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بزرگان تیونینگ خودرو 

گ�روه بین‌الملل: در دنی�ای خودرو، پایان خط همیش�ه خروج یک محصول 
از کارخانه نیس�ت. برای برخ�ی علاقه‌مندان، خودروی اس�تاندارد تنها نقطه 
شروع است؛ نقطه‌ای که بعد از آن، مهندسی، طراحی، قدرت و شخصی‌سازی 
وارد میدان می‌ش�وند ت�ا خودرویی متفاوت متولد ش�ود. همین نگاه، صنعت 
تیونین�گ را از یک فعالیت محدود میان علاقه‌مندان خودرو به بازاری جهانی 
و چندمیلیاردی تبدیل کرده است؛ بازاری که در آن شرکت‌هایی وجود دارند 

که نامشان به اندازه خودروسازان بزرگ شناخته شده است.
تیونره�ای بزرگ جه�ان دیگر فقط ب�ه تعویض رینگ، نصب کی�ت بدنه یا 
افزایش قدرت موتور محدود نیستند. برخی از آنها موتور را از پایه بازطراحی 
می‌کنند، سیس�تم تعلیق و ترمز را ارتقا می‌دهند، شاس�ی را تغییر می‌دهند، 
بدن�ه را از فیبرکرب�ن می‌س�ازند و حت�ی کابی�ن خ�ودرو را با چ�رم، فلزات 
گران‌قیمت و تجهیزات اختصاصی بازس�ازی می‌کنند. در نهایت نیز محصولی 
عرضه می‌شود که ممکن است از نظر قیمت، قدرت و انحصار، فاصله زیادی با 

نسخه کارخانه‌ای داشته باشد.
از آلم�ان تا امری�کا و از ژاپن تا ایتالی�ا، نام‌هایی مانند برا‌ب�وس، منصوری، 
هنسی، آ ب ت، نوویتک، گمبالا، لیبرتی واک و نه اف اف توانسته‌اند جایگاهی 
وی�ژه در این صنعت پیدا کنند. بعضی از آنه�ا روی خودروهای لوکس آلمانی 
تمرک�ز دارند، بعضی متخصص خودروهای ایتالیایی هس�تند و برخی دیگر به 

دنبال شکستن رکوردهای سرعت و قدرت‌اند.

وقت��ی صحبت از تیونینگ خودروه��ای لوکس آلمانی به 
میان می‌آید، یکی از نخستین نام‌هایی که به ذهن می‌رسد 
برابوس اس��ت. این ش��رکت آلمانی از دهه ۱۹۷۰ فعالیت 
خ��ود را آغاز کرد و به‌تدریج به یکی از شناخته‌ش��ده‌ترین 

نام‌های صنعت تیونینگ جهان تبدیل شد.
برابوس در س��ال ۱۹۷۷ توس��ط بودو بوشمان و کلاوس 
براکم��ان تأس��یس ش��د و تمرک��ز اصل��ی آن در ابتدا بر 
خودروهای مرس��دس بن��ز بود. نام براب��وس نیز از ترکیب 

بخشی از نام خانوادگی بنیان‌گذاران شکل گرفته است.
براب��وس خیل��ی زود نش��ان داد که هدفش تنه��ا تغییر 
ظاهر خودرو نیس��ت. یکی از نخس��تین پروژه‌های شاخص 

این شرکت، نسخه هش��ت سیلندر مرسدس ۱۹۰ ئی بود؛ 
خودرویی که با تغییرات گس��ترده موتور، سیس��تم تعلیق 
 و ترم��ز، به یک��ی از پروژه‌های متف��اوت آن دوران تبدیل

 شد.
در دهه ۱۹۸۰، برابوس توس��عه پیدا کرد و خودروهایش 
در نمایش��گاه‌های بین‌الملل��ی دیده ش��دند. این ش��رکت 
همچنین در ح��وزه آیرودینامیک به موفقیت قابل توجهی 
رس��ید و یکی از محصولاتش در سال ۱۹۸۵ رکورد ضریب 

درگ خودروهای تولیدی را ثبت کرد.
اما ش��هرت جهانی برابوس بی��ش از هر چیز با پروژه‌های 
فوق‌العاده قدرتمندش گره خورده اس��ت. این ش��رکت در 

دهه‌های بعد سراغ مدل‌هایی مانند کلاس ای، کلاس جی، 
مایب��اخ و خودروه��ای لوکس دیگر رفت و نس��خه‌هایی با 

قدرت بسیار بالا تولید کرد.
ب��رای نمون��ه، براب��وس ای‌وی۱۲ یکی از مش��هورترین 
پروژه‌های تاریخ این ش��رکت بود که در یکی از نس��ل‌های 
خ��ود به قدرت ۸۰۰ اس��ب‌بخار و گش��تاور ه��زار و ۱۰۰ 
نیوتن‌مت��ر رس��ید و توانس��ت به س��رعتی در حدود ۳۷۰ 

کیلومتر بر ساعت دست پیدا کند.
امروز برابوس فقط یک تیونر نیست؛ بلکه یک برند جهانی 
در حوزه خودروهای لوکس و سفارشی است که در بیش از 

۱۰۰ کشور فعالیت دارد.

در سوی دیگر اقیانوس اطلس، هنسی یکی از مشهورترین 
نام‌های تیونینگ امریکایی است. این شرکت در سال ۱۹۹۱ 
توس��ط جان هنسی تأس��یس ش��د و از همان ابتدا تمرکز 
 خ��ود را روی افزای��ش عملکرد خودروه��ای قدرتمند قرار 

داد.
هنس��ی کار خود را با خودروهای عملکردی و پروژه‌های 
مسابقه‌ای آغاز کرد و به‌تدریج به یکی از شناخته‌شده‌ترین 

تیونرهای امریکا تبدیل شد.

یکی از تفاوت‌های مهم هنس��ی با بس��یاری از تیونرهای 
اروپایی، علاقه شدید این ش��رکت به خودروهای امریکایی 
و موتورهای حجیم است. خودروهای شاسی‌بلند، وانت‌های 
قدرتمند و خودروهای عضلانی امریکایی در سبد محصولات 

این شرکت جایگاه ویژه‌ای دارند.
اما هنس��ی در نهایت تصمیم گرفت از مرز تیونینگ عبور 
کند و خودروهای اختصاصی خودش را نیز بس��ازد. نتیجه 
این رویک��رد، خانواده ونوم بود؛ خودروهایی که هدفش��ان 

رقابت با سریع‌ترین خودروهای جهان است.
ون��وم اف۵ یکی از مش��هورترین محصولات این ش��رکت 
است. قلب این خودرو یک موتور هشت سیلندر ۶.۶ لیتری 
توئین توربو اس��ت که طبق اطلاعات رسمی هنسی ۱۸۱۷ 

اسب‌بخار قدرت تولید می‌کند.
ب��ه این ترتیب، هنس��ی را باید یک��ی از نمونه‌های موفق 
ش��رکتی دانس��ت که از یک تیونر تخصصی به یک سازنده 

خودروهای فوق‌عملکردی تبدیل شده است.

گمبالا از آن نام‌هایی اس��ت که تاریخ آن با خودروهای پورشه 
پیوندی بسیار عمیق دارد.

این ش��رکت در سال ۱۹۸۱ ش��کل گرفت و به‌سرعت به یکی 
از نام‌های مطرح در زمینه تغییر خودروهای پورش��ه تبدیل شد. 
گمب��الا در طراحی بدنه، آیرودینامی��ک، موتور و کابین به دنبال 

ایجاد خودروهایی کاملًا متفاوت بود.

جمل��ه  از  جی‌ت��ی‌آر  و  می��راژ  آوالان��چ،  مانن��د  مدل‌های��ی 
 محصولاتی هس��تند که نام گمب��الا را در صنعت خودرو ماندگار

 کردند.
یک��ی از ویژگی‌های این ش��رکت، توجه ویژه به جزییات کابین 
اس��ت. گمبالا از همان سال‌های ابتدایی روی سیستم‌های صوتی 
و تصوی��ری، تجهیزات الکترونیکی و بازطراحی فضای داخلی کار 

می‌کرد؛ حوزه‌ای که در دهه‌های گذشته بسیار نوآورانه محسوب 
می‌شد.

گمب��الا همچنین از س��ال ۱۹۸۵ ب��ه عنوان یک خودروس��از 
ثبت‌ش��ده در آلمان ش��ناخته ش��ده اس��ت؛ موضوعی که نشان 
می‌دهد فعالیت این ش��رکت از یک کارگاه س��اده تیونینگ فراتر 

رفته است.

در میان تیونرهای بزرگ دنیا، لیبرتی واک ش��خصیت متفاوتی 
دارد. این ش��رکت ژاپنی بیش��تر از آنکه ب��ا افزایش قدرت موتور 
شناخته شود، به دلیل طراحی‌های بسیار تهاجمی و سبک خاص 

بدنه شهرت پیدا کرده است.
لیبرت��ی واک در س��ال ۱۹۹۳ تأس��یس ش��د و بعدها س��بک 
»وایدبادی« خود را به خودروهای گران‌قیمت و سوپراس��پرت‌ها 
آورد. فلس��فه این شرکت تحت تأثیر فرهنگ خودروهای خیابانی 
ژاپن ش��کل گرفته اس��ت؛ اس��تفاده از گلگیرهای بسیار عریض، 
ارتفاع پایین، چرخ‌های بیرون‌زده و طراحی‌هایی که حتی ممکن 

است برای برخی علاقه‌مندان بیش از حد افراطی به نظر برسد.

لیبرتی واک ب��ا خودروهایی مانند لامبورگینی مورس��یه‌لاگو، 
فراری ۴۵۸، نیس��ان جی‌ت��ی‌آر، بی‌ام‌و ام۳ و دیگ��ر خودروهای 
مطرح وارد بازار جهانی ش��د. حضور محصولات این ش��رکت در 
نمایش��گاه س��ما در امریکا نیز نقش مهمی در جهانی ش��دن آن 

داشت.
نه اف اف؛ وقتی پورشه برای رکورد آماده می‌شود��

ن��ه اف اف یکی از تیونرهای آلمانی اس��ت که بیش��تر به دلیل 
پروژه‌های س��رعت بالا و خودروهای مبتنی بر پورش��ه ش��ناخته 

می‌شود.
این شرکت در س��ال ۲۰۰۱ در دورتموند تأسیس شد و هدف 

اولیه آن توسعه قطعات تیونینگ و ساخت خودروهای اختصاصی 
بود.

مش��هورترین پ��روژه ای��ن ش��رکت، خان��واده جی‌ت��ی۹ بود؛ 
خودروهایی که با هدف دس��تیابی به عملکرد بس��یار بالا توسعه 

یافتند.
نه اف اف امروز نیز روی خودروهای اسپرت پورشه کار می‌کند 
و ع�الوه بر افزای��ش قدرت، در حوزه مهندس��ی، بهینه‌س��ازی، 
تعمی��ر و توس��عه قطعات فعالیت دارد. این ش��رکت خود را یکی 
از س��ازندگان کوچک خودرو در آلمان معرف��ی می‌کند و تأکید 

ویژه‌ای بر ساخت خودروهای سفارشی دارد.

آنچه مس��یر صنعت تیونینگ را در س��ال‌های اخیر تغییر 
داده، تغییر تعریف خود تیونینگ اس��ت. در گذش��ته وقتی 
صحبت از تیونینگ می‌شد، بسیاری از افراد به تقویت موتور، 
نصب توربو و اگزوز اس��پرت فک��ر می‌کردند. اما امروز ماجرا 
بس��یار پیچیده‌تر شده اس��ت. یک پروژه حرفه‌ای تیونینگ 
می‌تواند ش��امل بازطراحی موتور، برنامه‌ریزی واحد کنترل، 
سیستم خنک‌کاری، گیربکس، ترمز، تعلیق، آیرودینامیک، 

رینگ و لاستیک و حتی ساخت قطعات اختصاصی باشد.
در خودروهای فوق‌لوکس، کابین نیز اهمیت بسیار زیادی 
پیدا کرده اس��ت. مش��تری ممکن اس��ت ب��رای خرید یک 

خودروی تیونینگ‌ش��ده میلیون‌ها دلار هزینه کند و انتظار 
داش��ته باش��د کوچک‌ترین جزییات خودرو مطابق س��لیقه 

شخصی او ساخته شود.
در این سطح، تیونر دیگر صرفاً قطعه نصب نمی‌کند؛ بلکه 

در حقیقت یک خودرو را دوباره تعریف می‌کند.
مرز میان تیونر و خودروساز کجاست؟��

یک��ی از جذاب‌ترین تح��ولات صنع��ت تیونینگ، نزدیک 
شدن برخی تیونرها به جایگاه خودروساز است.

هنسی با ونوم اف۵، گمبالا با پروژه‌های اختصاصی و نه اف 
اف با خودروهای ویژه خود نمونه‌هایی از این تغییر هستند. 

برابوس نیز طی س��ال‌ها از یک تیونر مرس��دس به یک برند 
مستقل در حوزه خودروهای لوکس و عملکردی تبدیل شده 
است. در چنین شرایطی، محصول نهایی ممکن است آن‌قدر 
تغییر کرده باش��د که دیگر مقایسه آن با نسخه کارخانه‌ای 

چندان منطقی نباشد.
این مس��ئله البت��ه چالش‌های خ��اص خود را نی��ز دارد. 
افزایش ش��دید ق��درت موتور باید با توانایی ترمز، سیس��تم 
تعلیق، انتقال قدرت و تایرها هماهنگ شود. به همین دلیل، 
تیونینگ حرفه‌ای با تغییرات ظاهری س��اده تفاوت اساسی 

دارد.

اگ��ر براب��وس نماد تیونین��گ آلمانی باش��د، منصوری را می‌ت��وان یکی از 
مشهورترین نام‌ها در تیونینگ خودروهای فوق‌لوکس دانست.

این ش��رکت در س��ال ۱۹۸۹ ش��کل گرفت و امروز بخش قابل توجهی از 
فعالیت آن روی خودروهای گران‌قیمت و سوپراس��پرت‌های برندهایی مانند 
فراری، لامبورگین��ی، مازراتی، مک‌لارن و خودروهای لوکس آلمانی متمرکز 

است.
منصوری در بس��یاری از پروژه‌های خود تقریباً تمام خودرو را دس��تخوش 
تغییر می‌کند. از طراحی س��پر و کاپوت گرفته ت��ا گلگیرها، رکاب‌ها، باله‌ها، 

رینگ‌ها، اگزوز، موتور و فضای داخلی.
یکی از مهم‌ترین ویژگی‌های منصوری استفاده گسترده از فیبرکربن و مواد 
س��بک‌وزن است. هدف فقط زیبایی نیست؛ کاهش وزن و بهبود عملکرد نیز 

بخش مهمی از پروژه‌های این شرکت محسوب می‌شود.
در داخل کابین نیز داستان متفاوت است. مشتری می‌تواند رنگ چرم، نوع 
دوخت، متریال داشبورد، تریم درها و جزییات دیگر را انتخاب کند. در واقع، 
بس��یاری از محصولات منصوری بیشتر شبیه خودروهای سفارشی هستند تا 

یک خودروی تیونینگ‌شده معمولی.
برای نمونه، نس��خه منصوری از مازراتی ام‌س��ی۲۰ با تغییرات گس��ترده به 
قدرت ۷۲۰ اسب‌بخار و گشتاور ۸۵۰ نیوتن‌متر رسیده و شتاب صفر تا ۱۰۰ 

کیلومتر بر ساعت آن ۲.۷ ثانیه اعلام شده است.
منص��وری امروز بی��ش از ۲۰۰ کارمند دارد و خود را ش��رکتی می‌داند که 

ترکیبی از مهندسی، صنایع‌دستی و شخصی‌سازی خودرو را ارائه می‌کند.

آ ب ت یکی از قدیمی‌ترین نام‌های صنعت تیونینگ آلمان است و سابقه 
آن حتی بسیار بیشتر از شکل امروزی شرکت است.

ریش��ه‌های این مجموعه ب��ه فعالیت‌های خانوادگ��ی در حوزه آهنگری و 
خودرو بازمی‌گردد و یوهان آ ب ت از دهه ۱۹۵۰ در مسابقات اتومبیل‌رانی 
فعالیت داش��ت. او بعدها تجربه مس��ابقه را به دنی��ای خودروهای خیابانی 

منتقل کرد.
آ ب ت در دهه‌ه��ای بع��د به یک��ی از مهم‌ترین متخصص��ان محصولات 
گروه فولکس‌واگن تبدیل ش��د و تمرکز وی��ژه‌ای روی خودروهای آئودی و 

فولکس‌واگن پیدا کرد.
این ش��رکت برخ�الف برخی تیونرها که بیش��تر روی ظاهر تمرکز دارند، 
فلس��فه‌ای جامع دارد. اگر قدرت موتور افزایش پیدا کند، سیس��تم تعلیق، 

ترمز و دیگر بخش‌های خودرو نیز باید بتوانند با آن هماهنگ شوند.
آ ب ت در مس��ابقات نیز سابقه بس��یار قدرتمندی دارد و در رقابت‌هایی 
مانند مس��ابقات خودروه��ای تورینگ آلمان و فرمول برقی حضور داش��ته 
اس��ت. این س��ابقه مس��ابقه‌ای یکی از مهم‌ترین دلایل اعتبار این ش��رکت 

محسوب می‌شود.

نوویت��ک یک��ی دیگر از نام‌ه��ای شناخته‌ش��ده در تیونین��گ خودروهای 
سوپراس��پرت است. این شرکت آلمانی بیش��تر به دلیل کار روی خودروهای 
فراری، لامبورگینی، مک‌لارن، مازراتی و در سال‌های اخیر خودروهای تسلا 

شناخته می‌شود.
فرمول نوویتک نس��بتاً مشخص است؛ افزایش قدرت موتور در کنار اصلاح 
سیستم اگزوز، بهبود آیرودینامیک، استفاده از رینگ‌های سبک‌تر و تغییرات 

سیستم تعلیق.
در بسیاری از پروژه‌های این شرکت، ظاهر خودرو همچنان ظریف و نزدیک 
به زبان طراحی کارخانه باقی می‌ماند. همین موضوع باعث شده نوویتک برای 
مش��تریانی جذاب باش��د که به دنبال عملکرد بالاتر هستند اما نمی‌خواهند 

خودروی آنها بیش از اندازه عجیب و اغراق‌آمیز به نظر برسد.

برابوس؛ غول تیونینگ خودروهای مرسدس

هنسی؛ امریکایی‌ها برای قدرت چه می‌کنند؟

گمبالا؛ نامی که با پورشه گره خورده است

لیبرتی واک؛ انقلاب ژاپنی در ظاهر خودرو

تیونینگ دیگر فقط افزایش اسب‌بخار نیست

منصوری؛ ترکیب تجمل، قدرت و طراحی افراطی

آ ب ت؛ تیونر قدیمی فولکس‌واگن و آئودی

نوویتک؛ متخصص ایتالیایی‌های خشن و سریع

سخن پایانی
بزرگ‌تری��ن تیونره��ای دنی��ا در حقیقت بخش��ی از تاریخ 
خودرو را نوشته‌اند. آنها نش��ان داده‌اند که حتی محصولاتی 
که توس��ط بزرگ‌ترین خودروس��ازان جهان طراحی و تولید 
ش��ده‌اند، می‌توانند به نقطه ش��روع پ��روژه‌ای کاملًا متفاوت 

تبدیل شوند.

برابوس با مرس��دس بنز، منصوری ب��ا خودروهای لوکس و 
سوپراس��پرت، هنس��ی با قدرت امریکای��ی، آ ب ت با آئودی 
و فولکس‌واگ��ن، نوویتک با خودروه��ای ایتالیایی، گمبالا با 
پورشه، لیبرتی واک با فرهنگ تیونینگ ژاپنی و نه اف اف با 
پروژه‌های سرعت بالا، هرکدام مسیر متفاوتی را برای رسیدن 

به یک هدف مش��ترک طی کرده‌اند؛ ساخت خودرویی که از 
نسخه استاندارد متفاوت‌تر، سریع‌تر و خاص‌تر باشد.

در نهایت، تفاوت اصلی میان یک تیونر معمولی و یک تیونر 
بزرگ در تعداد قطعاتی که روی خودرو نصب می‌کند نیست؛ 
بلک��ه در توانایی مهندس��ی، طراحی و خل��ق هویتی جدید 

برای خودرو اس��ت. به همین دلیل است که برخی از نام‌های 
صنع��ت تیونینگ، ام��روز در کنار بزرگ‌ترین خودروس��ازان 
جهان قرار گرفته‌اند و محصولاتشان نه به عنوان »خودروهای 
دستکاری‌شده«، بلکه به عنوان خودروهای کلکسیونی، خاص 

و حتی آثار هنری شناخته می‌شوند.


