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چگونه افزایش قیمت بر هزینه‌های حمل‌ونقل در ��
صنایع گوناگون تأثیر بگذارد و چه راهکارهایی برای 

مدیریت این هزینه‌ها وجود دارد؟
واقعیت تلخ و روش��ن اس��ت. افزایش بنزی��ن قطعا روی 
تمامی قیمت‌ها اثر می‌گذارد و جامعه را آماده یک ش��وک 
جدید قیمت��ی می‌کند. اما واقعیت این اس��ت که خودش 
ش��وک قیمتی ایجاد نمی‌کند. باید برگردیم ببینیم چرا در 
این موقعیت دولت می‌خواهد و مجبور اس��ت قیمت برخی 
اق�لام مهم مانند بنزین و برق را گران کند. این موضوع را 
در دو س��طح می‌توان دنبال کرد. سطحی‌ترین موضوع این 
است که بنزین کم داریم و فعلا نمی‌توانیم کمبود موردنظر 
را وارد کنی��م. اما از آن‌طرف بی��ش از مقداری که کمبود 
داریم، از مملکت قاچاق می‌ش��ود. چرا؟ چون قیمت بنزین 
در ایران بسیار کمتر از کشورهای همسایه است. درباره هر 
کالایی که راحت حمل می‌ش��ود، اگر قیمت داخلی دارای 
یارانه زیاد باش��د، قطعا قاچاق رخ می‌دهد. حالا سوال این 
است که اگر بنزین را گران کنیم چقدر برای کشور منفعت 
دارد و چقدر ضرر. اما سطح دوم و عمیق‌تر ماجرای گرانی 
بنزین؛ خیلی س��اده اس��ت. کمبود ش��دید بودجه و قفل 
کردن کش��ور به خاط��ر یارانه‌های س��نگینی که در موارد 
مختلف می‌دهد و پاسخگوی نیاز کشور نیست. پس دولت 
نمی‌توان��د در حال حاضر جز روش گران کردن انواع موارد 

یارانه از جمله بنزین کاری در کوتاه‌مدت کند.
هم�گان از معایب گران ک�ردن بنزین خبر دارند. ��

ش�ما به منافع آن برای کشور اشاره کردید. آیا برای 
مردم ه�م منفع�ت دارد؟ منفعتی ک�ه معایب آن را 

جبران کند؟
اگر دولت درس��ت عمل کند، خیلی منافع دارد. نخست 
اینکه قاچاق کم می‌شود و کمبود هم کاهش پیدا می‌کند. 
اما مهم‌تر از آن کاهش مصرف حداقل در کوتاه‌مدت است. 
توجه داش��ته باشید در فضای تورمی 80 درصدی، افزایش 
چند هزار تومانی هر لیتر بنزینی، آثار خیلی کوتاهی دارد 
و سریعا طی زمان )حداکثر شش ماه( به فراموشی سپرده 
می‌ش��ود. واقعیت این اس��ت که بنزین و ه��ر حامل دیگر 
انرژی باید متناس��ب با تورم اصلاح شود. البته منظورم این 
اس��ت که معادل تورم بالا برود. اما اینکه مثلا طی ده سال 
همه‌چیز 200 برابر ش��ود و بنزین ده‌برابر منطقی نیس��ت. 
موضوع بعدی این اس��ت که وقت��ی قیمت انواع حامل‌های 
انرژی اصلاح می‌ش��ود، البته اگر به‌طور مس��تمر و درست 
انجام ش��ود، خیلی مزایایی برای کش��ور ایجاد می‌کند. ما 
متاسفانه ساختار دولتی، صنعتی، تجاری و حتی فرهنگی 
اس��راف‌کاری داریم. همین الان نگاه کنید که مردم چگونه 
در مصرف آب اسراف می‌کنند. درباره مصرف برق چطور؟ 
چرا ما مردم که برخی از ما، مسئول مملکت هستند، برخی 
کارآفرین و مدیر و برخی هم کارمند دولت و کارگر صنعت 
و فروشنده مغازه، این‌گونه اصراف می‌کنیم؟ علت تاریخی 
آن را کن��ار می‌گذارم. ولی کافی اس��ت به اول دهه پنجاه 
برگردی��م و ببینیم که چگونه در ای��ران بیماری هلندی با 
افزایش قیمت نفت و نگاه‌های پوپولیستی شاه خائن ایجاد 
ش��د. از آن زمان ما ایرانیان ک��ه ترجیح می‌دهیم یکی در 
بالای مملکت غنائم کش��ور را تقسیم کند، از این کارهای 
ش��اه که قیمت کالاهای مختلف از جمل��ه انرژی را بدون 
پش��توانه زیرس��اختی و اصولی ثابت نگه داش��ت، حمایت 
کردیم و خوش��حال بودیم. اما چون این روش خودبه‌خود 
منجر به اختلاف طبقاتی شدید می‌شود، در دهه پنجاه به 
اوج رس��ید و به یک انقلاب بزرگ منجر شد. هرچند منشأ 
انقلاب شاید خیلی موارد دیگر باشد. اما قطعا یکی از دلایل 
آن زاغه‌نشینی و اختلاف طبقاتی بود که ناشی از نوع خرج 
ک��رد بودجه‌های ب��ادآورده نفتی از جمله یارانه ش��دید به 
آب و حامل‌ه��ای انرژی بود. بعد از انقلاب هم متاس��فانه 
نگاه‌های سوسیالیستی تند بر اقتصاد ما حاکم شد و همان 
رویه غلط ادامه یافت. این رویه به‌طور س��اده این است: ما 
روی دریایی از نفت و گاز نشسته‌ایم و حق داریم همه ما از 
آب و برق مجانی برخوردار ش��ویم. این رویه باعث شده که 
به‌عنوان‌مث��ال امروز ما یک نظام حمل‌ونقل کاملا ناکارآمد 

داش��ته باش��یم که با کوچک‌ترین تغییر قیمت بنزین، کل 
نظام اقتصادی ما به هم می‌ریزد. در آمریکا در همی شش 
ماه گذش��ته، بنزین دو برابر شد، ولی عملا آب از آب تکان 
نخورد. در خیلی جاهای دنیا هم همین‌طور اس��ت. بعد از 
جنگ روس��یه و اوکرای��ن، گاز در اروپا و به‌خصوص آلمان 
به‌ش��دت گران شد. اما می‌دانید واکنش آلمانی‌ها چه بود؟ 
همراهی با دولت و صرفه‌جویی در مصرف و ارتقاء بهره‌وری 
نظام‌های بهره‌ب��رداری در صنعت، تجارت و زندگی عادی. 
ام��ا ما چه کردیم؟ وقتی قیم��ت بنزین با طرح هدفمندی 
یارانه ها گران شد، به جای اینکه برویم دنبال اصلاح نظام 
حمل‌ونقل، دوباره پول را دادیم مردم کالا بخرند و مصرف 
را ب��الا بردیم. اینکه امروزه مش��اهده می‌کنید که این هم 
کولرگازی داریم و به جای توس��عه حمل‌ونقل عمومی این 
هم تعداد خودرو و موتورس��یکلت اضافه شده که دارد ما را 
در ترافیک تهران خفه می‌کند، نتیجه آن نگاه غلط است. 
به‌هرحال هم‌اکنون به دلای��ل مختلف کمبودها در حال 
برتری نسبت به خواسته‌های ما است و ما انسان‌ها به‌عنوان 
یک جامعه باید تصمیم بگیریم که کدام مس��یر را برویم؟ 
مس��یر اصلاح الگوی مصرف و یا فشار مضاعف به دولت و 

قبول سهمیه‌بندی و بازار سیاه و...
امیدوارم دولت ضمن افزای��ش قیمت بنزین، یک برنامه 
قوی و مستند و زمان‌بندی‌شده ارائه دهد که حداقل بخشی 
از مشکلات حمل‌ونقل عمومی را در کوتاه‌مدت، مثلا شش 
ماه کاهش می‌دهد؛ کاری که شدنی است. اگر هم به خاطر 
ش��رایط جنگی نمی‌تواند کاری انجام ده��د، حداقل روی 
خودش کار کند و به مردم نش��ان ده��د همان‌طور که به 
مردم فشار می‌آورد، به سیس��تم تحت اختیار خودش هم 

فشار می‌آورد.
منظورتان از فش�ار روی خود دولت توسط دولت ��

چیست؟
هم‌اکنون برق در صنعت و ش��هرها می‌رود. اما متاسفانه 
شخصا در امکان دولتی بارها شاهد بوده‌ام که کوچک‌ترین 
تلاش موثری برای کاهش مصرف انرژی از جمله کم کردن 
درجه کولرها و هواس��ازها نمی‌کنند. بس��یاری از جلسات 
دولتی قابلیت برگزاری به صورت آنلاین دارد که معنی‌ آن 
کاهش مستقیم مصرف بنزین است. هرچند که پیامدهای 
خیلی خوب دیگری هم از جمله کاهش ترافیک و آلودگی 
دارد. دول��ت الکترونیک که اج��رای آن نیاز به یک یا علی 
گفتن و اراده قوی دارد، به‌ش��دت مصرف بنزین ناش��ی از 
رفت‌وآمدهای��ی که دولت ایجاد می‌کند را کاهش می‌دهد، 
می‌توان��د علامت خوبی را به جامع��ه بدهد که دولت فقط 
مش��کل را روی دوش م��ردم نمی‌اندازد و خ��ودش اول از 
هم در مس��یر درس��ت صرفه‌جویی و بهبود بهره‌وری گام 
برم��ی‌دارد. کار دیگری که می‌تواند انجام دهد، این اس��ت 
که ب��ه جای اینکه ب��ر واردات ۲ میلی��ارد دلاری کرولا و 
بن��ز و لندکروز اصرار ب��ورزد، لوکوموتیو وارد کند و کمک 
کند تا تولید واگن در کش��ور س��رعت بگی��رد. او می‌تواند 
به س��رعت صنعت خودروهای تجاری را رونق بخشد و در 
مس��یر اصلاح نظام حمل‌ونقل گامی موثر بردارد. به جای 
آنکه دنب��ال واردات قطعات یدکی خودروهای لوکس برود 
)ب��ا مجوزهایی که دائما صادر می‌کند برای واردات و تولید 
این نوع خودروها(، ارز بی‌زبان را برای توسعه ماشین آلات 
ب��رای تولید انواع حمل‌ونقل ریلی و تجاری بدهد. به جای 
اینکه هر روز یک طرح جدید احمقانه مانند استفاده مجدد 
از LPG برای خودرو س��واری بدهد، ب��رود و ببند کجای 
کارش در گذش��ته غلط بوده و همین زیرساختی که برای 
خودروهای CNG فراهم شده است، به مقیاس اقتصادی 
خدمت برس��اند. آخر تا کی باید اشتباهات گذشته را تکرار 
کنی��م. تا کی باید دانش و تجرب��ه را کنار بگذاریم و دائما 

فقط از ابزارهای قیمتی کشور را مدیریت کنیم؟
در شرایطی که شوک برق و گرانی مواد بسته‌بندی ��

نی�ز وج�ود دارد، چگونه می‌ت�وان به بهینه‌س�ازی 
هزینه‌ها و افزایش بهره‌وری در تولید دست یافت؟ 

واقعیت این اس��ت که طی دو س��ه س��ال گذشته هزینه 
انرژی در صنعت بس��یار بالا رفته است و تقریبا امروز که با 

صحبت  داریم  هم 
مزیت  می‌کنی��م، 
نسبی صنایع ایران 
مص��رف  درب��اره 
انرژی ارزان از بین 
رفته است. بدتر از 

آن این اس��ت که ح��الا تامین انرژی هم دارای نوس��انات 
خطرناک ش��ده اس��ت و بی‌برنامگی دارد صنایع را مختل 
می‌کند. س��ال‌های گذش��ته باز هم یک خوبی داش��ت که 
برای قطعی برق، یک برنامه‌ای می‌دادند. اما امسال بی‌برقی 
بی‌برنامه خیلی زیادتر ش��ده است. خلاصه اینکه الان اصلا 
موضوع قیم��ت حامل‌های انرژی، یک‌چیز اس��ت و برنامه 
پذی��ری تامین انرژی پای��دار چیز دیگر. ب��ه عبارتی الان 
قابلیت برنامه‌ریزی و دس��ترس ب��ودن برای موضوع قیمت 

بسیار اولویت دارد.
باید تکالیف روشن شود. اگر تکالیف درست روشن شود، 
هرکس��ی متناس��ب با جایگاه خودش می‌دان��د چه‌کاری 
برایش بهتر اس��ت. مثلا سه سال گذش��ته به غلط صنایع 
را به س��مت اس��تفاده از دیزل ژنراتور بردیم که من بارها 
اخطار داده بودم. حالا نه‌تنها مشکلات برقی ما کمتر نشده 
اس��ت، بلکه مشکل کمبود گازوییل هم به مشکلات اضافه 

شده است.
نوس�انات نرخ ارز چه تأثیری بر قیمت تمام‌شده ��

محص�ولات صنعتی دارد و صنای�ع چگونه می‌توانند 
خود را با این نوسانات تطبیق دهند؟

سوال خوبی مطرح کردید. واقعیت این است که هم‌اکنون 
تورم کلان کش��ور و کمبود شدید ارز، خیلی تاثیرش روی 
قیمت کالاها و خدمات بیشتر از تاثیر افزایش قیمت بنزین 
اس��ت. متاسفانه مسئولان هم به جای اینکه به فکر توسعه 
صنعتی باشند، فقط می‌خواهند اوضاع جامعه را عادی جلو 
دهند و ب��ه مصرف‌گرایی دامن می‌زنن��د. نتیجه‌این رفتار 
تخریب بیشتر زیرس��اخت‌های کشور به‌خصوص در انرژی 
و تخری��ب صنعت و کاهش درآم��د واقعی ملی و درنتیجه 
افزایش تورم و قیمت‌ها اس��ت. این افزایش افسارگسیخته 
تورم هم نتیجه‌ای جز بی‌اخلاقی و کاهش س��طح رفاه کل 
جامع��ه ندارد. در چنی��ن حالتی صنعتگران ت��ا می‌توانند 
سرمایه‌های خود را از صنعت بیرون می‌برند. اصولا صنعت 
نیاز ب��ه قابلیت برنامه‌ریزی دارد. ولی در کش��وری که هر 
روز برنامه‌ها زیرورو می‌ش��ود، امکان برنامه‌ریزی نیس��ت. 
میزان نوس��انات برنامه‌های دولت به حدی شده است، که 
فع�لا صنایع فقط به فکر بقا هس��تند و ی��ا حتی تعطیلی. 
تورم بالای 50 درصد و اینکه فردا صبح که بلند می‌شوی، 
امکان دارد مس��یر پی��ش رویت 180 درج��ه تغییر کند، 
امکان انطباق با نوس��انات را به شما نمی‌دهد. درست مثل 
این اس��ت که ما در یک جاده‌ای هستیم که باران می‌بارد. 
ت��ا یک حدی می‌توان در چنین ج��اده‌ای حرکت کرد. اما 
اگر باران تبدیل به کولاک ش��دید بش��ود، قطعا مجبور به 
توقف می‌ش��وید. حالا فرض کنید که یک‌دفعه جاده تحت 
رانش زمین قرار بگیرد و بخش��ی از جاده پیش روی ش��ما 
فرو بریزد. اصولا در چنین حالت دیگر نمی‌توانید فکر ادامه 
مسیر باش��د. بلکه به فکر این هستید که چگونه خود را از 

این مهلکه نجات دهید. 
آی�ا صنای�ع داخل�ی توانای�ی رقابت ب�ا واردات ��

کالاهای مشابه را در شرایط افزایش هزینه‌ها دارند؟
ب��ا این وضع که حاکمی��ت ارزهای کش��ور را دارد برای 
واردات بی‌روی��ه خرج و غیراقتص��اد خرج می‌کند، و با این 
همه نوس��انات در فضای اقتصادی و سیاس��ت‌گذاری‌های 
مربوط��ه و البته هجوم ش��دید چینی‌ها ب��ه‌کل دنیا، دیگر 
امکان رقابت وجود نخواهد داشت و ما امروز شاهد آخرین 
روزهای عمر صنایعی همچون خودروس��ازی هستیم. اگر 
ه��ر چه زودت��ر حاکمی��ت در تصمیمات اقتص��ادی خود 
تجدیدنظر نکند و به همین رویه ادامه دهد، اوضاع اقتصاد 
از کنترل خارج می‌شود. امیدوارم حاکمیت، نه‌فقط دولت، 
تا قبل از اینکه شورشی مانند 1398 یا دی ماه 1404 راه 
بیفتد، در مسیرهای کلان خود در اقتصاد تجدیدنظر کند.

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

زنجیره گران تولید؛ از ناترازی سوخت تا بی‌برنامگی
پژوهشگر حوزه صنعت در گفت‌وگو با   عنوان کرد

 افزای�ش قیم�ت بنزین، فراتر از ش�وک 
کوتاه‌مدت، تأثیرات س�اختاری بر صنعت و 
تولید کش�ور دارد. در ش�رایطی که هزینه 
ان�رژی ط�ی س�ال‌های گذش�ته به‌ش�دت 
افزایش یافته و مزیت نس�بی صنایع ایران 
در دسترس�ی به ان�رژی ارزان از بین رفته 
اس�ت، این افزای�ش به‌عنوان حلق�ه‌ای از 
زنجی�ره گران�ی حامل‌ه�ای انرژی، فش�ار 
مضاعف�ی بر هزینه‌های تولید وارد می‌کند. 
چالش اصلی فراتر از قیمت است؛ نوسانات 
ارزی، کمبود ارز، قطعی‌های بی‌برنامه برق و 
سیاست‌های ناپایدار، قابلیت برنامه‌ریزی را 
از صنایع س�لب کرده است. تورم بالای ۵۰ 
درصد و تغییرات ناگهانی سیاس�ت‌گذاری، 
صنایع را از توس�عه به مرحله بقا و تعطیلی 
کش�انده اس�ت. در ای�ن زمین�ه   ب�ا 
امیرحسن کاکایی، پژوهشگر حوزه صنعت 
گفت‌و گویی داشته که در ادامه می‌خوانید.

صنعت روی دوش چند بخش 
ایستاده است

اگ��ر ش��امخ کل اقتص��اد، تصویری از وضعی��ت عمومی 
کس��ب‌وکار ارائه می‌دهد، بررس��ی جزئیات صنایع نش��ان 
می‌ده��د همه بخش‌ه��ای اقتصاد با یک س��رعت حرکت 
نمی‌کنند. داده‌های خردادماه حاکی از آن است که فاصله 
میان صنایع مختلف بیش از هر زمان دیگری افزایش یافته 
و برخی بخش‌ها توانس��ته‌اند س��ریع‌تر از دیگران از شوک 

ماه‌های گذشته عبور کنند.
 در میان زیربخش‌های صنعتی، صنعت »وس��ایل نقلیه 
و قطعات وابس��ته« با ثبت شامخ ۶۲.۲، بهترین عملکرد را 
داش��ته است. این صنعت نه‌تنها در شاخص تولید، بلکه در 
میزان فروش، سفارش‌های جدید و اشتغال نیز عملکردی 
بالاتر از سطح تعادل ثبت کرده است؛ نشانه‌ای که می‌تواند 
از بازگش��ت نس��بی تقاضا در بازار خودرو و قطعه‌س��ازی 
حکایت داش��ته باش��د. هرچند بخش��ی از این رش��د نیز 
احتم��الاً ناش��ی از جبران افت ش��دید تولی��د در ماه‌های 
گذشته است و نمی‌توان آن را به تنهایی نشانه رونق پایدار 
دانست. از سوی دیگر، صنایعی مانند ماشین‌سازی و لوازم 
خانگی، پوش��اک و چ��رم، فرآورده‌های نفت و گاز و برخی 
دیگر از صنای��ع کوچک همچنان در محدوده رکودی قرار 
دارند. افت س��فارش‌های جدید در این بخش‌ها بیانگر آن 
اس��ت که بازار هنوز ظرفیت ج��ذب تولید را پیدا نکرده و 

تولیدکنندگان با احتیاط بیشتری فعالیت می‌کنند.
صنایع غذایی و نس��اجی هم اگرچه نس��بت به ماه‌های 
گذش��ته ش��رایط باثبات‌ت��ری را تجرب��ه کرده‌ان��د، ام��ا 
همچنان از فش��ار هزینه‌های تولید و کاهش قدرت خرید 
مصرف‌کنن��دگان آس��یب می‌بینند. این صنای��ع به دلیل 
ارتباط مستقیم با بازار مصرف، زودتر از سایر بخش‌ها آثار 
افت تقاضا را تجربه می‌کنند و به همین دلیل نیز شاخص 
س��فارش‌های جدید در آنها همچنان فاصله محسوس��ی با 

وضعیت مطلوب دارد.
رکودی که از بازار شروع می‌شود��

یک��ی از مهم‌ترین برداش��ت‌هایی که از گزارش ش��امخ 
می‌توان داش��ت، این است که ریشه بخش قابل توجهی از 
مش��کلات تولید، در خود کارخانه‌ها نیست؛ بلکه در سمت 

تقاضای اقتصاد قرار دارد.
وقت��ی خانوارها قدرت خرید خود را از دس��ت می‌دهند، 
خرید کالاهای بادوام را به تعوی��ق می‌اندازند، بنگاه‌ها نیز 
با کاهش فروش مواجه می‌ش��وند. اف��ت فروش به کاهش 
جریان نقدی منجر می‌ش��ود، س��رمایه در گردش کاهش 
می‌یابد، س��فارش م��واد اولیه کمتر می‌ش��ود و در نهایت 
تولید افت می‌کند. این همان چرخه‌ای است که اکنون در 

بسیاری از صنایع کشور مشاهده می‌شود.
فعالان اقتصادی حاضر در طرح ش��امخ نیز همین تصویر 
را ترس��یم کرده‌اند. از نگاه آنها، کاهش قدرت خرید، رکود 
ب��ازار، افت س��فارش‌های جدید، دش��واری دسترس��ی به 
تسهیلات بانکی، محدودیت‌های ارزی و اختلال در تأمین 
مواد اولی��ه، مهم‌ترین موانع بازگش��ت بنگاه‌ها به ظرفیت 
ع��ادی تولید اس��ت. همچنی��ن، قطعی ب��رق، محدودیت 
مص��رف ان��رژی و افزایش هزینه س��وخت، هزینه تولید را 
افزایش داده و برنامه‌ریزی بسیاری از واحدهای صنعتی را 
مختل کرده است. این مجموعه عوامل باعث شده بنگاه‌ها 
بیش از آنکه به توس��عه کسب‌وکار فکر کنند، درگیر حفظ 

وضعیت موجود باشند.
فاصله ایران با اقتصاد جهانی��

مقایس��ه وضعیت ایران با شاخص مدیران خرید جهانی، 
 PMI تفاوت ش��رایط را به‌خوبی نش��ان می‌دهد. شاخص
جهان��ی تولید در ژوئن ۲۰۲۶ به عدد ۵۲ رس��یده و برای 
چهل‌ویکمین ماه متوالی بالاتر از مرز ۵۰ قرار گرفته است؛ 
به این معنا که اقتصاد جهانی، هرچند با سرعتی نه‌چندان 

بالا، همچنان در مسیر رشد حرکت می‌کند.
البته این رش��د در همه کش��ورها یکس��ان نیست. هند 
همچنان یکی از س��ریع‌ترین نرخ‌های رش��د را ثبت کرده، 
اقتص��اد آمریکا روندی باثبات را تجرب��ه می‌کند و منطقه 
یورو نیز با وجود ضعف بخش تولید، نش��انه‌هایی از بهبود 
تدریجی را نشان می‌دهد. در چنین شرایطی، اقتصاد ایران 
هنوز درگیر مس��ائلی است که در بس��یاری از اقتصادهای 
جه��ان یا وجود ندارد یا ش��دت آن به‌مراتب کمتر اس��ت؛ 
از محدودیت‌ه��ای ارزی و نااطمینانی سیاس��تی گرفته تا 
ناترازی انرژی و اختلال در تأمین مواد اولیه. همین تفاوت 
نشان می‌دهد که چالش اصلی اقتصاد ایران، صرفاً شرایط 
بین‌الملل��ی یا کاهش تقاضای جهانی نیس��ت؛ بلکه بخش 
مهمی از مش��کلات، ب��ه موانع داخلی محیط کس��ب‌وکار 
بازمی‌گردد که این موانع حتی در صورت کاهش تنش‌های 

خارجی نیز می‌توانند روند بهبود را کند کنند.
اقتصاد در دوراهی احیا یا بازگشت به رکود��

گزارش ش��امخ خرداد ۱۴۰۵ را ش��اید بتوان گزارش��ی 
درباره »کاهش س��رعت رکود« دانس��ت، نه »آغاز رونق«. 
اقتصاد ایران از ش��وک س��نگین ماه‌های گذش��ته فاصله 
گرفت��ه، اما هنوز وارد مس��یر رش��د پایدار نش��ده اس��ت. 
تولید نس��بت به ماه‌ه��ای بحرانی وضعی��ت بهتری دارد، 
اما س��فارش‌های جدید، س��رمایه‌گذاری، تأمین مواد اولیه 
و ق��درت خرید هنوز به س��طحی نرس��یده‌اند که بتوان از 

احیای اقتصاد سخن گفت. 
پیام اصل��ی این گزارش برای سیاس��ت‌گذاران روش��ن 
اس��ت؛ اگر قرار اس��ت روند بهبود ادامه پی��دا کند، صرف 
کاهش تنش‌ها کافی نیس��ت. اقتصاد ب��رای خروج از این 
وضعیت، به مجموعه‌ای از سیاست‌های هماهنگ نیاز دارد؛ 
از تس��هیل دسترسی بنگاه‌ها به س��رمایه در گردش و ارز 
گرفته تا کاهش محدودیت‌ه��ای انرژی، ثبات در مقررات 
و افزایش پیش‌بینی‌پذیری محیط کس��ب‌وکار. در غیر این 
صورت، هر ش��وک تازه می‌تواند اقتص��اد را دوباره به مدار 

رکود بازگرداند.

اگر هر چه 
زودتر حاکمیت 
در تصمیمات 
اقتصادی خود 

تجدیدنظر 
نکند و به 

همین رویه 
ادامه دهد، 

اوضاع اقتصاد 
از کنترل خارج 

می‌شود

 هم‌اکنون 
تورم کلان 

کشور و کمبود 
شدید ارز، 

خیلی بیشتر از 
افزایش قیمت 

بنزین روی 
قیمت کالاها و 
خدمات تاثیر 
گذاشته است
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