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مهاجرت پرچمداران آئودی به امریکا

تدوی�ن و ترجمه- صم�ت : آئودی با 
تأس�یس نخس�تین  برای  برنامه‌ریزی 
پایگاه تولیدی خود در ایالات متحده، 
حضورش را در این کش�ور گس�ترش 
لوک�س  خودروس�از  ای�ن  می‌ده�د. 
آلمانی در چارچوب توس�عه گس�ترده 
فعالیت‌های خود در امریکاای شمالی، 
۴ میلیارد دلار برای ساخت کارخانه‌ای 
جدید در ایالت جورجیا سرمایه‌گذاری 
می‌کند؛ طرحی که ۴۵۰۰ ش�غل ایجاد 
خواه�د ک�رد. عملی�ات س�اخت این 
مجموعه از س�ال آینده آغاز می‌ش�ود 
و ظرفی�ت تولید س�الانه آن ۲۰۰ هزار 

دستگاه خودرو خواهد بود.

ای��ن س��رمایه‌گذاری، پایگاه تولی��دی اختصاصی 
آئودی را در امریکاا شکل می‌دهد و به شرکت اجازه 
می‌دهد به‌جای انتقال خودروها از آن سوی اقیانوس 
 اطلس، محصولاتش را نزدیک‌تر به مشتریان تولید

 کند.  چنین اقدامی می‌تواند خودروهای تولیدشده 
در ای��ن کارخان��ه را از تعرف��ه واردات مص��ون نگه 
دارد؛ هرچند تأمین قطعات از منابع داخلی و دیگر 

هزینه‌های مرتبط با تجارت همچنان اهمیت خواهند 
داش��ت. این تحول برای برندی که به‌طور س��نتی 
برای پاسخ‌گویی به تقاضای خریداران امریکاایی به 
واردات متکی بوده، تغییری مهم محسوب می‌شود. 
آئودی هنوز به‌طور رس��می نام مدل‌هایی را که در 
خط تولید جدید س��اخته خواهند شد اعلام نکرده، 
اما گفته اس��ت قصد دارد »شاس��ی‌بلندهای لوکس 

متناسب با نیاز مش��تریان امریکاای شمالی« تولید 
کند.  احتمالا منظور، نس��ل بعدی Q7 و نخستین 
نس��ل Q9 است که هر دو اوایل سال جاری معرفی 
شدند. این شاسی‌بلندهای بزرگ و لوکس، تا پیش 
از آغاز فعالیت کارخانه جدید در اوایل دهه ۲۰۳۰، 
از کارخانه براتیسلاوا در اس��لواکی به امریکاا صادر 

خواهند شد.

بااین‌حال، ممکن اس��ت فعلًا دلایل موجهی برای جدا نگه‌داشتن این دو مجموعه 
وجود داش��ته باش��د؛ از الزامات تولید و جایگاه محصولات در بازار گرفته تا مسائل 

لجستیکی و برنامه‌ریزی بلندمدت ظرفیت.
 کارخانه جدید آئودی مش��خصاً بر اساس نیازهای تولیدی آینده این برند طراحی 
خواهد ش��د؛ درحالی‌که اس��کات مشغول توس��عه خودروهای جان‌سخت با ساختار 
شاس��ی مستقل اس��ت که کاربری متفاوتی دارند. با وجود این، اختصاص ۴ میلیارد 
دلار دیگر به مجموعه‌ای مستقل، به‌جای تجمیع فعالیت‌ها، برای گروهی که به‌شدت 

تحت فشار افزایش بهره‌وری قرار دارد، تصمیمی قابل‌تأمل است.
این سرمایه‌گذاری همچنین در مقایسه با برنامه گسترده و جاری گروه فولکس‌واگن 
برای کاهش هزینه‌ها، بیش��تر به چش��م می‌آید. این غول خودروس��ازی آلمان، در 
ش��رایط تشدید فش��ار رقابتی، به‌ویژه در چین، به‌دنبال کاهش مخارج، بهینه‌سازی 
فعالیت‌ها و احیای س��ودآوری بوده اس��ت. بااین‌حال، ظاهراً محاسبات فولکس‌واگن 

نش��ان داده که س��اخت کارخانه‌ای اختصاصی برای آئودی در امریکاا، ارزش صرف 
چنین هزینه اولیه سنگینی را دارد.

ازآنجاکه کارخانه جورجیا دس��ت‌کم تا پنج سال دیگر به بهره‌برداری 
 نمی‌رسد، آئودی احتمالاً نسخه‌های به‌روزشده Q7 و Q9 را در آن تولید خواهد 

کرد.
 این شرکت به‌تازگی تأیید کرده است که Q8 نیز نسل تازه‌ای خواهد 
داش��ت؛ بنابراین این شاس��ی‌بلند با طراحی کوپه‌مانند هم ممکن است 

نشان »ساخت امریکاا« بگیرد. 
چنی��ن احتمال��ی منطقی به نظر می‌رس��د، زیرا Q8 ب��ا Q7 پلتفرم 
مش��ترک دارد و اساساً همان شاسی‌بلند با خط سقفی شیب‌دارتر است؛ 
درحالی‌ک��ه تقریباً دیگر ویژگی‌های آن حفظ ش��ده‌اند. این خبر، نکته 
قابل‌تأمل��ی نی��ز دارد. گ��روه فولکس‌واگن هم‌اکنون با س��رمایه‌گذاری 
برنامه‌ریزی‌ش��ده ۲ میلی��ارد دلاری، در حال س��اخت کارخانه‌ای برای 
شرکت تازه‌تأسیس »اس��کات موتورز« در بلایت‌وودِ کارولینای جنوبی 
اس��ت.  این مجموعه، شاس��ی‌بلند »تراولر« و پیکاپ »ترا« را با ظرفیت 
س��الانه حداکثر ۲۰۰ هزار دس��تگاه تولید خواهد کرد. با توجه به اینکه 
هر دو کارخانه در جنوب‌ش��رقی امریکاا قرار خواهند داشت، این پرسش 
مطرح می‌شود که چرا فولکس‌واگن به‌جای ساخت کارخانه‌ای جداگانه، 
مجموعه اسکات را برای تولید شاسی‌بلندهای آئودی توسعه نمی‌دهد. 

اسکات پیش‌تر اعلام کرده است که کارخانه کارولینای جنوبی می‌تواند 
در آینده برای دیگر خودروس��ازان، از جمله برندهای زیرمجموعه گروه 
فولکس‌واگن، نیز خودرو تولید کند. بنابراین تصمیم آئودی برای ساخت 
کارخانه‌ای مستقل در جورجیا، لزوماً احتمال مونتاژ دیگر مدل‌های این 

برند در مجموعه اسکات را منتفی نمی‌کند.

نخستین نسل Q9 است

گروه فولکس‌واگن دو کارخانه در امریکاا می‌سازد

احتمال تولید نسل بعدی Q8 در جورجیا


