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واردات خودرو پیش از آنکه به مرحله حمل و ترخیص برس��د، به 
تأمین منابع ارزی نیاز دارد. ثبت س��فارش به تنهایی به معنای ورود 
قطعی خودرو به کشور نیست و واردکننده باید بتواند مراحل تأمین 

ارز و پرداخت هزینه خرید خودرو را پشت سر بگذارد.
همین موضوع باعث ش��ده اس��ت می��ان تع��داد خودروهای ثبت 
سفارش‌شده و تعداد خودروهایی که در نهایت وارد کشور می‌شوند، 
فاصل��ه ایجاد ش��ود. در واقع ممکن اس��ت یک ش��رکت امکان ثبت 
س��فارش داشته باشد، اما به دلیل محدودیت یا تأخیر در تأمین ارز، 
نتواند خودروهای مورد نظر خود را در زمان پیش‌بینی‌شده وارد کند.

این مس��ئله برای بازار خودرو اهمی��ت زیادی دارد؛ چراکه هرگونه 
تأخی��ر در تأمین ارز، در نهایت به تأخی��ر در ورود خودرو و کاهش 

عرضه منجر می‌شود.
افزایش نرخ ارز؛ افزایش مستقیم قیمت تمام‌شده��

مهم‌ترین اثر رش��د نرخ ارز بر واردات خودرو، افزایش هزینه خرید 
اس��ت. وقتی قیمت خودرو در بازار جهانی به دلار یا س��ایر ارزهای 
خارجی تعیین می‌شود، افزایش نرخ ارز در داخل به‌صورت مستقیم 

هزینه ریالی خرید خودرو را بالا می‌برد.
ام��ا ماجرا فقط ب��ه قیمت خرید خودرو محدود نمی‌ش��ود. هزینه 

حمل‌ونقل، بیمه، خدم��ات بانکی، هزینه‌های گمرکی و برخی دیگر 
از هزینه‌های تجارت خارج��ی نیز می‌توانند تحت تأثیر نرخ ارز قرار 
گیرند. به همین دلیل، ممکن است قیمت یک خودرو در بازار جهانی 
تغییری نکرده باش��د، اما قیمت تمام‌شده آن برای واردکننده ایرانی 
افزای��ش پیدا کن��د. این افزایش هزینه در نهای��ت خود را در قیمت 

فروش خودرو نشان می‌دهد.
در شرایطی که بازار خودرو از قبل نیز با تورم و افزایش هزینه‌های 
تولید مواجه اس��ت، رشد نرخ ارز می‌تواند فشار مضاعفی بر قیمت‌ها 

وارد کند.

یکی دیگر از مش��کلات مهم واردکنندگان، وج��ود اختلاف میان 
نرخ‌های مختلف ارز اس��ت. واردکننده برای محاسبه هزینه‌های خود 
نیازمند یک چش��م‌انداز روشن از نرخ ارز اس��ت، اما زمانی که میان 
نرخ‌های رس��می، مبادله‌ای و ب��ازار آزاد فاصله قاب��ل توجهی ایجاد 

می‌شود، پیش‌بینی قیمت نهایی خودرو دشوار خواهد شد.
این اختلاف نرخ، علاوه بر افزایش پیچیدگی محاس��بات، ریس��ک 
فعالیت واردکننده را نیز افزایش می‌دهد. واردکننده باید در شرایطی 
برای خرید و حمل خودرو تصمیم بگیرد که مشخص نیست در زمان 
نهایی ش��دن فرآیند واردات، هزینه ارزی و ریالی او دقیقاً چه میزان 

خواهد بود.
در چنین فضایی، بخش��ی از این ریس��ک به قیمت خودرو منتقل 
می‌ش��ود. به عبارت دیگر، واردکننده فقط قیمت خودرو را محاسبه 
نمی‌کند، بلکه نااطمینانی ناش��ی از نرخ ارز و مقررات ارزی را نیز در 

تصمیم اقتصادی خود لحاظ می‌کند.
محدودیت ارز و کاهش سرعت ورود خودرو��

کمبود منابع ارزی می‌تواند اثر دیگری نیز بر بازار داشته باشد و آن، 
کاهش سرعت واردات اس��ت. هرچه تخصیص ارز با تأخیر بیشتری 
انجام شود، روند خرید، حمل و ترخیص خودرو نیز طولانی‌تر خواهد 

شد.
ای��ن موضوع در ش��رایطی که ب��ازار انتظار ورود حجم مش��خصی 
از خودروه��ای خارج��ی را دارد، اهمیت بیش��تری پیدا می‌کند. اگر 
خودروهای وعده داده‌شده به‌موقع وارد نشوند، عرضه واقعی کمتر از 

انتظار بازار خواهد بود.
کاه��ش عرضه نیز می‌تواند زمینه افزایش قیمت را فراهم کند. در 
ب��ازار خودرو ایران، انتظارات نقش مهم��ی در تعیین قیمت دارند و 
حت��ی احتمال کاهش واردات یا تأخی��ر در ورود خودرو می‌تواند بر 

رفتار فروشندگان و خریداران اثر بگذارد.

مش��کل واردات خودرو تنها به تأمین ارز و قیمت دلار محدود 
نمی‌ش��ود. افزایش هزینه حمل‌ونقل بین‌المللی نیز در سال‌های 

اخیر فشار قابل توجهی بر واردکنندگان وارد کرده است.
به گفت��ه فعالان این ح��وزه، هزینه حمل ه��ر کانتینر که در 
گذش��ته حدود ۳ تا ۴ هزار دلار بود، در مقاطعی به حدود ۱۶ تا 
۲۲ هزار دلار رسیده است. هرچند خودروهای سواری معمولاً به 
شکل کانتینری وارد نمی‌شوند، اما این مثال به‌خوبی نشان‌دهنده 

افزایش هزینه و ریسک حمل‌ونقل در تجارت خارجی است.
در واقع واردکننده امروز با مجموعه‌ای از هزینه‌های افزایش��ی 

مواجه اس��ت؛ از قیمت خ��ودرو در بازار جهانی گرفته تا نرخ ارز، 
حمل‌ونق��ل، بیمه، حق��وق ورودی، مالیات و س��ایر هزینه‌های 

مرتبط.
چرا افزایش نرخ ارز فقط مشکل واردکننده نیست؟��

ممکن اس��ت در نگاه اول، افزایش نرخ ارز مسئله‌ای مربوط به 
واردکننده و ش��رکت‌های فعال در تجارت خارجی به نظر برسد، 

اما آثار آن بسیار گسترده‌تر است.
وقت��ی هزینه واردات افزایش پی��دا می‌کند، قیمت خودروهای 
واردات��ی نیز ب��الا م��ی‌رود. افزایش قیمت خودروه��ای خارجی 

می‌تواند بر انتظارات قیمتی در کل بازار خودرو اثر بگذارد و حتی 
قیمت خودروهای مونتاژی و داخلی را تحت تأثیر قرار دهد.

از س��وی دیگر، اگر واردکننده به دلیل کمبود ارز نتواند خودرو 
را با س��رعت مورد انتظار وارد کن��د، عرضه کاهش پیدا می‌کند. 
ترکی��ب کاهش عرضه و افزایش هزینه می‌توان��د بازار را با موج 

جدیدی از افزایش قیمت مواجه کند.
بنابراین، مس��ئله ارز در واردات خودرو صرفاً یک موضوع مالی 
برای ش��رکت‌های واردکننده نیس��ت؛ بلکه مس��تقیماً با قیمت 

خودرو برای مصرف‌کننده ارتباط دارد.

مهدی دادفر با اشاره به عوامل اثرگذار بر افزایش قیمت خودرو به 
 گف��ت: یکی از دلایل افزایش قیمت خودرو، نرخ تورم کش��ور 

است. 
زمانی که افزایش دس��تمزدها برای حق��وق پایه ۶۰ درصد و برای 
س��ایر حقوق‌ها ۴۵ درصد است، طبیعتاً هزینه‌های تولید نیز افزایش 
پیدا می‌کند. وی افزود: در کنار افزایش دستمزدها، برخی نهاده‌های 
تولید از جمله مس، آلومینیوم، آهن و مواد شیمیایی و پلیمری نیز با 
افزایش قیمت جهانی مواجه شده‌اند و از سوی دیگر، مشکلات ناشی 
از جنگ و محدودیت‌های ایجادشده، شرایط را برای تولید و واردات 

دشوارتر کرده است.
دادفر ادامه داد: موضوع دیگر، محدودیت منابع ارزی اس��ت. بحث 

ارز، عرضه و تقاضا و اختلاف نرخ‌ها نیز در این زمینه مؤثر است. 
جهش هزینه حمل‌ونقل کانتینری��

دبیر انجمن واردکنندگان خودرو با اش��اره به افزایش شدید هزینه 
حمل‌ونقل کالا گفت: باید افزایش ریس��ک و هزینه حمل‌ونقل را نیز 
در نظر گرفت. در گذشته برای حمل هر کانتینر با کشتی حدود ۳ تا 
۴ هزار دلار پرداخت می‌کردیم، اما امروز هزینه حمل همان کانتینر 

به حدود ۱۶ تا ۲۲ هزار دلار رسیده است.
وی تأکید کرد: وقتی همه این عوامل را کنار یکدیگر قرار می‌دهیم، 
مشخص می‌شود که قیمت تمام‌شده خودرو تحت تأثیر مجموعه‌ای 

از عوامل افزایش پیدا کرده است.
مخالفت صمت با افزایش تعرفه واردات خودرو��

دادفر درباره موض��وع افزایش تعرفه واردات خودرو به ۱۰۰ درصد 
گف��ت: بانک مرکزی پیش��نهادی را در کمیس��یون اقتصادی دولت 
مطرح کرده اس��ت تا برای تأمین کسری منابع کالابرگ، نرخ تعرفه 

واردات خودرو افزایش پیدا کند.
وی اف��زود: وزارت صمت با این پیش��نهاد مخالفت کرده و هم در 
قالب مکاتبه و هم در جلس��ه اعلام کرده اس��ت که با افزایش تعرفه 
واردات خودرو موافق نیس��ت. بس��یاری از اعضای جلس��ه نیز با این 
موضوع مخالفت کردند، اما بانک مرکزی و سازمان برنامه و بودجه بر 
اجرای این پیشنهاد تأکید داشتند و عنوان می‌کردند که این موضوع 

خواسته رئیس‌جمهوری است و باید انجام شود.
دادف��ر ادام��ه داد: در نهایت این کمیته افزای��ش تعرفه را تصویب 
نکرد، اما اکنون موضوع در حال پیگیری اس��ت تا برای بررس��ی به 

شورای عالی هماهنگی اقتصادی سران قوا برده شود.
توقف ترخیص خودروها در گمرک��

دبی��ر انجم��ن واردکنندگان خودرو با اش��اره به اتفاق��ات اخیر در 
گم��رکات گفت: از هفته گذش��ته به گمرکات اعلام ش��ده که فعلًا 

ترخیص خودروها متوقف ش��ود تا مشخص ش��ود تعرفه جدید قرار 
است چگونه اعمال شود. 

وی افزود: از روز سه‌ش��نبه ترخیص خودروها متوقف شده و حتی 
خودروهایی که وارد کش��ور ش��ده و آماده ترخی��ص بوده‌اند نیز در 
گمرکات نگه داش��ته شده‌اند. این وضعیت عملًا شرایط بازار را برهم 

می‌زند و باعث ایجاد نگرانی و بی‌ثباتی می‌شود.
دادف��ر تصریح ک��رد: وزارت صمت نیز در حال تلاش اس��ت تا از 
اج��رای چنین تصمیم��ی جلوگیری ش��ود، چراکه افزای��ش تعرفه 
می‌تواند امنیت روانی بازار، قیمت تمام‌ش��ده خودرو و وضعیت کلی 

بازار را تحت تأثیر قرار دهد.
با تعرفه ۱۰۰ درصدی، خودرو اقتصادی دیگر مفهومی ندارد��

وی ب��ا انتقاد از افزایش احتمالی تعرف��ه اظهار کرد: اجرای چنین 
تصمیمی یک فاجعه عظیم در بخش خودرو، چه در حوزه خودروهای 

داخلی، چه مونتاژی و چه وارداتی، رقم خواهد زد.
دادف��ر گفت: وقت��ی هزینه واردات و قیمت خودرو به ش��کل قابل 
توجهی افزایش پیدا کند، سرمایه‌های مردم نیز به سمت بازار خودرو 
هجوم می‌آورد و در نتیجه شاهد افزایش بیشتر قیمت‌ها خواهیم بود.

وی افزود: خودروهای اقتصادی با چنین ش��رایطی دیگر مفهومی 
نخواهند داشت. 

از ی��ک طرف دول��ت چنین تصمیمی را اتخ��اذ می‌کند و از طرف 
دیگ��ر موضوع مالیات بر عایدی س��رمایه را مطرح می‌کند. نمی‌توان 
خودرویی را ک��ه مثلًا ۴ میلیارد تومان قیمت دارد، به دلیل افزایش 
هزینه‌ها به ۱۰ میلیارد تومان رساند و بعد گفت فردی که این خودرو 

را دارد، مشمول مالیات بر عایدی سرمایه می‌شود.
کالا برگ چه ارتباطی با واردات خودرو دارد؟��

دبیر انجمن واردکنندگان خودرو با انتقاد از اس��تدلال مطرح‌شده 
برای افزایش تعرفه گفت: واقعاً مشخص نیست کالابرگ چه ارتباطی 

ب��ا واردات خ��ودرو دارد. یک روز 
گفته می‌شود واردات خودرو باعث 
آلودگی ه��وا می‌ش��ود، روز دیگر 
گفته می‌شود واردات خودرو باعث 
افزای��ش مصرف بنزین می‌ش��ود و 
ح��الا ب��رای تأمین کس��ری منابع 
کالاب��رگ، س��راغ واردات خ��ودرو 

آمده‌اند.
وی اف��زود: در موضوعات مختل��ف نیز واردات خ��ودرو بهانه قرار 
می‌گیرد؛ یک‌جا گفته می‌شود برای حمایت از تولید، واردات خودرو 
باید محدود ش��ود، ج��ای دیگر برای حمایت از قطعه‌س��ازان همین 
موضوع مطرح می‌ش��ود و حتی در بحث اسقاط خودروهای فرسوده 

نیز واردات خودرو مطرح است.
دادفر ادامه داد: تقریباً هر جا که قرار اس��ت منابعی تأمین شود یا 
مشکلی حل شود، به واردات خودرو نگاه می‌کنند و می‌گویند باید از 
این بخش درآمد کس��ب شود. در حالی که واردات خودرو خودش با 

مشکلات و هزینه‌های متعددی مواجه است.
نامه انجمن واردکنندگان به رئیس‌جمهوری��

وی درب��اره موضع انجمن واردکنندگان خودرو گفت: ما نیز با این 
افزایش تعرفه مخالفت کرده‌ایم و به رئیس‌جمهوری نامه نوش��ته‌ایم. 
از امروز هم نامه‌ای خطاب به آقای محس��ن اژه‌ای، از اعضای شورای 
عالی هماهنگی اقتصادی س��ران قوا، ارس��ال کرده‌ایم تا ان‌شاءالله از 

اجرای این تصمیم جلوگیری شود.
دادف��ر تأکید کرد: اجرای تعرفه ۱۰۰ درصدی می‌تواند یک فاجعه 
عظی��م برای بخش خودرو ایجاد کن��د و آثار آن فقط به خودروهای 
وارداتی محدود نخواهد شد، بلکه بازار خودروهای داخلی و مونتاژی 

را نیز تحت تأثیر قرار خواهد داد.

ارز؛ گلوگاه اصلی واردات خودرو

فاصله نرخ‌های ارزی و افزایش ریسک واردات

هزینه حمل‌ونقل؛ فشار دیگری بر واردکنندگان

افزایش ۶۰ درصدی دستمزدها و رشد قیمت نهاده‌های تولید

شروین اشیدری  
editor@smtnews.ir

واردات خودرو در تله ارز
واردات خ�ودرو در ای�ران در حال�ی همچنان ب�ا موانع 
مختلف دس�ت‌وپنجه ن�رم می‌کند که یک�ی از مهم‌ترین 
چالش‌ه�ای ای�ن بخ�ش، تأمی�ن ارز اس�ت. اگرچ�ه طی 
س�ال‌های اخیر مس�یر واردات خ�ودرو دوباره باز ش�ده، 
اما بازگش�ت خودروه�ای خارجی به بازار ب�ه معنای حل 
شدن مشکلات این حوزه نیست. محدودیت منابع ارزی، 
دش�واری تخصیص ارز، اختلاف می�ان نرخ‌های مختلف و 
افزایش نرخ ارز، همگی دس�ت به دس�ت ه�م داده‌اند تا 
هزینه واردات افزایش یابد و سرعت ورود خودرو به کشور 
ب�ا محدودیت مواجه ش�ود. در چنین ش�رایطی، افزایش 
ن�رخ ارز فقط یک اتفاق در بازار ارز نیس�ت؛ بلکه اثر آن 
به‌س�رعت به ب�ازار خودرو منتقل می‌ش�ود. هرچه قیمت 
ارز بالاتر ب�رود، هزینه خرید خودرو در خارج از کش�ور، 
حمل‌ونقل، بیمه و س�ایر هزینه‌های وابسته به واردات نیز 
ب�رای فعالان ای�ن حوزه افزایش پیدا می‌کن�د. نتیجه نیز 
می‌تواند افزایش قیمت تمام‌ش�ده خودرو و کاهش قدرت 

خرید مصرف‌کننده باشد.

سخن پایانی
واردات خ��ودرو در ایران امروز در نقطه‌ای قرار گرفته که مس��ئله 
ارز ب��ه اندازه خودِ مجوز واردات اهمی��ت دارد. اگر ارز کافی و قابل 
پیش‌بین��ی وجود نداش��ته باش��د، افزایش س��قف واردات یا صدور 
مجوزهای جدی��د الزاماً به معنای ورود خودروهای بیش��تر به بازار 

نخواهد بود.
از س��وی دیگر، افزایش ن��رخ ارز نه‌تنها هزینه خرید خودرو را بالا 
می‌ب��رد، بلکه مجموعه‌ای از هزینه‌های جانبی واردات را نیز افزایش 
داده و ریس��ک فعالیت واردکنندگان را بیش��تر می‌کند. نتیجه این 

رون��د در نهایت می‌تواند کاهش عرضه، افزایش قیمت تمام‌ش��ده و 
کوچک‌تر شدن قدرت خرید مصرف‌کنندگان باشد.

بنابراین، اگر سیاس��ت‌گذار به دنبال س��اماندهی ب��ازار خودرو و 
افزایش عرضه اس��ت، باید هم‌زمان با سیاست واردات، مسیر تأمین 
ارز، ن��رخ محاس��باتی، زمان تخصیص منابع و ثب��ات مقررات را نیز 
مش��خص و قابل پیش‌بینی کند. در غیر این صورت، واردات خودرو 
همچن��ان در حلقه‌ای از ثبت س��فارش، انتظار ب��رای تخصیص ارز، 

افزایش هزینه‌ها و رشد قیمت گرفتار خواهد ماند.

بانک مرکزی 
پیشنهادی را 
در کمیسیون 

اقتصادی دولت 
مطرح کرده است 

تا برای تأمین 
کسری منابع 
کالابرگ، نرخ 

تعرفه واردات 
خودرو افزایش 

پیدا کند

یکی از دلایل 
افزایش قیمت 

خودرو، نرخ تورم 
کشور است

تقاضای دلار آب رفت
اصلاح سیاس��ت‌های ارزی که از دی‌ماه س��ال گذش��ته با 
حذف نرخ‌های ترجیحی و حرکت به س��مت یکپارچه‌سازی 
تالارهای ارزی آغاز شد، نشانه‌هایی از تغییر رفتار فعالان بازار 
را نمایان کرده اس��ت. کاهش فاصله میان نرخ‌های رسمی و 
ب��ازار، اف��ت تقاضای غیرواقعی و اس��تقبال محدود از عرضه 
اس��کناس بانک مرکزی، از مهم‌ترین نش��انه‌های این تغییر 

هستند.
به گزارش ایرنا؛ نظام چندنرخی ارز طی دهه‌های گذش��ته 
یکی از چالش‌های س��اختاری اقتصاد ایران بوده اس��ت. این 
نظ��ام با هدف حمایت از کالاهای اساس��ی و مدیریت منابع 
ارزی ش��کل گرفت، ام��ا فاصله میان نرخ‌ها ب��ه مرور زمینه 
ایج��اد رانت، تقاضای مازاد و انح��راف در تجارت خارجی را 

فراهم کرد.
وقتی اختلاف نرخ، تقاضا می‌سازد��

یک��ی از مهم‌تری��ن آثار اصلاح سیاس��ت ارزی را می‌توان 
در تغیی��ر رفتار تقاضا مش��اهده کرد. کیوان کاش��فی، عضو 
هیات رئیسه اتاق بازرگانی ایران، با اشاره به اجرای سیاست 
تک‌نرخی شدن ارز از دی‌ماه سال گذشته، از کاهش تقاضای 
روزانه ارز از حدود ۶۰۰ میلیون دلار به حدود ۲۰۰ میلیون 

دلار خبر داده بود.
این کاهش می‌تواند نش��ان دهد بخشی از تقاضای پیشین 
ن��ه برای تامین نیاز واقعی اقتصاد، بلکه با هدف اس��تفاده از 
اختلاف نرخ‌ها ایجاد می‌ش��د. ش��هریار صادقی، پژوهش��گر 
اقتصاد کلان و اقتصاد پولی، نیز معتقد اس��ت اختلاف قابل 
توج��ه میان قیمت دولتی و بازار می‌تواند افرادی را که پیش 
از آن تقاضای��ی در ب��ازار آزاد نداش��تند، وارد ب��ازار کند و به 

شکل‌گیری مازاد تقاضا و رانت منجر شود.
از همین رو، در رویکرد جدید بانک مرکزی، سهم بیشتری 
از معاملات بر مبنای نرخ‌های توافقی انجام می‌شود تا تقاضا 

به نیازهای واقعی اقتصاد نزدیک‌تر شود.
تجربه نرخ‌های متعدد چه نتیجه‌ای داشت؟��

پیش از اجرای سیاست‌های جدید، برخی واحدهای بزرگ 
اقتص��ادی از جمله پتروش��یمی‌ها و فولادی‌ها موظف بودند 
ارز خ��ود را در ت��الار اول ب��ا نرخ‌هایی پایین‌ت��ر از بازار آزاد 
عرضه کنند. فاصله میان نرخ عرضه و قیمت بازار، در مواردی 
انگیزه عرضه را کاهش می‌داد و حتی برخی بنگاه‌ها ترجیح 
می‌دادن��د ارز خ��ود را وارد ب��ازار نکنند ی��ا آن را به واردات 

اختصاص دهند.
در چنین ش��رایطی، کاهش انگیزه عرضه در کنار افزایش 
تقاضای ناش��ی از ارز ارزان‌تر، فش��ار بیشتری بر منابع ارزی 
وارد می‌کرد. در مقابل، نزدیک ش��دن نرخ‌ها به واقعیت بازار 
می‌توان��د انگیزه عرضه‌کنن��دگان ب��رای ورود ارز به بازار را 
افزایش دهد. به این ترتیب، اصلاح سیاس��ت ارزی می‌تواند 
همزم��ان تقاض��ای غیرواقعی را کاهش و عرضه ارز را تقویت 

کند.
تامین ارز کالاهای اساسی ادامه دارد��

حرکت به سمت نرخ‌های توافقی به معنای حذف حمایت 
ارزی از کالاهای اساس��ی، دارو و تجهیزات پزش��کی نیست. 
سیاستگذار همچنان تامین ارز برای نیازهای حیاتی اقتصاد 

را دنبال می‌کند.
مهدی گودرزی، معاون ارزی بانک مرکزی، از تامین بیش 
از ۱۷ میلیارد دلار ارز از ابتدای سال برای بخش‌های صنعت، 
کش��اورزی، دارو و بهداشت خبر داده است. همچنین فاصله 
زمان��ی میان تخصیص و تامین ارز که در گذش��ته گاهی به 
ش��ش ماه یا بیش��تر می‌رس��ید، اکنون به حداکثر دو هفته 

کاهش یافته است.
آزمون سیاست جدید در بازار اسکناس��

یک��ی از مهم‌ترین نش��انه‌های تغییر رفت��ار بازار در عرضه 
اسکناس بانک مرکزی نمایان شده است. هفته گذشته بانک 
مرک��زی آمادگی خود را ب��رای تخصیص ۵۰۰ میلیون دلار 
اسکناس به شبکه بانکی اعلام کرد، اما تا پایان دوره اعلام‌شده 
تنها ۲۰ میلیون دلار از این میزان توسط متقاضیان خریداری 
شد. این استقبال محدود می‌تواند نشانه‌ای از کاهش تقاضای 
احتیاطی و س��فته‌بازانه باشد. خرید تنها ۲۰ میلیون دلار از 
بس��ته ۵۰۰ میلیون دلاری نشان می‌دهد با دسترسی به ارز 
توافق��ی، انگیزه هجوم به مناب��ع ارزی بانک مرکزی کاهش 
یافته اس��ت. تداوم عرضه اس��کناس به میزان هزار یورو برای 
هر کد ملی در س��ال و اصلاح دس��تورالعمل تخصیص ارز به 
متقاضیان حقوقی نیز نش��ان می‌دهد سیاس��تگذار به دنبال 

مدیریت بازار و واقعی‌تر کردن تقاضاست.
عبور از مدیریت صف به مدیریت بازار��

اکنون منطق مداخله ارزی در حال تغییر است. هدف صرفاً 
پایین نگه داش��تن مصنوعی نرخ ارز با تزریق منابع نیس��ت، 
بلکه سیاس��تگذار تلاش می‌کند با مدیریت بازار، نوسانات را 

کنترل و شکاف‌های رانتی را کاهش دهد.
بر اس��اس اعلام رئیس کل بانک مرکزی، از دی‌ماه س��ال 
گذش��ته تاکنون حدود ۷.۱ میلیارد دلار خرید و ۳ میلیارد 
دلار فروش ارز انجام ش��ده و در مجموع حدود ۴.۱ میلیارد 

دلار به ذخایر اسکناس بانک مرکزی افزوده شده است.
این تغییر رویکرد در شرایطی اهمیت دارد که سیاستگذار 
همزم��ان با محدودی��ت منابع ارزی، باید میان کنترل بازار و 
تامی��ن نیازهای ضروری اقتصاد تع��ادل برقرار کند. کاهش 
تقاض��ای کاذب، در ص��ورت تداوم، می‌تواند فش��ار بر منابع 
ارزی را کمت��ر کن��د و امکان تخصی��ص هدفمندتر منابع را 
افزای��ش ده��د. البته کاهش تقاضا به تنهایی به معنای ثبات 
پای��دار بازار نیس��ت و عوامل دیگری مانند ش��رایط تجاری، 
وضعی��ت درآمدهای ارزی و سیاس��ت‌های مالی نیز بر روند 

بازار اثرگذارند.
سخن پایانی��

مجموع این تحولات را می‌توان نش��انه عبور سیاس��تگذار 
از مدیری��ت ص��ف و تخصیص ارز ارزان به س��مت مدیریت 
ب��ازار و عرضه هدفمند دانس��ت. در مدل قبلی، فاصله میان 
نرخ رس��می و بازار، انگیزه دسترسی به ارز ارزان و در نتیجه 

تقاضای رانتی را افزایش می‌داد.
در صورت همراهی اصلاح سیاست ارزی با استمرار تامین 
ارز کالاهای اساس��ی و دارو، انضباط مالی و اصلاح رویه‌های 
تج��اری، می‌توان انتظار داش��ت بخش��ی از رانت و تقاضای 
غیرواقع��ی ب��ازار کاهش یاب��د. در نهایت، ه��دف اصلی این 
سیاس��ت باید حرکت به س��مت بازاری باشد که در آن منابع 
ارزی بر اساس نیاز واقعی اقتصاد تخصیص پیدا کند و مداخله 
سیاستگذار به جای ایجاد صف و رانت، بر مدیریت نوسانات و 

تامین نیازهای ضروری متمرکز باشد.


