
تجارت صنعت

در همی��ن زمینه، احس��ان ملک‌زاده، رئی��س هیات‌مدیره انجمن 
صنفی ش��رکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران با تأکید بر ضرورت 
نوس��ازی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای کشور، از ارائه پیشنهادهایی به 
سازمان توسعه تجارت برای تسهیل این فرآیند خبر داد و گفت: الزام 
متقاضیان به خرید کامیون فرس��وده و ارائه گواهی اس��قاط پیش از 
ثبت س��فارش، یکی از موانع نوسازی ناوگان است که به شکل‌گیری 

بازار خریدوفروش کامیون‌های فرسوده منجر شده است.
ملک‌زاده با تشریح پیشنهادهای این انجمن برای تسهیل نوسازی 
ن��اوگان بین‌المللی به مه��ر اظهار کرد: انجمن صنفی ش��رکت‌های 
حمل‌ونقل بین‌المللی ایران اخیراً طی مکاتبه‌ای با س��ازمان توس��عه 
تجارت، پیش��نهادهای خود را برای تس��هیل فرآیند نوسازی ناوگان 
ارائه کرده اس��ت. وی افزود: بخشی از این پیش��نهادها در آیین‌نامه 
مش��وق‌های بند »پ« نیز مطرح شده، اما مسئله اصلی همچنان به 
سازوکار اس��قاط کامیون‌های فرسوده و نحوه دریافت گواهی مربوط 

به آن بازمی‌گردد.
الزام خرید کامیون فرسوده؛ مانعی در مسیر نوسازی ناوگان��

رئیس هیات‌مدیره انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی 
ایران با اشاره به فرآیند فعلی نوسازی ناوگان تصریح کرد: در شرایط 
موج��ود، متقاضی برای انجام ثبت س��فارش باید ابتدا یک دس��تگاه 
کامیون قدیمی خریداری کند، آن را برای اسقاط ارائه دهد و پس از 

دریافت گواهی اسقاط، مراحل ثبت سفارش را پیگیری کند.
مل��ک‌زاده ادام��ه داد: این الزام موجب ش��ده خری��د کامیون‌های 
دس��ت‌دوم و فرسوده به بخش��ی از فرآیند نوسازی تبدیل شود و در 
نتیج��ه، بازار خریدوفروش این خودروها ش��کل بگیرد؛ در حالی که 
می‌توان با اصلاح س��ازوکار اجرایی، مسیر نوسازی ناوگان را تسهیل 
کرد. وی با تش��ریح پیشنهاد انجمن در این زمینه گفت: پیشنهاد ما 
ای��ن بود که مطابق نص صریح قانون، امکان پرداخت ۵ درصد ارزش 
گمرکی یا دست‌کم دریافت گواهی مربوط به این مبلغ فراهم شود تا 
متقاضی بتواند در فرصت مناس��ب، کامیون مورد نیاز برای اسقاط را 
پیدا کند و پس از آن، مراحل قانونی نوسازی را انجام دهد. در شرایط 
موج��ود، متقاضی برای انجام ثبت س��فارش باید ابتدا یک دس��تگاه 
کامیون قدیمی خریداری کند، آن را برای اس��قاط ارائه دهد و پس 
از دریافت گواهی اس��قاط، مراحل ثبت سفارش را پیگیری کند؛ این 
الزام موجب ش��ده است خرید کامیون‌های دس��ت‌دوم و فرسوده به 
بخشی از فرآیند نوسازی تبدیل شود و در نتیجه، بازار خریدوفروش 

این خودروها شکل بگیرد
پیشنهادی برای نوسازی��

ملک‌زاده با اش��اره ب��ه یکی دیگر از ملاحظات مطرح‌ش��ده درباره 
نوسازی ناوگان، گفت: یکی از نگرانی‌های سازمان توسعه تجارت این 
اس��ت که کامیون‌های وارداتی در نهایت خریدوفروش شوند و الزاماً 
در راستای افزایش بهره‌وری حمل‌ونقل بین‌المللی مورداستفاده قرار 
نگیرند. وی یادآور شد: برای رفع این نگرانی، پیشنهاد داده‌ایم فروش 
کامیون‌های وارداتی به مدت ۱۰ سال ممنوع شود تا زمینه استفاده 

از این خودروها در مسیر نوسازی ناوگان فراهم شود.
رئیس هیات‌مدیره انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی 
ایران با تأکید بر ضرورت تسریع در اجرای برنامه‌های نوسازی اظهار 
کرد: حتی اگر خریدوفروش کامیون در داخل کش��ور انجام شود، در 
نهایت نوس��ازی ناوگان اتفاق می‌افت��د و نمی‌توان از ظرفیت موجود 

برای جایگزینی خودروهای فرسوده چشم‌پوشی کرد.
وی با اش��اره به تع��داد کامیون‌های موجود در کش��ور بیان کرد: 
درحال‌حاض��ر حدود ۶۰۰ تا ۷۰۰ هزار دس��تگاه کامیون در کش��ور 
وج��ود دارد. اگر ف��رض کنیم ۱۰ تا حداکث��ر ۲۰ درصد این ناوگان 
نوسازی شده باشد، با توجه به اینکه این میزان نیز هنوز محقق نشده 

است، همچنان فرصت قابل‌توجهی برای نوسازی باقی مانده است.
ضرورت تقویت توان رقابتی��

ملک‌زاده با تأکید بر اینکه نوسازی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای یک 

ضرورت است، گفت: باید شرایطی 
فراهم ش��ود تا کامیون‌های ایرانی 
بتوانند با قدرت بیشتری در خارج 
از مرزهای کش��ور فعالیت کنند و 
امکان حضور مؤثرتر در حمل‌ونقل 
بین‌الملل��ی ب��رای ناوگان کش��ور 

فراهم شود.
وی در پاسخ به پرسشی درباره تأثیر فرسودگی کامیون‌ها بر امکان 
ت��ردد آنها در کش��ورهای دیگر اظهار کرد: قطعاً فرس��ودگی ناوگان 
می‌تواند بر تردد بین‌المللی کامیون‌ها تأثیر بگذارد؛ چراکه کشورهای 
مختلف برای تردد وس��ایل نقلیه تجاری، اس��تانداردهای مشخصی 
دارند که رعایت آنها ضروری است. رئیس هیات‌مدیره انجمن صنفی 
شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران با اشاره به الزامات کشورهای 
اروپایی در این زمینه افزود: کشورهای اروپایی استانداردهای خاصی 
ب��رای تردد کامیون‌ها در نظر گرفته‌اند و وس��ایل نقلیه تجاری برای 

فعالیت در این کشورها باید شرایط تعیین‌شده را داشته باشند.
وی در پای��ان خاطرنش��ان ک��رد: معم��ولا کامیون‌های��ی ک��ه در 
مس��یرهای بین‌المللی فعالیت می‌کنند، استانداردهای لازم را دارند، 
اما با توجه به تفاوت الزامات میان کش��ورها، در صورت رعایت‌نشدن 
اس��تانداردهای موردنظر، احتمال اعم��ال محدودیت برای تردد این 

کامیون‌ها وجود دارد.

نوسازی ناوگان پشت سد اسقاط

سخن پایانی
بر اس��اس این گزارش، نوسازی ناوگان حمل‌ونقل بین‌المللی زمانی 
می‌تواند ب��ه افزایش به��ره‌وری و تقویت حضور ش��رکت‌های ایرانی 
در بازارهای خارجی منجر ش��ود که فرآین��د جایگزینی کامیون‌های 
فرسوده، متناس��ب با نیازهای واقعی فعالان این بخش طراحی شود. 
به اعتقاد کارشناس��ان، هدف از نوس��ازی نباید صرف��ا افزایش تعداد 
کامیون‌ه��ای جدید باش��د؛ بلکه باید ش��رایطی فراهم ش��ود که این 
خودروها بتوانند با هزینه عملیاتی مناس��ب، استانداردهای موردنیاز 

کشورهای مقصد و الزامات حمل‌ونقل بین‌المللی فعالیت کنند.
پیش��نهادهای مطرح‌ش��ده از س��وی انجمن صنفی ش��رکت‌های 
حمل‌ونقل بین‌المللی ایران نش��ان می‌دهد که اصلاح فرآیند اسقاط 
و ثب��ت س��فارش، یکی از موضوعات مهم در این مس��یر اس��ت. اگر 

متقاضی برای آغاز فرآیند نوس��ازی ناچار به خرید کامیون فرس��وده 
باش��د، ممکن اس��ت بخش��ی از منابع و زمان خود را صرف مقدماتی 
کند که با اصلاح ضوابط، امکان مدیریت س��اده‌تر آنها وجود دارد. در 
مقابل، تس��هیل فرآیندها نیز باید با نظارت کافی همراه باشد تا منابع 
و امتیازهای مربوط به واردات، واقعا به نوسازی ناوگان اختصاص پیدا 
کن��د. به اعتقاد کارشناس��ان در این میان آنچه اهمی��ت دارد، ایجاد 
تعادل میان تسهیل واردات، رعایت الزامات قانونی و تضمین استفاده 
مؤث��ر از کامیون‌های جدید اس��ت. تصمیم‌گیری دقیق در این زمینه 
می‌توان��د به کاهش موانع اجرایی و تقویت توان رقابتی ناوگان ایرانی 
کمک کند؛ موضوعی که آثار آن فراتر از ش��رکت‌های حمل‌ونقلی، در 
کیفیت و پایداری جریان تجارت خارجی کشور نیز نمایان خواهد شد. 

ن��اوگان حمل‌ونقل تج��اری، یکی از حلقه‌ه��ای تعیین‌کننده در 
زنجی��ره تجارت کش��ور اس��ت؛ حلقه‌ای که کارآم��دی آن نه‌تنها بر 
س��رعت جابه‌جایی کالا، بلکه بر هزینه‌های مبادله، کیفیت خدمات 
لجستیکی و توان حضور در بازارهای منطقه‌ای اثر می‌گذارد. در این 
می��ان، کامیون‌های فعال در حمل‌ونق��ل بین‌المللی جایگاه ویژه‌ای 
دارن��د؛ زی��را عملکرد آنها علاوه بر ش��رایط داخلی، ب��ه الزامات فنی 
و اس��تانداردهای کش��ورهای مقصد نیز وابسته اس��ت. از همین رو، 
نوس��ازی ناوگان فرس��وده را نمی‌توان صرفا اقدامی برای جایگزینی 
خودروهای قدیمی دانست، بلکه این موضوع بخشی از برنامه توسعه 
زیرس��اخت‌های تجاری و تقویت ظرفیت ترانزیتی کش��ور به ش��مار 

می‌رود.
فرسودگی ناوگان و افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل��

کامیون‌ه��ای فرس��وده معم��ولا به تعمی��رات مک��رر و نگهداری 
پرهزینه‌تری نیاز دارند و ممکن است به‌دلیل وضعیت فنی نامناسب، 
مصرف س��وخت بیشتری داشته باش��ند. این شرایط، هزینه فعالیت 
ش��رکت‌های حمل‌ونقل��ی را افزای��ش می‌ده��د و برنامه‌ریزی برای 
جابه‌جایی به‌موقع محموله‌ها را دشوارتر می‌کند. اهمیت این مسئله 
در حمل‌ونقل بین‌المللی بیشتر است؛ چراکه توقف ناخواسته خودرو 
در مسیر، تأخیر در تحویل کالا و هزینه‌های پیش‌بینی‌نشده می‌تواند 

بر تعهدات تجاری شرکت‌ها اثر بگذارد.
از سوی دیگر، رقابت در بازارهای خارجی تنها به نرخ کرایه حمل 

محدود نیس��ت. کیفیت خدمات، قابلیت اطمین��ان ناوگان، رعایت 
الزامات ایمنی و انطباق با اس��تانداردهای فنی نیز در تداوم فعالیت 
ش��رکت‌ها نقش دارند. بنابراین، برخورداری از کامیون‌های به‌روز و 
متناسب با شرایط مسیرهای بین‌المللی می‌تواند به افزایش بهره‌وری 
و تقویت جایگاه شرکت‌های ایرانی در بازارهای منطقه‌ای کمک کند. 
در مقابل، ادامه فعالیت با ناوگان فرسوده ممکن است هزینه تمام‌شده 
خدمات را بالا ببرد و بخشی از مزیت رقابتی شرکت‌ها را کاهش دهد.

اسقاط و ثبت سفارش؛ دو مرحله اثرگذار بر نوسازی��
با وجود اهمیت نوس��ازی ناوگان، تحقق آن به فراهم‌بودن ش��رایط 
اجرایی مناس��ب وابسته است. فرآیند اسقاط کامیون‌های فرسوده و 
الزامات دریافت مجوز ثبت سفارش، از جمله موضوعاتی هستند که 
می‌توانن��د بر زمان‌بندی و هزینه جایگزینی خودروها تأثیر بگذارند. 
هرچه ای��ن مراحل پیچیده‌تر یا طولانی‌تر باش��د، برنامه‌ریزی برای 
س��رمایه‌گذاری و تأمین کامیون‌های جدید نیز با دشواری بیشتری 

همراه خواهد شد.
در چنین ش��رایطی، بازنگری در ضوابط اجرایی و ایجاد رویه‌های 
روش��ن می‌تواند مس��یر نوس��ازی را هموارتر کند. هماهنگی میان 
دستگاه‌های مسئول، مشخص‌بودن مدارک موردنیاز و کاهش مراحل 
غیرض��روری، از جمله اقداماتی اس��ت که می‌توان��د از اتلاف وقت و 
افزایش هزینه‌های اداری جلوگیری کند. البته تس��هیل فرآیندها به 
معنای کنارگذاش��تن ضوابط قانونی نیس��ت؛ بلکه هدف باید اجرای 

دقیق مقررات با کمترین پیچیدگی و بیشترین شفافیت باشد.
همچنین، سیاس��ت‌های مربوط به اسقاط و واردات باید به‌گونه‌ای 
تنظیم شوند که متقاضیان بتوانند با اطمینان بیشتری برای جایگزینی 
خودروهای فرسوده تصمیم بگیرند. پیش‌بینی‌پذیری مقررات در این 
زمینه اهمیت زیادی دارد؛ زیرا س��رمایه‌گذاری در ناوگان تجاری به 

منابع مالی قابل‌توجه و برنامه‌ریزی بلندمدت نیازمند است.
نوسازی هدفمند؛ پیوند بهره‌وری با رقابت بین‌المللی��

نوسازی ناوگان زمانی می‌تواند به نتایج پایدار منجر شود که میان 
اهداف کلان حمل‌ونقل و ش��رایط واقعی فعالیت ش��رکت‌ها تناسب 
برقرار باش��د. صرف افزایش تعداد کامیون‌ه��ای جدید، بدون توجه 
ب��ه نح��وه بهره‌برداری، هزینه‌ه��ای نگهداری، نیازهای مس��یرهای 
تجاری و الزامات کش��ورهای مقصد، برای ارتقای رقابت‌پذیری کافی 
نیست. سیاس��ت‌گذاری در این حوزه باید هم‌زمان به بهبود کیفیت 
ناوگان، تسهیل تأمین خودرو و تضمین استفاده مؤثر از ظرفیت‌های 
جدی��د توج��ه کند. در کن��ار این موارد، رعای��ت ملاحظات ایمنی و 
زیس��ت‌محیطی نیز باید بخش��ی از برنامه نوسازی باشد. جایگزینی 
خودروهای فرس��وده با کامیون‌های متناس��ب با استانداردهای روز، 
می‌تواند به کاهش مش��کلات فنی، مدیریت بهتر مصرف س��وخت و 
ارتق��ای کیفیت خدمات حمل‌ونقل کم��ک کند. تحقق این اهداف، 
ب��ه هم��کاری نهادهای اجرایی، تش��کل‌های صنفی و ش��رکت‌های 

حمل‌ونقلی نیاز دارد.

نوسازی ناوگان تجاری؛ از ضرورت رقابت تا اصلاح فرآیندها 
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خبر وزارت راه و شهرسازی برای 
متقاضیان کم‌درآمد مسکن ملی 

وزارت راه و شهرس��ازی از تأمین حدود ۷ هزار میلیارد 
توم��ان اعتبار برای حمایت از متقاضیان کم‌درآمد نهضت 
ملی مس��کن خبر داد. به گزارش اقتصاد آنلاین،وزارت راه 
و شهرس��ازی برای کاهش فشار مالی متقاضیان کم‌درآمد 
مس��کن ملی، حدود ۷ هزار میلیارد توم��ان اعتبار فراهم 
کرده اس��ت. حمایت‌های پیش‌بینی‌شده، دهک‌های یک 
تا چهار و مددجویان کمیته‌ی امداد و بهزیس��تی را دربر 
می‌گیرد که برای تامین آورده و ادامه پروژه‌ها با مش��کل 
روبه‌رو ش��ده‌اند. در کنار وام ۶۵۰ میلیون تومانی ش��بکه‌ 
بانکی، کم��ک ۴۰۰ میلی��ون تومانی وی��ژه‌ی دهک‌ها و 
تسهیلات قرض‌الحسنه ۲۰۰ میلیون تومانی صندوق ملی 
مس��کن نیز در نظر گرفته شده تا سهم آورده مردم از ۷۰ 

درصد به حدود یک‌سوم کاهش یابد.
رضا فره��ادزاده، مدیرکل برنامه‌ریزی و پایش طرح‌های 
مس��کن وزارت راه و شهرسازی، درباره تامین اعتبار برای 
خانه‌دارش��دن مردم توضیح داد. طرح مس��کن ملی ابتدا 
در دولت دوازدهم با عنوان اقدام ملی و س��پس در دولت 
س��یزدهم با عنوان نهضت ملی آغاز شد و همه مردم فاقد 
مس��کن امکان ثبت‌نام پیدا کردند. به‌مرور مش��خص شد 
دهک‌ه��ای حمایت��ی، ش��امل دهک‌های یک ت��ا چهار و 
مددجویان کمیته‌ی امداد و بهزیستی، برای تامین مالی و 

ادامه‌ پروژه‌هایشان با چالش مواجه‌اند.
مدی��رکل برنامه‌ریزی و پایش طرح‌های مس��کن وزارت 
راه و شهرس��ازی، گفت: »دولت قب��ل و دولت فعلی رفع 
مش��کل مال��ی متقاضی��ان کم‌درآم��د را دغدغ��ه‌ مهمی 
می‌دانند و برای حل آن تلاش کرده‌اند«. براساس مصوبه 
ش��ورای‌عالی مسکن به ریاست رئیس‌جمهور، وزارت راه و 
شهرس��ازی موظف شد از منابع داخلی خود برای تسهیل 
تامی��ن اعتب��ار پروژه‌هایی کمک کند ک��ه عمدتا به‌دلیل 
مشکلات مالی متقاضیان دچار چالش شده بودند. مصوبه 
مربوط پس از تصویب ابلاغ شد و روند اجرای آن هر هفته 
در نشس��ت‌های پایش وزارت راه و شهرس��ازی با حضور 
وزیر، معاونان وزیر، مدیران کل راه و شهرسازی استان‌ها، 
مدیران بنیاد مس��کن و مدیران شهرهای جدید پیگیری 
می‌ش��ود. تامین اعتب��ار پروژه‌های دهک‌ه��ای پایین نیز 
یکی از مهم‌ترین موضوعات مطرح‌شده در همین جلسات 

به‌شمار می‌رود. 
مصوبه شورای‌عالی مسکن در سال ۱۴۰۵ اجازه تامین 
اعتبار تا س��قف ۱۱ هزار میلی��ارد تومان را داده و تاکنون 
ح��دود ۷ هزار میلی��ارد تومان از مناب��ع ادارات کل راه و 
شهرسازی، سازمان ملی زمین و مسکن و در برخی موارد 
ش��هرهای جدید فراهم شده اس��ت. اعتبار تخصیص‌یافته 
ش��مار قابل‌توجهی از متقاضیان دهک‌ه��ای یک تا چهار 
و مددجویان را پوش��ش می‌دهد. وزارت راه و شهرسازی 
همچنین می‌کوش��د س��قف ۱۱ هزار میلی��ارد تومانی را 
افزای��ش دهد تا افراد بیش��تری از جامعه هدف بتوانند از 
تس��هیلات قرض‌الحس��نه با دوره‌ بازپرداخت حداکثر ۱۵ 

سال بهره ببرند. 
واقع��ی  ام��کان  مطرح‌ش��ده،  پرس��ش‌های  از  یک��ی 
خانه‌دارش��دن دهک‌های پایین با وام قرض‌الحسنه‌ ۲۰۰ 
میلیون تومانی، بازپرداخت ۱۵ساله و وجود واسطه‌ها بود. 
مدیرکل برنامه‌ریزی و پایش طرح‌های مس��کن وزارت راه 
و شهرس��ازی، گفت: ابتدا باید واقعیت را بپذیریم و بدانیم 
که از مشکل مس��کن و مشکلات اقتصادی مردم آگاهیم. 
اصل ۳۱ قانون اساس��ی کل حاکمیت را مکلف می‌کند با 
اولویت اقش��ار فاقد مسکن وارد میدان شود و وزارت راه و 
شهرس��ازی نیز با تمام توان فعالیت کرده و نخستین گام 

را با تامین زمین برداشته است. 
طبق توضیحات فرهادزاده، مس��ئولیت تکمیل پروژه‌ها 
فقط بر عهده وزارت راه و شهرس��ازی نیس��ت و نهاد‌ها و 
وزارتخانه‌ه��ای مختل��ف نیز باید مش��ارکت کنند. وزارت 
نی��رو و وزارت نفت باید زیرس��اخت‌های آب، برق، گاز و 
فاضلاب را تامین کنند، وزارت آموزش‌وپرورش مس��ئول 
ایجاد مدارس است و وزارت بهداشت نیز باید برای ساخت 
درمانگاه‌ها وارد عمل ش��ود. پروژه‌های مسکن طی چهار 
ماه منتهی به انتش��ار گزارش، رکورد تازه‌ای در پیشرفت 

فیزیکی ثبت کرده‌اند.
از س��ال ۱۳۹۸ تا ۲۴ مه��ر ۱۴۰۵، در قالب طرح‌های 
اق��دام مل��ی و نهضت مل��ی تنها حدود ۱۳۰ ه��زار واحد 
مسکونی تحویل ش��ده است. شمار واحدهای تحویلی که 
در س��ال ۱۴۰۳ حدود ۲۰ هزار واحد بود، تا زمان انتشار 
گ��زارش به ۱۳۰ هزار واحد رس��یده اس��ت. وزارت راه و 
شهرسازی برنامه دارد در نیمه دوم سال ۱۴۰۵ نیز ۱۳۰ 

هزار واحد دیگر تحویل دهد.
بس��ته‌ مالی متقاضیان ش��امل وام ۶۵۰ میلیون تومانی 
شبکه‌ بانکی، کمک ۴۰۰ میلیون تومانی برای دهک‌های 
مش��مول و تسهیلات قرض‌الحس��نه‌ ۲۰۰ میلیون تومانی 
صندوق ملی مس��کن برای همه‌ی اقشار می‌شود. مجموع 
دو حمای��ت ۴۰۰ و ۲۰۰ میلیون تومان��ی برای متقاضی 
مشمول به ۶۰۰ میلیون تومان می‌رسد و قرار است سهم 
آورده‌ مردم را از ۷۰ درصد هزینه‌ پروژه به حدود یک‌سوم 
برس��اند. میزان دقیق آورده‌ نقدی هر خانوار همچنان به 
هزینه نهایی واحد بس��تگی دارد، اما سیاس��ت اعلام‌شده 
کاهش س��هم متقاضی به نزدیک ۳۳ درصد هزینه‌هاست. 
بازپرداخت تس��هیلات قرض‌الحس��نه نیز می‌تواند تا ۱۵ 

سال ادامه پیدا کند.
شورای‌عالی مس��کن در مصوبه‌ای که دو هفته پیش از 
انتش��ار گزارش تصویب شده و در مس��یر ابلاغ قرار دارد، 
هزینه‌ تامین آسانس��ور پروژه‌های پیشرفته را نیز بر عهده‌ 
وزارت راه و شهرس��ازی گذاش��ته است. مبلغ مربوط پس 
از تحویل واحد به‌ش��کل اقساطی از مردم دریافت خواهد 
ش��د و متقاضیان لازم نیست کل هزینه آسانسور را پیش 
از تحویل خانه بپردازند. چنین س��ازوکاری فش��ار آورده‌ 
اولیه ب��ر خانوارهای کم‌درآمد را کمت��ر می‌کند، هرچند 
بازپرداخ��ت قس��طی هزینه پس از تحوی��ل ادامه خواهد 

داشت.
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در جاده‌های تج�ارت بین‌المللی، فرس�ودگی 
کامیون‌ه�ا تنها مس�ئله‌ای فنی نیس�ت؛ گاهی 
یک خودرو با محدودیت تردد روبه‌رو می‌شود و 
گاهی هزینه‌های نگهداری و الزامات استاندارد، 
ق�درت رقاب�ت ش�رکت حمل‌ونقل�ی را کاهش 
می‌ده�د. با این حال، نوس�ازی ن�اوگان پیش از 
آنکه به خرید کامیون‌های جدید برس�د، باید از 
مسیری عبور کند که خود به یکی از دغدغه‌های 
فعالان ای�ن حوزه تبدیل ش�ده اس�ت: الزام به 
خرید کامیون فرس�وده و دریافت گواهی اسقاط 
پیش از ثبت سفارش. رویه‌ای که به گفته فعالان 
صنع�ت حمل‌ونقل بین‌الملل�ی، می‌تواند فرآیند 
جایگزینی خودروها را پیچیده‌تر کند و متقاضی 
را ناگزی�ر ب�ه ورود به ب�ازار کامیون‌های قدیمی 
س�ازد. اکن�ون پیش�نهادهایی ب�رای تغییر این 
س�ازوکار مطرح شده اس�ت؛ از امکان پرداخت 
مبلغ مربوط به اس�قاط ت�ا محدودکردن فروش 
کامیون‌ه�ای وارداتی. حال پرس�ش این اس�ت 
ک�ه چگونه می‌توان ضمن حف�ظ ضوابط قانونی، 
مس�یر نوس�ازی را هموار ک�رد و فرصت رقابت 
کامیون‌ه�ای ایران�ی در بازاره�ای بین‌المللی را 

افزایش داد؟


