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تجارت صنعت
بین‌الملل

داستان تولد و تکامل مرسدس‌بنز »جی‌کلاس«
گ�روه بین‌الملل: کمتر خودرویی در تاریخ صنعت خودرو وجود دارد که 
بتواند بیش از چهار دهه با همان ش�مایل کلی اولیه روی خط تولید باقی 
بمان�د و در عین حال، مس�یر خود را از یک وس�یله نقلیه کاری و نظامی 
ب�ه یکی از گران‌ترین و لوکس‌ترین شاس�ی‌بلندهای جه�ان تغییر دهد. 
مرسدس‌بنز جی‌کلاس یکی از همین استثناهاست؛ خودرویی که در ابتدا 
برای عبور از مس�یرهای دشوار و انجام مأموریت‌های سخت ساخته شد، 
اما به مرور زمان جایگاه خود را در میان خودروهای لوکس، خاص و حتی 

کلکسیونی پیدا کرد.
داستان جی‌کلاس در سال ۱۹۷۲ آغاز شد؛ زمانی که شرکت دایملر-بنز 
و ش�رکت اتریشی اشتایر-دایملر-پوخ همکاری خود را برای توسعه یک 
خودروی چهارچرخ محرک آغاز کردند. هدف اولیه، ساخت خودرویی بود 
که بتواند در مسیرهای صعب‌العبور عملکرد قابل اتکایی داشته باشد و در 

عین حال برای استفاده در جاده‌های معمولی نیز مناسب باشد.
هفت سال بعد، نخستین نسل این خودرو با کد دبلیو ۴۶۰ معرفی شد و 
پروژه‌ای که در ابتدا ماهیتی کاملًا کاربردی داشت، به یکی از ماندگارترین 

محصولات تاریخ مرسدس‌بنز تبدیل شد.
ام�روز جی‌کلاس دیگر فقط یک خودروی آفرودی نیس�ت. این خودرو 
برای بس�یاری از علاقه‌مندان خودرو، نمادی از دوام، طراحی کلاس�یک، 
توانایی خارج از جاده و البته تجمل اس�ت؛ محصولی که در طول س�ال‌ها 
بارها از نظر فنی تغییر کرده، اما هویت اصلی خود را تقریباً دست‌نخورده 

حفظ کرده است.

شاید یکی از کمتر شنیده‌شده‌ترین بخش‌های تاریخ جی‌کلاس، 
ارتباط مس��تقیم ش��کل‌گیری این خودرو با ایران باشد؛ ارتباطی 
ک��ه نام محمدرضا ش��اه پهلوی را نیز وارد داس��تان تولد یکی از 

مشهورترین شاسی‌بلندهای جهان می‌کند.
در اوایل دهه ۱۹۷۰، ایران به خودرویی توانمند برای اس��تفاده 
در مناطق مرزی و مس��یرهای صعب‌العبور نیاز داشت. در همان 
دوره، محمدرضا ش��اه پهلوی از س��هامداران مهم دایملر-بنز بود 
و بر اس��اس روایت‌های تاریخی، پیش��نهاد توسعه یک خودروی 

چهارچرخ محرک قدرتمند را به این شرکت مطرح کرد.
ایده اصلی، س��اخت خودرویی بود که بتواند در ش��رایط سخت 
جغرافیای��ی ای��ران، از مناطق کوهس��تانی گرفته ت��ا بیابان‌ها و 
مس��یرهای مرزی، عملکرد قابل اتکایی داشته باشد. در واقع قرار 
بود خودروی جدید علاوه بر قابلیت‌های نظامی و مرزبانی، از دوام 

و توانایی حرکتی بالایی نیز برخوردار باشد.
همین نیاز، یکی از عوامل مهمی بود که دایملر-بنز را به سمت 
همکاری با شرکت اتریشی اشتایر-دایملر-پوخ سوق داد. در سال 
۱۹۷۲ همکاری دو ش��رکت برای توسعه این خودروی همه‌جارو 
آغاز ش��د و پروژه‌ای ش��کل گرف��ت که بعدها با ن��ام »خودروی 

زمین‌رو« شناخته شد و در نهایت به تولد جی‌کلاس انجامید.
برخی روایت‌ها از س��فارش اولیه حدود ۲۰ هزار دس��تگاه برای 

نیروهای نظامی ایران سخن می‌گویند؛ سفارشی که قرار بود یکی 
از مشتریان مهم پروژه جدید باشد. با این حال، تحولات سیاسی 
ایران در اواخر دهه ۱۹۷۰ باعث ش��د این س��فارش در نهایت به 

سرانجام مورد انتظار نرسد.
نکته تاریخی جالب اینجاس��ت که نخستین جی‌کلاس تولیدی 
در سال ۱۹۷۹ از راه رسید؛ همان سالی که انقلاب ایران به پایان 
حکومت پهلوی منجر ش��د. به ای��ن ترتیب، خودرویی که یکی از 
انگیزه‌های مهم ش��کل‌گیری آن نی��از نظامی ایران بود، در همان 
مقطعی وارد مرحله تولید ش��د که ش��رایط سیاسی ایران به‌طور 

کامل تغییر کرده بود.
از این زاویه، تاری��خ جی‌کلاس یک ارتباط جالب با ایران دارد؛ 
خودرویی که امروز در سراسر جهان به‌عنوان نماد تجمل و قدرت 
شناخته می‌شود، در ابتدای مسیر خود قرار بود یک وسیله نقلیه 
س��خت‌جان برای مأموریت‌های نظامی و مرزی باشد و نیاز ایران 

در شکل‌گیری ایده اولیه آن نقش مهمی داشت.
البته گذر زمان مسیر این خودرو را کاملًا تغییر داد. جی‌کلاس 
از یک پروژه با مأموریت نظامی به خودرویی لوکس تبدیل ش��د 
که امروزه نس��خه‌های بس��یار گران‌قیمت و قدرتمند آن در بازار 
جهانی عرضه می‌شوند. با این حال، ریشه‌های نظامی و ارتباط آن 
ب��ا ایران همچنان یکی از جذاب‌ترین فصل‌های تاریخ این خودرو 

باقی مانده است.
سال ۱۹۷۹؛ تولد جی‌کلاس��

س��رانجام در سال ۱۹۷۹ نخستین مدل تولیدی با نام »جی« و 
کد دبلیو ۴۶۰ معرفی شد. این خودرو در زمان عرضه، با تصویری 

که امروز از جی‌کلاس در ذهن داریم تفاوت زیادی داشت.
از تجهیزات لوکس و کابین فوق‌العاده مجهز خبری نبود. تمرکز 

اصلی روی دوام، قابلیت اطمینان و توانایی حرکتی قرار داشت.
نخس��تین جی‌کلاس با چهار گزینه موتور عرضه ش��د و قدرت 
پیش��رانه‌ها از حدود ۷۲ تا ۱۵۶ اس��ب‌بخار متغیر بود. خریداران 
نی��ز می‌توانس��تند از میان انواع بدنه، از جمل��ه مدل کابریولت و 
نمونه‌های شاس��ی‌بلند ب��ا فاصله محوری کوتاه ی��ا بلند، انتخاب 
کنند. س��اختار خودرو نیز کاملًا متناس��ب ب��ا مأموریت آن بود. 
شاس��ی نردبانی و س��امانه چهارچرخ محرک در کنار محورهای 

صلب، پایه‌ای برای توانایی آفرودی خودرو فراهم می‌کردند.
ج��ی‌کلاس در ابتدا بیش��تر به‌عنوان یک اب��زار حرفه‌ای دیده 
می‌ش��د. جنگل‌بان‌ها، کش��اورزان، نیروهای نظامی، سازمان‌های 
امدادی و مجموعه‌هایی که با مس��یرهای دشوار سروکار داشتند، 

مشتریان طبیعی این خودرو بودند.
ام��ا یک اتفاق مهم در ح��ال رخ دادن بود؛ جی‌کلاس به‌تدریج 
داشت نشان می‌داد که می‌تواند فراتر از یک خودروی کاری باشد.

یکی از مهم‌ترین رازهای موفقیت جی‌کلاس، طراحی آن است. 
در صنعت خودرو معمولاً تغییر نسل با تغییر اساسی ظاهر همراه 
اس��ت. مدل‌های جدید باید از نظر ظاهری تفاوت زیادی با نسل 
قبلی داش��ته باش��ند تا مشتری احس��اس کند محصول جدیدی 

خریداری کرده است. اما جی‌کلاس مسیر دیگری را طی کرد.
مرس��دس‌بنز در نس��ل‌های مختلف تلاش کرد تناسبات اصلی 
خودرو را حفظ کند؛ چراغ‌های گرد، شیش��ه‌های نسبتاً عمودی، 
بدن��ه جعبه‌ای، گلگیرهای برجس��ته، دس��تگیره‌های س��نتی و 
لاس��تیک زاپاس روی در صن��دوق همگی تبدیل به بخش��ی از 

هویت بصری جی‌کلاس شدند.
حتی زمانی که فناوری و امکانات خودرو به‌ش��دت تغییر کرد، 
طراح��ان تلاش کردند ظاهر کل��ی را حفظ کنند. همین موضوع 
باعث ش��د ج��ی‌کلاس از بس��یاری از خودروهای ه��م‌دوره خود 
متمایز ش��ود. یک جی‌کلاس قدیم��ی و یک جی‌کلاس جدید، با 
وجود فاصله چند ده‌س��اله، همچنان اعضای یک خانواده به نظر 

می‌رسند.
۳۰۰ هزار دستگاه؛ یک نقطه عطف��

در تابس��تان س��ال ۲۰۱۷ تولی��د س��یصدهزارمین دس��تگاه 

جی‌کلاس در شهر گراتس جشن گرفته شد. این خودرو یک جی 
۵۰۰ بود که با رنگ آبی خاص و تجهیزات آفرودی تولید شد.

رس��یدن به این عدد ب��رای خودرویی که تولی��دش از ابتدا در 
مقیاس محصولات پرتیراژ مرسدس‌بنز طراحی نشده بود، اهمیت 
زیادی داش��ت. جی‌کلاس هیچ‌وقت قرار نبود مانند یک س��دان 
اقتصادی میلیون‌ها دس��تگاه فروش داش��ته باش��د. فلس��فه آن 
متفاوت بود؛ تولید محدودتر، عمر طولانی‌تر و تمرکز بر مشتریان 
خاص. همین محدودیت نسبی در تیراژ نیز به حفظ هویت خاص 

خودرو کمک کرد.

در س��ال ۲۰۱۸ مرسدس‌بنز نسل جدید جی‌کلاس را معرفی کرد. شاید بزرگ‌ترین چالش مهندسان در این نسل 
این بود که چگونه یک خودروی قدیمی و محبوب را مدرن کنند، بدون اینکه شخصیت اصلی آن از بین برود. نتیجه، 
خودرویی بود که از نظر فنی پیش��رفت بس��یار زیادی داش��ت، اما همچنان در نگاه اول همان جی‌کلاس آشنا به نظر 
می‌رسید. در این نسل از ترکیب فولادهای مختلف و آلومینیوم استفاده شد و وزن خودرو حدود ۱۷۰ کیلوگرم کاهش 
یافت. همزمان، اس��تحکام پیچشی مجموعه شاس��ی و بدنه نیز افزایش پیدا کرد. یکی از تغییرات مهم نیز در سامانه 
تعلیق جلو اتفاق افتاد. مرس��دس‌بنز تلاش کرد علاوه بر حفظ توانایی آفرود، رفتار خودرو روی آس��فالت را نیز بهبود 
دهد. این تغییرات نشان می‌داد جی‌کلاس دیگر تنها برای عبور از مسیرهای صعب‌العبور ساخته نمی‌شود؛ مشتری 
آن ممکن است بیشتر عمر خودرو را در خیابان‌های 
ش��هری و بزرگراه‌ها 

سپری کند.
راز ماندگاری جی‌کلاس چیست؟��

شاید مهم‌ترین سؤال درباره جی‌کلاس این باشد که چرا این خودرو برخلاف بسیاری از محصولات قدیمی، قربانی 
تغییر سلیقه مشتریان نشد؟

پاس��خ را باید در ترکیبی از چند عامل جس��ت‌وجو کرد. نخست، طراحی آن اس��ت که از ابتدا شخصیت مشخصی 
داش��ت. دوم، توانایی‌های فنی بود که باعث ش��د خودرو صرفاً به ظاهر خش��ن وابس��ته نباشد. س��وم، کیفیت و دوام 
س��اختاری بود که به جی‌کلاس اجازه داد در بازار خودروهای دس��ت‌دوم نیز جایگاه خاصی پیدا کند. عامل چهارم، 
تغییر هوش��مندانه بازار هدف بود. مرسدس‌بنز به جای اینکه جی‌کلاس را از یک خودروی کاری به‌طور کامل حذف 
کن��د، به‌تدری��ج آن را در کنار بازار حرف��ه‌ای، وارد بازار لوکس نیز کرد. در نتیجه ام��روز جی‌کلاس هم می‌تواند یک 
خودروی نظامی یا امدادی باش��د و هم یک شاس��ی‌بلند فوق‌لوکس برای مشتریانی که به دنبال محصولی خاص 

هستند. همین دوگانگی شاید مهم‌ترین ویژگی این خودرو باشد.

برای پیدا کردن نقطه ش��روع جی‌کلاس باید به س��ال ۱۹۷۲ بازگش��ت. در آن زمان 
دایملر-بنز و ش��رکت اش��تایر-دایملر-پوخ تصمیم گرفتند برای س��اخت یک خودروی 

همه‌جارو با یکدیگر همکاری کنند.
پروژه قرار بود محصولی را به وجود بیاورد که برای مش��تریان حرفه‌ای، س��ازمان‌های 

دولتی، نیروهای نظامی و البته کاربران عادی قابل استفاده باشد.
مهندس��ان از همان ابتدا با یک مأموریت س��اده اما دش��وار روبه‌رو بودند؛ خودرو باید 
در زمین‌های ناهموار توانایی بالایی داش��ته باش��د، اما در جاده نیز مانند یک خودروی 
واقعی قابل استفاده باشد. نتیجه این رویکرد، استفاده از ساختاری بود که بعدها به یکی 
از امضاهای فنی جی‌کلاس تبدیل ش��د؛ شاس��ی نردبانی مستحکم، محورهای صلب و 
سامانه چهارچرخ محرک. این خودرو برای عبور از مسیرهایی ساخته شد که بسیاری از 
خودروهای سواری و حتی برخی خودروهای آفرودی در آنها با مشکل مواجه می‌شدند. 
توس��عه خودرو در اتریش انجام شد و تولید سری آن نیز در شهر گراتس شکل گرفت؛ 

شهری که تا امروز با تاریخ جی‌کلاس پیوند خورده است.

یکی از عواملی که به شهرت جهانی جی‌کلاس کمک کرد، حضور آن در مأموریت‌ها 
و کاربردهای متفاوت بود. این خودرو در اختیار سازمان‌های دولتی و نظامی کشورهای 
مختلف قرار گرفت و به دلیل س��اختار مقاوم خود، در محیط‌های سخت مورد استفاده 
قرار گرفت. در س��ال ۱۹۸۰ نیز یک نس��خه ویژه از مدل ۲۳۰ جی به خودروی مورد 
اس��تفاده پاپ ژان پل دوم تبدیل شد؛ خودرویی که بعدها به نام »پاپاموبیل« شناخته 
شد و تصاویر آن در سراسر جهان منتشر شد. این اتفاق از نظر تبلیغاتی برای جی‌کلاس 
اهمیت زیادی داش��ت. خودرویی که قرار بود برای مسیرهای دشوار ساخته شود، حالا 
در یکی از شناخته‌ش��ده‌ترین رویدادهای عمومی جهان نیز دیده می‌شد. اما نقطه مهم 

دیگری نیز در تاریخ جی‌کلاس در حال شکل‌گیری بود؛ حضور در مسابقات آفرود.
ورود ای‌ام‌جی؛ جی‌کلاس قدرتمندتر می‌شود��

وقتی یک خودروی آفرودی به س��مت لوکس شدن حرکت می‌کند، طبیعی است که 
نسخه‌های قدرتمند نیز بخشی از داستان آن باشند. ای‌ام‌جی در ادامه نقش مهمی در 

تغییر شخصیت جی‌کلاس ایفا کرد.
این خودرو حالا قرار نبود فقط از ش��یب‌های س��نگی و مس��یرهای گلی عبور کند؛ 
قرار بود در جاده نیز عملکردی در حد خودروهای اس��پرت ارائه دهد. در س��ال ۱۹۹۳، 
ای‌ام‌جی نسخه ۵۰۰ جی‌ای شش لیتری را با قدرت حدود ۳۰۰ اسب‌بخار عرضه کرد.

چند سال بعد، نس��خه‌های قدرتمندتر ای‌ام‌جی نیز وارد خانواده جی شدند. در سال 
۲۰۰۴ و همزمان با بیس��ت‌وپنجمین سالگرد جی‌کلاس، مدل جی ۵۵ ای‌ام‌جی مجهز 
به سوپرش��ارژر معرفی شد؛ خودرویی با موتور هشت سیلندر که ۴۷۶ اسب‌بخار قدرت 

و ۷۰۰ نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کرد.
ترکیب یک شاس��ی‌بلند جعبه‌ای و سنگین با قدرتی در حد خودروهای اسپرت، یکی 
از عجیب‌تری��ن و در عین حال جذاب‌ترین فرمول‌های صنعت خودرو بود. جی‌کلاس از 
یک وسیله کاری به خودرویی تبدیل شده بود که مشتریان ثروتمند می‌توانستند برای 

لذت رانندگی، پرستیژ و استفاده روزمره خریداری کنند.

ردپای محمدرضا شاه در تولد جی‌کلاس

خودرویی که ظاهرش تسلیم زمان نشد

نسل جدید؛ تغییر بزرگ بدون خداحافظی با گذشته

آغاز یک همکاری تاریخی در اتریش

از نیروهای نظامی تا خودروی پاپ

سخن پایانی
داس��تان مرسدس‌بنز جی‌کلاس در حقیقت داستان مقاومت یک ایده در برابر 
گذر زمان است. ایده‌ای که در سال ۱۹۷۲ با هدف ساخت یک خودروی توانمند 
برای مسیرهای دشوار شکل گرفت و در سال ۱۹۷۹ به نخستین محصول تولیدی 
رسید، اما در ادامه مسیر بسیار متفاوتی را طی کرد. جی‌کلاس ابتدا یک خودروی 
کاری بود؛ س��پس به وسیله‌ای برای ارتش و س��ازمان‌های دولتی تبدیل شد، در 
مس��ابقات سخت آفرود درخشید، به خودروی پاپ تبدیل شد، موتورهای هشت 
و دوازده سیلندر دریافت کرد، به‌دست ای‌ام‌جی سپرده شد و در نهایت به یکی از 
نمادهای خودروهای لوکس جهان تبدیل شد. با این حال، نکته جالب اینجاست 
که در تمام این س��ال‌ها، ظاهر و ش��خصیت اصلی آن تقریب��اً از بین نرفت. حتی 
نس��ل‌های جدید نیز تلاش می‌کنند همان تصویری را حفظ کنند که نخس��تین 
جی‌کلاس در اواخر دهه ۱۹۷۰ ایجاد کرد. تولید جی‌کلاس همچنان در گراتس 
اتریش ریشه دارد و این خودرو در سال‌های اخیر نیز به رشد خود ادامه داده است. 
حالا با ورود نسخه برقی، این خودرو وارد فصل تازه‌ای شده است؛ فصلی که شاید 
از نظر پیش��رانه با گذش��ته تفاوت زیادی داشته باشد، اما قرار نیست هویت اصلی 
جی را تغییر دهد. ش��اید به همین دلیل است که جی‌کلاس توانسته پس از بیش 
از چه��ار دهه همچنان یکی از شناخته‌ش��ده‌ترین شاس��ی‌بلندهای جهان باقی 
بمان��د؛ خودرویی که زمانی برای عبور از میدان جنگ و مس��یرهای صعب‌العبور 
س��اخته ش��د، اما امروز در خیابان‌های لوکس‌ترین ش��هرهای جهان نیز یکی از 
شناخته‌شده‌ترین چهره‌های صنعت خودرو است. داستان جی‌کلاس هنوز تمام 
نشده است؛ چراکه این خودرو حالا در آستانه فصل جدیدی قرار دارد؛ فصلی که 

در آن باید ثابت کند می‌توان بدون خداحافظی با گذشته، وارد آینده شد.


