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زیرساخت

محمدجواد شاهجویی، کارش��ناس صنعت ریلی راه‌آهن شلمچه ـ 
بص��ره را یکی از پروژه‌های راهب��ردی و کلیدی در حوزه حمل‌ونقل 
منطقه دانس��ت و اظهار کرد: این پروژه نزدیک به دو دهه اس��ت که 
در دس��تور کار قرار دارد، اما در این مدت به دلایل مختلفی همچون 
کارش��کنی طرف عراق��ی و ناهماهنگی نهادهای داخلی، پیش��رفت 
قابل‌توجهی نداش��ت.  وی افزود: خوشبختانه درحال‌حاضر پروژه در 
مس��یر مناسبی قرار گرفته و شرکت راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران 
عزم ج��دی برای تس��ریع در تکمیل آن دارد. با توج��ه به موقعیت 
جغرافیایی و مزیت‌های این مسیر، اتصال ریلی ایران به عراق از طریق 
ش��لمچه، یکی از اولویت‌های مهم در حوزه حمل‌ونقل بین‌المللی به 
شمار می‌رود. شاهجویی با اشاره به اینکه مسیر شلمچه - بصره، فعلا 
تنها گزینه در حال پیشرفت برای اتصال ریلی دو کشور است، گفت: 
علاوه بر این مس��یر، پروژه راه‌آهن کرمانش��اه - خسروی نیز مطرح 
است که قرار است به خانقین عراق و در ادامه به بغداد متصل شود. 
اگرچه مس��یر دوم از نظر فنی و ظرفیت حمل بار و مس��افر اهمیت 
بالای��ی دارد، اما به دلیل نیاز به س��رمایه‌گذاری بیش��تر، فعلا پروژه 

شلمچه - بصره اولویت دارد.
 وی تصریح کرد: کل مسافت این پروژه ریلی تنها ۳۲ کیلومتر است 
که با س��اخت یک پل شلمچه به جزیره سندباد در عراق و سپس به 
ایستگاه بصره متصل می‌شود. از ایستگاه بصره به بعد نیز شبکه ریلی 
عراق تا بغداد موجود است که امکان اتصال کامل فراهم می‌شود. این 
کارشناس حمل‌ونقل ریلی با اشاره به اهمیت استراتژیک این مسیر، 
گف��ت: هم‌اکنون ۷ مرز فعال تجاری و مس��افری میان ایران و عراق 
وج��ود دارد و حجم تجارت بین دو کش��ور ح��دود ۱۱ میلیارد دلار 
برآورد می‌ش��ود. علاوه بر آن، تبادل گسترده زائران عتبات عالیات و 
زائران عراقی مشهد، نیاز به زیرساخت‌های حمل‌ونقل ایمن، سریع و 
پیوس��ته بین دو کشور را دوچندان کرده است. وی تأکید کرد: آنچه 
فعلا برای این پروژه اهمیت بیشتری دارد، زاویه جابه‌جایی مسافری 
آن اس��ت. به‌ویژه در ایام اربعین که حجم جابه‌جایی زائران ایرانی به 

عراق به اوج می‌رس��د، راه‌اندازی یک خط ریلی پیوسته بدون توقف 
و نیاز به حمل‌ونقل ترکیبی می‌تواند تحولی در تس��هیل س��فرهای 

زیارتی ایجاد کند.
ش��اهجویی با بیان اینک��ه درحال‌حاضر انتقال مس��افر به عراق از 
طریق ترکیب قطار و اتوبوس انجام می‌ش��ود، اظهار کرد: در صورت 
بهره‌برداری از خط ریلی پیوسته شلمچه - بصره، این مسیر می‌تواند 
بار زیادی از دوش حمل‌ونقل جاده‌ای بردارد و به تعادل ترافیکی بین 

دو کشور کمک کند.
وی ادامه داد: با وجود ظرفیت بالای این مسیر، هنوز طرف عراقی 
تمایل چندانی به تجاری‌س��ازی خط ریلی ش��لمچه - بصره نش��ان 
نداده اس��ت. درحال‌حاضر پیگیری‌ها بیشتر از جانب ایران نیز برای 

راه‌اندازی حمل‌ونقل مسافری از این خط ریلی است.
خط ریلی شلمچه - بصره، حلقه اتصال آسیای میانه به عراق��

کارش��ناس صنعت ریلی با اشاره به چش��م‌انداز تجاری‌سازی خط 
ریلی ش��لمچه - بصره اظهار کرد: اگر این مس��یر در گام نخست به 
بهره‌برداری برسد و زیرساخت‌های مسافری آن فعال شود، در آینده 

می‌توان آن را به‌عنوان یک مسیر تجاری نیز توسعه داد.
وی افزود: مس��یر ریلی ش��لمچه - بصره می‌توان��د در ادامه، حلقه 
اتصال کش��ورهای آسیای میانه، افغانستان و پاکستان به خاک عراق 
از طریق ایران باش��د. در گذشته نیز این مسیر به‌عنوان مسیر بالقوه 
اتصال ایران به دریای مدیترانه از طریق سوریه مطرح بود، اما با توجه 

به تحولات در س��وریه، فعلًا چنین 
افقی قابل تصور نیست.

ش��اهجویی ب��ا تأکید ب��ر اینکه 
این پ��روژه در ش��رایط فعلی باید 
با تمرکز بر رابطه دو کش��ور ایران 
و ع��راق دنبال ش��ود، گف��ت: گام 

نخس��ت این اس��ت که این مس��یر با هدف جابه‌جایی زائران عتبات 
عالیات و مس��افران عراقی مش��هد مقدس تکمیل و راه‌اندازی شود. 
 پس از بهره‌برداری، می‌توان به‌تدریج توسعه تجاری مسیر را بررسی 

کرد.
وی با اش��اره به اینکه امکان اس��تفاده کش��ورهای مختلف از این 
مس��یر وج��ود دارد، تصریح کرد: در آینده، ای��ن خط می‌تواند نقش 
مکمل برای بنادر جنوبی و شمالی ایران ایفا کند و بخشی از تبادلات 
منطقه‌ای را پوشش دهد. با این حال، نباید انتظار داشت که تحولی 

چشمگیر در حجم ترانزیت ایران ایجاد کند.
زیرساخت ریلی فرسوده در عراق مانع جهش تجاری است��

این کارشناس حمل‌ونقل ریلی خاطرنشان کرد: مسیر طراحی‌شده 
ب��رای راه‌آهن ش��لمچه - بصره، نهایتا ظرفیت جابه‌جایی س��الانه ۷ 
میلیون تن بار را خواهد داشت. حتی اگر با ظرفیت کامل هم فعالیت 
کند، به دلیل فرسودگی و محدودیت ظرفیت خطوط ریلی در خاک 

عراق، احتمال ایجاد گلوگاه‌هایی وجود دارد.

راه آهن شلمچه - بصره؛ فرصتی برای تجارت ۱۱ میلیارد دلاری با عراق

سخن پایانی
بن��ا بر این گ��زارش با وج��ود چالش‌ها و اختال�لات احتمالی در 
تنگه هرمز، ایران با تکیه بر موقعیت ژئواس��تراتژیک خود، توانس��ته 
مس��یرهای تجاری جدیدی را از طری��ق کریدورهای زمینی و ریلی 
توس��عه دهد. این تحول، نشان‌دهنده انعطاف‌پذیری و توانایی ایران 
در تطبیق با ش��رایط متغی��ر جهانی و بهره‌ب��رداری از ظرفیت‌های 

کمتر شناخته‌شده خود است. فعال‌سازی مسیرهای تجاری از طریق 
پاکس��تان، عراق، چین و آس��یای مرکزی، نه تنها به حفظ و تقویت 
جایگاه ای��ران به‌عنوان یک بازیگر کلیدی در عرصه ترانزیت منطقه 
کم��ک می‌کند، بلکه فرصت‌های اقتصادی جدیدی را برای توس��عه 

روابط تجاری و حمل‌ونقل بین‌المللی فراهم می‌آورد.

قرار گرفتن کش��ورمان در نقطه اتصال خلیج‌فارس و دریای عمان 
در جنوب و دسترس��ی همزمان به دریای خزر در ش��مال، ظرفیت 
کم‌نظیری برای تبدیل ایران به هاب ترانزیتی میان آسیا، اروپا، قفقاز، 

هند و کشورهای CIS ایجاد کرده است.
تش��دید تنش‌ها در تنگه هرمز پس از اختلالات ایجادش��ده از ۲۴ 
فروردین‌م��اه ۱۴۰۵ پس از شکس��ت مذاکرات صل��ح ایران و امریکا 
در اسال�م‌آباد، موجب ش��د بخش��ی از تجارت ایران و کش��ورهای 
منطقه از مس��یرهای دریایی به کریدوره��ای زمینی و ریلی منتقل 
ش��ود؛ تغییری که بیش از هر زمان دیگری ضرورت تنوع‌بخش��ی به 
مس��یرهای تجاری کش��ور را آشکار کرد. تنگه هرمز به‌عنوان یکی از 
حس��اس‌ترین گذرگاه‌های انرژی و تج��ارت جهان، اکنون در کانون 
تنش‌ه��ای ژئوپلیتیکی قرار دارد. همین مس��ئله باعث ش��ده ایران 
و ش��رکای تجاری آن، بیش از گذش��ته به فعال‌س��ازی ظرفیت‌های 
مغفول‌مانده ترانزیتی در بخش‌های زمینی، ریلی و حتی مسیرهای 

دریایی جایگزین توجه کنند.
در عی��ن حال، بس��یاری از تحلیلگ��ران منطق��ه‌ای و بین‌المللی 
معتقدند سناریوی محاصره دریایی ایران عملا قابلیت اجرایی کامل 
ندارد. گس��تردگی جغرافیایی ایران، تنوع مرزهای زمینی و دریایی، 
دسترسی همزمان به کریدورهای شرقی، غربی و شمالی و اتصال به 
شبکه‌های منطقه‌ای ترانزیت، از جمله عواملی است که امکان انسداد 

کامل تجارت ایران را با چالش جدی مواجه می‌کند.
با وجود این، ش��رایط اخیر نش��ان داد اتکای صرف به مس��یرهای 
سنتی خلیج‌فارس و بنادر جنوبی، نمی‌تواند پاسخگوی نیاز بلندمدت 
تجارت خارجی کشور باشد. توسعه کریدورهای زمینی، تقویت شبکه 
ریلی و فعال‌سازی ظرفیت‌های ترانزیتی شمال، شرق و غرب کشور 

اکنون بیش از گذشته به یک ضرورت راهبردی تبدیل شده است.
چین، عراق و ترکیه؛ شرکای اصلی تجارت ایران��

ایران در حال‌حاضر با بیش از ۱۰۰ کش��ور جهان مبادلات تجاری 
دارد، اما چین همچنان بزرگ‌ترین ش��ریک صادراتی ایران به ش��مار 
می‌رود. بر اس��اس آم��ار »Trade Data Monitor«، در س��ال 
منته��ی ب��ه اکتبر ۲۰۲۵، چین بیش از ۱۴ میلیارد دلار کالا از ایران 
وارد کرده که نش��ان‌دهنده تداوم وابس��تگی متقابل اقتصادی میان 

دو کشور است.
پس از چین، عراق با واردات حدود ۱۰.۵ میلیارد دلار کالا از ایران 
در جایگاه دوم قرار دارد. امارات متحده عربی و ترکیه نیز از مهم‌ترین 
مقاصد صادراتی ایران محسوب می‌شوند. در این میان، تجارت تهران 
و آنکارا طی یک س��ال اخیر روندی صعودی داش��ته و صادرات ایران 
ب��ه ترکیه از ۴.۷ میلیارد دلار در س��ال ۲۰۲۴ ب��ه ۷.۳ میلیارد دلار 

افزایش یافته است.
فعال‌سازی مسیرهای جایگزین پس از اختلالات تنگه هرمز��

در واکنش به محدودیت‌های ایجادش��ده در خلیج‌فارس، پاکستان از 
بازگش��ایی ۶ مس��یر زمینی کلیدی برای انتقال کالا به ایران خبر داد؛ 
اقدامی که بخش مهمی از فش��ار ایجادش��ده بر تجارت منطقه را کاهش 
داد. براس��اس گزارش‌ه��ا، حدود ۳ هزار کانتینر ک��ه به دلیل اختلالات 
دریای��ی و توق��ف فعالیت در بندر کراچی متوقف ش��ده بودند، از طریق 
مسیرهای زمینی وارد ایران شدند. این تحول نشان داد که تجارت ایران 
حتی در شرایط فشار دریایی نیز همچنان از مسیرهای جایگزین قابلیت 
تداوم دارد. همزمان، گزارش بلومبرگ نیز از رشد سه‌برابری تجارت ریلی 
ایران و چین خبر داده و اعلام کرده پاکس��تان مس��یر ترانزیتی جدیدی 

برای عبور کالاهای کشورهای ثالث به مقصد ایران فعال کرده است.
مسیرهای جایگزین ریلی - دریایی تجارت ایران و چین��

چین به‌عنوان بزرگ‌ترین شریک تجاری ایران، اکنون نقش کلیدی 
در بازطراح��ی مس��یرهای حمل‌ونقل منطقه‌ای دارد. کارشناس��ان 
معتقدند چندین مس��یر ترکیبی برای ت��داوم تجارت تهران و پکن، 
مس��تقل از تنگه هرمز، قابل بهره‌برداری است. یکی از مهم‌ترین این 
مس��یرها، کریدور ترکیبی ریلی - دریایی اس��ت که از ایوو چین آغاز 
ش��ده و پس از عبور از قزاقس��تان و بندر آکتائو، از طریق دریای خزر 
وارد ایران می‌ش��ود. مس��یر دیگر، کریدور تمام‌ریلی آسیای مرکزی 
است که کالاها را از چین، قزاقستان، ترکمنستان و ازبکستان به مرز 

سرخس و سپس شبکه ریلی ایران متصل می‌کند.
در کن��ار این دو مس��یر، کری��دور دریایی - زمینی پاکس��تان نیز 
اهمیت ویژه‌ای یافته اس��ت؛ مس��یری که کالاها را از چین به بندر 
کراچی منتقل کرده و سپس از طریق جاده و ریل وارد ایران می‌کند. 
همچنین بخش��ی از تج��ارت چین می‌تواند از مس��یر ترکیه و بندر 

مرسین به‌صورت زمینی وارد ایران شود.
کارشناسان حوزه حمل‌ونقل معتقدند افزایش سهم تجارت زمینی 
و ریلی، بیش از هر زمان دیگری ضرورت نوس��ازی زیرس��اخت‌های 
ترانزیتی کش��ور را آشکار کرده اس��ت. اگرچه بخشی از شبکه ریلی 
ایران دارای خطوط دوخطه و ظرفیت مناس��ب ترانزیتی اس��ت، اما 
همچنان برخی محورهای کلیدی کشور تک‌خطه یا فرسوده هستند 

و توان پاسخگویی به جهش بار ترانزیتی را ندارند.
کریدور جدید اتصال چین به اروپا از مسیر ایران��

همزمان با سفر امامعلی رحمان به چین، نخستین قطار کانتینری 
در مسیر چین - قرقیزستان - ازبکستان - تاجیکستان راه‌اندازی شد؛ 
پروژه‌ای که با مشارکت شرکت‌های مشترک چینی و ازبکستانی اجرا 
شده و بخشی از راهبرد توسعه کریدورهای جدید ترانزیتی در آسیای 

مرکزی محسوب می‌شود.
در ادامه این روند، تاجیکستان و ازبکستان نیز کریدور چندوجهی 
آزمایش��ی چین - تاجیکس��تان - ازبکس��تان - ترکمنستان - ایران 
- ترکی��ه - اروپ��ا را فع��ال کرده‌ان��د؛ مس��یری که با هدف توس��عه 
زیرس��اخت‌های حمل‌ونق��ل، دیجیتالی‌س��ازی ترانزی��ت و افزایش 
ظرفیت گذرگاه‌های مرزی طراحی ش��ده و می‌تواند جایگاه ایران را 

در اتصال شرق آسیا به اروپا تقویت کند.
بازگشایی کامل گمرکات عراق به روی تجارت با ایران��

در تحول دیگری، نخست‌وزیر عراق از فعال‌سازی تمامی گمرکات 
این کشور برای تجارت با ایران خبر داد؛ تصمیمی که می‌تواند نقش 
ع��راق را به‌عنوان یکی از مس��یرهای مکمل تجارت زمینی ایران در 

شرایط محدودیت‌های دریایی تقویت کند.
بر این اس��اس، اداره گم��رکات مناطق ش��مالی، مرکزی، غربی و 
جنوبی عراق، همچنین گمرک بار هوایی و فرودگاه بین‌المللی بغداد، 
مأمور تسهیل حمل‌ونقل ترانزیتی و بارگیری مجدد کالاهای مرتبط 
با ایران شده‌اند؛ اقدامی که در صورت تداوم، می‌تواند بخشی از فشار 
واردشده بر مسیرهای سنتی تجارت دریایی را کاهش دهد. در همین 
حال، تکمیل خطوط ریلی شلمچه ـ بصره و کرمانشاه ـ خسروی نیز 
به‌عنوان یکی از شریان‌های اصلی توسعه تجارت و ترانزیت میان ایران 

و عراق، بیش از گذشته مورد توجه قرار گرفته است.

شکست واشنگتن در محاصره دریایی ایران

تجارت صنعت

 تنگه هرمز 
در عصر جنگ جهانی تجارت

موس�ایی-  رض�ا 
اقتصاد:   کارش�ناس 
ک��ه  روزگاری  در 
چ��ون  مفاهیم��ی 
 » ی ز نی‌س��ا جها «
آزاد«  »تج��ارت  و 
س��تون‌های  به‌عنوان 
بین‌الملل معرفی  نظم 
می‌شدند، کمتر کسی 

در غ��رب حاضر بود بپذیرد که همین ابزارها می‌توانند 
به سال�ح تبدیل ش��وند. امروز اما، تحلیل‌هایی مانند 
 World« ب��ا عن��وان Richard Baldwin مقال��ه
 »War Trade and the Strait of Hormuz
نش��ان می‌دهد که این واقعیت دیگر قابل انکار نیست: 

تجارت جهانی، وارد مرحله »تسلیح« شده است.
ای��ن اعتراف، در واقع تأیید همان هش��دار راهبردی 
است که س��ال‌ها از سوی رهبر معظم انقلاب اسلامی، 
س��ید علی خامنه‌ای، مطرح شده بود؛ اینکه اعتماد به 
نظام سلطه و سازوکارهای آن، نمی‌تواند تضمین‌کننده 

منافع ملت‌ها باشد.
افول نظم مبتنی بر قانون یا بازتعریف آن؟��

آنچ��ه بالدوین توصی��ف می‌کند، صرف��اً یک رقابت 
اقتصادی میان قدرت‌ها نیس��ت، بلکه تغییر در ماهیت 
 World Trade نظم جهانی اس��ت. نهادهایی مانند
Organization که زمانی نم��اد »قانون‌مندی« در 
تج��ارت بین‌الملل بودند، امروز در عمل تحت‌الش��عاع 

تصمیمات یکجانبه قدرت‌های بزرگ قرار گرفته‌اند.
و  هدفمن��د  تحریم‌ه��ای  گس��ترده،  تعرفه‌ه��ای 
محدودیت‌های فن��اوری، همگی نش��ان می‌دهند که 
»قانون«، جای خود را به »قدرت« داده است. در چنین 
ش��رایطی، کش��ورهایی که فاقد ابزارهای بازدارندگی 
اقتص��ادی و ژئوپلیتیک هس��تند، ناگزی��ر به پذیرش 

قواعدی خواهند شد که دیگران تعیین می‌کنند.
تنگه هرمز؛ گلوگاه انرژی یا اهرم راهبردی؟��

در این میان، اهمی��ت Strait of Hormuz بیش 
از گذش��ته آشکار ش��ده اس��ت. این تنگه، که یکی از 
حیاتی‌ترین مس��یرهای انتقال انرژی در جهان به‌شمار 
م��ی‌رود، اکنون در چارچوب جدید »جنگ اقتصادی« 

معنا پیدا می‌کند.
از منظ��ر راهب��ردی، هرم��ز تنها یک مس��یر عبور 
نیس��ت، بلکه ی��ک »دارای��ی ژئوپلیتیک« اس��ت که 
می‌تواند در مع��ادلات قدرت نق��ش تعیین‌کننده ایفا 
کند. نکت��ه کلیدی اما، نحوه اس��تفاده از این ظرفیت 
است. تجربه‌های جهانی نشان می‌دهد که بهره‌برداری 
از چنین اهرم‌هایی، اگر بدون محاس��به دقیق باش��د، 

می‌تواند به افزایش تنش و بی‌ثباتی منجر شود.
بر همین اس��اس، رویکردی که در ادبیات راهبردی 
ایران مورد تأکید قرار گرفته، »بازدارندگی هوش��مند« 
اس��ت؛ یعنی حفظ توان اثرگذاری، ب��دون حرکت به 

سمت درگیری پرهزینه.
نگرانی غرب از »سابقه‌سازی«��

یکی از نکات قابل‌توجه در تحلیل بالدوین، نگرانی او 
از گسترش این الگو به سایر مناطق جهان است. اشاره 
به‌احتم��ال الگوگیری کش��ورهایی که ب��ر گلوگاه‌های 
حیاتی تس��لط دارند، نش��ان می‌دهد که مسئله صرفاً 
ایران نیس��ت، بلکه تغییری س��اختاری در حال وقوع 

است.
ب��رای نمونه، Strait of Malacca نیز می‌تواند در 
چنین چارچوبی به یک ابزار فش��ار تبدیل ش��ود. اگر 
این روند گسترش یابد، نظام تجارت جهانی با چالشی 
ج��دی مواجه خواهد ش��د؛ چالش��ی ک��ه می‌تواند به 

بازتوزیع قدرت در سطح بین‌المللی منجر شود.
ضرورت نگاه سیاس�ت‌گذاری: میان قدرت ��

و هزینه
ب��ا وجود تمام این تحولات، ی��ک واقعیت مهم نباید 
نادیده گرفته ش��ود: ایران نیز بخش��ی از همین نظام 
اقتص��ادی جهانی اس��ت و هرگونه اختلال گس��ترده، 
می‌توان��د تبعاتی برای اقتص��اد داخلی و روابط تجاری 

کشور به همراه داشته باشد.
ازاین‌رو، سیاس��ت‌گذاری در این حوزه باید مبتنی بر 

چند اصل کلیدی باشد: 
- اس��تفاده از ظرفیت‌ه��ای ژئوپلیتیک در چارچوب 
بازدارندگ��ی، ن��ه تقاب��ل مس��تقیم- تنوع‌بخش��ی به 
مس��یرهای تجاری و کاهش وابس��تگی به گلوگاه‌های 
پرریسک- حرکت به سمت ابتکارهای منطقه‌ای برای 

مدیریت امنیت جمعی
از »نقطه تنش« تا »اهرم ثبات«

تحلیل‌ه��ای جدید غربی، ناخواس��ته بر یک واقعیت 
تأکید می‌کنن��د: جهان در حال‌گذار به نظمی اس��ت 
ک��ه در آن، جغرافیا، اقتصاد و امنیت بیش از هر زمان 

دیگری به هم گره خورده‌اند.
در چنی��ن ش��رایطی، نق��ش کش��ورهایی ک��ه از 
موقعیت‌های راهبردی برخوردارن��د، پررنگ‌تر خواهد 
ش��د. برای ای��ران، تنگه هرمز می‌توان��د از یک »نقطه 
بالق��وه تنش« به ی��ک »اهرم تثبیت‌کنن��ده« تبدیل 
شود—به ش��رط آنکه در چارچوب یک راهبرد دقیق، 

چندلایه و آینده‌نگر مدیریت شود. 
جمع‌بندی��

آنچه امروز از سوی تحلیلگران غربی مطرح می‌شود، 
بیش از آنکه یک هش��دار به دیگران باش��د، نشانه‌ای 
از تغیی��ر موازنه قدرت در جهان اس��ت. در این میان، 
جمهوری اسلامی ایران با تکیه بر موقعیت ژئوپلیتیک، 
تجرب��ه تاریخی و رویکرد بازدارندگ��ی، می‌تواند نقش 
فعالی در ش��کل‌دهی به این نظم در ح��ال ظهور ایفا 
کند—نظمی که در آن، قدرت صرفا در اقتصاد خلاصه 
نمی‌شود، بلکه در توان مدیریت آن تعریف خواهد شد.
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دور زدن تحریم دریا؛ از وظیفه تا مسئولیت ملی
تنگه هرمز کریدورهای مغفول را احیا کرد

 اختلالات تنگه هرمز، مس�یر تجارت 
ای�ران را به س�مت کریدوره�ای مغفول 
زمین�ی و ریلی تغیی�ر داد، مس�یری که 
از پاکس�تان و ع�راق ت�ا چین و آس�یای 
مرکزی فعال شد. به گزارش مهر، تجارت 
دریای�ی ط�ی دهه‌ه�ای اخیر ب�ه یکی از 
س�تون‌های اصلی اقتص�اد جهانی تبدیل 
ش�ده و طبق برآورد نهادهای بین‌المللی، 
بی�ش از ۸۰ درصد تج�ارت کالایی جهان 
از طریق دریا انجام می‌شود. هزینه پایین 
حمل‌ونقل، ام�کان جابه‌جایی انبوه کالا و 
اتصال مس�تقیم بازارهای بزرگ اقتصادی 
ب�ه آبراه‌ه�ای بین‌الملل�ی، موجب ش�ده 
مسیرهای دریایی همچنان شاهراه اصلی 
تج�ارت جهانی باقی بمانند. در این میان، 
ایران به‌واسطه موقعیت ژئوپلیتیکی خود، 
همواره یک�ی از بازیگران مه�م ترانزیتی 
منطقه محس�وب ش�ده اس�ت. شکست 

واشنگتن در محاصره دریایی ایران


