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بازار خودرو آشفتگی بی‌سابقه‌ای 
را تجربه می‌کند

  - کرم�ی  اس�د 
رئیس اتحادیه صنف 
و  نمایش�گاه‌داران 
خودرو  فروشندگان 
تهران: ب��ازار خودرو 
اخی��ر  روزه��ای  در 
رفته  پیش  به‌گونه‌ای 
ک��ه عم�لاً نمی‌توان 

مقصد یا نقطه ثابتی برای آن متصور شد.
 قیمت‌ها بدون اتکا به مبنایی مشخص افزایش 
می‌یابن��د و در ای��ن میان، نبود نظ��ارت مؤثر و 
مس��تمر، فضا را ب��رای ش��کل‌گیری رفتارهای 
غیرمنطق��ی بازتر کرده اس��ت. ای��ن وضعیت، 
نه‌تنها خریداران را س��ردرگم کرده، بلکه فعالان 
 صنفی را نیز با چالش‌های جدی مواجه ساخته 

است.
یک��ی از مهم‌تری��ن عوامل تأثیرگ��ذار بر این 
آشفتگی، افزایش قابل توجه هزینه‌های واردات 
خودرو است؛ موضوعی که کرمی به‌طور ویژه بر 

آن تأکید دارد.
واردات  از  عم��ده‌ای  بخ��ش  گذش��ته،  در   
می‌ش��د،  انج��ام  ام��ارات  مس��یر  از  خ��ودرو 
ام��ا تغیی��ر در مس��یرهای ورودی و ش��رایط 
و  حمل‌ونق��ل  هزینه‌ه��ای  لجس��تیکی، 
 گم��رک را به‌ط��ور محسوس��ی افزای��ش داده 

است. 
برآوردها نشان می‌دهد که تنها در این بخش، 
حدود ۳۰۰ میلیون تومان به قیمت تمام‌ش��ده 
خودروه��ا اف��زوده ش��ده و در برخ��ی م��وارد، 
هزینه‌ه��ای مازاد واردات حت��ی به یک میلیارد 

تومان برای هر خودرو نیز می‌رسد. 
چنی��ن افزایش��ی، به‌طور طبیع��ی در قیمت 
نهایی خودرو منعکس می‌شود و فشار مضاعفی 

بر بازار وارد می‌کند.
در کنار این مسئله، نوسانات نرخ ارز همچنان 
به‌عن��وان یکی از عوامل کلی��دی بی‌ثباتی عمل 
می‌کند. نبود یک برنامه مش��خص و پایدار برای 
واردات خ��ودرو، در کنار انتش��ار م��داوم اخبار 
و ش��ایعات ضد و نقیض، فضای روان��ی بازار را 

به‌شدت تحت تأثیر قرار داده است. 
تجرب��ه نش��ان داده که هر خب��ر درباره توقف 
ی��ا ازس��رگیری واردات، می‌توان��د موج��ی از 
واکنش‌ه��ای هیجان��ی در ب��ازار ایج��اد کن��د؛ 
واکنش‌های��ی که اغل��ب به افزای��ش یا کاهش 
ناگهان��ی قیمت‌ها منجر می‌ش��ود، ب��دون آنکه 

پشتوانه‌ای منطقی داشته باشد.
پیامد مستقیم این ش��رایط، افزایش تنش در 
روابط میان خریداران و فروش��ندگان اس��ت. به 
گفت��ه رئیس اتحادی��ه، روزانه بی��ن ۱۵ تا ۲۰ 
ش��کایت در ای��ن نهاد ثب��ت می‌ش��ود؛ آماری 
که به‌خوب��ی نش��ان‌دهنده عم��ق بی‌اعتمادی 

شکل‌گرفته در بازار است. 
در بس��یاری از م��وارد، فروش��ندگان پ��س از 
رس��یدن به توافق با مش��تری، به‌دلیل تغییرات 
سریع قیمت‌ها از انجام معامله منصرف می‌شوند. 
این رفتار، اگرچه از منظر فروشنده ممکن است 
واکنشی به نوسانات بازار تلقی شود، اما در عمل 
به تضعی��ف اعتماد عمومی و اخت�لال در روند 

معاملات می‌انجامد.
از س��وی دیگ��ر، رش��د قیمت‌ه��ا در برخ��ی 
خودروه��ای داخل��ی به س��طحی رس��یده که 
 حت��ی برای فعالان بازار نی��ز غیرمنطقی به نظر 

می‌رسد. 
به‌عنوان نمونه، وقتی خودرویی مانند پژو ۲۰۷ 
با قیمتی در حدود س��ه میلی��ارد تومان معامله 
می‌ش��ود، طبیعی است که س��ایر خودروها نیز 
تح��ت تأثیر این روند، افزای��ش قیمت را تجربه 

کنند. 
این مس��ئله نش��ان می‌دهد که مش��کل تنها 
ب��ه واردات یا ن��رخ ارز محدود نمی‌ش��ود، بلکه 
س��اختار داخلی قیمت‌گذاری و نب��ود ثبات در 
سیاست‌های کلان نیز نقش تعیین‌کننده‌ای در 

شکل‌گیری وضعیت فعلی دارند.
در چنین شرایطی، به نظر می‌رسد راهکارهای 
مقطعی نمی‌توانند پاس��خگوی مش��کلات بازار 
باش��ند. آنچه بی��ش از هر چیز ض��رورت دارد، 
انجام اصلاحات اساس��ی در نظام قیمت‌گذاری 

و تقویت سازوکارهای نظارتی است. 
شفاف‌س��ازی هزینه‌های واقعی واردات، ایجاد 
ثبات در سیاس��ت‌های مرتبط با عرضه و تقاضا، 
و مدیریت فضای خبری بازار، از جمله اقداماتی 
اس��ت که می‌تواند به بازگش��ت آرامش نس��بی 

کمک کند.
در نهای��ت، ب��ازار خ��ودرو به‌عن��وان یکی از 
مهم‌ترین بخش‌های اقتصادی کش��ور، نیازمند 
رویک��ردی جامع و هماهنگ اس��ت؛ رویکردی 
که بتواند از یک‌س��و هزینه‌ه��ای غیرضروری را 
کاهش دهد و از سوی دیگر، اعتماد ازدست‌رفته 

میان بازیگران بازار را بازسازی کند.
 ب��دون چنین نگاه��ی، بعید اس��ت که بتوان 
برای این بازار پرتلاطم، آینده‌ای قابل پیش‌بینی 

ترسیم کرد.
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غول‌های دریایی در خدمت صنعت خودرو
  بررسی کرد؛

جه�ان ام�روز بی�ش از ه�ر زم�ان دیگ�ری به ش�بکه‌ای 
درهم‌تنیده از تولید، توزیع و مصرف تبدیل ش�ده است. در 
این میان، صنعت خودرو یکی از پیچیده‌ترین و گسترده‌ترین 
زنجیره‌های اقتصادی را در اختیار دارد. خودرویی که امروز 

در خیابان‌های یک ش�هر دیده می‌شود، ممکن است حاصل 
همکاری چندین کش�ور باشد. اما آنچه این زنجیره را کامل 
می‌کن�د، حمل‌ونق�ل بین‌المللی اس�ت؛ به‌وی�ژه حمل‌ونقل 
دریای�ی ک�ه س�هم عم�ده‌ای از جابه‌جایی خودروه�ا را بر 

عهده دارد. در دل این مس�یرهای آبی، کش�تی‌هایی عظیم 
و کم‌نظیر در حرکت‌اند که می‌توان آن‌ها را شهرهای شناور 
نامید. این کشتی‌ها هزاران خودرو را در خود جای می‌دهند 

و بی‌وقفه میان قاره‌ها در رفت‌وآمد هستند.

کش��تی‌های حمل خودرو به‌گونه‌ای طراحی ش��ده‌اند که بتوانند بیشترین تعداد خودرو را در فضایی 
محدود و با بالاترین س��طح ایمنی جابه‌جا کنند. درون این کش��تی‌ها، طبقات متعددی وجود دارد که 
هر یک به‌دقت مهندسی شده‌اند تا خودروها در آن‌ها قرار گیرند. خودروها از طریق مسیرهای شیب‌دار 
وارد کشتی می‌شوند و سپس به‌صورت منظم در طبقات مختلف جای می‌گیرند. این روند نه‌تنها سرعت 
بارگیری را افزایش می‌دهد، بلکه باعث می‌ش��ود احتمال آس��یب به خودروها به حداقل برسد. در طول 
س��فر نیز، سامانه‌های پیش��رفته‌ای وظیفه تثبیت خودروها را بر عهده دارند تا حتی در شرایط متلاطم 

دریا، هیچ‌گونه جابه‌جایی ناخواسته رخ ندهد.

نگاهی دقیق‌تر به این کش��تی‌ها نش��ان می‌دهد که رقابت میان آن‌ها چندبعدی اس��ت. از یک س��و، 
افزایش ظرفیت به‌عنوان یک مزیت کلیدی مطرح است و شرکت‌ها تلاش می‌کنند کشتی‌هایی بزرگ‌تر 
بس��ازند. از س��وی دیگر، فناوری و کاهش هزینه‌ها نیز نقش تعیین‌کننده‌ای دارند. در این میان، برخی 
کشورها بر توسعه فناوری‌های پاک تمرکز کرده‌اند، در حالی که برخی دیگر به‌دنبال افزایش سرعت و 
حجم جابه‌جایی هستند. این تفاوت رویکردها نشان می‌دهد که آینده این صنعت ترکیبی از چند عامل 

خواهد بود و هیچ‌کدام به‌تنهایی تعیین‌کننده نیستند.
 جایگاه کشتی‌های حمل خودرو در اقتصاد جهانی��

کشتی‌های حمل خودرو نقش بسیار مهمی در تنظیم بازار جهانی دارند. این کشتی‌ها امکان دسترسی 
کشورها به محصولات متنوع را فراهم می‌کنند و به تولیدکنندگان اجازه می‌دهند تا بازارهای جدیدی 
را فتح کنند. بدون این کش��تی‌ها، هزینه انتقال خودرو به‌ش��دت افزایش می‌یافت و بسیاری از کشورها 
قادر به واردات یا صادرات خودرو نبودند. به همین دلیل، س��رمایه‌گذاری در این حوزه به‌عنوان یکی از 

ارکان توسعه اقتصادی محسوب می‌شود.

در ایران، موضوع واردات خودرو همواره یکی از مسائل مهم اقتصادی و اجتماعی بوده است. در سال‌های 
مختلف، سیاست‌های متفاوتی در قبال واردات خودرو اتخاذ شده که گاه منجر به محدودیت‌های شدید 
و گاه باعث باز شدن نسبی بازار شده است. در دوره‌هایی که واردات خودرو آزادتر بوده، بخش عمده‌ای 
از خودروها از طریق بنادر جنوبی کش��ور وارد ش��ده‌اند. در این میان، کش��تی‌های حمل خودرو نقش 
کلی��دی در تأمین نیاز ب��ازار ایفا کرده‌اند.با این حال، به‌دلیل محدودیت‌ه��ای بین‌المللی و چالش‌های 
اقتصادی، دسترس��ی ایران به ناوگان‌های پیش��رفته جهانی همواره با محدودیت‌هایی همراه بوده است. 
این موضوع باعث ش��ده اس��ت که هزینه واردات افزایش یابد و تنوع خودروه��ای وارداتی کاهش پیدا 
کند. در صورتی که زیرساخت‌های بندری و همکاری‌های بین‌المللی توسعه یابد، استفاده از کشتی‌های 
بزرگ‌تر و پیشرفته‌تر می‌تواند نقش مهمی در کاهش هزینه‌ها و بهبود کیفیت واردات خودرو در ایران 

داشته باشد.

کشتی اکسپلورر شماره یک  که توسط شرکت بی وای دی به آب انداخته شده، یکی از نشانه‌های 
بارز تغییر رویکرد در صنعت خودرو اس��ت. این کش��تی با ظرفیت حمل حدود هفت هزار خودرو، 
به‌ط��ور ویژه ب��رای جابه‌جایی خودروهای برقی طراحی ش��ده و به چین این ام��کان را می‌دهد که 
صادرات خود را با س��رعت و اس��تقلال بیش��تری انجام دهد. در واقع، این کش��تی تنها یک وسیله 
حمل‌ونقل نیس��ت، بلکه بخش��ی از یک راهبرد کلان برای تس��لط بر بازارهای جهانی است. چین با 
بهره‌گیری از چنین کش��تی‌هایی، نه‌تنها در تولی��د خودرو بلکه در زنجیره توزیع نیز جایگاه خود را 
تثبیت می‌کند. این موضوع می‌تواند در آینده توازن قدرت در صنعت خودرو را به‌طور چش��مگیری 

تغییر دهد.
 هوگ اورورا؛ تلفیق عظمت و مسئولیت زیست‌محیطی��

کش��تی هوگ اورورا را می‌توان یکی از پیش��رفته‌ترین کشتی‌های حمل خودرو در جهان دانست. 
این کش��تی با ظرفیت بیش از ۹ ه��زار خودرو، در زمره بزرگ‌ترین‌ها ق��رار دارد. اما اهمیت واقعی 
آن در رویکرد زیس��ت‌محیطی آن نهفته اس��ت. این کشتی به‌گونه‌ای طراحی شده که بتواند مصرف 
س��وخت را کاهش دهد و میزان آلودگی را به حداقل برس��اند. در ش��رایطی که جهان با بحران‌های 
زیس��ت‌محیطی مواجه اس��ت، چنین نوآوری‌هایی اهمی��ت دوچندانی پیدا می‌کنن��د. هوگ اورورا 
نش��ان می‌دهد که آینده صنعت حمل‌ونقل تنها به افزایش اندازه محدود نمی‌ش��ود، بلکه پایداری و 

مسئولیت‌پذیری نیز به همان اندازه اهمیت دارند.
 ام‌وی تونزبرگ ؛ تجربه‌ای که همچنان کارآمد است��

کشتی ام‌وی تونزبرگ سال‌ها به‌عنوان یکی از بزرگ‌ترین کشتی‌های حمل خودرو شناخته می‌شد. 
این کش��تی ب��ا ظرفیت حدود هفت ه��زار و پانصد خ��ودرو، همچنان یک��ی از گزینه‌های مهم در 
حمل‌ونقل دریایی به‌ش��مار می‌رود. ویژگی برجس��ته آن، توانایی حمل انواع مختلف وس��ایل نقلیه 
از خودروهای س��واری گرفته تا ماش��ین‌آلات سنگین اس��ت. همین انعطاف‌پذیری باعث شده است 
که تونزبرگ حتی در برابر نس��ل جدید کش��تی‌ها نیز جایگاه خود را حفظ کند و به‌عنوان یک ابزار 

چندمنظوره در تجارت جهانی مورد استفاده قرار گیرد.
 مورنینگ کریستینا؛ استمرار سنت ژاپنی��

کشتی مورنینگ کریس��تینا متعلق به شرکت NYK Line، نمونه‌ای از تداوم کیفیت در صنعت 
حمل‌ونقل دریایی اس��ت. این کشتی با ظرفیت بیش از هشت هزار خودرو، نقش مهمی در صادرات 
خودروهای ژاپنی ایفا می‌کند. ژاپن با تکیه بر تجربه چند دهه‌ای خود در این حوزه، توانس��ته است 
اس��تانداردهای بالایی را در طراحی و بهره‌برداری از این کش��تی‌ها ایجاد کند. مورنینگ کریس��تینا 

را می‌توان نمادی از ثبات و دقت در صنعتی دانست که تغییرات در آن بسیار سریع رخ می‌دهد.
 گلوویس کاسموس؛ بازوی قدرتمند کره جنوبی��

کش��تی گلوویس کاسموس  متعلق به ش��رکت Hyundai Glovis، یکی از مهم‌ترین ابزارهای 
صادراتی کره جنوبی محس��وب می‌شود. این کشتی با ظرفیت بالا و طراحی پیشرفته، امکان انتقال 
س��ریع و ایمن خودروها را فراهم می‌کند. رشد سریع صنعت خودروی کره جنوبی باعث شده است 

که چنین زیرساخت‌هایی به‌عنوان یک ضرورت راهبردی در نظر گرفته شوند.

 کشتی‌هایی که شبیه پارکینگ‌های چندطبقه‌اند

 رقابت در مقیاس، فناوری و راهبرد

 نگاهی به ایران

 اکسپلورر شماره یک؛ نماد خودکفایی دریایی چین

در پسِ حرکت آرام کشتی‌های حمل خودرو، شبکه‌ای پیچیده از مسیرهای 
دریایی قرار دارد که می‌توان آن‌ها را شاهراه‌های طلایی تجارت خودرو نامید. 
این مس��یرها، بنادر مه��م تولیدکننده خودرو را ب��ه بازارهای مصرف متصل 
می‌کنند و نقش حیاتی در اقتصاد جهانی دارند.برای مثال، مسیر شرق آسیا 
به اروپا یکی از پرترددترین خطوط حمل خودرو در جهان اس��ت؛ جایی که 
خودروهای تولیدش��ده در چین، ژاپن و کره جنوبی به بنادر اروپایی منتقل 
می‌ش��وند. مس��یر دیگر، انتقال خودرو از آس��یا به آمریکای شمالی است که 
اهمی��ت بالایی برای خودروس��ازان جهانی دارد. این مس��یرها نه‌تنها از نظر 
اقتصادی مهم هس��تند، بلکه از نظر ژئوپلیتیکی نی��ز اهمیت دارند. هرگونه 
اختلال در این مسیرها می‌تواند زنجیره تأمین جهانی را با بحران مواجه کند 

و قیمت خودرو را در بازارهای مختلف تحت تأثیر قرار دهد.
نظم میلی‌متری در دل عظمت��

بارگی��ری ه��زاران خودرو در یک کش��تی عظی��م، فرآیندی نیس��ت که 
به‌صورت س��اده و بدون برنامه‌ریزی انجام شود. در پشت این عملیات، تیمی 
از متخصص��ان قرار دارد ک��ه با دقتی مثال‌زدنی، جای‌گ��ذاری هر خودرو را 
تعیی��ن می‌کنند. هر خودرو باید در موقعیت��ی قرار گیرد که هم از نظر وزن 
و تعادل کش��تی مناس��ب باشد و هم دسترس��ی به آن در زمان تخلیه آسان 

باشد. کوچک‌ترین اشتباه در این فرآیند می‌تواند به تأخیر در تخلیه یا حتی 
آسیب به خودروها منجر شود. این نظم دقیق، یکی از عوامل اصلی موفقیت 
کش��تی‌های حمل خودرو است؛ نظمی که در نگاه اول شاید دیده نشود، اما 

نقش تعیین‌کننده‌ای در کارایی این سیستم دارد.
وقتی دریا همیشه آرام نیست��

با وجود پیشرفت‌های چش��مگیر در طراحی کشتی‌ها، حمل‌ونقل دریایی 
خ��ودرو همچنان با چالش‌های متعددی روبه‌رو اس��ت. طوفان‌های ش��دید، 

تغییرات آب‌وهوایی، و حتی حوادث غیرمنتظره می‌توانند عملیات حمل‌ونقل 
را مخت��ل کنند.علاوه ب��ر این، افزایش تنش‌های سیاس��ی در برخی مناطق 
جه��ان نیز می‌تواند مس��یرهای دریای��ی را ناامن کند. در چنین ش��رایطی، 
شرکت‌های حمل‌ونقل ناچارند مسیرهای جایگزین انتخاب کنند که معمولاً 
زمان و هزینه بیشتری به همراه دارد. این چالش‌ها نشان می‌دهد که صنعت 
حمل خودرو، با وجود ظاهر آرام و منظم خود، همواره در معرض ریسک‌های 

جدی قرار دارد.

شاهراه‌های دریایی خودرو

سخن پایانی
کش��تی‌های حمل خودرو را می‌ت��وان یکی از مهم‌تری��ن ابزارهای 
تجارت جهانی دانست؛ ابزارهایی که با وجود نقش حیاتی‌شان، کمتر 
مورد توجه قرار می‌گیرند. این کشتی‌ها، با جابه‌جایی میلیون‌ها خودرو 
در س��ال، به‌طور مستقیم بر قیمت‌ها، دسترسی بازارها و حتی رقابت 
میان خودروسازان تأثیر می‌گذارند. رقابت میان کشورها برای ساخت 
کشتی‌های بزرگ‌تر و پیشرفته‌تر ادامه خواهد داشت و در این مسیر، 

عواملی مانند فناوری، محیط زیس��ت و راهبرده��ای اقتصادی نقش 
تعیین‌کنن��ده‌ای ایفا خواهند کرد. در نهای��ت، می‌توان گفت که این 
غول‌های ش��ناور، نه‌تنها نماد پیشرفت مهندسی هستند، بلکه آینه‌ای 
از تحولات عمیق در اقتصاد جهانی نیز به‌ش��مار می‌روند؛ تحولاتی که 
از دل دریاها عبور می‌کنند و به زندگی روزمره مردم در سراسر جهان، 

از جمله ایران، پیوند می‌خورند.
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