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تجارت صنعت
صنعت

با مرور مواضع دو نامزد راه‌یافته به دور دوم انتخابات ریاس�ت‌جمهوری، می‌توان تا حدی حدس زد که چه سرنوش�تی 
در انتظار واردات خودرو به‌ویژه کارکرده‌هاست.به نظر می‌رسد نه پزشکیان و نه جلیلی هیچ‌کدام نگاه مثبتی به واردات 
خودروهای دس�ت‌دوم ندارند، از همین رو احتمال اجرایی ش�دن این قانون در دولت بعد بس�یار پایین است، مگر اینکه 

مجلس شورای اسلامی پیگیر اجرای آن شود.
بنابراین آینده بخش خودرو، به‌ویژه حوزه واردات )حداقل برای چهار س�ال آینده(، با اندیشه‌های یکی از این دو نامزد 

گره خواهد خورد؛ از همین رو با مرور مواضع خودرویی آنها می‌توان تا حدی آینده واردات خودرو را حدس زد.

واردات خودرو به محاق می‌رود؟

قان��ون واردات خودروه��ای کارک��رده را مجلس قبل��ی تصویب کرد و 
درحال‌حاضر نیز در انتظار تدوین و ابلاغ آیین‌نامه از س��وی دولت اس��ت. 
ب��ا توجه به اینکه هر دو نامزد ریاس��ت‌جمهوری روی خ��وش به واردات 
خودروهای کارکرده نشان نداده‌اند، اجرایی شدن آن بدون فشار مستمر و 

سنگین مجلس بعید به نظر می‌رسد.
رئیس فعلی مجلس ش��ورای اس�المی محمدباقر قالیباف است که خود 
یک��ی از نامزدهای دور نخس��ت انتخابات ریاس��ت‌جمهوری بود و تاکید 
فراوانی بر اجرای کامل قانون واردات خودرو به‌خصوص کارکرده‌ها داشت. 
حالا اگر قالیباف به عنوان رئیس مجلس همچنان بر موضع خود اس��توار 
باشد، دولت چهاردهم را بابت اجرای قانون واردات کارکرده‌ها تحت فشار 
قرار خواهد داد، هرچند تضمینی نیس��ت که دولت تسلیم این فشار شود، 
کما اینکه دولت س��یزدهم در دوران ریاس��ت قالیباف ب��ر مجلس، قانون 
موردنظر را اجرا نکرد. بنابراین در مجموع به نظر می‌رس��د قانون واردات 
خودروهای کارکرده شانس زیادی برای اجرا در دولت بعد ندارد؛ مخصوصا 
اگر س��عید جلیلی راهی پاستور ش��ود. این موضوع از آن جهت است که 
جلیلی مواضع س��ختگیرانه‌تری در مورد کلی��ت واردات و واردات خودرو 
نس��بت به پزش��کیان دارد. اتفاق��ا همین چند روز پیش ب��ود که یکی از 
 نمایندگان س��ابق مجلس ش��ورای اس�المی از نقش همفکران جلیلی در 

عدم اجرای درست واردات خودرو پرده برداشت.
جلال رشیدی کوچی در توییتی نوشت که »در مجلس از نزدیک شاهد 
بودم که بزرگان جبهه پای��داری که امروز از آقای جلیلی تمام‌قد حمایت 
می‌کنن��د چگونه... قانون واردات خودرو را آن‌طور که به نفع مردم باش��د 

اجرا نکردند«.
اگر گفته‌های این نماینده س��ابق مجلس صحت داشته باشد، در صورت 
رئیس‌جمهور ش��دن س��عید جلیلی، نه‌تنه��ا واردات خودروهای کارکرده 
اجرایی نخواهد شد، بلکه احتمال تضعیف هرچه بیشتر و حتی ممنوعیت 
دوب��اره واردات خودروه��ای صفر نیز وجود دارد. البت��ه این نکته را نباید 

فراموش کرد که پزش��کیان نیز میانه خوبی با واردات خودروهای کارکرده 
ندارد و اخیرا عنوان کرده این خودروها برازنده ش��هروندان ایرانی نیستند. 
بااین‌حال به نظر می‌رسد وی با واردات خودروهای صفر هرچند ضعیف و 

کم‌تعداد، مخالفتی ندارد.
انتقاد جدی به صنعت خودرو ��

مس��عود پزش��کیان، در برنامه‌های خ��ود برای دولت چهاردهم، رش��د 
اقتص��ادی را در س��رمایه‌گذاری می‌بین��د و معتق��د اس��ت ک��ه ب��دون 
س��رمایه‌گذاری، نه اشتغال ایجاد می‌شود و نه تولید افزایش پیدا می‌کند؛ 
ضمن اینکه در این س��رمایه‌گذاری، یک دید وسیع هم لازمه‌ کار است و 
به هر میزان که دید ما وسیع‌تر باشد، به‌طبع رشد تولید، افزایش بیشتری 
را تجربه می‌کند. در صنعت خودرو نیز در گام نخست بایستی انحصار در 
صنعت خودرو را از بین ببریم. پزشکیان در سخنان خود بارها تاکید کرده 
ک��ه نباید برای واردات خودرو یک دلار هم هزینه کرد؛ بنابراین باید تمام 
تلاش‌ها در راستای فعالیت شرکت‌ها، صنایع و کارخانه‌های تولیدی باشد

انتق��اد او به صنعت فعلی خودروی کش��ور تنها محدود به قیمت‌گذاری 
نیست، بلکه به واردات خودرو هم اعتقاد ندارد و به صراحت تاکید داشته 
نبای��د برای واردات خ��ودرو یک دلار هم هزینه ک��رد؛ بنابراین باید تمام 
تلاش‌ها در راستای فعالیت شرکت‌ها، صنایع و کارخانه‌های تولیدی باشد 
و با قدرت به گونه‌ای عمل کنیم که بدانند تحریم‌ها بر فعالیت ما تاثیری 

نداشته و ما را زمین‌گیر نکرده است. 
انتقاد از مونتاژکاری در صنعت خودرو ��

س��عید جلیلی، دیگر نامزد انتخاباتی که بر »استمرار خدمت، صداقت و 
کارآمدی دولت« تاکید دارد، نیز همچون رقیب خود معتقد است بایستی 

انحصارها را شکست و خط‌کشی‌های نادرست را از بین برد.
جلیلی بر مونتاژکار بودن صنعت خودرو کش��ور نیز گلایه دارد و معتقد 
اس��ت که صنعت خودرو ما به‌جای آنکه مولد و مستقل باشد، یک صنعت 

مونتاژکار است
وی معتقد اس��ت صنعت خودرو با گردش مالی بالا و اش��تغال بسیار اما 

برنامه دقیق و مش��خص و در حقیقت س��ندی جامع و راهبردی اساسی 
ندارد؛ هیچ نهاد بالادس��تی که بر تمام بخش‌های صنعت نظارت داش��ته 
باش��د، وجود ندارد و از این روی، بخش‌ه��ای مختلف صنعت خودرو نیز 
متناسب با منافع خود، امور را پیگیری می‌کنند؛ بر همین اساس وی اعلام 
کرد که برای صنعت خودرو در دولت خود، سند بالادستی تدوین و برای 

رئوس آن نیز برنامه‌ریزی کرده است.
خطر افزایش آشفتگی بازار ��

این مواضع درحالی بیان می‌ش��ود که اوضاع بازار خودرو طی چند سال 
گذش��ته )دوران تحریم( حس��ابی به هم ریخته و با توجه به صعود شدید 
قیمت‌ها، بسیاری از شهروندان امکان دسترسی به خودرو حتی مدل‌های 
کارکرده را نیز ندارند. یکی از مس��ائلی که به التهاب بازار خودرو و رش��د 
نرخ در آن طی حدودا ش��ش س��ال گذش��ته دامن زد، ممنوعیت واردات 
خودرو بود، به همین دلیل بس��یاری از کارشناس��ان و حتی برخی فعالان 
خودرویی از واردات خودرو به عنوان روزنه امیدی برای بهبود شرایط بازار 
یاد می‌کردند و می‌کنند. واردات خودرو در دولت دوازدهم و در راس��تای 
مدیریت منابع ارزی پس از خروج امریکا از برجام ممنوع شد، اما در سال 
دوم دولت س��یزدهم و در راس��تای کمک به تنظیم بازار، این ممنوعیت 

پایان یافت.
ممنوعیت دوباره در راه است؟��

با مرور مواضع دو نامزد راه‌یافته به دور دوم انتخابات ریاس��ت‌جمهوری، 
می‌توان ت��ا حدی حدس زد که چه سرنوش��تی در انتظار واردات خودرو 
به‌ویژه کارکرده‌هاس��ت. به نظر می‌رسد نه پزشکیان و نه جلیلی هیچ‌کدام 
نگاه مثبتی به واردات خودروهای دس��ت‌دوم ندارند، از همین رو احتمال 
اجرایی شدن این قانون در دولت بعد بسیار پایین است، مگر اینکه مجلس 
ش��ورای اسلامی پیگیر اجرای آن شود. قانون واردات خودروهای کارکرده 
را مجل��س قبلی تصویب ک��رد و در‌حال‌حاضر نیز در انتظار تدوین و ابلاغ 
آیین‌نامه از سوی دولت است. با توجه به اینکه هر دو نامزد ریاست‌جمهوری 
روی خوش به واردات خودروهای کارکرده نش��ان نداده‌اند، اجرایی شدن 

آن بدون فشار مستمر و سنگین مجلس بعید به نظر می‌رسد. حالا سوال 
اینجاست که آیا مجلس بابت اجرای قانون واردات کارکرده‌ها دولت بعد را 

تحت‌فشار خواهد گذاشت؟
به‌طبع اگ��ر واردات خودرو مطابق با برنامه‌ریزی‌ها و وعده‌ها انجام و در 
ای��ن مدت چند ۱۰۰هزار دس��تگاه خودرو خارجی به بازار کش��ور عرضه 
می‌شد، ارتفاع نرخ پایین‌تر از آنچه هم‌اکنون هست، بود. بنابراین استمرار 
و رشد واردات خودرو حتی برای شهروندانی که دسترسی به این خودروها 
ندارند نیز اهمیت دارد، زیرا تصور عمومی این اس��ت که واردات در تعداد 
منطقی )نسبت به تولید داخل( می‌تواند به ایجاد رقابت در بازار و کنترل 
نرخ منجر ش��ود. به همین دلیل موضع رئیس‌جمهور بعدی در مورد بازار 
خودرو و به‌خصوص در بخش واردات، برای بس��یاری از شهروندان ایرانی 
مهم اس��ت. آنها می‌خواهن��د بدانند رئیس‌جمهور بعدی )چه پزش��کیان 
باش��د چه جلیلی( با واردات خودرو چه می‌کن��د؟ آیا واردات را محدودتر 
از آنچه هس��ت خواهد ک��رد؟ آیا با همین فرمان پیش م��ی‌رود، یا اینکه 
س��رعت واردات را بالا خواهد برد؟ پرس��ش مهم دیگر آنها این اس��ت که 
رئیس‌جمه��ور بعدی با واردات خودروهای کارک��رده چه خواهد کرد؟ آیا 
قان��ون مربوطه را اج��را می‌کند یا برای لغو آن لایحه به مجلس ش��ورای 

اسلامی خواهد فرستاد؟

سخن پایانی
هرچند با وجود گذش��ت بیش از دو س��ال از لغ��و ممنوعیت واردات 
خودرو، هنوز ورود خودرو به کشور روند قابل قبولی ندارد، اما به‌هر‌حال 
آزاد اس��ت و این آزادی توانسته تاحدی هرچند اندک، سرعت رشد نرخ 
خ��ودرو در ب��ازار را پایین بی��اورد. در واقع به نظر می‌رس��د اگر واردات 
خ��ودرو همچنان ممنوع بود، این احتمال وجود داش��ت که نرخ خودرو 
در هر س��ه ب��ازار وارداتی‌ها، مونتاژی‌ها و داخلی‌ه��ا بیش از آنچه بود و 

هست، افزایش یابد.

توجه به توس��عه متوازن صنایع و بهبود س��طح 
معیش��ت به خصوص در مناط��ق کمتربرخوردار 
یکی از مس��ائل مورد توجه دولت س��یزدهم بوده 
اس��ت که در نهایت به تصویب ۴۸ طرح پیش��ران 
اقتص��ادی در پی پیگیری‌های مصرانه از س��وی 
رئیس‌جمه��ور ش��هید انجامی��د. در می��ان این 
طرح‌ها بررسی دو پروژه یک میلیون تنی کارخانه 
فولادسازی و نورد پیوسته ورق گرم فولادی قروه 
در کنار کارخانه تولید آهن اس��فنجی به ظرفیت 
1/6میلی��ون تن جزو طرح‌هایی اس��ت که ضمن 
محرومیت‌زدای��ی از اس��تان کردس��تان، نه‌تنها 
می‌تواند به تکمیل زنجیره ارزش فولاد در استان 
غنی کردس��تان بینجامد، بلکه می‌تواند با کاهش 
هزینه‌های توس��عه زیرس��اختی در کل اس��تان، 
الگویی موفق در میان مجتمع‌های صنعتی ایران 
در انج��ام مس��ئولیت‌های اجتماع��ی و توجه به 
افزای��ش کیفیت زندگی مردم پیرامون طرح‌های 

صنعتی باشد.
شرکتی همسو با منافع محلی و ملی��

توجه به مزیت نس��بی در توس��عه و گس��ترش 
صنایع یکی از عمده‌ترین مس��ائلی است که باید 
دربرنامه‌ریزی‌های اقتصادی و قانون گذاری‌های 
کلان ن��ه فق��ط در ایران، بلکه در همه کش��ورها 
مورد توجه قرار گیرد. بررسی‌ها نشان می‌دهد در 
تمامی کشورهای جهان که در سال‌ها و دهه‌های 
اخیر توانس��تند بر سرعت توس��عه خود بیفزایند 
بر این مهم تاکید ش��ده اس��ت. مزیت نس��بی به 
معن��ای توانایی تولید یک کالا یا خدمت با هزینه 
تمام ش��ده کمتر نس��بت به سایر رقبا و همچنین 
دس��تیابی به قیم��ت پایین تر از جمله مس��ائلی 
اس��ت که در انتخاب و اقتصادس��نجی طرح‌های 
اقتصادی مورد توجه کارشناس��ان است. اهمیت 
مزیت داش��تن برای اجرای یک طرح اقتصادی و 
نقش آن در شکوفایی اقتصاد را می‌توان با بررسی 
س��ابقه توسعه اقتصادی کشورها به خصوص پس 

از جنگ جهانی دوم به وضوح ثابت کرد.
در ایران نیز اگرچه س��عی ش��د بر اساس موارد 
گفته ش��ده به رشد و توسعه صنایع اهمیت ویژه 
ای داده ش��ود؛ با این حال وجود برخی موانع در 
عرصه سیاست‌گذاری اقتصادی مانع از آن شده تا 
توسعه و رشد صنایع به شکلی متوازن و براساس 
اس��تعدادهای طبیعی مناطق مختلف ایران مورد 
توج��ه قرار گی��رد. تا اینکه با ش��روع تحریم‌های 
ظالمان��ه آمریکا علی��ه اقتصاد ایران پس از خروج 
ی��ک طرفه این کش��ور از برج��ام و فاصله گرفتن 
از اقتصاد نفتی به نفع س��ایر صنایع تمام ش��د و 
سیاس��ت‌گذاران سعی کردند توس��عه را از مرکز 
به نواح��ی دیگر ایران به خصوص مناطق محروم 
گسترش دهند. به همین منظور پروژه طرح‌های 
پیش��ران اقتصادی دولت سیزدهم ضمن توجه به 

مزیت نسبی، مناطق محروم را در اولویت قرار داد 
تا با اش��تغال زایی در این مناطق هم امکان رش��د 
و ش��کوفایی اقتصادی فراهم ش��ود و هم در زمانه 
سخت تحریم‌ها، ضمن افزایش درآمد ملی با اتکا 
به توانمندی‌ه��ای داخلی مناطق کمتربرخوردار 
اقتص��اد ای��ران نیز از رش��دی که حق آنهاس��ت 
برخوردار ش��وند. یک��ی از مصادیق چنین نگاهی 
را می‌ت��وان در پیش��رفت‌های اخیر صنعت فولاد 

کردستان دید.
زنجیره فولاد، مزیت کردستان��

پس از روی کار آمدن دولت س��یزدهم و توجه 
وی��ژه رئیس‌جمه��ور ش��هید به توس��عه متوازن 
اقتص��ادی در کش��ور و با توجه به اس��تعدادهای 
موجود در اس��تان کردس��تان، دو طرح پیش��ران 
اقتص��ادی در حوزه فولاد م��ورد توجه دولت قرار 

گرفت.
به گفته کارشناس��ان این دو ط��رح در صورت 
تحق��ق و اجرایی ش��دن می‌توان��د نقش مهمی 
در توس��عه اقتصادی اس��تان کردستان و منطقه 
غرب کش��ور بازی کند. پروژه‌های تعریف شده در 
ش��رکت صنایع فولاد کردستان با سرمایه گذاری 
و س��هامداری ۴۴درصدی ایمیدرو و ۵۶درصدی 
شرکت س��رمایه گذاری توسعه معادن و فلزات و 
زیرمجموعه‌های آن یعنی تجلی توس��عه معادن و 
فلزات و توس��عه صنعتی و معدنی صبانور در حال 
انجام اس��ت. به گفته کارشناسان همین همکاری 
س��بب ش��ده تا به‌رغم عمر کوتاه س��اخت این دو 
پ��روژه که تکمی��ل کننده زنجی��ره ارزش فولاد 
در اس��تان کردستان هس��تند، پیشرفت خوبی را 
ش��اهد باش��یم. با توجه به اینکه دو پروژه از ۴۸ 
پروژه پیشران اقتصادی کشور در دولت سیزدهم 
در اختیار ش��رکت صنایع فولاد کردستان است، 
انتظار می‌رود با به ثمر نشستن طرح‌های آن گام 
مهمی در اش��تغال زایی در منطقه غرب اس��تان 

کردستان برداشته شود. 
بررسی‌های کارشناسی حاکی از آن است که این 
دو پروژه مجموعاً به طور مس��تقیم ۱۷۰۰ ش��غل 
در دو ش��هر بیجار و قروه ایجاد کنند. البته طبق 
برآوردها اگر بخواهیم اش��تغال زایی غیرمستقیم 
را هم در نظر بگیریم باید در زمان بهره‌برداری در 
انتظار افزایش ۱۷هزارنفری اشتغال غیرمستقیم 
باش��یم و بنابر پیش‌‌بینی‌های انجام شده، تکمیل 
زنجیره ارزش فولاد در استان کردستان می‌تواند 
نقش مهمی در محرومیت زدایی در این اس��تان 

ایفا کند.
تکه‌هایی‌مهم از پازل‌اقتصادی کردستان��

آمار و اطلاعات ارائه شده از پروژه‌های در دست 
س��اخت ش��رکت صنایع فولاد کردس��تان نشان 
می‌دهد با تکمیل کارخانه آهن اس��فنجی بیجار 
که به روش احیای مستقیم انجام می‌گیرد نهایتاً 

به میزان 1/6میلیون تن به تولید آهن اس��فنجی 
کشور افزوده خواهد شد. این پروژه که در زمینی 
به مس��احت ۳۰ هکت��ار در ابتدای ج��اده بیجار 
ب��ه زنجان در حال اجراس��ت تاکنون بیش از ۳۰ 
درصد پیشرفت فیزیکی دارد و پیش‌بینی می‌شود 
عملیات ساخت آن در سال آینده به اتمام برسد.

کارخانه فولادس��ازی و نورد پیوس��ته ورق گرم 
ف��ولادی قروه نیز با ظرفیت ی��ک میلیون تن در 
س��ال به روش csp، در زمینی به مس��احت ۹۰ 
هکت��ار در ابتدای جاده قروه به س��نندج در حال 
اجراست و پس از تکمیل خواهد توانست ورق‌های 
عری��ض و نازک فولادی که گس��تره وس��یعی از 
فعالیت‌های صنعتی را شامل می‌شود تولید کند.

تمام زیرس��اخت‌های مورد نیاز دو پروژه مانند 
آب، ب��رق و گاز م��ورد نی��از در زمان س��اخت و 
همچنی��ن در زم��ان بهره‌برداری تامین و در حال 

اجرا هستند.
ب��ا تکمی��ل آن در کنار پ��روژه مگامدول آهن 
اس��فنجی در ش��هر بیجار ضمن تکمیل زنجیره 
ارزش فولاد در استان خواهد توانست هزینه‌های 
حم��ل فولاد به ویژه ورق‌های عریض را از س��ایر 
اس��تان‌ها به اس��تان‌های غربی کشور به خصوص 
کردس��تان کاهش دهد و هزینه طرح‌های توسعه 
ای را ب��رای مناط��ق مذکور به حداقل برس��اند. 
ام��ا نکته ای که می‌توان��د در جهت ایجاد مزیت 
صادراتی به نفع فولاد قروه باشد این است که این 
کارخانه در نزدیکی خط آهن همدان به س��نندج 
که به تازگی افتتاح ش��د قرار گرفته و قرار است با 
تخصیص یک خط آنتن )مس��یر رفت و برگش��ت 
یک خطی( به شبکه اصلی خط آهن ایران متصل 
می‌شود که در نهایت هزینه‌های حمل ونقل را به 
صورت محسوس��ی کاهش می‌دهد. چنین امری 
حتی می‌تواند سبب افزایش مزیت‌های صادراتی 
آن پس از تامین نیازهای داخلی ش��ود. از این رو 
اصلًا بعید نیس��ت که در پایان عملیات س��اخت 
وس��از این پروژه‌ها ش��اهد افزای��ش درآمد ارزی 

کشور و همچنین استان کردستان باشیم.
گفتن��ی اس��ت، فعالیت‌ه��ای مجتم��ع فولاد 
کردستان هم اکنون حکایت از آن دارد که این دو 
پروژه بزرگ صنعتی هنوز به مرحله تولید نرسیده 
اما توانسته است در تعمیر مدارس منطقه، تعمیر 
چاه‌های آب و احداث راه‌های روستایی، خدماتی 
ارزنده به مردم این استان به خصوص در شهرهای 
قروه و بیجار ارائه دهد و از این طریق الگویی موفق 
را پیش چشم فعالان بخش صنعت در زمینه انجام 

مسئولیت‌های اجتماعی به نمایش بگذارد.

فولاد کردستان، نگین غرب ایران


