
بهار ۱۴۰۵ برای بازار خودرو ایران، فصلی پر فراز و نش��یب بود؛ 
فصل��ی که در آن، نبض بازار بیش از آنکه با ضربان عرضه و تقاضا 
بتپد، با س��یگنال‌های سیاسی و اقتصادی تنظیم می‌شد. از اواسط 
اردیبهشت ماه، شاهد اوج‌گیری تاریخی قیمت‌ها بودیم که تا پایان 
خرداد، مسیر اصلاح را در پیش گرفت، اما این اصلاح نیز نتوانست 
کام�ال انتظارات را ب��رآورده کند. در این میان، بازگش��ت س��ایه 
تنش‌های منطقه‌ای و همزم��ان، زمزمه‌های امیدبخش از احتمال 
توافقات سیاس��ی، بازار را در وضعیتی معلق قرار داد. این کشاکش 
میان امید به ثبات و ترس از بی‌ثباتی، فضایی را ایجاد کرد که در 
آن، معاملات با احتیاط بیش��تری صورت گرفت و مصرف‌کنندگان 

واقعی، بیشتر در جایگاه ناظر قرار گرفتند.
نقش پررنگِ متغیرهای کلان: از ارز تا توافق��

تحلیلگران بر این باورند که در بهار ۱۴۰۵، عامل تعیین‌کننده در 
بازار خودرو، نه سیاست‌های فروش خودروسازان داخلی و نه حتی 
وضعیت واردات، بلکه متغیرهای کلان اقتصادی و سیاسی بوده‌اند. 
نوس��انات نرخ ارز، که همواره یکی از محرک‌ه��ای اصلی تورم در 
بازار خودرو بوده، در کنار تحولات سیاسی، زنجیره‌ای از انتظارات 
را در جامعه شکل داد. از یک سو، خبر توافقات احتمالی و کاهش 

تنش‌ها، به صورت موقت باعث آرامش و اصلاح قیمت‌ها می‌شد و 
از سوی دیگر، بازگشت س��ایه جنگ و نااطمینانی‌های منطقه‌ای، 
دوباره قیمت‌ها را به سمت افزایش سوق می‌داد. این وضعیت، بازار 
را به جای یک مس��یر منطقی، در مداری پرنوسان قرار داد که در 

آن، هر خبر جدید، می‌توانست تعادل شکننده‌ای را بر هم بزند.
واردات در سایه تعرفه‌ها و پیچیدگی‌ها��

وضعی��ت واردات خودرو در این دوره نیز همچنان با چالش‌های 
جدی همراه بود. اگرچه تلاش‌هایی برای بهبود فضای واردات انجام 
شده، اما موانعی مانند افزایش هزینه‌های گواهی اسقاط، تعرفه‌های 
بالا، و کندی فرآیندهای اداری، مانع از آن ش��د که واردات بتواند 
نق��ش مؤثری در متعادل‌س��ازی ب��ازار ایفا کند. به نظر می‌رس��د 
رویکرد دولت در این حوزه، بیشتر بر درآمدهای بودجه‌ای متمرکز 
بوده ت��ا تنظیم بازار. در حالی که با توجه به ش��کاف عمیق میان 
نرخ کارخانه و بازار آزاد، واردات منطقی و هدفمند می‌توانس��ت به 

کنترل قیمت‌ها و افزایش رضایت مصرف‌کننده کمک کند.
سیاست‌گذاری دستوری؛ راهی که به بیراهه می‌رود؟��

یکی از چالش‌های همیشگی بازار خودرو، تکیه بر سیاست‌گذاری 
دستوری است. تلاش دولت برای اعمال کنترل بر قیمت‌گذاری‌ها، 

در حال��ی که ش��کاف میان نرخ کارخانه و بازار آزاد عمیق اس��ت، 
نتیجه‌ای جز تش��دید فعالیت دلالان و ایجاد رانت نداش��ته است. 
ای��ن رویکرد، نه‌تنه��ا مانع از بهبود وضعیت خودروس��ازان داخلی 
می‌ش��ود، بلکه قدرت خری��د مصرف‌کننده واقع��ی را نیز کاهش 
می‌ده��د. به‌گفته کارشناس��ان، راهکار پایدار ب��رای ثبات بازار، نه 
کنترل دستوری قیمت‌ها، بلکه ایجاد رقابت واقعی، بهبود کیفیت 

تولید، و تسهیل منطقی فرآیندهای واردات است.
چشم‌انداز پیش‌رو: تابستانِ انتظار��

با ورود به تابس��تان ۱۴۰۵، بازار خ��ودرو در فضایی از انتظار به 
س��ر می‌برد. چشم‌انداز بازار بیش از هر چیز به تحولات سیاسی و 
اقتصادی گره خورده اس��ت. چنانچه مسیر توافق و کاهش تنش‌ها 
ادامه یابد، می‌توان انتظار داش��ت که بازار از التهابات فعلی فاصله 
گرفته و به س��مت نوعی ثبات نس��بی حرکت کن��د. با این حال، 
ریش��ه‌های مش��کلات بازار عمیق‌تر از آن اس��ت که با چند تغییر 
موقت برطرف ش��وند. احیای س�المت ب��ازار نیازمن��د اصلاحات 
س��اختاری در تولید، شفافیت در سیاس��ت‌گذاری واردات، و ایجاد 
فضایی رقابتی اس��ت تا بتواند اعتماد مصرف‌کننده را جلب کرده و 
خودرو را از کالای سرمایه‌ای به کالای مصرفی مورد نیاز بازگرداند.

بازار خودرو: از جهش‌های هیجانی تا رکودِ انتظار
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خودرو و قطعه

امیرحسین برخورداری، کارشناس حوزه خودرو با بیان اینکه بازار 
در دو ماه نخس��ت امسال با شوک‌های قیمتی پی‌درپی مواجه بوده 
به  گفت: قیمت‌ها در میانه اردیبهشت‌ماه به اوج تاریخی خود 
رس��یدند، اما در ادامه روند اصلاحی در پی��ش گرفتند؛ با این حال 
بازار نش��ان داده تمایلی برای بازگش��ت به نرخ‌های فروردین‌ماه یا 

ماه‌های پایانی سال قبل ندارد.
وی افزود: اگرچه در خردادماه ش��اهد روند نزولی قیمت‌ها بودیم، 
اما با بازگش��ت سایه تنش‌های منطقه‌ای، بازار دوباره با رشد مواجه 
ش��د، هرچند این جهش نتوانس��ت به اوج قیمت‌های اردیبهش��ت 
برس��د. این کارشناس پیش‌بینی کرد که با توجه به اخبار توافقات و 
کاهش نس��بی نرخ ارز، روند قیمت‌ها در پایان خردادماه به ثبات یا 
کاهش متمایل شده است، اما این کاهش احتمالا تنها تا کف قیمتی 
ابتدای اردیبهشت‌ماه ادامه خواهد یافت؛ واقعیتی که به معنای رشد 
۲۰ تا ۴۰ درصدی نرخ خودروهای پرتقاضا نسبت به‌روزهای آغازین 

سال ۱۴۰۵ است.
واردات و تولید؛ میان تلاش دولت و واقعیت‌های بازار��

برخورداری درباره سیاس��ت‌های وارداتی دولت اظهار کرد: دولت 

در موض��وع واردات خ��ودرو رویکردی میان��ه‌رو را در پیش‌گرفته و 
از ابزاره��ای قوی برای س��رریز حج��م بالای خودروه��ای وارداتی 
اس��تفاده نکرد که می‌توانست به آرامش سریع‌تر بازار و کنترل نرخ 
خودروهای اقتصادی کمک کند. وی توسعه مناطق قابل تردد برای 
خودروه��ای مناطق آزاد را گامی مثبت در جهت آرامش روانی بازار 
دانس��ت، ام��ا تاکید کرد که تا زمان لمس ملم��وس این موضوع در 
شهرهای پرجمعیت، نمی‌توان روی اثربخشی ویژه آن حساب کرد.

این کارش��ناس درب��اره وضعیت تولید داخلی و ت��داوم صف‌های 
انتظار نیز گفت: سیاس��ت‌های فروش بلندمدت خودروسازان اگرچه 
به ظاهر برای تعادل بازار است، اما در عمل بیشتر به تأمین سرمایه 
در گردش ش��رکت‌ها کمک کرده اس��ت. به گفته وی، آنچه بیش از 
سیاس��ت‌های فروش بر بازار اثر گذاش��ته، آرامش نسبی سیاسی و 

ثبات نرخ ارز بوده است.
تقابل دولت و دلالان��

برخ��ورداری در زمین��ه نق��ش واس��طه‌ها و نظارت‌ه��ای دولتی 
تصری��ح کرد: تلاش دولت برای تش��دید قیمت‌گذاری دس��توری و 
محدودس��ازی ش��رکت‌ها در اعلام نرخ جدید، نتیجه‌ای جز افزایش 

فاصله نرخ کارخانه و بازار و تقویت 
فعالی��ت دلالان در پ��ی نداش��ته 
اس��ت. ای��ن سیاس��ت‌ها نه‌تنه��ا 
صف‌های انتظار را از بین نمی‌برد، 
بلکه انگیزه‌های س��وداگرانه را در 
بازار پررون��ق خودروهای پرتقاضا 

تشدید می‌کند. این کارش��ناس خودرو با اشاره به تغییرات رفتاری 
مش��تریان، وضعی��ت خودروه��ای برق��ی و هیبری��دی را این‌گونه 
تحلیل کرد: خودروهای برقی به دلیل ضعف زیرس��اخت‌های ش��ارژ 
و چالش‌های بین‌ش��هری، هن��وز در بازار ثانویه جایگاه مش��خصی 
ندارند، اما خودروهای هیبریدی با استقبال گسترده مواجه شده‌اند. 
برخ��ورداری در پای��ان تاکید کرد: نکته حائز اهمیت این اس��ت که 
ب��ازار خودرو ایران برای نخس��تین ب��ار در حال عب��ور از تعصبات 
قدیمی نس��بت به چند برند خاص است. ورود و استقبال مشتریان 
از برنده��ای موفقی همچون BYD ک��ه در برخی مدل‌ها تقاضایی 
فراتر از خودروهای وارداتی تویوتا دارند، نش��ان‌دهنده شروع فرآیند 

به‌روزرسانی ذائقه در بازار خودرو کشور است.

بازار خ��ودرو ایران در بهار ۱۴۰۵ در حالی که با افت محس��وس 
تولید و فشارهای اقتصادی دست‌وپنجه نرم می‌کند، درگیر رکودی 
عمیق ش��ده است. مس��یح فرزانه، کارش��ناس حوزه خودرو، با نقد 
سیاس��ت‌های کلان اقتصادی و فرآیندهای پیچیده واردات، معتقد 
اس��ت که نه‌تنها شاهد بهبود عرضه نیستیم، بلکه تصمیمات کنونی 
بیش از آنکه در راس��تای تنظیم بازار باشد، رویکردی درآمدزا برای 

بودجه دولت دارد.
فرزان��ه با بیان اینکه ذائقه ب��ازار خودرو پس از جهش‌های قیمتی 
اردیبهش��ت‌ماه به سمت اصلاح نرخ و سپس رکود سنگین رفته،  به 
 اظهار کرد: امسال تأثیر اخبار مذاکرات بر شرایط رکودی بازار 
بیش از گذش��ته مشهود اس��ت؛ به‌طوری‌که فشار مضاعف اقتصادی 
باعث شده بخش بزرگی از مصرف‌کنندگان به نظاره‌گرانی غیرفعال 
تبدیل ش��وند و در عین حال، فایل‌های فروش در بازار به دلیل نیاز 

مالی مالکان افزایش یابد.
موان�ع س�اختاری واردات؛ از افزایش تعرفه‌ه�ا تا چالش‌های ��

حمل‌ونقل
این کارشناس خودرو با انتقاد از وضعیت فعلی واردات، خاطرنشان 
کرد: سیاس��ت روش��نی که بتوان��د آرامش‌بخش بازار باش��د دیده 
نمی‌ش��ود. افزایش دوبرابری ن��رخ ارز واردات، جهش هزینه گواهی 
اس��قاط، بلاتکلیفی خودروهای جانبازی و تغییر مسیر کند و دشوار 
حمل‌ونق��ل از دریایی به ریلی، موانع جدیدی هس��تند که راه را بر 

واردات بسته است.
فرزان��ه تصریح کرد: واردات محدود مدل‌های لوکس بالای ۲۵۰۰ 

سی‌س��ی با تعرفه‌های س��نگین ۱۶۵ درصدی هم صرفا در مس��یر 
درآمدزای��ی بودج��ه‌ای بوده و هی��چ تأثیری در تنظیم ب��ازار برای 

مصرف‌کننده نهایی ندارد.
افت ۴۸ درصدی تولید داخل��

فرزان��ه درباره وضعیت عرضه داخلی اظه��ار کرد: بر خلاف تصور 
موجود، آمارها حاکی از افت ۴۸ درصدی مونتاژ و تولید خودروسازان 
نس��بت به مدت مشابه سال قبل اس��ت. وی همچنین با رد ادعای 
نقش دلالان در التهابات بازار، خاطرنش��ان کرد: تقصیر را به گردن 
واس��طه‌ها انداختن، آدرس غل��ط دادن به مصرف‌کنندگان اس��ت. 
بخش عمده مشکلات و رشد قیمت‌ها ریشه در سیاست‌گذاری‌های 
کلان، فش��ارهای اقتصاد بین‌الملل و متغیرهای کلان اقتصادی دارد 

که از کنترل دلالان خارج است.
خودروهای برقی؛ کالای لوکس در بن‌بست زیرساختی��

کارش��ناس حوزه خودرو در ادام��ه درباره خودروه��ای برقی نیز 

گفت: این خودروها به‌دلیل فقدان 
ایستگاه‌های ش��ارژ و کمبود لوازم 
یدکی، همچنان در جایگاه خودرو 
دوم یا س��وم قش��ر متم��ول باقی 
مانده‌ان��د. بس��یاری از ثبت‌نام‌ه��ا 
در این حوزه ن��ه به دلیل تقاضای 

واقعی، بلکه به واسطه س��ود قابل‌توجه اختلاف نرخ کارخانه و بازار 
برای فروش در بازار آزاد صورت می‌گیرد.

چشم‌انداز مبهم تابستان ��۱۴۰۵
فرزان��ه در پایان تاکید ک��رد: وضعیت بازار در تابس��تان پیش‌رو، 
تداوم رکودی عمیق خواهد بود. وی تصریح کرد: قیمت‌ها همچنان 
به‌ش��دت به رخدادهای ح��وزه اقتصاد سیاس��ی، ن��رخ ارز و اخبار 
پیرامونی وابس��ته هس��تند و در وضعیت فعلی، افق روش��نی برای 

خروج از این رکود در درازمدت قابل ترسیم نیست.

بازار خودرو در حصار متغیرهای سیاسی

رکود سنگین در بازار خودرو

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

بازار خودرو در چرخه تکراری نوسان و رکود
  از وضعیت بازار خودرو در بهار ۱۴۰۵ گزارش می‌دهد

 ب�ازار خ�ودرو در به�ار ۱۴۰۵ ب�ه نقطه عطفی 
رس�یده که در آن، دیپلماسی بیش از هر فاکتور 
فن�ی یا اقتصادی دیگری، بر قیمت‌ها فرمانروایی 
می‌کند. هم‌اکنون بازار در وضعیتی متناقض قرار 
دارد؛ از س�ویی سایه نوس�انات ارزی و تنش‌های 
منطقه‌ای، س�اختار قیمتی را به سطحی بالاتر از 
واقعیت‌های اقتصادی کش�انده و از س�وی دیگر، 
زمزمه‌ه�ای ج�دی پیرامون توافقات سیاس�ی و 
احتمالات بازگش�ت به مس�یر مذاکره، به لنگری 
ب�رای کنت�رل تلاطم‌ها تبدیل ش�ده اس�ت. این 
تقاب�ل میان اضطراب‌های بازمانده از دوران تنش 
و امیدهای نوظهور به توافق، منجر به شکل‌گیری 
یک رکود انتظارمحور شده که در آن، خریداران 
و فروش�ندگان در ح�ال بازخوان�ی مواضع خود 
هس�تند. آنچ�ه ام�روز در ک�ف بازار مش�اهده 
می‌ش�ود، ن�ه یک واکن�ش لحظه‌ای ب�ه عرضه و 
تقاضا، بلکه واکنش�ی اس�تراتژیک ب�ه افق‌های 
پیش‌رو بازار خودرو اس�ت.  در این گزارش 
نگاهی دارد به وضعیت بازار خودرو در بهار ۱۴۰۵ 

که در ادامه می‌خوانید.

سخن پایانی
در نهای��ت، ب��ازار خودرو ایران بی��ش از آنکه نیازمند مس��کن‌های 
مقطعی نظیر قیمت‌گذاری دس��توری یا محدودیت‌های وارداتی باشد، 
تشنه قطعیت در سیاست‌های کلان است. روند ماه‌های اخیر به وضوح 
نش��ان داد که هرگاه می��ان متغیرهای اقتص��ادی و رخدادهای حوزه 
اقتصاد سیاس��ی، گسستی ایجاد ش��ود، بازار خودرو نخستین قربانی 
این عدم‌ت��وازن خواهد بود. تداوم وضع موج��ود و تکیه بر تصمیمات 

کوتاه‌م��دت، تنه��ا باع��ث تعمی��ق رکود و فرس��ایش ق��درت خرید 
مصرف‌کنن��ده نهایی می‌ش��ود. به اعتقاد کارشناس��ان چنانچه فضای 
سیاسی به سمت توافقی پایدار حرکت کند، می‌توان انتظار داشت که 
حباب‌های قیمتی ناش��ی از انتظارات تورمی به‌تدریج تخلیه شوند، اما 
نباید از یاد برد که احیای س�المت بازار بدون اصلاحات ساختاری در 

تولید و تسهیل واقعی فرآیندهای واردات، امکان‌پذیر نیست.

جهان امروز در میانه یکی از مهم‌ترین تحولات تاریخ 
معاص��ر ق��رار دارد؛ تحولی که از آن ب��ا عنوان »گذار 
ان��رژی« یاد می‌ش��ود. این مفهوم ب��ه معنای حرکت 
تدریجی از نظام انرژی مبتنی بر س��وخت‌های فسیلی 
به سوی نظامی است که در آن انرژی‌های تجدیدپذیر، 
بهره‌وری انرژی، برقی‌سازی بخش‌های مختلف اقتصاد 

و فناوری‌های کم‌کربن نقش محوری ایفا می‌کنند.
اگرچ��ه نگرانی درباره تغیی��رات اقلیمی و گرمایش 
جهان��ی مح��رک اولی��ه این تح��ول بوده اس��ت، اما 
امروزه روش��ن ش��ده که‌گذار انرژی تنها یک ضرورت 
زیس��ت‌محیطی نیس��ت، بلکه راهکاری ب��رای ارتقای 
امنیت ان��رژی، کاهش مصرف آب، بهبود کیفیت هوا، 
افزای��ش بهره‌وری اقتص��ادی و ارتقای کیفیت زندگی 
ش��هروندان نیز به ش��مار می‌رود. اهمی��ت این تحول 
را می‌توان در س��ناریوی »خالص انتش��ار صفر تا سال 
۲۰۵۰« یا NZE که توس��ط آژانس بین‌المللی انرژی 

تدوین شده است، مشاهده کرد.
این س��ناریو یکی از معتبرترین نقشه‌راه‌های جهانی 
برای محدود کردن افزایش دمای زمین به حدود ۱.۵ 
درجه س��انتی‌گراد محس��وب می‌ش��ود. بر اساس این 
چش��م‌انداز، جهان باید تا میانه قرن حاضر به نقطه‌ای 
برسد که میزان گازهای گلخانه‌ای منتشرشده با میزان 
ج��ذب یا حذف آنها از جو برابر ش��ود. در س��ناریوی 
NZE، بخش ب��رق محور اصل��ی کربن‌زدایی اقتصاد 

جهانی است.
آژان��س بین‌المللی انرژی پیش‌بین��ی می‌کند که تا 
س��ال ۲۰۵۰ ح��دود ۹۰ درصد برق جه��ان از منابع 
کم‌انتشار تأمین شود و انرژی‌های خورشیدی و بادی 
ب��ه تنهایی نزدیک به ۷۰ درص��د تولید برق جهانی را 
در اختیار داش��ته باش��ند. در این چارچوب، برق پاک 
به س��تون فقرات اقتصاد آینده تبدیل خواهد ش��د و 
خودروهای برقی، صنایع برق��ی، پمپ‌های حرارتی و 
هیدروژن س��بز به‌تدریج جایگزین مصرف مس��تقیم 

سوخت‌های فسیلی خواهند شد.
برای دستیابی به این هدف، آژانس بین‌المللی انرژی 
بر سه برابر شدن ظرفیت انرژی‌های تجدیدپذیر جهان 
تا س��ال ۲۰۳۰ نسبت به س��ال ۲۰۲۲ تأکید می‌کند. 
این بدان معناست که ظرفیت نصب‌شده تجدیدپذیرها 
بای��د از ح��دود ۳.۴ تراوات در س��ال ۲۰۲۲ به حدود 
۱۱ ت��راوات در پای��ان دهه جاری برس��د. بر اس��اس 
ارزیابی‌های این نهاد، توس��عه انرژی‌های تجدیدپذیر 
مهم‌ترین عامل کاهش انتش��ار گازهای گلخانه‌ای در 
دهه پی��ش رو خواهد بود و س��همی تعیین‌کننده در 
تحق��ق اهداف اقلیم��ی جهان خواهد داش��ت. با این 
حال، اهمیت‌گذار انرژی صرفاً به کاهش انتش��ار کربن 
مح��دود نمی‌ش��ود. یکی از مهم‌ترین مزایای توس��عه 

تجدیدپذیرها، کاهش فشار بر منابع آب است.

تلاش خودروسازان برای دریافت مجوز 
فروش مدل‌های ساخت چین در امریکا

فورد موتور و سایر خودروسازان در تلاش هستند تا مجوز 
دولت امریکا را برای ادامه فروش مدل‌هایی که س��ال‌ها در 
نمایش��گاه‌های امریکا بوده‌اند، اما اخیرا به دلیل ممنوعیت 
نرم‌اف��زار چینی در خودروهای متصل، هدف قرار گرفته‌اند، 
دریافت کنند. به گزارش ایس��نا، شرکت خودروسازی فورد 
تایید کرد ک��ه از وزارت بازرگانی امریکا برای ادامه واردات 
شاس��ی‌بلند لینکلن ناتیلوس تولید چین، درخواست مجوز 
کرده اس��ت. این مدل جزو معدود واردات چینی اس��ت که 
خودروس��ازان پی��ش از محدودیت‌های دولت��ی در امریکا 

می‌فروختند.
فورد اعلام کرد نرم‌افزار ناتیلوس در امریکا طراحی شده، 
اما در چین روی خودرو نصب شده و برای ادامه فروش آن در 
امریکا به تایید دولتی نیاز دارد. فورد از جمله خودروسازانی 
اس��ت که فرآیند دریافت مجوز پیچی��ده و مبهمی را طی 
می‌کند، که نش��ان می‌دهد صنعت خودروس��ازی امریکا تا 

چه حد به زنجیره‌های تامین خود با چین وابسته هستند.
این مقررات شامل ممنوعیت اکثر نرم‌افزارهای توسعه‌یافته 
و کنترل شده توس��ط چین است که از مارس ۲۰۲۶ برای 
مدل‌های سال ۲۰۲۷ اعمال شد و شرکت‌هایی را که مالکیت 
قابل توجهی از س��وی چینی‌ها داش��تند، پوشش می‌دهد. 
قانون‌گذاران پیشنهاد داده‌اند که این قوانین حتی سخت‌تر 
ش��وند. این قوانین در ژانوی��ه ۲۰۲۵ در دولت قبلی امریکا، 
بر اساس نگرانی‌های امنیت ملی مرتبط با توانایی خودروها 
در جمع‌آوری داده‌های حساس از مالکان امریکایی، تصویب 

شدند و در دولت ترامپ نیز پابرجا مانده‌اند.
ممنوعیت‌ه��ای نرم‌اف��زاری برای مدل‌های س��ال ۲۰۲۷ 
و محدودیت‌ه��ای جداگان��ه‌ای برای س��خت‌افزار مدل‌های 
س��ال ۲۰۳۰ اعمال می‌ش��وند. فورد اعلام کرد که احتمالا 
واردات خودروهای ناتیلوس مدل س��ال ۲۰۲۷ را در ژانویه 
آغاز خواهد کرد، بنابراین چندی��ن ماه برای دریافت مجوز 
فرصت دارد. در حالی که ممنوعیت نرم‌افزاری برای برخی از 
خودروسازان در مدل‌های خاص به یک چالش تبدیل شده 
اس��ت، اما این صنعت را برای کار بسیار دشوارتر جداسازی 
زنجیره تامین س��خت‌افزار خودرو در آم��اده از چین آماده 

می‌کند.
بر اس��اس گزارش رویترز، جنرال موت��ورز برای برخی از 
تامین‌کنن��دگان مهلت تعیین کرده اس��ت تا س��ال ۲۰۲۷ 
زنجیره‌ه��ای تامین خ��ود را از قطعات چی��ن، پاک کنند. 
ش��رکت ولوو کارز ک��ه اکثریت س��هام آن متعلق به جیلی 
چین اس��ت، در ماه مه اعلام کرد که مج��وز دریافت کرده 
اس��ت، اما هنوز باید موارد این قانون را در تمام مدل‌هایش 
که در امریکا فروخته می‌ش��ود، رعایت کند. این خودروساز 
تایید کرد که به دلیل ساختار مالکیت خود به مجوز خاصی 

نیاز دارد.

تقصیر را به 
گردن واسطه‌ها 
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