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ای��ران ب��ا دارا ب��ودن دومین ذخای��ر ب��زرگ گاز جهان، از 
زیرس��اخت‌های گس��ترده‌ای در ش��بکه توزیع گاز شهری و 
بین‌ش��هری برخوردار اس��ت. با این حال، ظرفیت عظیمی از 
ایس��تگاه‌های CNG فعال در سراس��ر کش��ور به دلیل عدم 
توازن در س��بد س��وخت خودروها خالی مانده است. در حال 
حاضر، ظرفیت اسمی عرضه سی‌ان‌جی در کشور روزانه حدود 

۴۰ ت��ا ۴۵ میلیون مترمکعب اس��ت، اما مصرف واقعی آن به 
زحمت به نیمی از این مقدار می‌رس��د. این بدان معناست که 
بدون نیاز به س��رمایه‌گذاری‌های س��نگین اولیه برای احداث 
جایگاه‌های جدید، پتانسیل توزیع روزانه بیش از ۲۰ میلیون 
مترمکعب سوخت جایگزین وجود دارد که می‌تواند مستقیما 
معادل همی��ن میزان از مصرف بنزین کش��ور بکاهد. تفاوت 

قیم��ت چش��مگیر گاز طبیعی با بنزی��ن آزاد، انگیزه‌ای قوی 
برای رانندگان خودروهای عمومی از جمله تاکس��ی‌ها، ون‌ها 
و خودروهای اینترنتی ایجاد می‌کند تا به س��مت دوگانه‌سوز 
کردن خودروهای خود حرکت کنند؛ مشروط بر اینکه دولت 
فرآین��د تبدیل کارگاهی را تس��هیل و حمایت‌های مالی لازم 

را ارائه دهد.

تحدید س��همیه‌های بنزین آزاد کارت‌های سوخت و گران 
ش��دن نرخ س��وم، بیش��ترین فش��ار را به زنجیره حمل‌ونقل 
س��بک ش��هری وارد خواهد کرد. برای خنثی‌س��ازی این اثر 
تورمی بر نرخ کرایه‌ها، دولت موظف اس��ت طرح‌های مصوب 
شورای اقتصاد مبنی بر تبدیل رایگان یا کم‌هزینه خودروهای 

عمومی و فعالان حوزه حمل‌ونقل اینترنتی به دوگانه‌س��وز را 
احیا و با س��رعت بیشتری عملیاتی کند. اختصاص تسهیلات 
بلاعوض از محل منابع بهینه‌س��ازی مصرف س��وخت یا ماده 
۱۲ قان��ون رفع موان��ع تولید ب��ه کارگاه‌های مج��از تبدیل، 
نه‌تنها بار مالی مالکان خودرو را کاهش می‌دهد، بلکه امنیت 

سیستم‌های سوخت‌رس��انی گاز را تضمین می‌کند. علاوه بر 
این، خودروس��ازان داخلی باید ملزم به افزایش س��هم تولید 
خودروهای پایه‌گازس��وز )OEM( ب��ا بازدهی بالا در خطوط 
تولید خود شوند تا نیاز بازار به صورت ریشه‌ای برطرف گردد.

یکی دیگر از موانع کلیدی در مس��یر توس��عه سهم گاز در سبد 
 CNG س��وخت، چالش‌های اقتص��ادی مربوط به جای��گاه‌داران
اس��ت. پایین ب��ودن کارمزد توزی��ع گاز برای بخ��ش خصوصی، 
تمایل به س��رمایه‌گذاری در س��اخت و نگهداری این ایستگاه‌ها را 
کاهش داده اس��ت. دولت می‌تواند با واقعی‌سازی کارمزدها و ارائه 

مشوق‌های مالیاتی، بخش خصوصی را به اورهال تجهیزات و بهبود 
خدمات‌رس��انی در جایگاه‌ها ترغیب کن��د. کاهش زمان انتظار در 
صف‌های س��وخت‌گیری گاز، به‌ویژه در کلان‌شهرها، عامل بسیار 
مهمی در جذب رانندگان به س��مت این س��وخت پاک است. در 
کن��ار ای��ن اقدامات، اس��تفاده از فناوری‌های نوی��ن نظیر مخازن 

کامپوزیتی س��بک‌تر و با ظرفیت بالاتر، می‌تواند مشکل افت توان 
موتور و س��نگینی مخازن قدیم��ی را حل کرده و پذیرش عمومی 
ای��ن فن��اوری را افزایش دهد. در نهایت، تلفیق سیاس��ت قیمتی 
بنزین با سیاست‌های حمایتی توسعه CNG، بستری پایدار برای 

مدیریت ناترازی انرژی کشور فراهم خواهد ساخت.

فرصت‌های مغفول در سبد سوخت کشور

ضرورت نوسازی و تبدیل رایگان ناوگان عمومی

CNG توسعه شبکه توزیع و اصلاح اقتصاد

اصلی‌ترین محرک برای گرایش رانندگان به اس��تفاده از گاز طبیعی 
فش��رده، هزینه س��وخت‌گیری اس��ت. در حال حاضر، اختلاف قیمتی 
میان این س��وخت و بنزین، به‌ویژه برای رانندگان ناوگان تاکس��یرانی، 
خودروهای حمل‌ونقل عمومی و خودروهای اینترنتی، شکاف معناداری 
در سبد هزینه‌های خانوار ایجاد کرده است. برای این دسته از کاربران 
که پیمای��ش روزانه بالایی دارند، هزینه‌کرد س��وخت بخش بزرگی از 
درآمد خال��ص آن‌ها را می‌بلع��د. اس��تفاده از CNG می‌تواند هزینه 
س��وخت این گروه را ت��ا حدود قابل‌توجهی کاه��ش دهد. این کاهش 
هزینه، به معنای افزایش درآمد س��رانه رانندگان و بهبود قدرت خرید 

آنان در برابر تورم هزینه‌های جاری خودرو اس��ت. از نگاه کلان و ملی، 
افزایش مصرف CNG مستقیماً با کاهش تقاضای بنزین پیوند خورده 
اس��ت. ایران به دلیل برخورداری از ذخایر عظیم گازی، مزیت نس��بی 
در تأمی��ن خوراک جایگاه‌ه��ای CNG دارد. وقتی تقاضا برای بنزین 
کاهش می‌یابد، فش��ار بر پالایش��گاه‌ها برای تولید بیش��تر بنزین -که 
نیازمند سرمایه‌گذاری‌های کلان و پیچیده است- کاهش یافته و بدین 
ترتیب، ظرفیت بیش��تری برای صادرات فرآورده‌های نفتی و یا کاهش 
واردات بنزین فراهم می‌شود. هر مترمکعب CNG که جایگزین بنزین 
می‌ش��ود، عملًا به معنای آزاد شدن پتانسیل صادراتی کشور است که 

می‌تواند ارزآوری یا صرفه‌جویی ارزی به همراه داش��ته باشد. بنابراین، 
توسعه زیرس��اخت‌های CNG نه یک هزینه، بلکه یک سرمایه‌گذاری 

برای جلوگیری از خروج ارز و تقویت امنیت انرژی کشور است.
علاوه بر این، باید به پایداری این س��وخت در زنجیره تأمین اش��اره 
کرد. بر خلاف بنزین که نیازمند حمل‌ونقل جاده‌ای پیچیده و خطرات 
ناشی از قاچاق و سرقت سوخت در مرزها است، CNG از طریق شبکه 
سراس��ری گاز کشور به دست مصرف‌کننده می‌رسد. این شبکه انتقال، 
امنیت عرضه پایدار را تضمین می‌کند و ریسک‌های ناشی از کمبود یا 

وقفه در توزیع را به حداقل می‌رساند.

ب��ا وجود تم��ام مزیت‌های قیمتی و اقتص��ادی، بهره‌برداری کامل از 
پتانس��یل CNG نیازمند توجه به چالش‌های زیرساختی و فنی است. 
موضوع ایمنی، مهم‌ترین دغدغه ذهنی مردم و حتی سیاس��ت‌گذاران 

است.
 هرگونه توس��عه در این بخ��ش باید با رویکرد نوس��ازی تجهیزات، 
مخازن و کیت‌های تبدیلی همراه باش��د. در سال‌های اخیر، تکنولوژی 
س��اخت مخازن و سیستم‌های تزریق گاز پیش��رفت‌های قابل‌توجهی 
داش��ته است، اما همچنان ضرورت دارد که نهادهای مسئول با نظارت 
دقیق بر معاینات فنی و ارائه تس��هیلات برای نوسازی مخازن فرسوده، 

اعتماد عمومی را جلب کنند.
از س��وی دیگر، مس��ئله توزیع جغرافیایی جایگاه‌ه��ای CNG باید 
بازنگری ش��ود. در بس��یاری از نقاط کشور، ش��اهد تراکم بیش از حد 
خودروه��ا در جایگاه‌ها هس��تیم که منجر به ایج��اد صف‌های طولانی 
و هدررف��ت وقت رانندگان می‌ش��ود. این اتلاف زم��ان برای رانندگان 
حرف��ه‌ای به معن��ای کاهش درآمد و برای رانن��دگان عادی، به معنای 

دلس��ردی از مصرف این س��وخت اس��ت. اصلاح نظام کارم��زد و ارائه 
مشوق‌های سرمایه‌گذاری به بخش خصوصی برای احداث جایگاه‌های 
جدید در مس��یرهای پرتردد و کلان‌ش��هرها، می‌تواند ای��ن گلوگاه را 

برطرف کند.
به گ��زارش مهر، همچنین باید به بحث تکنولوژی موتورهای خودرو 
توجه ویژه‌ای شود. بس��یاری از خودروهای دوگانه‌سوز فعلی در ایران، 
موتورهایی هستند که برای بنزین طراحی شده‌اند و سپس دوگانه‌سوز 

ش��ده‌اند. این موضوع باعث افت توان موتور و فش��ار بیشتر به سیستم 
تعلیق و سرس��یلندر می‌ش��ود. سیاس��ت‌گذاری دولت برای حرکت به 
 CNG س��مت تولید موتورهای پایه گازسوز که بیشترین راندمان را با
دارن��د، می‌توان��د گامی بزرگ در جهت افزایش جذابیت این س��وخت 
باش��د. وقتی راننده حس کند که با اس��تفاده از CNG نه‌تنها هزینه 
کمت��ری می‌پ��ردازد بلکه به موتور خودروی او نیز فش��ار کمتری وارد 

می‌شود، استقبال از این سوخت دوچندان خواهد شد.

مزایای اقتصادی برای خانوار و مدیریت ناترازی بنزین

الزامات زیرساختی و گذار به سمت سوخت پاک

سخن پایانی
در نهایت، مدیریت سبد س��وخت کشور نیازمند نگاهی یکپارچه 
اس��ت. نبای��د CNG را رقی��ب بنزی��ن دانس��ت، بلکه بای��د آن را 
ب��ازوی کمک��ی برای پای��داری اقتصاد ان��رژی در نظ��ر گرفت. اگر 
سیاس��ت‌گذاری‌ها بر محور ایج��اد تعادل میان قیمت، دسترس��ی 
آس��ان، ایمنی و ارتقای تکنولوژی موتورها باش��د، CNG می‌تواند 

در کن��ار س��ایر انرژی‌ه��ای تجدیدپذی��ر، نقش فعال��ی در کاهش 
آلایندگی‌های زیست‌محیطی و مدیریت ارزی کشور ایفا کند. تداوم 
حمایت‌های هدفمند از تبدیل استاندارد خودروها و تسهیل شرایط 
برای جایگاه‌داران، مس��یری است که می‌تواند »مزیت قیمتی« را به 

»صرفه اقتصادی پایدار« برای اقتصاد ایران تبدیل کند.
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بازار نفت در محاصره اخبار جنگ 
همزم��ان با ادام��ه تنش‌ها میان ای��ران و آمریکا و مطرح 
شدن احتمال اعمال فشارهای تازه آمریکا، بازار جهانی نفت 
هفته‌ای پرنوس��ان را پشت سر گذاشت. قیمت‌ها در واکنش 
به وضعیت تردد نفتکش‌ها در تنگه هرمز و چشم‌انداز عرضه 
جهانی، از ریزش سنگین ابتدای هفته تا بازگشت دوباره در 

روزهای پایانی نوسان کردند.
ب��ازار جهانی نفت در هفته گذش��ته نوس��ان ش��دیدی را 
پشت س��ر گذاش��ت. قیمت نفت که در ابتدای هفته تحت 
تاثیر کاه��ش تنش‌های ژئوپلیتیکی و امی��د به راه‌حل‌های 
دیپلماتیک با افتی س��نگین مواجه ش��ده ب��ود، در ادامه با 
انتش��ار گزارش‌های مربوط به کاهش ذخای��ر نفت آمریکا، 
گمانه‌زنی درباره سیاست تولید اوپک‌پلاس و تداوم نگرانی‌ها 
نس��بت به امنیت تردد نفتکش‌ها در تنگ��ه هرمز، بار دیگر 

مسیر صعودی را در پیش گرفت.
هفته با افت قابل توجه قیمت نفت آغاز ش��د. روز دوشنبه 
۵ م��رداد، بهای نفت برنت با کاهش ۶.۴ درصدی به ۹۰.۵۸ 
دلار در هر بش��که رس��ید و نفت وس��ت‌تگزاس اینترمدیت 
)WTI( نی��ز با اف��ت ۶.۵ درصدی در س��طح ۸۳.۵۱ دلار 
معامله ش��د. در ساعات ابتدایی معاملات، قیمت برنت حتی 

برای مدتی به زیر ۹۰ دلار نیز سقوط کرد.
عامل اصلی این کاهش، فروکش کردن نس��بی تنش‌ها در 
خاورمیانه و افزایش امیدواری بازار به دس��تیابی طرف‌های 
درگی��ر به یک راه‌ح��ل دیپلماتیک بود. هم‌زم��ان، احتمال 
ازسرگیری تدریجی تردد نفتکش‌ها از تنگه هرمز، نگرانی‌ها 
درباره اختلال عرضه را کاهش داد و فشار فروش را در بازار 

افزایش داد.
با وجود این، تحلیلگران تاکید کردند که بازگش��ت کامل 
جری��ان صادرات نف��ت از تنگه هرمز زمان‌بر اس��ت، چراکه 
ش��رکت‌های کش��تیرانی همچنان نس��بت به امنیت عبور 
نفتکش‌ها محتاط هس��تند. در عین حال هش��دار داده شد 
که ادامه تنش‌های خاورمیانه یا اختلال در صادرات روس��یه 

می‌تواند بار دیگر قیمت‌ها را صعودی کند.
فش��ار نزولی بر بازار نفت در روز سه‌شنبه نیز ادامه یافت. 
قیمت نفت برنت با افت ۱.۳ درصدی به ۸۷.۲۴ دلار در هر 
بش��که رس��ید و نفت آمریکا نیز با کاهش ۱.۲ درصدی در 
س��طح ۸۱.۶۱ دلار معامله شد. این در حالی بود که هر دو 
شاخص در معاملات روز قبل بیش از ۹ درصد سقوط کرده 
بودن��د. به اعتقاد تحلیلگران، کاهش قیمت‌ها نش��ان‌دهنده 
افزای��ش اعتماد معامله‌گران به کاهش تن��ش میان ایران و 
آمری��کا و کاهش احتم��ال حمله به زیرس��اخت‌های انرژی 
منطقه بود. هرچند کارشناسان هشدار دادند که این آرامش 
همچنان ش��کننده اس��ت و بازار برای اطمین��ان از کاهش 
ریس��ک‌های ژئوپلیتیکی، به ش��واهد بیش��تری از پیشرفت 

مذاکرات دیپلماتیک نیاز دارد.
از سوی دیگر، ازسرگیری بارگیری نفت در پایانه صادراتی 
قزاقستان که پیش‌تر بر اثر حملات پهپادی متوقف شده بود، 
بخش��ی از نگرانی‌ها درباره عرضه کوتاه‌مدت نفت را کاهش 

داد و به افت بیشتر قیمت‌ها کمک کرد.
پ��س از دو روز اف��ت متوال��ی، بازار نفت روز چهارش��نبه 
۷ م��رداد تغییر مس��یر داد. قیمت نفت برنت با رش��د ۳.۲ 
درصدی به ۸۶.۷۹ دلار در هر بشکه رسید و نفت آمریکا نیز 

با افزایش ۳.۳ درصدی در سطح ۸۱.۹۱ دلار معامله شد.
مهم‌ترین عامل این رش��د، انتش��ار گزارش موسسه نفت 
آمری��کا درباره کاه��ش ۳.۳ میلیون بش��که‌ای ذخایر نفت 
خام این کش��ور بود. این موضوع نش��انه‌ای از تقویت تقاضا 
یا کاهش عرضه تلقی شد. علاوه بر آن، گزارش‌هایی منتشر 
ش��د که نش��ان می‌داد اوپک و متحدانش احتم��الاً افزایش 
تولی��د برنامه‌ریزی‌ش��ده از ماه اکتبر را به مدت س��ه ماه به 
تعوی��ق خواهند انداخ��ت. این خبر انتظ��ارات برای محدود 

ماندن عرضه را تقویت کرد.
روند افزایش��ی قیمت نفت در روز پنجش��نبه ۸ مرداد نیز 
ادامه یافت. نفت برنت با ثبت قیمت ۹۱ دلار در هر بشکه و 
نفت آمریکا در سطح ۸۴.۲۹ دلار معامله شد. هرچند میزان 
افزای��ش روزانه مح��دود بود، اما بازار بار دیگر ریس��ک‌های 

ژئوپلیتیکی را در قیمت‌ها لحاظ کرد.
کارشناس��ان بازار تاکید کردند تا زمان��ی که امنیت عبور 
نفتکش‌ها از تنگه هرمز به طور کامل تضمین نشود، بخشی 
از قیمت نفت ناش��ی از »صرف ریسک« خواهد بود. به گفته 
تحلیلگران، گرچه بخشی از نفت از مسیرهای جایگزین صادر 
می‌شود، اما محدودیت تردد در این آبراه راهبردی همچنان 
تهدیدی جدی برای عرضه جهانی انرژی محسوب می‌شود. 
قیم��ت نفت برن��ت در روز جمعه ۹ م��رداد با کاهش ۱.۴۴ 
درصدی به ۸۷.۷۵ دلار در هر بش��که رس��ید و نفت آمریکا 
نیز ب��ا افت ۱.۷۷ درص��دی در س��طح ۸۲.۱۱ دلار معامله 
ش��د. دلیل اصلی این کاهش، تمرکز معامله‌گران بر وضعیت 
واقعی حمل‌ونقل نفت به جای اخبار سیاسی بود. تحلیلگران 
معتقدن��د بازار تا حد زیادی اثر اولی��ه جنگ را در قیمت‌ها 
لحاظ کرده و اکنون بیش از گذش��ته به داده‌های مربوط به 
میزان صادرات، تردد نفتکش‌ها و وضعیت مسیرهای دریایی 
واکنش نش��ان می‌دهد. با این حال، ریسک‌های ژئوپلیتیکی 
همچنان پابرجا ماند. حملات به برخی ش��ناورها در منطقه 
مدیترانه، اختلال در تردد از کانال سوئز، ادامه محدودیت‌ها 
در تنگ��ه هرم��ز و باب‌المن��دب و همچنی��ن حم�الت به 
زیرس��اخت‌های انرژی روس��یه، همچن��ان از عوامل اصلی 
نگرانی بازار بودند. روز شنبه ۱۰ مرداد، قیمت نفت بار دیگر 
افزای��ش یافت و نفت برنت با رش��د ۱.۰۵ دلاری به ۸۷.۹۳ 
دلار در هر بشکه رسید. عامل اصلی این رشد، افزایش دوباره 
تنش‌های سیاس��ی میان ایران و آمریکا و تش��دید نگرانی‌ها 

درباره امنیت عبور نفتکش‌ها از تنگه هرمز بود. 
درمجم��وع باید گفت ب��ازار بیش از هر زم��ان دیگری به 
تحولات ژئوپلیتیکی وابسته شده است. در هفته گذشته هر 
بار که احتمال کاهش تنش‌ها و پیشرفت دیپلماسی تقویت 
ش��د، قیمت نفت با افت قابل توجهی روبه‌رو شد و هر زمان 
نگرانی درباره امنیت تنگه هرمز، باب‌المندب یا کاهش عرضه 

جهانی افزایش یافت، بازار نیز واکنش صعودی نشان داد.
در کنار این عوام��ل، کاهش ذخایر نفت آمریکا و احتمال 
تعویق افزایش تولید اوپک‌پلاس نیز از مهم‌ترین محرک‌های 
رشد قیمت بودند. بر این اساس، تا زمانی که وضعیت امنیتی 
مس��یرهای اصلی انتقال انرژی به ثبات نرسد، انتظار می‌رود 
بازار نفت همچنان با نوسان‌های قابل توجه و حساسیت بالا 

نسبت به اخبار سیاسی و عرضه جهانی مواجه باشد.
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CNG فرصت‌سوزی در ایستگاه
سایه سنگین صف‌های طولانی و موتورهای تبدیلی بر مزیت‌های اقتصادی سوخت پاک

در  قیمت��ی  سیاس��ت‌های  اص�الح 
حوزه حامل‌ه��ای انرژی هم��واره یکی از 
چالش‌برانگیزتری��ن تصمیم��ات اقتصادی 
دولت‌ه��ا ب��وده اس��ت. در ش��رایطی که 
زمزمه‌ه��ای ج��دی مبنی ب��ر تغییر نرخ 
س��وم بنزین آزاد از ۵ ه��زار تومان به ۱۰ 
هزار توم��ان و همچنین کاهش س��همیه 
کارت‌های س��وخت ش��خصی از ۷۰ لیتر 
به ۵۰ لیتر به گوش می‌رسد، کارشناسان 
حوزه انرژی بر این باورند که تکیه صرف بر 
ابزارهای قیمتی نمی‌تواند پایداری کاهش 
مصرف را تضمین کند. تجربه س��ال‌های 
گذشته نشان داده اس��ت که بدون ایجاد 
زیرساخت‌ها و بسترهای جایگزین مناسب، 
اث��رات کاهن��ده سیاس��ت‌های قیمتی به 
س��رعت مستهلک ش��ده و فشار مضاعفی 
بر معیش��ت عموم��ی، به‌وی��ژه در بخش 
حمل‌ونق��ل عموم��ی و نیمه‌عمومی وارد 
م��ی‌آورد. از این رو، توس��عه و جایگزینی 
گاز طبیع��ی فش��رده )CNG( به عنوان 
یک س��وخت پ��اک، مل��ی و ارزان‌قیمت، 
کارآمدترین راهکار مکمل در کنار هرگونه 

اصلاح قیمتی به شمار می‌رود.

بنزین گران، درمان ناترازی نیست

گاز طبیع�ی فش�رده )CNG( در معادلات ان�رژی ایران، 
فراتر از یک سوخت جایگزین، به‌عنوان یک ابزار راهبردی 
برای مدیریت تقاض�ای بنزین و کاه�ش هزینه‌های خانوار 

شناخته می‌شود. 

در ش�رایطی که ت�راز تولی�د و مصرف بنزین در کش�ور 
ب�ا چالش‌ه�ای جدی مواجه اس�ت و فش�ار فزاین�ده‌ای بر 
پالایشگاه‌ها وارد می‌شود، توسعه سبد سوخت با محوریت 
CNG می‌توان�د نقش�ی تعیین‌کننده در تعادل‌بخش�ی به 

اقتصاد انرژی ایفا کند. تفاوت قیمت محسوس میان بنزین 
و CNG، نه‌تنه�ا یک مزی�ت برای مصرف‌کنن�دگان، بلکه 
سیگنالی اقتصادی برای بازنگری در الگوی مصرف سوخت 

در ناوگان حمل‌ونقل عمومی و شخصی است.


