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صنعت

بح��ث افزایش ن��رخ بنزی��ن در ظاهر یک تصمی��م بودجه‌ای و 
ضدقاچ��اق اس��ت، ام��ا در عمل مس��تقیم قلب صنعت را نش��انه 
می‌گیرد؛ جایی که هر ریال افزایش در هزینه حمل‌ونقل، روی تمام 
حلقه‌های زنجیره تولید می‌نشیند. صنایع ایرانی در سال‌های اخیر 
با ترکیبی کم‌سابقه از فش��ارها روبه‌رو بوده‌اند: از شوک‌های مکرر 
قطع برق و گاز گرفته تا جهش هزینه مواد بس��ته‌بندی و نوسانات 
پرشتاب نرخ ارز. در چنین فضایی، اصلاح قیمتی بنزین اگر بدون 
برنامه و بدون ملاحظات تولید انجام ش��ود، می‌تواند آخرین حلقه 
فش��ار را کامل کند و بسیاری از واحدها را از مرز چالش به پرتگاه 
تعطیلی نزدیک کند. نکته اینجاس��ت که هزینه س��وخت در ایران 
فق��ط یک ردیف هزینه‌ای نیس��ت، بلکه به‌دلیل س��اختار معیوب 
حمل‌ونقل، به یک متغیر تعیین‌کننده در نرخ تمام‌شده کالا تبدیل 
ش��ده اس��ت. حمل‌ونقل جاده‌ای، ناوگان فرسوده، اتکای شدید به 

کامیون و وانت به‌جای ریل و بار هوشمند، باعث شده کوچک‌ترین 
تغیی��ر در نرخ بنزین و گازوئیل، به س��رعت خود را در فاکتورهای 
تولید نشان دهد. از نگاه فعالان صنعتی، اصلاح قیمتی سوخت اگر 
به اصلاح س��اختار حمل‌ونقل گره نخورد، فق��ط به معنی افزایش 
هزینه‌ها و تش��دید نااطمینانی اس��ت؛ نه صرفه‌جویی، نه بهره‌وری 

و نه تعادل پایدار.
خطای تکراری سیاست‌گذار��

مس��ئله امروز صنعت فقط گرانی س��وخت نیس��ت، بلکه الگوی 
تکراری سیاس��ت‌گذاری اس��ت؛ الگویی که سال‌هاس��ت بر »ابزار 
قیمتی« تکیه می‌کند و از اصلاح زیرساخت و راهبرد فرار می‌کند. 
در چنی��ن وضعیتی، هر ش��وک قیمتی جدید، حت��ی اگر از نظر 
تئوریک توجیه داشته باشد، در میدان عمل به بی‌اعتمادی بیشتر 
بخش تولید منجر می‌ش��ود. تولیدکننده‌ای که دیروز برای تأمین 

برق، دیزل‌ژنراتور خریده و امروز با بحران گازوئیل روبه‌رو است، یا 
کارخانه‌ای که هزینه‌های بسته‌بندی و حمل‌ونقلش در چند فصل 
چند برابر ش��ده، طبیعتا اصلاح بنزین را نه به‌عنوان یک سیاست 
هدفمند، بلکه به‌عنوان حلقه دیگری از زنجیره بی‌ثباتی می‌بیند. تا 
زمانی که دولت در کنار اصلاح قیمت، مسئولیت اصلاح رفتار خود 
را در مصرف انرژی، نحوه برگزاری جلسات، اولویت‌های وارداتی و 
نحوه تخصیص ارز نپذیرد، هر تصمیم قیمتی با مقاومت اجتماعی 

و صنعتی مواجه خواهد شد.
در س��طح کلان، بحث امروز فقط درب��اره چند هزار تومان روی 
ه��ر لیتر بنزین نیس��ت؛ صحبت بر س��ر این اس��ت ک��ه آیا نظام 
تصمیم‌گیری کش��ور می‌خواهد از این ش��وک احتمالی، به‌عنوان 
نقط��ه آغاز اصلاح الگوی مصرف و ارتقای بهره‌وری اس��تفاده کند 
یا آن را به یک جراحی ناقص دیگر در اقتصاد تبدیل خواهد کرد.

وقتی سوخت، موتور صنعت را نشانه می‌گیرد

تجارت صنعت

با ب��الا گرفتن بح��ث افزایش ن��رخ بنزین، نگرانی ت��ازه‌ای به 
فهرس��ت دغدغه‌های فعالان صنعتی اضافه ش��ده است؛ نگرانی 
از جهش دوباره هزینه حمل‌ونقل و اضافه ش��دن یک حلقه فشار 
جدید بر زنجیره تولید. هنوز صنعت از ش��وک قطع برق، گرانی 
مواد بس��ته‌بندی و نوسانات ش��دید نرخ ارز عبور نکرده، که حالا 
احتم��ال اصلاح قیمت��ی بنزین هم روی میز سیاس��ت‌گذار قرار 
گرفته اس��ت. یک کارشناس و پژوهش��گر حوزه صنعت با تأکید 
بر اینکه واقعیت تلخ و روش��ن اس��ت، هش��دار می‌دهد هرچند 
بنزین به‌تنهایی منش��أ اصلی تورم نیس��ت، اما اصلاح نرخ آن در 
س��اختاری ناکارآم��د، می‌تواند کل اقتصاد را در معرض ش��وک 

رفتاری و هزینه‌ای قرار دهد.
امیرحس��ن کاکایی، عضو هیات علمی دانشگاه علم و صنعت با 
اشاره به ریشه تصمیم‌های اخیر دولت به  اظهار کرد: دولت 
ام��روز در موقعیت��ی قرار گرفته که عملا راه��ی جز گران کردن 
حامل‌ه��ای انرژی یارانه‌ای از جمل��ه بنزین و برق در کوتاه‌مدت 
ندارد. کمبود شدید بودجه، فشار یارانه‌های سنگین و محدودیت 
واردات بنزین در کنار قاچاق گسترده به دلیل تفاوت شدید نرخ 
با کش��ورهای همسایه، مجموعه‌ای از عوامل است که دولت را به 

سمت اصلاح قیمتی سوق داده است.
 کارشناس صنعت خاطرنشان کرد: در هر کالایی که حمل آن 
آس��ان باشد، وقتی نرخ داخلی به‌واسطه یارانه به‌طور غیرمنطقی 
پایین نگه داشته شود، قاچاق به‌صورت طبیعی شکل می‌گیرد و 

بنزین هم از این قاعده مستثنا نیست.
دور باطل اصلاح نرخ انرژی بدون اصلاح ساختار��

کارش��ناس صنعت با اش��اره به آثار مثبت بالق��وه اصلاح نرخ 
بنزین گفت: اگر دولت درست عمل کند، افزایش بنزین می‌تواند 
منافع مهمی برای کش��ور داشته باشد؛ از کاهش قاچاق و کمبود 
گرفت��ه تا مهار مصرف در کوتاه‌م��دت. در اقتصاد با تورم نزدیک 
ب��ه ۸۰ درصد، افزایش چند ه��زار تومان روی هر لیتر بنزین اثر 
کوتاه‌م��دت دارد و پ��س از چند ماه در حافظ��ه رفتاری جامعه 
کمرنگ می‌شود، اما اگر نرخ حامل‌های انرژی متناسب با تورم و 
به‌صورت مس��تمر و اصولی اصلاح شود، می‌تواند به تغییر الگوی 

مصرف و ارتقای بهره‌وری بینجامد.
کاکایی ادامه داد: مس��ئله اصلی این اس��ت که طی پنجاه سال 
گذشته، س��اختار دولتی، صنعتی، تجاری و حتی فرهنگی ما بر 
پایه اسراف در مصرف انرژی و آب شکل گرفته است. از دهه پنجاه 
و بیماری هلندی ناشی از درآمدهای نفتی و نگاه پوپولیستی شاه 
در تثبیت مصنوعی نرخ انرژی تا تداوم نگاه‌های سوسیالیس��تی 
بعد از انقلاب، همه اینها یک ذهنیت غلط را تثبیت کرده است؛ 
ذهنیت��ی که می‌گوید چون روی دریای نفت و گاز نشس��ته‌ایم، 

باید آب و برق و بنزین را تقریبا مجانی مصرف کنیم.
 به باور این کارش��ناس، نتیجه این رویکرد، ش��کل‌گیری یک 
نظام حمل‌ونقل کاملا ناکارآمد اس��ت که ب��ا کوچک‌ترین تغییر 

نرخ بنزین، کل اقتصاد دچار آشوب می‌شود.
در بیراهه اصلاح نرخ سوخت��

کارشناس صنعت با اش��اره به تجربه سایر کشورها اظهار کرد: 
در امریکا طی ش��ش ماه گذشته نرخ بنزین دو برابر شد، اما آب 
از آب تکان نخورد؛ در اروپا هم پس از جنگ روس��یه و اوکراین، 

گاز به‌ش��دت گران ش��د و واکنش جامعه چیزی جز همراهی با 
دول��ت و صرفه‌جویی و ارتقای بهره‌وری نبود. در ایران اما پس از 
گران��ی بنزین در طرح هدفمن��دی یارانه‌ها، به جای اصلاح نظام 
حمل‌ونقل، پول بین مردم توزیع شد تا مصرف کالا افزایش پیدا 
کند؛ نتیجه این ش��د که امروز هم زمان با انبوه کولرهای گازی، 
رش��د افسارگس��یخته تعداد خودرو و موتورس��یکلت، شهرهایی 
مانند تهران در ترافی��ک و آلودگی و مصرف بی‌رویه انرژی خفه 

شده‌اند.
کاکایی افزود: در ش��رایط فعلی که کمبودها بر خواسته‌ها غلبه 
کرده‌اند، جامعه باید میان دو مسیر تصمیم بگیرد: اصلاح واقعی 
الگوی مص��رف و س��اختار حمل‌ونقل، یا ادامه فش��ار بر دولت، 
پذیرش س��همیه‌بندی، بازار س��یاه و تداوم چرخه‌های ناکارآمد. 
اگر قرار اس��ت بنزین گران ش��ود، باید همزمان یک برنامه قوی، 
مس��تند و زمان‌بندی‌ش��ده برای تقویت حمل‌ونقل عمومی ارائه 
شود؛ برنامه‌ای که در شش ماه بتواند حداقل بخشی از مشکلات 
موج��ود را کاهش دهد. اگر به دلیل ش��رایط جنگی امکان اقدام 
گسترده نیست، دولت حداقل باید روی خودش کار کند و نشان 
دهد همان‌قدر که به مردم فشار می‌آورد، به سیستم تحت اختیار 

خود نیز فشار وارد می‌کند.
دولت باید از خود شروع کند��

کارشناس صنعت با اشاره به رفتار مصرفی دستگاه‌های دولتی 
اظهار کرد: در حالی که برق در صنعت و شهرها قطع می‌شود، در 
بسیاری از اماکن دولتی کوچک‌ترین تلاش مؤثری برای کاهش 
مصرف انرژی دیده نمی‌ش��ود؛ نه درجه کولرها و هواس��ازها کم 
می‌شود، نه جلسات غیرضروری به‌صورت آنلاین برگزار می‌گردد. 
گس��ترش واقعی دولت الکترونیک، با ی��ک اراده جدی، می‌تواند 
به‌طور مس��تقیم مصرف بنزین ناش��ی از رفت‌وآمدهای اداری را 
کاه��ش دهد و همزمان ترافیک و آلودگ��ی را کم کند؛ این یک 
علام��ت مهم به جامعه اس��ت که دولت فقط ب��ار اصلاح را روی 

دوش مردم نمی‌گذارد.
عضو هیات علمی دانشگاه با انتقاد از اولویت‌های وارداتی دولت 
خاطرنش��ان کرد: به جای واردات میلی��اردی خودروهای لوکس 
مانن��د کرولا، بنز و لندکروز، باید لکوموتیو وارد کرد، تولید واگن 
را سرعت بخشید و صنعت خودروهای تجاری را رونق داد تا نظام 
حمل‌ونقل اصلاح ش��ود. ارز کشور به جای تامین قطعات یدکی 

خودروه��ای لوک��س، باید صرف 
حمل‌ونقل  ماش��ین‌آلات  توسعه 
ریلی و تجاری ش��ود. طرح‌های 
بدون پش��توانه مانند بازگش��ت 
LPG ب��ه خودروهای س��واری، 
نمونه تکرار اش��تباهات گذش��ته 

است؛ در حالی که ایران زیرساخت CNG را دارد و می‌تواند آن 
را به مقیاس اقتصادی و کارآمد برساند.

پایان مزیت انرژی ارزان��
این کارش��ناس صنعت در بخش دیگری از سخنان خود اظهار 
کرد: در دو سه سال گذشته هزینه انرژی در صنعت به‌شدت بالا 
رفته و مزیت نس��بی مصرف انرژی ارزان در صنایع ایران عملًا از 
بین رفته است. بدتر از آن، نوسانات خطرناک در تأمین انرژی و 
قطع برق‌های بی‌برنامه، امکان برنامه‌ریزی را برای تولیدکنندگان 
ناممکن کرده اس��ت. سه سال پیش، با تصمیم غلط، صنایع را به 
س��مت دیزل‌ژنراتور س��وق دادند؛ امروز نه‌تنها مشکل برق حل 
نش��ده، بلکه کمبود گازوئیل هم به فهرست بحران‌ها اضافه شده 

است.
کاکایی با اشاره به نوسانات نرخ ارز خاطرنشان کرد: تورم کلان، 
کمبود شدید ارز و سیاست‌های مصرف‌گرایانه مسئولان، اثرشان 
بر نرخ کالا و خدمات بسیار فراتر از افزایش نرخ بنزین است. در 
فضای��ی که تورم بالای ۵۰ درصد اس��ت و هر روز احتمال تغییر 
۱۸۰ درجه‌ای سیاس��ت‌ها وجود دارد، صنعت‌گران دیگر مجالی 
برای انطباق ندارند و عمدتاً به فکر بقا یا حتی تعطیلی هستند.

عض��و هیات علمی دانش��گاه علم و صنعت در پایان با هش��دار 
نس��بت به آینده رقابت‌پذیری صنای��ع گفت: در وضعیتی که ارز 
کش��ور بی‌رویه صرف واردات می‌شود، سیاست‌گذاری‌ها نوسانی 
اس��ت و هجوم کالاهای چین��ی ادامه دارد، ام��کان رقابت برای 
صنایع داخلی روزبه‌روز کمتر می‌ش��ود. اگ��ر حاکمیت، نه فقط 
دولت، هرچه زودتر در مسیرهای کلان اقتصادی خود تجدیدنظر 
نکن��د، باید منتظر از کنترل خارج ش��دن اوضاع اقتصاد و تکرار 
ناآرامی‌هایی مش��ابه ۱۳۹۸ یا دی‌ماه ۱۴۰۴ باشد. صنعت امروز 
بیش از ه��ر زمان دیگر، قربانی تصمیم��ات کوتاه‌نگر و مدیریت 
صرفا قیمتی اس��ت؛ مس��یری که اگر اصلاح نش��ود، می‌تواند به 

پایان عمر بسیاری از صنایع، از جمله خودروسازی منجر شود.

فشار نرخ سوخت روی زیرساخت فرسوده اقتصاد

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

زنگ هشدار پایان مزیت انرژی ارزان 
  تاثیر افزایش بهای سوخت بر تولید را بررسی کرد

با بالا گرفت�ن بحث افزایش ن�رخ بنزین، زنگ 
خطر تازه‌ای ب�رای بخش تولید ب�ه صدا درآمده 
است. بنزین در آستانه اصلاح قیمتی، به حلقه‌ای 
تازه در زنجیره فشارهای ساختاری تبدیل شده؛ 
زنجیره‌ای که پیش‌تر با ش�وک قطع برق، جهش 
هزینه مواد بسته‌بندی و نوسانات افسارگسیخته 
نرخ ارز فرس�وده ش�ده اس�ت. در ش�رایطی که 
بس�یاری از واحدهای تولیدی هنوز نتوانسته‌اند 
خود را ب�ا بی‌برقی‌ه�ای بی‌برنام�ه و هزینه‌های 
انرژی سازگار کنند، بحث افزایش هزینه سوخت، 
نگران�ی از جه�ش دوب�اره هزین�ه حمل‌ونقل و 
جابه‌جای�ی ب�ار تورم به دوش صنعت را تش�دید 
کرده اس�ت. اکنون اصلاح ن�رخ بنزین دیگر یک 
موضوع صرفا معیش�تی یا بودجه‌ای نیست، بلکه 
به گره�ی در س�طح کلان اقتصاد تبدیل ش�ده 
که می‌تواند ب�ر رقابت‌پذیری، اس�تمرار تولید و 
بقای صنایع داخلی اثر بگذارد. پرس�ش محوری 
پی�ش‌رِو ای�ن اس�ت ک�ه سیاس�ت‌گذار چگونه 
می‌خواه�د در میانه بحران انرژی، بی‌ثباتی ارزی 
و رکود س�رمایه‌گذاری، اصالح قیمتی بنزین را 
پی�ش ببرد، ب�دون آنکه ضربه نهای�ی را بر پیکر 
تولید وارد کند؟  در این گزارش به بررس�ی 
پیامدهای افزایش بهای سوخت بر وضعیت تولید 
و موضوع�ات مرتبط با آن پرداخت�ه که در ادامه 

می‌خوانید.

سخن پایانی
بنابرای��ن گزارش، افزایش نرخ بنزی��ن اگرچه در ظاهر یک تصمیم 
قیمتی برای مهار قاچاق و کاهش فش��ار بودجه‌ای دولت است، اما در 
عم��ل به نقطه تلاقی چالش‌های عمیق‌ت��ری در اقتصاد ایران تبدیل 
ش��ده اس��ت؛ چالش‌هایی که از فرسودگی زیرس��اخت حمل‌ونقل و 
پای��ان مزیت انرژی ارزان تا بی‌ثباتی ارزی، ش��وک‌های پیاپی برق و 
ضع��ف برنامه‌ریزی صنعتی را در بر می‌گیرد. به اعتقاد کارشناس��ان 
مس��ئله بنزی��ن را نمی‌توان جدا از س��اختار معیوب مص��رف انرژی، 
الگوی غل��ط واردات، ناکارآمدی نظام حمل‌ونق��ل و نگاه کوتاه‌مدت 
به سیاس��ت‌گذاری دید. به تعبیر این کارش��ناس، هرگونه اصلاح نرخ 
س��وخت بدون اصلاح رفتار دولت، بدون توس��عه حمل‌ونقل عمومی 

و ریلی، بدون مهار واردات لوکس و بدون نقش��ه روش��ن برای تأمین 
پای��دار انرژی، تنها به تش��دید بی‌اعتم��ادی و تعمیق رکود در بخش 
تولید منجر خواهد شد. در مقابل، اگر حاکمیت اصلاح را از خود آغاز 
کند، الگوی مصرف انرژی در دستگاه‌های دولتی را تغییر دهد، اولویت 
ارز را به زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل و تولید اختصاص دهد و در کنار 
اصلاح قیمت، افق قابل پیش‌بینی برای صنعت ترسیم کند، می‌توان 
امیدوار بود که گرانی بنزین به‌جای تبدیل شدن به یک شوک مخرب 
دیگر، به نقطه شروع بازآرایی عقلانی در حکمرانی انرژی و حمایت از 
تولید مولد بدل شود؛ مسیری که انتخاب آن، بیش از هر زمان دیگر 

برای آینده صنایع و ثبات اقتصادی کشور حیاتی است.

 ضرورت رشد مشارکت مردم 
در اقتصاد

س��هام عدالت یک دارایی متعلق به مردم است 
که توس��ط دولت مدیریت می‌شود و مردم هیچ 
اختیاری در مورد آن ندارند. این روند باعث شده 
اس��ت که زمینه ب��رای مفس��ده و باندبازی مهیا 
شود. ش��رایط غیرش��فاف مدیریت سهام عدالت 
زمینه را برای به کار گرفتن افراد فاقد صلاحیت 
در س��یت‌های س��هام عدالت مردم فراهم کرده 

است.
در نهای��ت، با وج��ود اینکه اف��راد برای حضور 
در سیت‌های س��هام عدالت حق مدیریت کلانی 
دریاف��ت می‌کنن��د، ام��ا م��ردم به��ره‌ای از این 
دارایی‌شان نمی‌برند و تنها سالانه مبلغ ناچیزی 

به عنوان سود سهام عدالت دریافت می‌کنند.
ب��ه زعم کارشناس��ان، دولت باید در راس��تای 
کوچک کردن خودش به آزادسازی سهام عدالت 
مبادرت کن��د. به نحوی که زمینه برای مدیریت 
سهام عدالت توسط مردم به وجود بیاید. این امر 
به افزایش عدالت اجتماعی می‌انجامد. زیرا مردم 
خودشان دارایی‌شان را مدیریت می‌کنند و از آن 
بهره می‌برند. آزادس��ازی س��هام عدالت به معنی 
افزایش مش��ارکت واقعی م��ردم در فعالیت‌های 

اقتصادی است.
فض��ل‌الله رنجبر، عض��و کمیس��یون اجتماعی 
مجلس با اش��اره به این موضوع که سهام عدالت 
ی��ک دارایی برای مردم اس��ت و بای��د اختیارش 
دس��ت خودشان باشد، به  گفت: روند فعلی 
مدیریت س��هام عدالت موفق نبوده و نتوانس��ته 
اس��ت منافع مردم و کش��ور را تأمین کند. سهام 
عدالت با این ه��دف در اختیار مردم قرار گرفت 
که در ثروت ملی س��هیم ش��وند اما در عمل این 
اتفاق نیفتاده و مردم اختیار دارایی خودش��ان را 

ندارند.
وی ادام��ه داد: مدیریت دولتی س��هام عدالت 
نتوانس��ته است نیاز س��هام‌داران را تأمین کند و 
زمینه را برای بهره‌مندی آن‌ها از س��هام عدالت 
به وجود بیاورد. بر همین اس��اس، نیاز اس��ت در 
خصوص نحوه مدیریت س��هام عدالت تجدیدنظر 

صورت بگیرد.
این نماینده مجلس خاطرنشان کرد: آزادسازی 
س��هام عدالت باید با نظارت صورت بگیرد. سهام 
عدالت متعلق به مردم اس��ت و باید در مدیریت 
دارایی خودشان مش��ارکت فعال و واقعی داشته 

باشند.
رنجبر گف��ت: م��ردم باید احس��اس کنند که 
صاحب سهام عدالت هستند. این حس مشارکت، 
باعث می‌شود که افراد با دلسوزی نسبت به سهام 

عدالت‌شان تصمیم بگیرند و عمل کنند.
وی ادامه داد: آزادس��ازی س��هام عدالت نباید 
به این صورت باش��د که س��هام عدالت رها شود 
و هر کس��ی ه��ر کاری که خواس��ت انجام دهد. 
باید از این ظرفیت به‌درس��تی استفاده شود و به 

سمت‌وسوی درستی سوق داده شود.
ای��ن نماینده مجلس خاطرنش��ان کرد: س��هام 
عدالت باید از طریق واگذاری شرکت‌های دولتی 
تقویت ش��وند، م��ردم باید به‌صورت ش��فاف در 
جریان جزئیات ق��رار بگیرند. باید به آن‌ها گفته 
ش��ود که به این مقدار در ف�الن کارخانه دارای 

سهام هستید.
وی ادامه داد: شرکت‌های تعاونی سهام عدالت 
شهرستانی باید تحت نظارت کامل قرار بگیرند و 
امور را پیش ببرند. آزادس��ازی سهام عدالت باید 
صورت بگی��رد اما باید نظ��ارت دولت نیز وجود 

داشته باشد تا حالت رهاشدگی به وجود نیاید.
ای��ن نماینده مجلس خاطرنش��ان ک��رد: اینکه 
مردم خودش��ان در خصوص سهام عدالت اختیار 
داش��ته باش��ند و بتوانند در مدیریت آن سهیم 
ش��وند، زمینه را برای مش��ارکت واقعی مردم در 

اقتصاد به وجود می‌آورد.
رنجبر گفت: ش��واهد نش��ان می‌دهد که روش 
فعلی مدیریت س��هام عدالت موفقیتی نداش��ته 
است. بر همین اساس، باید دولت گام‌های عملی 
در راس��تای آزادس��ازی س��هام عدالت و کاهش 

مسئولیت خودش در این زمینه انجام دهد.
وی ادام��ه داد: آزادس��ازی س��هام عدال��ت و 
ایجاد ش��فافیت در این زمینه به افزایش عدالت 
اجتماعی و کاهش رانت و فس��اد شکل گرفته در 
مدیریت این سهام توس��ط تعاونی سهام عدالت 
شهرستانی و سرمایه‌گذاری استانی می‌انجامد و 
زمینه را برای بهره‌مندی مردم از س��هام عدالت 
مهیا می‌کند. همچنین آزادس��ازی سهام عدالت 

به بازار سرمایه نیز تحرک می‌بخشد.
این نماینده مجلس خاطرنشان کرد: همان‌طور 
که کارشناس��ان هم��واره تأکی��د می‌کنند بهتر 
اس��ت امور مردم به خودشان س��پرده شود. هر 
ق��در دولت از مس��ئولیت‌هایش بکاهد و مردم را 
بیش��تر در روندهای مدیریتی دخیل کند، مزیت 

بیشتری برای کشور دارد.
وی ادامه داد: وقتی روندی به‌صورت غیرشفاف 
پیش می‌رود، امکان بروز مفس��ده و سوءاستفاده 
وجود دارد. اما شفاف‌س��ازی امور کمک می‌کند 
که همه‌چیز روش��ن ش��ود و ام��کان بهره‌مندی 

مردم از دارایی خودشان به وجود بیاید.
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