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تجارت صنعت
بین‌الملل

بازار باتری خودرو  در اختیار چین
صنعت خودرو در س�ال ۲۰۲۶ بیش از هر زمان دیگری 
به صنعت باتری وابسته شده است. اگر در گذشته موتور، 
گیربک�س و زنجی�ره تامی�ن س�وخت مهم‌تری�ن اجزای 
تعیین‌کنن�ده در صنعت خ�ودرو بودند، ام�روز باتری به 
یک�ی از اصلی‌ترین میدان‌ه�ای رقابت خودروس�ازان و 
ش�رکت‌های فناوری تبدیل ش�ده اس�ت. افزایش فروش 
خودروهای تمام‌برقی، هیبریدی و پلاگین‌هیبریدی باعث 
ش�ده اس�ت ش�رکت‌های تولیدکننده باتری به بازیگران 

اصلی زنجیره ارزش صنعت خودرو تبدیل شوند.
بر اساس تازه‌ترین داده‌های شرکت پژوهشی اس‌ان‌ای 
ریس�رچ، در نیم�ه نخس�ت س�ال ۲۰۲۶ مجم�وع باتری 
نصب‌ش�ده در خودروه�ای برق�ی، پلاگین‌هیبری�دی و 
هیبری�دی در جه�ان به ح�دود ۶۰۸.۵ گیگاوات‌س�اعت 
رس�ید که نس�بت به مدت مش�ابه س�ال قبل ۲۰ درصد 
افزایش داش�ته اس�ت. در این بازار، ش�رکت‌های چینی 
سهمی تعیین‌کننده دارند و هفت شرکت چینی در میان 
۱۰ تولیدکننده بزرگ جهان قرار گرفته‌اند. مجموع س�هم 
این هفت ش�رکت در نیمه نخس�ت ۲۰۲۶ به ۷۲.۴ درصد 

رسیده است.
ای�ن وضعی�ت نش�ان می‌ده�د رقابت ب�ر س�ر باتری 
خودروه�ای برقی دیگر صرفا رقابتی میان چند ش�رکت 
خودروس�ازی نیس�ت، بلکه به رقابت گس�ترده‌ای میان 
چین، کره‌جنوبی، ژاپن و تا حدی شرکت‌های آمریکایی و 
اروپایی بر سر فناوری، مواد اولیه، ظرفیت تولید و زنجیره 

تامین تبدیل شده است.

در صدر فهرس��ت تولیدکنندگان باتری خودروهای برقی 
در س��ال ۲۰۲۶، شرکت چینی کاتل قرار دارد. این شرکت 
در نیمه نخست سال ۲۰۲۶ حدود ۲۴۲.۷ گیگاوات‌ساعت 
باتری در خودروه��ای برقی، پلاگین‌هیبریدی و هیبریدی 
نصب‌شده داشته و سهم آن از بازار جهانی به ۳۹.۹ درصد 

رسیده است.
فاصله کاتل با س��ایر ش��رکت‌ها قابل توجه اس��ت. سهم 
نزدی��ک ب��ه ۴۰ درصدی به این معناس��ت ک��ه تقریبا دو 
پنجم باتری مورد استفاده در خودروهای برقی و هیبریدی 
جهان در این بازه زمانی به این ش��رکت تعلق داشته است. 
حجم نصب باتری کاتل نیز در مقایسه با نیمه نخست سال 

۲۰۲۵ حدود ۲۵.۳ درصد رشد کرده است.
کاتل طی س��ال‌های گذش��ته تلاش کرده است فعالیت 
خ��ود را از تولید س��لول باتری فراتر بب��رد و در حوزه‌های 
مختلف از فناوری باتری، ش��ارژ سریع، ذخیره‌سازی انرژی 

و بازیافت باتری سرمایه‌گذاری کند. این شرکت در گزارش 
س��الانه خود اعلام کرده که ظرفی��ت تولید جهانی آن در 
س��ال ۲۰۲۵ به ۷۷۲ گیگاوات‌س��اعت رس��یده و در پایان 
همان سال ۳۲۱ گیگاوات‌ساعت ظرفیت دیگر نیز در حال 

ساخت داشته است.
نکت��ه قابل توجه آن اس��ت ک��ه کاتل در س��ال ۲۰۲۶ 
تنه��ا ب��ه باتری‌های لیتیوم-ی��ون متداول اکتف��ا نکرده و 
توس��عه باتری‌های س��دیم-یون، باتری‌های شارژ سریع و 
فناوری‌ه��ای جدید برای خودروه��ای برقی و هیبریدی را 

نیز دنبال می‌کند.
بی‌وای‌دی؛ رقیبی که خودروساز و باتری‌ساز است��

دومی��ن نام ب��زرگ بازار بات��ری جهان، ش��رکت چینی 
بی‌وای‌دی اس��ت؛ ش��رکتی که تفاوت مهمی با بس��یاری 
از رقب��ای خ��ود دارد. ب��ی‌وای‌دی هم‌زمان خودروس��از و 
تولیدکننده باتری اس��ت و بخش قاب��ل توجهی از فناوری 

بات��ری مورد اس��تفاده در محص��ولات خ��ود را در داخل 
مجموعه توسعه می‌دهد.

در نیمه نخس��ت ۲۰۲۶، باتری‌های ب��ی‌وای‌دی با ۸۷.۷ 
گیگاوات‌ساعت نصب، س��همی معادل ۱۴.۴ درصد از بازار 
جهانی داشتند. به این ترتیب، کاتل و بی‌وای‌دی به‌تنهایی 

بیش از ۵۴ درصد بازار جهانی را در اختیار داشته‌اند.
این موضوع اهمیت استراتژیک بالایی دارد؛ زیرا بی‌وای‌دی 
برخلاف بس��یاری از شرکت‌های سنتی باتری‌ساز، می‌تواند 
فناوری باتری، س��امانه مدیریت انرژی و خودرو را به شکل 
یکپارچه توس��عه دهد. باتری‌های لیتیوم آهن فسفات نیز 
بخش مهمی از استراتژی این شرکت را تشکیل می‌دهند.

بی‌وای‌دی همچنین ب��ا افزایش حضور خود در بازارهای 
خارج از چین، به تدری��ج نقش خود را از یک تولیدکننده 
خ��ودرو و باتری چین��ی به یک بازیگ��ر بین‌المللی تبدیل 

کرده است.

ای��و انرژی نیز در س��ال ۲۰۲۶ وارد جمع بازیگ��ران مهم بازار 
ش��ده اس��ت. این ش��رکت در نیمه نخس��ت س��ال حدود ۲۰.۹ 
گیگاوات‌س��اعت باتری نصب کرده و سهمی معادل ۳.۴ درصد از 

بازار جهانی داشته است.
رش��د ای��و انرژی بخش��ی از رون��د گس��ترده‌تر افزایش حضور 
ش��رکت‌های چین��ی در ب��ازار باتری اس��ت. در س��ال‌های اخیر 
ش��رکت‌های چینی علاوه بر افزای��ش ظرفیت، تلاش کرده‌اند در 
زمینه قیمت، مواد اولیه، فناوری سلول و زنجیره تامین نیز مزیت 

خود را حفظ کنند.
اس‌کی آن؛ کره‌جنوبی زیر فشار رقابت��

اس‌کی آن دیگر ش��رکت بزرگ کره‌ای بازار باتری اس��ت. این 
شرکت در نیمه نخس��ت ۲۰۲۶ حدود ۱۹ گیگاوات‌ساعت باتری 

نصب کرده و سهم آن از بازار جهانی به ۳.۱ درصد رسیده است.
با وجود حضور این ش��رکت در قرارداده��ای بزرگ خودرویی، 
داده‌های بازار نش��ان می‌دهد رش��د تولیدکنندگان چینی باعث 
شده سهم ش��رکت‌های کره‌ای تحت فشار قرار گیرد. اس‌کی آن 
در ماه‌های نخس��ت ۲۰۲۶ نیز با کاهش نصب باتری نس��بت به 

سال قبل مواجه شد.
این مس��ئله تنها به عملکرد یک ش��رکت محدود نیس��ت و به 
ش��رایط کلی بازار خودروهای برق��ی در برخی بازارهای آمریکای 
ش��مالی و اروپا و همچنین س��رعت تغییر برنامه‌های برقی‌سازی 

خودروسازان ارتباط دارد.
اس‌وولت و سان‌وودا؛ نسل دوم بازیگران چینی��

دو نام دیگر در می��ان تولیدکنندگان بزرگ باتری، اس‌وولت و 

سان‌وودا هس��تند. اس‌وولت در نیمه نخست ۲۰۲۶ حدود ۱۵.۷ 
گیگاوات‌س��اعت و س��ان‌وودا حدود ۱۴.۵ گیگاوات‌ساعت باتری 

نصب‌شده داشته‌اند.
س��هم اس‌وول��ت از بازار جهانی ۲.۶ درصد و س��هم س��ان‌وودا 
۲.۴ درص��د ب��وده اس��ت. حضور ای��ن دو ش��رکت در جمع ۱۰ 
تولیدکنن��ده ب��زرگ جه��ان نش��ان می‌ده��د چی��ن نه‌تنها در 
 رأس ب��ازار، بلک��ه در لایه‌های میانی آن نیز حضور گس��ترده‌ای

 دارد.
از س��وی دیگر، ش��رکت رپت نیز در هفت ماه نخس��ت ۲۰۲۶ 
توانس��ته وارد جمع ۱۰ تولیدکننده بزرگ جهان شود. بر اساس 
داده‌های اس‌ان‌ای ریسرچ، رپت در این بازه ۱۶.۹ گیگاوات‌ساعت 

باتری نصب کرده و سهمی معادل ۲.۳ درصد داشته است.

سلطه چین بر بازار باتری را نمی‌توان تنها با تعداد کارخانه‌ها 
توضی��ح داد. بخ��ش مهم��ی از این برتری ب��ه زنجیره تامین 
گس��ترده این کشور بازمی‌گردد. تولید س��لول باتری به مواد 
اولیه، فرآوری مواد، تجهیزات تولید، فناوری شیمیایی، سامانه 
مدیریت باتری و شبکه گسترده تامین‌کنندگان وابسته است.

در سال ۲۰۲۶، هفت شرکت چینی در میان ۱۰ تولیدکننده 
بزرگ باتری جهان قرار گرفته‌اند و مجموع سهم آنها در نیمه 

نخست سال به ۷۲.۴ درصد رسیده است.
نکته مهم‌تر آن اس��ت که این س��هم در حال افزایش است. 
در پنج ماه نخس��ت سال نیز هفت ش��رکت چینی حاضر در 
جمع ۱۰ ش��رکت برتر، ۷۲.۶ درصد بازار جهانی را در اختیار 

داش��تند. در همین دوره، س��هم کاتل به ۴۰.۲ درصد و سهم 
بی‌وای‌دی به ۱۴.۴ درصد رسید.

در نتیج��ه، رقاب��ت آینده تنها بر س��ر تولید بیش��تر باتری 
نخواهد بود؛ بلکه قیمت تمام‌ش��ده، سرعت شارژ، طول عمر، 
ایمنی، چگالی انرژی و دسترس��ی به مواد اولیه نیز در تعیین 

جایگاه شرکت‌ها نقش خواهد داشت.
باتری‌های ارزان‌تر، رقابت برای خودروهای ارزان‌تر��

یک��ی از مهم‌ترین دلایل اهمیت باتری، س��هم بالای آن در 
هزینه تمام‌ش��ده خودروهای برقی است. هر کاهش در قیمت 
تولید باتری می‌تواند به خودروس��از ام��کان دهد خودروهای 

برقی را با قیمت پایین‌تری عرضه کند.

از همین رو، فناوری‌های مختلف شیمیایی در کنار یکدیگر 
در حال توس��عه هس��تند. باتری‌های لیتیوم آهن فسفات در 
بس��یاری از خودروهای اقتصادی و میان‌قیمت مورد استفاده 
قرار گرفته‌اند و هم‌زمان شرکت‌ها در حال سرمایه‌گذاری روی 

باتری‌های پرچگالی و شارژ سریع هستند.
باتری‌های س��دیم-یون نیز یکی از مس��یرهای مورد توجه 
صنعت هس��تند. ای��ن فناوری ب��ه دلیل اس��تفاده از ماده‌ای 
فراوان‌ت��ر از لیتی��وم می‌توان��د در برخی کاربرده��ا هزینه و 
وابس��تگی به م��واد اولیه خاص را کاهش دهد. ش��رکت‌هایی 
مانند کات��ل و ب��ی‌وای‌دی در این حوزه نیز س��رمایه‌گذاری 

کرده‌اند.

سلطه شرکت‌های چینی به معنای آن نیست که بازار باتری در سایر 
نقاط جهان متوقف ش��ده اس��ت. آمریکا، اروپا، کره‌جنوبی و ژاپن در 

تلاش هستند ظرفیت تولید داخلی خود را افزایش دهند.
آژان��س بین‌المللی ان��رژی در گزارش چش��م‌انداز خودروهای برقی 
۲۰۲۶ اش��اره کرده اس��ت که تولیدکنن��دگان کره‌ای در س��ال‌های 
اخی��ر حضور خود را در آمریکا افزای��ش داده‌اند؛ با این حال تغییر در 
برنامه‌های برقی‌س��ازی برخی خودروسازان می‌تواند بر سرعت توسعه 

ای��ن ظرفیت‌ها اثر بگذارد. در اروپا نیز توس��عه کارخانه‌های باتری به 
بخش��ی از سیاست صنعتی تبدیل شده است. هدف این کشورها تنها 
افزایش تولید خودرو برقی نیس��ت؛ بلکه کاهش وابس��تگی به زنجیره 
تامی��ن خارجی و ایجاد بخ��ش جدیدی از صنعت خ��ودرو در داخل 
مرزهاست. با این حال، فاصله ایجادشده در سال‌های گذشته به آسانی 
قابل جبران نیس��ت. ش��رکت‌های چینی هم‌زمان ب��ا افزایش ظرفیت 
تولید، تجربه گسترده‌ای در تولید انبوه، کاهش هزینه و توسعه زنجیره 

تامین به دست آورده‌اند.
بازار باتری در مسیر رشد��

رش��د بازار در سال ۲۰۲۶ نش��ان می‌دهد تقاضا برای باتری خودرو 
همچن��ان در ح��ال افزایش اس��ت. می��زان باتری مورد اس��تفاده در 
خودروه��ای برق��ی، پلاگین‌هیبری��دی و هیبریدی در نیمه نخس��ت 
س��ال به ۶۰۸.۵ گیگاوات‌ساعت رس��ید که ۲۰ درصد بیشتر از مدت 
مشابه سال قبل است. حتی اگر سرعت رشد خودروهای تمام‌برقی در 

برخی بازارها کمتر از انتظارات قبلی باشد، افزایش فروش خودروهای 
هیبری��دی و پلاگین‌هیبری��دی همچنان تقاضا ب��رای باتری را حفظ 
می‌کن��د. این موضوع ب��رای تولیدکنن��دگان باتری اهمی��ت ویژه‌ای 
دارد؛ زی��را بازار آینده دیگر تنها به یک نوع خودرو وابس��ته نیس��ت. 
از خودروه��ای تمام‌برقی ش��هری تا خودروهای هیبری��دی، وانت‌ها، 
خودروهای تج��اری و س��امانه‌های ذخیره انرژی، همگ��ی می‌توانند 

مشتری فناوری‌های جدید باتری باشند.

در جایگاه س��وم ب��ازار جهانی، ال‌جی انرژی سولوش��ن کره‌جنوب��ی قرار دارد. 
این ش��رکت در نیمه نخست س��ال ۲۰۲۶ حدود ۵۲.۶ گیگاوات‌ساعت باتری در 
خودروه��ای برقی و هیبریدی نصب کرده و س��همی مع��ادل ۸.۶ درصد از بازار 

جهانی داشته است.
ب��ا وجود فاصل��ه قابل توجه با دو ش��رکت چین��ی صدرنش��ین، ال‌جی انرژی 
سولوش��ن همچنان یکی از مهم‌ترین تامین‌کنندگان باتری خودروس��ازان بزرگ 

جهان به شمار می‌رود.
اهمیت این ش��رکت برای ب��ازار جهانی تنها به حجم تولید محدود نمی‌ش��ود. 
حضور گس��ترده در زنجیره تامین خودروس��ازان بین‌المللی و سرمایه‌گذاری در 
کارخانه‌های خارج از کره‌جنوبی، به ال‌جی امکان داده است بخشی از تولید خود 

را به بازارهای نزدیک‌تر به محل مونتاژ خودرو منتقل کند.
در ب��ازار خ��ارج از چین نیز ش��رکت‌های کره‌ای همچنان نق��ش مهمی دارند، 
هرچند آمارهای ۲۰۲۶ نش��ان می‌دهد فش��ار رقابتی ش��رکت‌های چینی بر آنها 

افزایش یافته است.
کال‌بی؛ رشد آرام اما قابل توجه��

کال‌بی یکی دیگر از شرکت‌های چینی است که در سال‌های اخیر جایگاه خود 
را در بازار جهانی باتری تثبیت کرده اس��ت. این ش��رکت در نیمه نخست ۲۰۲۶ 
حدود ۳۱.۲ گیگاوات‌س��اعت باتری نصب‌ش��ده داشته و س��هم آن به ۵.۱ درصد 

رسیده است.
قرار گرفتن کال‌بی در رتبه چهارم نش��ان می‌دهد س��لطه چین در بازار باتری 
فق��ط به کاتل و بی‌وای‌دی محدود نمی‌ش��ود. در واق��ع، بخش بزرگی از ظرفیت 
جهانی تولید باتری در اختیار مجموعه‌ای از ش��رکت‌های چینی است که هرکدام 

در حال توسعه فناوری و افزایش ظرفیت تولید خود هستند.

در رتبه پنجم، گوتیون های‌تک قرار گرفته اس��ت. این ش��رکت در ش��ش ماه 
نخس��ت سال ۲۰۲۶ حدود ۲۸ گیگاوات‌س��اعت باتری نصب کرده و سهم آن از 

بازار جهانی به ۴.۶ درصد رسیده است.
گوتیون نیز مانند دیگر ش��رکت‌های چینی در حوزه توس��عه باتری‌های لیتیوم 
آهن فس��فات و فناوری‌های مرتبط ب��ا خودروهای برقی فعالیت دارد. حضور این 
ش��رکت در جمع پنج تولیدکننده بزرگ جهان، بار دیگر نش��ان می‌دهد صنعت 

باتری چین ساختاری چندلایه دارد و صرفا متکی به دو شرکت بزرگ نیست.
پاناسونیک؛ ژاپن هنوز در بازی است��

پس از شرکت‌های چینی و کره‌ای، پاناسونیک ژاپن یکی از مهم‌ترین بازیگران 
بازار باتری خودروهای برقی محسوب می‌شود.

این ش��رکت در نیمه نخست سال ۲۰۲۶ حدود ۲۲.۷ گیگاوات‌ساعت باتری در 
بازار جهانی نصب کرده و سهمی معادل ۳.۷ درصد داشته است.

پاناسونیک سابقه طولانی در همکاری با خودروسازان برقی، به‌ویژه تسلا، دارد. 
بر اس��اس گزارش آژانس بین‌المللی انرژی، پاناس��ونیک در سال ۲۰۲۵ همچنان 
بزرگ‌ترین تامین‌کننده باتری خودروهای برقی تولیدش��ده در آمریکا بود و بیش 
از ۴۰ درص��د باتری خودروهای برقی تولیدش��ده در آمریکا ک��ه در بازار جهانی 

فروخته شدند را تامین کرد.
با این حال، رشد سریع شرکت‌های چینی و افزایش ظرفیت تولید شرکت‌های 

کره‌ای، سهم پاناسونیک را در بازار جهانی تحت فشار قرار داده است.

غول چینی در صدر بازار باتری

ایو انرژی؛ صعود یک شرکت چینی دیگر

چرا چین بازار باتری را در اختیار گرفته است؟

رقابت از چین به آمریکا و اروپا می‌رسد

ال‌جی انرژی سولوشن؛ بزرگ‌ترین رقیب کره‌ای

گوتیون؛ بازیگر دیگری از چین

سخن پایانی
تصویر بازار باتری در س��ال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد صنعت خودرو در حال 
ورود به مرحله‌ای است که قدرت تولیدکننده باتری می‌تواند به اندازه قدرت 
خودروس��از اهمیت داشته باشد. در این بازار، کاتل با فاصله قابل توجه در 
صدر قرار گرفته و بی‌وای‌دی نیز جایگاه دوم را در اختیار دارد. پس از آنها 
ال‌جی انرژی سولوش��ن، کال‌بی و گوتیون قرار گرفته‌اند و شرکت‌هایی از 

ژاپ��ن و کره‌جنوبی نیز همچن��ان در جمع بازیگران اصلی حضور دارند. اما 
ش��اید مهم‌ترین نکته، ترکیب جغرافیایی بازار باش��د. هفت شرکت از ۱۰ 
تولیدکنن��ده بزرگ باتری در نیمه نخس��ت ۲۰۲۶ چینی بوده‌اند و همین 

شرکت‌ها بیش از ۷۲ درصد بازار جهانی را در اختیار داشته‌اند.
در چنین ش��رایطی، رقابت آینده صرفا بر س��ر تعداد باتری تولیدش��ده 

نخواهد ب��ود. کاهش قیمت، افزایش برد خودرو، ش��ارژ س��ریع‌تر، ایمنی 
بیش��تر، عمر طولانی‌تر و اس��تفاده از مواد اولیه جدی��د، میدان‌های اصلی 
رقابت ش��رکت‌های باتری‌س��از خواهند بود. از سوی دیگر، تلاش آمریکا و 
اروپا برای ایجاد زنجیره تامین مس��تقل می‌تواند در سال‌های آینده آرایش 

این صنعت را تغییر دهد.

با این حال، داده‌های سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد که در مقطع فعلی، مرکز 
ثق��ل صنعت باتری خودرو همچنان در چین ق��رار دارد؛ بازاری که از یک 
س��و به دلیل حجم بالای تولید خودروهای برقی و از س��وی دیگر به دلیل 
شکل‌گیری یک زنجیره تامین گسترده، فاصله قابل توجهی با رقبای خود 

ایجاد کرده است.


