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نگاهی به مشکلات انرژی و 
آلودگی هوا در ایران 

مزد بی‌توجه به الزامات 
قانون کار تعیین می‌شود

بحران در اعماق چاه‌های 
نفت و گاز کشور
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بلیت هواپیما تا گران نشود، نیست!
مدتی اس��ت که ش��رکت‌های هواپیمایی با هر ترفندی که شده نرخ بلیت هواپیما را 
افزایش می‌دهند. خودش��ان از این می‌نالند که چرا ۲ سال است خبری از افزایش نرخ 
بلیت نیس��ت، اما ظواهر امر چیز دیگری را نش��ان می‌دهد. چندی پیش بلیت هواپیما 
در برخی مس��یرهای پرتقاضا نه‌تنها تا ۱۰۰ درصد افزایش نرخ پیدا کرد، بلکه کمیاب 

نیز ش��د که البته با برخوردهایی از ادامه این روند جلوگیری کردند. به‌نظر می‌رسد در 
برخی حوزه‌ها به محض مخالفت با گرانی، ش��یوه »تا گران نش��ود، نیس��ت« در پیش 
گرفته می‌شود؛ روشی کاملا تضمینی برای پاسخگویی به درخواست افزایش نرخ. البته 
پاسخ سخنگوی س��ازمان هواپیمایی کشوری درباره کمبود بلیت چیز دیگری است و 

می‌گوید: »نامتوازن ش��دن عرضه و تقاضا و کمبود ناوگان، اتفاقی اس��ت که با ۴ دهه 
تحریم کمرشکن صنعت هوایی کشور رابطه‌ای مستقیم دارد.« حال سوال این است که 
پش��ت پرده کمبود بلیت هواپیما چیس��ت؟ چرا پس از درخواست گرانی بلیت، یکباره 

تاثیرات تحریم خود را نشان داد؟

زیـست‌ رانـده از زمیـن و هـوا

8
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صنایع آهن و فولاد درخشان اراک 
با مدیریت مهندس سیدرحمان فقیر میرنظامی 

شرکت برتر ملی  
روز صنعت، معدن 1401 شد

نات��رازی در حوزه انرژی به‌ویژه در بخش‌های گاز و برق، 
همیش��ه نقل رسانه‌ها است و بس��یاری از مسئولان کشور 
همواره هش��دارهایی درب��اره کمبود ب��رق و گاز می‌دهند. 
بسیاری از کارشناس��ان بر این باورندکه ما در بخش تولید 
ان��رژی با مش��کلات بس��یاری مواجهیم ک��ه از جمله این 
مش��کلات، فرس��ودگی سیستم تولید اس��ت. صحبت‌های 
دیگر کارشناس��ان، اما کمی متفاوت اس��ت. این دس��ته از 
کارشناسان معتقدند نبود سرمایه‌گذار مناسب هم در کنار 
فرس��ودگی نقش بس��یار مهمی در این معض��ل دارد. عدم 
امنیت برای س��رمایه‌گذار دلیل مطرح ش��ده  از سوی این 
کارشناسان در تش��ریح چرایی این مسئله است که راه‌حل 

آن را ایجاد حاشیه امن برای سرمایه‌گذاری می‌دانند.

  پیامد‌های بی‌توجهی به الزامات محیط‌زیستی  را  بررسی کرد
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این روزه��ا در هر محفل تخصص��ی یا غیرتخصصی، 
صحبت از آلودگی هوا، مازوت‌س��وزی و به‌طور کلی آثار 
و تبعات مصرف انرژی‌های فس��یلی و در نهایت ناترازی 
تولید و مصرف اس��ت و شرایط به‌گونه‌ای است که آحاد 
اجتماع��ی اع��م از متخصصان یا افراد عادی مش��کلات 
انرژی را یکی از عمده‌ترین عارضه‌های اجتماعی مطرح 
و به‌طور صریح درب��اره آن اظهار‌نظر می‌کنند. تردیدی 
در این زمینه وجود ندارد که س��وخت‌های فسیلی یکی 
از علل اصلی رشد و توسعه سریع کشورهای مختلف طی 
100 سال گذشته بوده‌اند. با این حال همین انرژی‌های 
فس��یلی به‌‌وی��ژه نف��ت، گاز و زغال‌س��نگ، باعث ایجاد 
چالش‌های گسترده زیست‌محیطی، امنیتی و اقتصادی 
برای کش��ورها و به‌طور کلی نوع انسان شده‌اند. به‌عنوان 
نمونه بس��یاری از مش��کلات زیس��ت‌محیطی، از جمله 
پدیده گرمایش زمین، آلودگی هوا و تغییرات آب‌وهوایی 
که آینده حیات را در روی این کره خاکی با تهدید مواجه 
کرده‌اند، تنها بخش��ی از نتایج اس��تفاده گسترده از نفت 
و گاز و زغال‌س��نگ هستند. ضمن اینکه به‌دلیل ارتباط 
تنگاتنگ انرژی با زندگی روزمره مردم و جوامع، ارتباط 
قوی بین سیاست کشورها و بحث انرژی وجود دارد. در 
واق��ع اهمیت انرژی در عرصه سیاس��ی به حدی اس��ت 
که الگویی از روابط کش��مکش‌زا، درگیرانه، همگرایانه و 
واگرایانه را در عرصه روابط بین‌الملل شکل داده است. در 
نتیجه بخش��ی از تعاملات کشورها در عرصه بین‌المللی 
و به‌تعبیر دیگر بخش��ی از رواب��ط بین‌الملل تحت تاثیر 
انرژی، به‌ویژه نفت و گاز قرار دارد. در عرصه اقتصادی نیز 
وابستگی به نفت امنیت اقتصادی کشورهای مختلف را با 
تهدیدات جدی مواجه کرده است؛ به‌طوری که با نوسان 
ن��رخ نفت، وضعیت بودج��ه و در نتیجه ثبات اقتصادی 
کش��ورهای مختلف با تهدید مواجه می‌شود. برای اثبات 
این موضوع کافی اس��ت ب��ه آمارهای بین‌المللی در این 
زمینه توج��ه کرد. به‌عنوان نمون��ه ۹۵ درصد تولیدات 
صنعتی به نفت یا فرآورده‌های نفتی وابس��ته هس��تند. 
همچنین نفت ۴۰ درصد انرژی موردنیاز کش��ور و بیش 
از ۹۰ درصد س��وخت بخش حمل‌ونقل کل کش��ورهای 
جه��ان را تامی��ن می‌کند. بر این اس��اس هر گونه خلل 
در تولی��د و انتق��ال نفت می‌تواند تولید، حمل‌ونقل و در 
نهایت کل سیس��تم اقتص��ادی جهان را با تهدید مواجه 
کند. به‌هر حال در نتیجه همین مس��ائل و مش��کلات، 
کش��ورهای مختلف ضرورت‌ گذار از انرژی‌های فسیلی 
را درک کرده‌اند و تلاش دارند بخشی از انرژی موردنیاز 
 BP خود را از س��ایر منابع تامین کنند. براساس گزارش
کشورهایی چون ژاپن، آلمان، انگلستان، فرانسه و امریکا 
از جمله کش��ورهای پیش��رو در زمینه سرمایه‌گذاری و 
نی��ز اس��تفاده از انرژی‌های تجدیدپذیر هس��تند. البته 
س��رمایه‌گذاری بر انرژی‌ه��ای تجدیدپذیر تنها مختص 
کش��ورهای پیشرفته نیست و کشورهای در حال توسعه 
نیز در این زمینه فعال شده‌اند. از جمله می‌توان به ایران 
اشاره کرد که ضرورت این امر را طی چند سال گذشته 
درک کرده است. ایران به‌عنوان کشوری در حال توسعه 
در تلاش اس��ت که به توس��عه پایدار دس��ت یابد و برای 
رس��یدن به این مهم باید سیاس��ت‌گذاری‌های منطقی 
داشت و ارکان سه‌گانه توسعه پایدار ) توسعه اجتماعی، 
توسعه اقتصادی و حفاظت از محیط‌زیست ( را در الگوی 

توسعه خود دنبال کند.
در کش��ور م��ا تلاش‌ه��ای ناموفقی در جه��ت ایجاد 
مدیری��ت واحد ان��رژی صورت پذیرفته ک��ه مهم‌ترین 

دلایل آن را می‌توان چنین برشمرد:
۱- ورود وزارتخانه‌ه��ای نف��ت و نی��رو ب��ه ح��وزه 
تصدی‌گ��ری، اجرایی و عملیاتی. ای��ن موضوع مهم در 
حالی است که در دنیا سیاست‌گذاران عرصه انرژی وارد 

امور اجرایی نمی‌شوند. 
۲- ع��دم تفاهم س��ازنده دو وزارتخان��ه نفت و نیرو با 
یکدیگر در حوزه سیاست‌گذاری. در این زمینه باید گفت 
در حالی که طبق قانون وزارت نیرو مسئول برنامه‌ریزی 
انرژی در کش��ور اس��ت، وزارت نفت به‌دلیل س��هم ۹۷ 
درصدی خود در تامین انرژی کش��ور مدعی اس��ت باید 

به‌عنوان برنامه‌ریز انرژی کشور شناخته شود.
۳- س��اده‌انگاری مقوله مدیریت واحد انرژی در کشور 
ازسوی مسئولان و عدم دید کلان آنها نسبت به اهمیت 
ظرفیت صرفه‌جویی انرژی در تمام مراحل تولید، توزیع 
و مصرف و زیرساخت‌های آن که نتیجه آن عدم تشکیل 
به‌موقع این شورا بوده است. ضمنا همین امر سبب شده 
ش��ورای‌عالی انرژی از جریان فعالیتی خود متوقف شود 

یا به‌نوعی در آستانه انحلال قرار گیرد.
۴- ش��فاف نب��ودن بازیگ��ران عرصه انرژی کش��ور و 
تصمیم‌گیری‌های فراس��ازمانی ازسوی برخی نهادهای 
سیاس��ت‌گذار؛ نظیر قوانینی که ازس��وی مجلس برای 

تشدید روند گازرسانی به روستاها مشاهده می‌شود.
در نتیج��ه این عوامل می‌ت��وان گفت برنامه‌ریزی روی 
حامل‌های انرژی به‌صورت بخش��ی ص��ورت می‌پذیرد و 
نهادی واحد برای تصمیم‌گیری و هماهنگ‌سازی اجرای 
برنامه‌ در کشور وجود ندارد، این در حالی است که اکنون 
نگاه بخش��ی به انرژی در دنیا منس��وخ ش��ده و سیاست 
انرژی‌رسانی به‌جای گازرسانی یا برق‌رسانی اجرا می‌شود.
ادامه دارد...
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رضا پدیدار
رئیس کمیسیون انرژی و محیط‌زیست اتاق تهران

تجارت صنعت

دستگاه‌های امنیتی، تروریست‌ها را رها نمی‌کنند

شرط تحویل خودروهای مونتاژی با قیمت‌های مصوب قبلی چیست؟

ب��ه گفته وزیر کش��ور، دس��تگاه‌های اطلاعاتی و 
انتظامی ما تروریست‌ها را رها نخواهند کرد.

به‌گزارش ایس��نا، احمد وحی��دی در واکنش به 
حمله مس��لحانه ب��ه کلانتری ۱۶ زاه��دان، گفت: 
اتفاق روز گذش��ته، یک اتفاق تروریس��تی بود و در 
واق��ع، این افراد به‌عنوان مردم عادی وارد ش��دند و 

بعد یک کار تروریستی را شکل دادند.
وی تاکید کرد: گروه‌هایی که چنین فعالیت‌های تروریستی 
دارن��د، بدانند که دس��تگاه‌های اطلاعاتی و انتظامی ما آنها را 

رها نخواهند کرد.

وزیر کشور تصریح کرد: ما از دولت همسایه انتظار 
داری��م ت��ا از مرزها مراقبت و آنه��ا را کنترل کند و 
 با افرادی که از آن س��وی مرزه��ا می‌آیند، برخورد
 ش��ود. وحیدی در حاش��یه جلسه بررسی وظایف و 
تکالیف دستگاه‌ها در برگزاری مراسم اربعین، بااشاره 
به توافق ایران و عراق برای صدور گذرنامه‌های ویژه 
اربعین، اظهار کرد: گذرنامه خاصی پیش‌بینی شده 
است و در جلسه روز گذشته با وزیر کشور عراق بررسی شد که 
زمان صدور آن توسط اداره گذرنامه فراجا اعلام خواهد شد.

وحی��دی درب��اره ت��ردد زائ��ران اربعین از مرزه��ا از جمله 

مهران خاطرنش��ان کرد: کارهای خیلی خوبی در زمینه راه‌ها 
و س��ایه‌بان‌ها، پارکینگ‌ه��ا، پایانه‌ها و توس��عه ورودی مرزها 
انجام ش��ده اس��ت. تدابیری برای بهینه‌سازی راه‌ها اندیشیده 
ش��ده و قرار اس��ت ورودی مرزها توس��عه یابد و ۱۲۰ تا ۱۵۰ 
 دروازه ورودی داش��ته باش��یم که طرف عراقی هم قبول شده 
اس��ت. امیدوارم با زمانبندی س��فر از س��وی زائران، حداقل 
 تراک��م در زمان‌های خ��اص در گذرگاه‌های م��رزی به‌وجود

 آید.
وزیر کش��ور به موضوع بیمه زائران نیز اش��اره کرد و گفت: 
کارگروه بیمه در حال فعالیت در این زمینه اس��ت. قرار است 

وزارت اقتص��اد در زمین��ه بیمه زوار، حمل‌ونقل و پارکینگ‌ها 
اقدامات لازم را انجام دهد. همچنین، قرار شد با حضور بانک 
مرکزی و وزارت اقتصاد درباره نحوه تامین دینار تصمیم‌گیری 

کنیم.
وحیدی همچنین گفت: اتباعی که مقیم ایران هستند؛ مثل 
اتباع افغانستان یا پاکستان، برابر هماهنگی‌های انجام‌شده، از 
مرز شلمچه عبور خواهند کرد و مشکلی ندارند، اما اتباعی که 
از کشورهای خود از طریق مرز ایران وارد عراق می‌شوند، طبق 
توافق انجام‌گرفته با طرف عراقی از یک مرز زمینی مشخص، 

عبور خواهند کرد.

ش��ورای رقابت روز گذش��ته نرخ جدید خودروهای مونتاژی 
را اعلام کرد و به‌گفته روابط عمومی این ش��ورا اگر خریداری، 
پی��ش از این، ب��رای خرید خودرو قراردادی امضا کرده باش��د، 
باید قیمت‌هایی که پیش از این توس��ط ش��ورا اعلام شده بود، 

مبنا قرار بگیرد.
به‌گزارش ایس��نا، اواسط اردیبهش��ت بود که شورای رقابت، 
ن��رخ برخی خودروه��ای مونتاژی را اعلام ک��رد، این قیمت‌ها 
براس��اس صورت‌های مالی س��ال ۱۴۰۱ بود و به‌گفته شورای 
رقابت، افزایش نرخ ارز در آن لحاظ نش��ده بود؛ بنابراین پرونده 

بررسی قیمت‌های مونتاژی همچنان روی میز شورا باز بود.
در نهایت، بخش��ی از جلس��ه روز گذشته ش��ورای رقابت به 
بررس��ی خودروه��ای مونت��اژی اختصاص داش��ت و در نهایت 

قیمت‌های جدید این خودروها اعلام شد.

تعیین قیمت‌های جدید برمبنای جوانب مختلف ��
در این راس��تا، سپهر دادجوی توکلی، 
مدیر روابط‌عمومی ش��ورای رقابت در 
یک گفت‌وگوی تلویزیونی بااش��اره به 
مصوب��ه ۵۶۶ این ش��ورا اظه��ار کرد: 
به‌دلیل انحصاری تشخیص دادن بازار 
خودرو، فرآیند محاس��به صورت‌های 
مال��ی پیچیده بود، ام��ا به‌دلیل اینکه 
بازار معطل نماند، در فرآیند تعیین نرخ صورت‌های مالی ۶ ماه 
نخس��ت سال ۱۴۰۱ و گاهی ۱۴۰۰ شرکت‌های خودروسازی 
مورد محاس��به قرار گرفت. در کنار آن، ش��ورای رقابت مصوبه 
۵۴۳ شورا را ابلاغ کرد که یکی از ویژگی‌های این مصوبه سیال 

و به‌روز بودن و در نظر گرفتن جمیع جوامع است. 

مدیر روابط‌عمومی شورای رقابت ادامه داد: در مصوبه ۵۸۴ 
ش��ورای رقابت )مصوبه شب گذش��ته( صورت‌های مالی سال 
۱۴۰۱ با در نظر گرفتن همه جوانب از جمله نرخ ارز مبنا قرار 
گرفت. بنابراین، قیمت‌های قبلی خودروها به‌روز ش��د. در غیر 
ای��ن صورت، ممکن بود نرخ خودرویی که از نظر فنی و رفاهی 
از خ��ودروی دیگر باکیفیت‌تر بود، نس��بت ب��ه یک خودروی 
بی‌کیفیت ارزان‌تر باشد. البته محاسبه صورت‌های مالی و نرخ 
تمام‌ش��ده کار پیچیده‌ای است که در س��ازمان حمایت انجام 
ش��ده و س��پس در شورا مصوب می‌شود و در نهایت، در صحن 

شورا به رأی گذاشته می‌شود.
توکلی با بیان اینکه گاهی فاکتورهای 3 ماه نخس��ت امسال 
در قیمت‌های جدید دیده ش��ده اس��ت، گفت: برخی خودروها 

کاهش و برخی دیگر، افزایش قیمت داشته‌اند.

تخلف برخی خودروسازها را تایید می‌کنم��
وی با تاکید بر اینکه مصوبات ش��ورا از زمان ابلاغ لازم‌الاجرا 
هس��تند، اظهار کرد: بنابراین مصوب��ه قیمت‌های جدید از ۱۷ 
تیر اجرایی ش��ده و عطف به‌ماس��بق نمی‌ش��ود. در این راستا، 
تخلف برخی خودروس��ازها را به استناد شکایت‌های زیادی که 
از سوی مردم دریافت کرده‌ایم، تایید می‌کنم و این موضوع در 
حال رس��یدگی اس��ت. قیمتی که امروز شورای رقابت تصویب 
کرده، ربطی به مش��تری پیش از این ندارد. مدیر روابط‌عمومی 
ش��ورای رقابت درباره طرح یکپارچه توضیح داد: استناد باید به 
بیع باشد. در واقع ثبت‌نام در طرح یکپارچه فقط برای دریافت 
نوب��ت ب��وده و پرداختی انجام نگرفته، ام��ا اگر فردی قراردادی 
امضا و پول پیش پرداخت کرده اس��ت، مبنای نرخ خودرو باید 

قیمت‌های قبل باشد.

شیرجه در پایین‌دست سد دز در گرمای حدود۵۰درجه جنوب‌ایران

عکس روز

مجلس یازدهم مالیات‌های سنگینی بر دلالی گذاشت
به گفته رئیس مجلس، مجلس یازدهم خلاف منافع مافیای 
دلالی در کش��ور قانون مالیات بر س��وداگری را با ش��جاعت 
تصوی��ب کرد و مالیات‌های س��نگین و مضاعف��ی بر دلالی‌ها 

گذاشته شد.
به‌گزارش ایس��نا، محمدباقر قالیباف 
در نشست با جمعی از همرزمان دفاع 
مق��دس و اعضای س��پاه پاس��داران 
انق�الب اس�المی گف��ت: وقت��ی به 
مجموع��ه بیانات رهبر معظم انقلاب 
درباره مجلس نگاه می‌کنیم، متوجه 
می‌شویم که ایشان به شاخص‌ها نگاه 
می‌کنن��د و به برآیند خروجی عملک��رد مجلس توجه دارند. 
گاهی نگاه ما به مصداق‌ها اس��ت. برای مثال آقایی حرفی در 
مجل��س زده یا مرتکب خطایی ش��ده اس��ت و این خطا را به 
حساب تمام مجلس می‌گذاریم. مشخص است این دو شاخص 

در قضاوت کاملا با هم متفاوت است.
وی اف��زود: م��ا نمی‌توانیم عمل یک یا چن��د نفر را در یک 
مجموع��ه ۲۹۰ نفری به حس��اب برآیند عملکرد کل مجلس 

بگذاریم و بگوییم این مجلس انقلابی نیست.
رئی��س مجلس گفت: ماموریت اصلی مجلس، قانون‌گذاری 
است. در هر کجا که بودم، سعی کردم ارتباط با مردم را قطع 
نکنم. همیش��ه بعد سخنرانی‌ها می‌مانم تا صحبت‌های مردم 
را بش��نوم. مردم می‌گویند ش��ما در مجلس چه کردید؟ وضع 

قانون که نش��د کار! بگویید برای معیشت چه کردید؟ باید در 
نظ��ر گرفت وظیفه من به‌عن��وان نماینده مردم، اجرای قانون 

نیست.
قالیب��اف ادامه داد: رهبر معظم انقلاب مجلس را براس��اس 
قوانین��ی که تصویب کرده ارزیاب��ی می‌کنند. مجلس یازدهم 
مسیر قانون‌گذاری را بسیار دقیق و با نقشه‌راه طی کرده است.
رئیس مجلس گفت: در اوایل آغازبه‌کار مجلس یازدهم، در 
یک مصاحبه تلویزیونی نقشه‌راه مجلس را برای مردم توضیح 
دادم. برخی گفتند آقای قالیباف شما اشتباه کردید که این را 
اعلام کردید. مجلس با س��ایر دستگاه‌ها فرق دارد. نمایندگان 
از طیف‌ه��ای مختلف هس��تند و گرفتن خروجی مناس��ب از 
جمع نمایندگان ممکن نیس��ت، اما امروز خداوند را ش��اکریم 
ک��ه ۸۰ درص��د از هر آنچه آن روز به مردم گفتم، انجام دادیم 
و ان‌شاءالله ۲۰ درصد باقیمانده را در سال آخر پیش می‌بریم.

وی افزود: س��ال گذش��ته ما قانون آیین‌نامه مجلس درباره 
فرآیند رس��یدگی به قانون بودج��ه را اصلاح کردیم تا بودجه 
در 2 مرحل��ه از دول��ت به مجلس بیاید. یعنی یک‌بار درآمدها 
را تصوی��ب و یک‌بار هم جداول را بررس��ی کنیم. یعنی طبق 
توصی��ه رهب��ر معظم انقلاب، مجلس دیگر ح��ق ندارد بدون 

برآورد درآمدها رقمی را برای هزینه‌کردها تصویب کند.
قالیباف گفت: تغییرات آیین‌نامه داخلی جزو س��خت‌ترین 
تغییرات قانونی اس��ت که به دوسوم رأی نمایندگان نیاز دارد 
ک��ه مجلس رأی داد. کس��ی این را ندی��د. اما حضرت آقا این 

موضوع را دیدند.
رئیس مجلس گفت: پس از قانون مجلس یازدهم، هر کسی 
بخواهد هر ش��غلی راه بیندازد، از 2 حالت خارج نیس��ت. یک 
پنجره واحدی درست شده است و همه دستگاه‌های دولتی و 

نهادهای عمومی باید به این پنجره بیایند.
وی تصری��ح ک��رد: ای��ن 2 حال��ت ی��ا ثبت‌محور اس��ت یا 
تاییدمح��ور. اگ��ر ثبت‌مح��ور باش��د، ت��ا 3 روز دولت مهلت 
دارد، بررس��ی کند و پاس��خ بدهد. اگر پس از این 3 روز، آن 
دس��تگاه جوابی نداد، فرد می‌تواند کارش را ش��روع کند. در 
ح��وزه مجوزهای تاییدمحور، مثل حوزه‌های محیط‌زیس��تی 
و امنی��ت غذای��ی و... نی��ز آن دس��تگاه 3 م��اه فرص��ت دارد 
 ب��رای پاس��خ دادن. اگ��ر پاس��خ ن��داد، مبنا بر تایی��د مجوز 

است.
قالیب��اف ادامه داد: یکی از قانون‌های مهمی که در مجلس 
تصویب ش��د ک��ه پیش‌تر چند بار آمده بود و تصویب نش��ده 
ب��ود، زی��را مخالفان این قانون صدای بس��یار بلن��دی دارند، 
قان��ون مالیات بر س��وداگری اس��ت. مجل��س یازدهم خلاف 
مناف��ع مافیای دلالی در کش��ور قانون مالیات بر س��وداگری 
را با ش��جاعت تصویب کرد و در مجلس یازدهم، مالیات‌های 

سنگین و مضاعفی بر دلالی‌ها گذاشته شد.
وی خاطرنش��ان کرد: یکی از اقدامات مهم مجلس یازدهم 
تصویب قانون جهش تولید دانش‌بنیان بود. در ابتدای س��ال 
۱۴۰۱ حض��رت آق��ا فرمودند که تولی��د دانش‌بنیان موضوع 

مهمی است و سال را نیز به همین نام مزین کردند، اما مجلس 
براساس نقشه‌راهی که مدت‌ها قبل‌ داشت، در ۱۷ اردیبهشت 

همان سال قانون کامل و جامع دانش‌بنیان را ابلاغ کرد.
رئی��س مجلس گفت: در پایان س��ال ۱۴۰۱، دانش‌بنیان‌ها 
که خدمت رهبر معظم انقلاب رس��یدند، حضرت آقا فرمودند: 

نخستین سالی بود که توانستید به جهشی در تولید برسید.
وی ادام��ه داد: ۲۳ دس��تگاه اصل��ی ما با یکدیگ��ر ارتباط 
نداش��تند تا داده‌ها را با یکدیگر به اش��تراک بگذارند تا مردم 
معطل نش��وند. پیش از اجرای این قانون، هر کجا بروید باید 
ه��زار بار اطلاعات و مدارک را کام��ل کنید. نزدیک یک دهه 
بود که حضرت آقا بر این پنجره واحد تاکید داش��تند تا همه 

اطلاعات یکپارچه شود.
قالیباف گفت: در لایحه حجاب، تمام تلاش مجلس تصویب 
قانونی دقیق و قابل‌اجرا اس��ت تا جلوی هنجارشکنی‌ها را در 

این زمینه بگیریم.
وی ادامه داد: در مس��ئله حجاب، از ابعاد مختلف مانند بعد 
ش��رعی، قانونی، اجتماعی و فلس��فی وظیف��ه داریم. معتقدم 
جنبه هویتی حجاب مهم‌تر از چهار بعد دیگر آن است. جنس 
ای��ن کار نیز ایجابی اس��ت. در گزارش کمیس��یون فرهنگی 
مجلس مش��خص شد ۳۲ دس��تگاه که اعتبار می‌گیرند تا در 
ح��وزه حجاب کار کنند، کوتاهی کرده‌اند. باید دقت کنیم در 
این میدان دوقطبی‌سازی ایجاد نکنیم. مردم را مقابل هم قرار 

ندهیم که این کار خواسته دشمن است.

ویژه‌تر از خبر

س��خنگوی کمیس��یون تلفی��ق لایح��ه برنامه هفتم توس��عه 
صندوق‌های بازنشستگی را از اولویت‌های اقتصادی کشور دانست 
و گف��ت: اگر برای وضعی��ت صندوق‌های بازنشس��تگی تدبیری 
اندیشیده نشود، میزان کسری منابع آنها در پایان برنامه هفتم به 
۲ هزار و ۵۶۴ هزار میلیارد تومان می‌رسد. به‌گزارش ایرنا، محسن 
زنگنه روز یکش��نبه در نشست خبری با خبرنگاران در ساختمان 
مجلس ش��ورای اسلامی، با تشریح سیاس��ت‌ها و چشم‌اندازهای 
لایح��ه برنامه هفتم توس��عه اظهار کرد: رف��ع نگرانی‌ها در حوزه 
اقتصادی و معیش��ت مردم به‌ویژه حق��وق کارگران، کارمندان و 
بازنشستگان یکی از مهم‌ترین اولویت‌هایی است که باید در لایحه 
برنامه هفتم به آن توجه شود. وی بااشاره به پیام‌هایی که مجلس 
از س��وی مردم درباره همس��ان نبودن حقوق و دس��تمزد با تورم 
دریافت کرده است، افزود: مردم معتقدند که حقوق و دستمزد آنها 
پایین اس��ت؛ از این‌رو برای رفع احس��اس بی‌عدالتی باید در نظام 
دس��تمزد و پرداخت حقوق‌ها این موارد را موردتوجه قرار دهیم. 
سخنگوی کمیسیون تلفیق لایحه برنامه هفتم با بیان اینکه تورم 
بالا در س��ال‌های اخیر به اقتصاد کش��ور صدمه زده است، در عین 
حال گفت: باید در بررسی لایحه برنامه هفتم بین منابع و مصارف، 

واقعیت‌ها را در نظر گرفت.
زنگن��ه درب��اره وضعی��ت صندوق‌های بازنشس��تگی گفت: در 
س��ال گذش��ته، حدود ۳۱۶ هزار میلیارد توم��ان به صندوق‌های 
بازنشس��تگی کمک ش��ده، یعنی دولت حدود ۱۶ درصد بودجه 

عموم��ی را به صندوق‌های بازنشس��تگی اختصاص داده اس��ت. 
س��خنگوی کمیس��یون تلفیق برنامه با بی��ان اینکه صندوق‌های 
بازنشستگی وضعیت مناسبی ندارند، تصریح کرد: این صندوق‌ها 
در مجموع ۶۳ میلیون نفر را تحت‌پوشش دارند که برآورد کسری 
آنها در س��ال ۱۴۰۱ حدود ۲۱۸ هزار میلیارد تومان بوده اس��ت. 
وی با بیان اینکه اگر برای این صندوق‌ها تدبیری اندیشیده نشود، 
می��زان کس��ری آنها در پایان برنامه هفت��م به ۲ هزار و ۵۶۴ هزار 
میلیارد تومان می‌رسد، اظهار کرد: بحث صندوق‌های بازنشستگی 
از اولویت‌های اقتصادی کشور است که دولت نیز در لایحه برنامه 
هفتم توس��عه به آن توجه کرده اس��ت.  س��خنگوی کمیس��یون 
تلفیق برنامه درب��اره راهکار دولت برای حل معضل صندوق‌های 
بازنشستگی عنوان کرد: دولت 2 مسیر در لایحه پیش‌بینی کرده 
که روش نخست اصلاحات مدیریتی در صندوق است، زیرا بخشی 
از مشکلات در حوزه بازنشستگان عدم‌تناسب حقوق آنها با تورم و 
وضعیت معیشتی است. بنابراین، در لایحه، بحث خروج صندوق‌ها 
از بنگاهداری و حرکت به‌سمت سهامداری دیده شده است.  زنگنه 
توضیح داد: این راهکار بدان‌معناست که شرکت‌ها یا مدیریت آن 
به مردم واگذار ش��ود و در راستای مردمی‌سازی صندوق‌ها پیش 
برویم و به این شکل سهامداری هم انجام گیرد. در همین راستا، 
نگرانی‌هایی از جمله افزایش س��ن بازنشس��تگی و نحوه محاسبه 
میزان حقوق بازنشستگان و بهره‌مندان از حق و حقوق وجود دارد 

که کمیسیون تلفیق برنامه به آنها توجه خواهد کرد.

رفع نگرانی‌ها در حوزه معیشت از ضرورت‌های برنامه هفتم 

لایح��ه اساس��نامه س��ازمان توس��عه س��واحل مک��ران از س��وی 
رئیس‌جمهوری به مجلس شورای اسلامی ارسال شد.

 به‌گزارش ایرنا، لایحه اساسنامه سازمان توسعه سواحل مکران که 
17 خرداد امس��ال در هیات‌دولت تصویب شد، برای انجام تشریفات 
قانونی به مجلس ش��ورای اس�المی ارسال ش��د. این لایحه که 11 
تیر با امضای آیت‌الله س��یدابراهیم رئیس��ی برای محمدباقر قالیباف 
ارسال شده، شامل یک مقدمه توجیهی و ۳۰ ماده است و در صورت 
تصویب در نهاد قانون‌گذار، س��ازمان توس��عه س��واحل مکران برای 
پیش��رفت و توسعه در این منطقه ایجاد می‌شود. براساس این لایحه، 

س��ازمان توسعه سواحل مکران با سرمایه ۱۰میلیارد تومانی تشکیل 
خواهد ش��د که قرار اس��ت کل س��رمایه آن به‌صورت نقدی توسط 

دولت تامین شود.
 این س��ازمان ۲۱ ماموری��ت برعهده دارد ک��ه »برنامه‌ریزی برای 
توس��عه پایدار و متوازن در س��واحل مکران«، »ایج��اد مناطق مهم 
اقتص��ادی در زمینه‌های دارای مزیت و بهره‌مندی از اس��تعدادهای 
سواحل جنوب شرقی کش��ور«، »بسترسازی و هماهنگی و پیگیری 
ب��رای اس��تفاده از س��رمایه‌ها و فرصت‌های داخل��ی و بین‌المللی«، 
»توانمندس��ازی و بهره‌من��دی جامع��ه محل��ی«، »تدوی��ن و ابلاغ 

مشوق‌ها و تسهیلات لازم برای حمایت از سرمایه‌گذاری در سواحل 
مکران از طریق مش��ارکت، کاهش مخاطره و تضمین و تامین امنیت 
س��رمایه‌گذاران«، »زمینه‌س��ازی برای جمعیت‌پذیر کردن منطقه و 
ایجاد بس��ترهای لازم برای رقابت‌پذیر ک��ردن فعالیت‌های منطقه«، 
»پیگیری بسترس��ازی و راه‌اندازی گذرگاه ارتباطی ش��مال ـ جنوب 
و گذرگاه ارتباطی س��احلی جنوب )ش��رق ـ غ��رب( و ایجاد زنجیره 
حمل‌ونق��ل و تامین ملزومات آن« و »صدور مج��وز هر نوع فعالیت 
اقتص��ادی مجاز، ایجاد بنا و تاسیس��ات و فعالیت در انواع مش��اغل 

توسط اشخاص حقیقی و حقوقی« از جمله آنها است.

ارسال اساسنامه 
سازمان توسعه 
سواحل مکران 
به مجلس

عکس: ایسنا



ادعای شبهه‌ناک یک موسسه رسمی
تحلیل  از خبر کاهش نرخ بیکاری بهار اعلامی از سوی مرکز آمار نشان می‌دهد

بررسی نرخ مش�ارکت اقتصادی جمعیت ۱۵ساله و بیشتر نشان می‌دهد 
۴۱.۲ درصد جمعیت در س�ن کار، از نظر اقتص�ادی فعال بوده‌اند؛ یعنی در 
گروه ش�اغلان یا بیکاران قرار گرفته‌اند. همچنین نتایج نشان می‌دهد نرخ 
مشارکت در بین زنان به نسبت مردان و در نقاط شهری نسبت به روستاها 

کمتر است. بررسی روند تغییرات نرخ مشارکت اقتصادی کل کشور نشان 
می‌دهد این ش�اخص، نس�بت به فصل مشابه در س�ال گذشته ۰.۳ درصد 
افزایش داش�ته اس�ت. به این ترتیب از میان تمام جمعیت کش�ور بالغ بر 

۳۷.۸ درصد آنها در دوره مورد بحث مشغول کار بوده‌اند.
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تحلیل روز

در بخشی دیگر از گزارش مرکز آمار آمده که نرخ اشتغال جمعیت 
کشور از ۳۷.۱ درصد به ۳۷.۸ درصد افزایش یافته که بیانگر اشتغال 
۲۴ میلیون و ۳۰۵ هزار نفر است. این امر به‌دنبال اثبات این ادعای 

دولت است که رشد اشتغال رخ داده است. 
باید توجه داش��ت منظور از این نرخ، میزان اشتغال جمعیت فعال 

است، وگرنه باتوجه به اینکه جمعیت کشور بیش از ۸۰ میلیون نفر 
اس��ت، اشتغال ۲۴ میلیون نفر به نرخی به‌مراتب کمتر از ۳۷ درصد 
خواهد رس��ید. از کل شاغلان امروز کشور، ۲۰ میلیون و ۴۳۹ هزار 
نف��ر را مردان و 3میلی��ون و ۸۶۶ هزار نفر را زنان به خود اختصاص 

داده‌اند.

جزئی��ات دیگ��ر گزارش مرکز آمار ایران نش��ان می‌ده��د که بنا بر 
ادعای این موسس��ه دولتی، نرخ اش��تغال ناقص کش��ور در مدت یک 
س��ال گذشته هم روندی کاهنده داشته و از ۹.۷ درصد به ۸.۳ درصد 

کاهش یافته است.
 ۹ درص��د مردان دچار اش��تغال ناقص هس��تند و از زنان نیز ۴.۴ 
درصدش��ان با وجود اینک��ه توانایی کافی و نیاز به ش��غلی طولانی‌تر 

دارند، همچنان از دست یافتن به شغل کافی ناتوان مانده‌اند. 
از کل بیکاران کش��ور ح��دود ۴۰.۸ درصد آنها را افرادی تش��کیل 
می‌دهند که س��ابقه دانش��گاهی دارند و این در حالی اس��ت که تنها 
۲۶.۸ درصد از ش��اغلان کش��ور دوره آموزش عالی دیده‌اند. از میان 
زنان بی��کار ۶۹.۸ درصد آنها از دانش��گاه‌های کش��ور فارغ‌التحصیل 
ش��ده‌اند، این در حالی است که ۴۵.۷ درصد از شاغلان کشور را زنان 

دانشگاه‌رفته تشکیل می‌دهند.

ادعای کاهش یک درصدی تورم��
افزایش نرخ ش��اغلان موجب شده مرکز آمار میزان بیکاری در کشور را 
هم کاهنده بداند. محاسبات این موسسه رسمی اعلام آمار در کشور نشان 
می‌دهد تعداد بیکاران با کاهش ۲۳۵ هزار نفری نس��بت به بهار ۱۴۰۱ به 

حدود ۸.۲ درصد کاهش یافته که نش��ان‌دهنده یک درصد کاهش نسبت 
به فصل نخست سال گذشته است.

 در ای��ن میان نرخ بیکاری را برای مردان ۶.۸ درصد و برای زنان ۱۴.۸ 
درصد اعلام کرده‌اند.

همچنی��ن نرخ بیکاری در میان فارغ‌التحصیلان دانش��گاه‌ها و موسس��ات 
آم��وزش عال��ی همچن��ان بی��ش از میانگی��ن نرخ بیکاری کش��ور اس��ت. 
گفته می‌ش��ود ۸۸۲ ه��زار و ۵۳۲ فارغ‌التحصیل دانش��گاه در بهار امس��ال 
موفق به یافتن ش��غل مناس��ب نش��دند. این رقم از بیکاری ۱۲.۱ درصدی 
ای��ن قش��ر خب��ر می‌دهد ک��ه مرک��ز آم��ار مدعی اس��ت در به��ار ۱۴۰۱ 
 ش��رایط دش��وارتری داش��تند زیرا نرخ بیکاری این بخش ب��ه ۱۳.۲ درصد 
می‌رسید. از میان مردان دانشگاه رفته تنها ۸.۱ درصد آنها بیکار هستند، اما در 
میان زنان دانشگاه‌دیده، این نرخ به ۲۱ درصد می‌رسد .بررسی‌های بیشتر نشان 
می‌دهد همچنان بخش خدمات بیشترین سهم را در اشتغال کشور دارد؛ این 

 امر به نحوی است که ۵۱.۳ درصد از کل شاغلان کشور در بخش خدمات فعال
 بوده‌ان��د. ب��ه زبان دیگر از می��ان بیش از ۲۴ میلیون ش��اغل ایران در بهار 
امس��ال، بی��ش از ۱۲ میلی��ون و ۴۷۱ ه��زار نفر از آنه��ا در بخش خدمات 
مش��غول کار بوده‌اند. صنعت س��همی ۳۳.۱ درصدی از کل شاغلان موجود 
را از آن خ��ود ک��رده و بخش کش��اورزی نی��ز ۱۵.۵ درصد از کل اش��تغال 
کش��ور را تش��کیل داده اس��ت. جالب اینکه خدمات تنها بخش��ی است که 
س��هم زنان از اش��تغال آن بیش��تر از مردان اس��ت و آن‌طور که مرکز آمار 
 مدعی اس��ت حدود ۶۰ درصد از مش��اغل زنان در این بخش ش��کل گرفته

 است.

با این حال همچنان نرخ بیکاری در میان جوانان و فارغ‌التحصیلان 
دانش��گاهی بی��ش از بخش‌ه��ای دیگر اس��ت؛ به‌نح��وی که نرخ 
 بیکاری در میان جوانان ۱۵ تا ۲۴ س��اله به ۲۱.۶ درصد رس��یده

 است. 
لازم به ذکر اس��ت در گذشته بارها نرخ بیکاری در این سنین به 
حدود ۲۵ درصد هم رس��یده بود که نش��ان می‌داد بازار کار ایران 
علاوه بر اینکه مردانه است و زنان نقش ناچیزی در آن دارند، برای 

ورود جوانان هم مسیر دشواری در نظر گرفته است.

جوانان ناکام در یافتن شغل��
در آمارهای اخیر نرخ بیکاری گروه سنی ۱۸ تا ۳۵ ساله به ۱۵.۵ 

درصد کاهش یافته است. 
در گزارش بهار ۱۴۰۱ این ش��اخص به ۱۶.۶ درصد می‌‌رسید که 
در یک سال گذشته ۱.۱ درصد از میزان آن کاسته شده است. این 
در حالی اس��ت که از مجموع یک میلیون و ۵۳۱ هزار و ۹۸۹ فرد 
۱۸ تا ۳۵ ساله جویای شغل، حدود ۱۲.۸ درصد از مردان آن بیکار 

هستند و نرخ بیکاری زنان جوان به ۲۶.۲ درصد می‌رسد.

ب��ه گزارش  ب��ه نقل از مرکز آمار ای��ران، آمارها 
نش��ان می‌دهند جمعیت بیش از ۱۵ سال کشور در بهار 
امس��ال نسبت به سال گذشته با افزایش ۷۴۷ هزار نفری 

به ۶۴ میلیون و ۲۲۶ هزار و ۵۳۰ نفر رسیده است. 
از ای��ن تعداد تنه��ا ۲۶ میلیون ۴۴۶ ه��زار نفر از آنها 
در بهار امس��ال جزو جمعیت فعال به حس��اب می‌آمدند 

 ک��ه بیانگر رش��د ۴۹۲ هزار نفری جمعیت فعال کش��ور 
است. 

نکته قابل توجه این اس��ت که همچنان س��هم زنان از 
اش��تغال کشور بس��یار اندک اس��ت؛ به‌نحوی که میزان 
مش��ارکت اقتصادی مردان را ۶۸.۳ درصد و برای زنان را 

۱۴.۳ درصد اعلام کرده‌اند.

این آمارها نش��ان می‌دهند از نظر این نهاد 
دولتی، نرخ بیکاری کش��ور دوباره به کمترین 
میزان خود در ۵ س��ال اخیر رس��یده است. به 
اعتبار ای��ن آمار می‌توان گف��ت دولت اگر در 
عمل به تمام وعده‌ه��ای خویش موفق نبوده، 
در بهب��ود وضعیت اقتصاد کش��ور موفق‌تر از 

دولت‌های گذشته بوده است. 
گرچ��ه مس��ئولان ای��ن نکت��ه را توضی��ح 
نمی‌دهن��د که چگونه و در حالی که نرخ تورم 
در بهار امس��ال تا بی��ش از ۵۰ درصد افزایش 
یافت، در بخش اش��تغال کشور عملکرد چنان 

خوب بوده که بتواند رکوردشکنی کند.
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ورود خودروهای برقی 
به حمل‌ونقل عمومی 
کشور تا پایان ۱۴۰۲

معاون صنای��ع حمل‌ونق��ل وزیر صمت 
از ورود خودروه��ای برقی ب��ه حمل‌ونقل 
عمومی کش��ور ت��ا پای��ان ۱۴۰۲ خبر داد 
و گفت نمونه‌ه��ای اولی��ه وارداتی خواهد 
بود، اما در میان‌مدت به طراحی و س��اخت 

محصول ورود خواهیم کرد.
صنای��ع  مع��اون  منطق��ی،  منوچه��ر 
حمل‌ونقل وزیر صمت در پاسخ به اینکه آیا 
زیرس��اخت‌های استفاده از خودرو برقی در 
ایران وجود دارد یا خیر؟ گفت: این موضوع 
در گام نخس��ت به یک راهب��رد و مطالعه 
جامع و کامل نیاز دارد که خوشبختانه این 
مطالعات از 5 سال قبل در معاونت علمی و 

فناوری شروع شده است.
وی اف��زود: همه ذی‌نفع��ان این موضوع 
ارتباط��ات،  وزارت  نی��رو،  وزارت  مانن��د 
دانشگاه‌ها، قطعه‌سازان و صنایع در تمامی 
جلس��اتی که پیرامون ای��ن موضوع برگزار 
ش��د، ش��رکت کردند و در نهای��ت به یک 

جمع‌بندی و نقشه راه اولیه رسیدند.
منطق��ی با اش��اره به اینکه کش��ورهای 
پیش��رفته استفاده از خودروهای برقی را از 
خودروهای عمومی شروع می‌کنند، گفت: 
هم‌اکنون نقش��ه راه این موضوع در کشور 
م��ا تهیه و ب��رای خودروه��ای عمومی نیز 

تصمیم‌گیری شده است.
این مقام مس��ئول ادامه داد: ش��هرداری 
ته��ران داوطل��ب ش��ده که برای داش��تن 
ه��وای پاک، ای��ن کار را انجام دهد و برای 
پیاده‌س��ازی ای��ن م��دل ایس��تگاه‌هایی را 
موردمطالعه و بررسی قرار داده و هم‌اکنون 

در حال ورود به کارهای اجرایی است.
به گزارش تس��نیم، منطقی با بیان اینکه 
تولی��د خودرو  ش��کل‌گیری مجموعه‌های 
برق��ی نیازمن��د حمایت‌های اولیه اس��ت، 
اظهار کرد: خوش��بختانه ماده اولیه باتری 
در حجم قابل‌قبولی کشف شده و حتی دو 
س��ه کمپانی بین‌المللی نیز از کش��ورهای 
مختلف برای س��رمایه‌گذاری در این حوزه 

به ما مراجعه کردند.
وی گف��ت: راهب��رد اصلی م��ا در حوزه 
بین‌المللی  مشارکت‌های  برقی  خودروهای 
در زمینه محصول و باتری است؛ کمااینکه 
هم‌اکن��ون دو خودروس��از خصوصی و دو 
خودروساز بزرگ شرکایی را انتخاب کردند 
و گرچ��ه در مرحله گفت‌وگو هس��تند، اما 
مرحله‌ای است که می‌تواند خیلی سریع به 

قراردادهای اجرایی تبدیل شود.
معاون صنای��ع حمل‌ونق��ل وزیر صمت 
افزود: ما 3 تولیدکننده اتوبوس در کش��ور 
داریم که یک هم��کار قوی خارجی و یک 
همکار قوی صنعتی دانش��گاهی دارند و در 
حوزه تاکسی نیز ورود کرده‌ایم، اما به‌دلیل 
اینکه قرار اس��ت ای��ن کار در کوتاه‌مدت و 
انتهای س��ال ۱۴۰۲ انجام ش��ود، مس��لما 
نمونه‌ه��ای اولیه واردات��ی خواهد بود و در 
میان‌مدت نیز به طراحی و ساخت محصول 

ورود خواهیم کرد.
منطقی در پاس��خ به این پرسش که آیا 
توان علمی کشور سازگاری با سیاست‌های 
اجرایی در حوزه عرضه خودرو دارد یا خیر؟ 
گفت: ما در میان‌مدت و بلندمدت مسائلی 
ش��بیه وضعیت فعلی را نخواهیم داشت و 
تا 2 س��ال آین��ده بحث‌های��ی مانند اینکه 
رقابتی هس��تیم یا خیر مرتفع خواهد شد، 
چون تیراژ تولید داخلی روند روبه‌رش��دی 
را طی می‌کند؛ بنابراین بازار خودرو اشباع 
می‌ش��ود؛ به‌طوری‌که خودروسازان مجبور 
می‌شوند محصولات خود را به‌صورت نقدی 

و قسطی عرضه کنند.
معاون صنای��ع حمل‌ونق��ل وزیر صمت 
افزود: وقت��ی خودروهای برق��ی به‌صورت 
عمومی اس��تفاده شوند ما دیگر این مسائل 
و مشکلات را نخواهیم داشت و در واردات 
هم ی��ک تعادل نس��بی ایجاد می‌ش��ود و 

انحصار از بین خواهد رفت.
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رویکرد صادرات‎محور، صنایع کوچک را از بحران خارج می‌کند 
همایش فرصت‌های تجاری و سرمایه‌گذاری در صنعت مبلمان با رویکرد صادرات 
در مح�ل دائمی نمایش�گاه بین‌المللی کش�ور برگزار ش�د. در ای�ن همایش علی 
رس�ولیان معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت، روح‌اله ایزدخواه عضو کمیسیون 
صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی، محمدجعفر ایرانی عضو هیات‎مدیره بانک 
توس�عه تعاون، پیم�ان پژوهنده فعال اقتصادی و دبیر همایش، علیرضا عباس�ی 
رئیس اتحادیه صنف درودگران و مبل‎س�ازان در کنار هیات‎های بلندپایه تجاری 
از کش�ورهای عمان، روسیه، اقلیم کردس�تان عراق، قطر، ازبکستان، قزاقستان، 
س�وریه، امارات، لبنان و پاکستان حضور داشتند و به بررسی چالش‌ها و نیازهای 
این حوزه، ظرفیت‎های پیش‎روی کشور برای ارتباط با ۱۵ کشور همسایه به‌منظور 

توسعه صادرات و خروج از انزوای اقتصادی پرداختند.

رضا تقی پورانوری، عضو کمیس��یون صنایع و معادن مجلس درباره 
بدعهدی خودروس��ازان در تولید خودرو اقتصادی، گفت: بخش��ی از 
ای��ن موضوع به مدل حکمرانی بازمی‌گردد. بارها گفته ش��ده باید در 
پروانه‌هایی که تاکنون برای تولید و عرضه خدمات و کالا ارائه ش��ده، 
تجدیدنظر کرد. در واقع مدت اعتبار این پروانه‌ها مش��خص اس��ت و 
هن��گام تمدید مجوز می‌ت��وان برخی الحاقیه‌ه��ا از جمله تعهدات و 
حداق��ل تیراژ تولی��د را به‌ آنها افزود. به گ��زارش خانه ملت، نماینده 
مردم تهران، ری، ش��میرانات، اسلامش��هر و پردیس در مجلس ادامه 

داد: نقصی که تاکنون در این پروانه‌ها وجود داش��ته این بوده که در 
شرایط مناسب خودروساز یا صاحب هر صنعتی، ترجیح می‌دهد تولید 
خود را ادامه دهد. در این ش��رایط دخالت حاکمیتی نیاز نیس��ت، اما 
در ش��رایط سخت مانند آنچه در سال‌های گذشته داشتیم، حاکمیت 
بای��د دخالت و فردی را که پروانه تولید را دریافت کرده ملزم کند که 
سلیقه‌ای عمل نکند و به میزان مشخصی و حداقلی تولید داشته و در 
چارچوب مقررات به جامعه خدمت دهد، زیرا حاکمیت به امید اینکه 
تولیدکنندگان فعلی به تولید مشغول هستند برای واردات محدودیت 

قائل ش��ده ی��ا مجوز به تع��داد بی‌نهایت نمی‌دهد. عضو کمیس��یون 
صنایع و مع��ادن مجلس تصریح کرد: اگر قرار باش��د تولیدکنندگان 
و خودروس��ازان در زمان‌های بحرانی و س��خت به تعهدات خود عمل 
نکنند، جامعه با مشکل و التهاب در بازار روبه‌رو می‌شود. وی همچنین 
افزود: خودروس��ازان باید به تیراژ، کیفیت و کلاسی که در سطح توان 
اقتصادی جامعه باشد و آحاد شهروندان بتوانند این خودروها را تهیه 
کنن��د، توجه کنن��د؛ در غیر این صورت بعضا فلس��فه وجودی تولید 

داخل زیر سوال می‌رود. 

خودروسازان 
به سمت تولید 
خودرو اقتصادی 
حرکت کنند

سخن پایانی

پ��س از پاندم��ی کرون��ا و گذر از ش��رایط س��خت تحریم، 
تولیدکنندگان صنایع به‌دنبال بازارهای هدف جدید هس��تند و 
در این راستا صنعتگران مبلمان کشور که از این صنعت به‌عنوان 

حوزه‎ای زودبازده نام می‎برند بازار ۴۰۰ میلیون نفری منطقه را 
هدف گرفته‎اند. البته برای تصاحب این بازارها همراهی دولت و 
مشارکت ‌دادن بخش خصوصی در تصمیم‌گیری‌ها الزامی است. 

برگزاری همایش فرصت‌های تجاری و سرمایه‌گذاری در صنعت مبلمان

، همای��ش فرصت‎های تجاری و  به گزارش 
سرمایه‎گذاری در صنعت مبلمان با رویکرد صادرات 
در محل دائمی نمایش��گاه بین‎المللی تهران برگزار 
ش��د. در این همای��ش علی رس��ولیان، معاون وزیر 
صنع��ت، معدن و تج��ارت و رئی��س هیات‎مدیره و 
مدیرعامل س��ازمان صنایع کوچک و ش��هرک‎های 
صنعت��ی گفت: یکی از مولفه‎های لازم در اش��تغال، 
صادرات و توسعه تولید است. تولید باید رشد کند تا 

انتظارات ما در  زمینه صادرات محقق شود.
وی با اشاره به ظرفیت‌های حوزه مبلمان و چوب 
کش��ور افزود: لازمه توس��عه اقتصادی کشور، تولید 
مطلوب است. صنعت مبل زنجیره ارزش گسترده‎ای 
در اختی��ار دارد که یکی از آنه��ا فرصت‎های خوب 
اشتغالزایی است؛ علاوه‎بر اینکه ارزش‎افزوده زیادی 

هم برای اقتصاد کشور ایجاد می‌کند.

رئی��س هیات‎مدیره و مدیرعامل س��ازمان صنایع 
کوچ��ک و ش��هرک‎های صنعتی با بی��ان اینکه در 
ی��ک دهه اخیر از کش��ور واردکننده مبل به یکی از 
کشورهای تولیدکننده این محصول تبدیل شده‎ایم، 
ادامه داد: دولت با ممنوعیت واردات برخی موانع را 
از س��ر راه تولید برداشت و امروز شاهد هستیم ۸۵ 

درصد نیاز کشور در داخل تولید و تامین می‌شود.
مع��اون وزیر صنعت، معدن و تجارت با اش��اره به 
غول‎ه��ای ب��زرگ صادراتی صنع��ت مبلمان جهان 
گف��ت: در ح��ال ‌حاض��ر بی��ش از ۶۵ درص��د بازار 
بین‎المللی مبلمان در اختیار کشورهایی چون چین، 

ایتالیا و... است.
رس��ولیان با بیان اینکه ای��ران فرصت‌های خوبی 
برای ورود به‌ بازار جهانی دارد، تصریح کرد: کشوری 
مانند ویتنام در چند س��ال اخیر عملکرد خوبی در 

این صنعت داش��ته و صادرات ۴.۵ میلیارد دلاری را 
در این صنعت به ثبت رسانده است.

وی اظهار کرد: با مشارکت و تبادل تجربه بین دو 
کشور ایران و ویتنام می‎توانیم شاهد نتایج مثبت در 

امر صادرات مبل کشور باشیم.
مدیرعامل س��ازمان صنایع کوچک و شهرک‌های 
صنعتی ادامه داد: آمار نشان می‌دهد حدود ۹۰ هزار 
واح��د صنفی و صنعتی در این صنعت فعالیت دارند 
که فق��ط یک درصد این آمار مرب��وط به بنگاه‌های 

بزرگ است.
وی ب��ا بیان اینک��ه در صادرات موف��ق نبوده‎ایم، 
یادآور ش��د: یکی از نکات مه��م در این باره تقویت 
خوشه‌های صنعتی است. با مطالعات انجام‌شده ۱۵ 
خوش��ه صنعتی شناس��ایی ش��ده که ۷ خوشه اجرا 
شده و اجرای ۴ خوشه نیز در دستور کار اجراست.

معاون وزیر صنعت، معدن 
و تجارت اف��زود: نتیجه این 
امر ش��کل‌گیری شهرک‌های 
در  تخصص��ی  صنعت��ی 
 ‎کش��ور ب��وده ک��ه ریس��ک

سرمایه‎گذاری در تولید را کاهش می‌دهد.
رسولیان در پایان س��خنان خود با اشاره به بحث 
آموزش و اهمیت برگزاری نمایشگاه‌های بین‎المللی 
عن��وان کرد: در ح��وزه آموزش خلأ وج��ود دارد و 
آموزش فقط آموختن نکات فنی نیس��ت؛ بازاریابی 
ه��م موضوع مهمی در یافت��ن بازارهای هدف برای 
صادرات اس��ت. برگزاری نمایشگاه‌های بین‎المللی و 
ایجاد کنسرس��یوم صادراتی از دیگر راهکارها برای 
کس��ب درآمد بیش��تر در صنایع و اقتصاد به‌ش��مار 

می‎رود.

تولید، لازمه توسعه اقتصادی کشور

در ادامه این برنامه روح‌اله ایزدخواه، عضو کمیس��یون صنایع و معادن 
مجلس ش��ورای اسلامی به ایراد س��خن پرداخت و گفت: معتقدم برای 
موفقیت باید کار در دس��ت صنعتگر باش��د. اداره صنعت ممکن نیست؛ 

مگر با مشارکت و مدیریت جامعه صنعت.
وی افزود: در حالی که صنعتگر در میدان تولید با مش��کلات بس��یار 
دست‎وپنجه‌ نرم می‌کند، نباید تصمیم‌گیری پشت درهای بسته ازسوی 
سیاس��ت‌گذاران انجام‌ شود، بلکه تولیدکنندگان باید خود تصمیم‎ساز و 

اداره‌کننده باشند.
ای��ن نماینده خانه ملت اظهار کرد: وقتی بخش��نامه‎ها پش��ت درهای 

بس��ته مصوب می‌ش��ود، تولیدکننده باید برای احقاق حق خود بدود تا 
مانعی را رفع کند.

ایزدخواه با تاکید بر اینکه این رویه کشور را به اهداف مطلوب رهنمون 
نمی‎کند، عنوان کرد: تش��کل‎ها در سیاست‌گذاری و تصمیم‎گیری باید 

نقش پررنگ‎تری داشته باشند.
عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس با اشاره به برنامه هفتم توسعه 
یادآور شد: در برنامه هفتم توسعه پیش‌بینی شده سالانه ۸ درصد رشد 

محقق شود که سهم صنعت در این مسئله حدود ۸ درصد است.
او گفت: طی یک دهه گذش��ته رش��د اقتصادی کش��ور پایین بوده و 

ب��رای تحق��ق این ه��دف جامعه تولی��د باید در 
تصمیم‎سازی‎ها دخیل باشد.

ایزدخ��واه با تاکی��د بر اینک��ه ظرفیت جهش 
تولیدی و اقتصادی فراهم است، بیان کرد: دلیل 
عقب افتادن از برنامه‌های توسعه‎ای پریشانی در 

حکمرانی بوده و اینکه کار به اهل آن واگذار نشده است.
این نماینده مجلس یازدهم در پایان گفت: صنعتگر خرد جمعی تولید 
است و اتحادیه‎ها نقش ریل‎گذاری در مدیریت تولید و صادرات را دارند 

و با کمک آنها می‎توان به اهداف رشد و توسعه دست یافت.

پریشانی در حکمرانی

محمدجعفر ایرانی، عضو هیات‎مدیره بانک توسعه تعاون با بیان اینکه 
رقاب��ت بین تولیدکنن��دگان در داخل برای کش��ور ارزش‎افزوده ایجاد 
نمی‎کن��د، گفت: در ص��ادرات رقابت واقعی رقم می‎خ��ورد. صادرات به 
جغرافیای��ی بزرگ‌تر برای موفقیت در میدان رقابت تولیدکننده را وادار 

به خلاقیت و نوآوری می‌کند.
وی اف��زود: خل��ق فرص��ت و کاهش هزینه تمام‌ش��ده به‌وی��ژه برای 
شرکت‌های کوچک‎تر امری ضروری است. به‌طور قطع باید هزینه تولید 

برای رفتن به سوی صادرات کاهش پیدا کند.

عضو هیات‎مدیره بانک توس��عه تعاون ادامه داد: تحقق ‌بخشی از این 
مس��ئله با مدیریت تولیدکننده و بخش��ی هم با همراهی دولت شدنی 
اس��ت. وی تاکید کرد: صادرات منجر به افزایش مهارت شده؛ در حالی 
که در ش��رایط تحریم از پیشرفت‎های دنیا غافل ماندیم. ادبیات تجارت 
باید به‎روز ش��ود و با همراهی بخش خصوصی می‎توان از شرایط دشوار 
تحریمی عبور کرد. ایرانی با اشاره به سهم ۱۰ درصدی صنعت مبلمان 
کش��ور در ایجاد اش��تغال بیان کرد: این عدد می‎تواند در ارزآوری هم 
محقق ش��د. در ۲۰۰ تا ۳۰۰ سال گذشته ایران جایگاه خود را در این 

صنعت از دس��ت داد، در حالی که این صنعت با 
هنر ایران��ی می‎تواند به خلق محصولات پرتقاضا 

بپردازد.
عض��و هیات‎مدی��ره بانک توس��عه تع��اون در 
پایان س��خنان خود به ریس��ک‎های این صنعت 

اش��اره کرد و گفت: ریس��ک‎های مختلفی برای صادرات وجود دارد، اما 
مهم‌ترین آنها ریس��ک روابط سیاسی، ریس��ک تصویب قوانین، ریسک 
بازار ارز و ریسک لجستیک است تا محصولی از مبدأ به مقصد برسد. 

کاهش نرخ تمام‌شده و رونق صادرات

پیم��ان پژوهنده، دبی��ر همایش فرصت‎ه��ای تجاری و 
س��رمایه‎گذاری در صنع��ت مبلمان و صادرات با اش��اره به 
اهداف برگ��زاری این رویداد گفت: ما ب��ا تمام تحریم‎ها و 
خودتحریمی‎ه��ا جنگیده‎ای��م و فرصت‎های��ی جدید خلق 

کرده‎ایم. به‌طور قطع این تلاش‎ها اس��تمرار دارد و بازارهای بیش��تری به‎دس��ت 
خواهیم آورد.

وی با اش��اره ب��ه حضور نمایندگان کش��ورهای خارجی در نمایش��گاه مبلمان 
کش��ور اظهار کرد: نمایندگانی از کش��ورهای عمان، لبنان، قطر، امارات، روسیه، 
پاکس��تان، افغانستان، عراق، ازبکستان و... در نمایش��گاه حاضر بودند که باتوجه 
به رویکرد صادرات‎محور بودن همایش، افقی روش��ن پی��ش‎روی تولیدکنندگان 

به‌شمار می‎رود. 
وی تاکی��د کرد: با تعامل و تبادل‌نظر، می‌ت��وان دروازه‎های جدیدی را به روی 

کشور گشود.
وی ب��ا بیان اینکه کش��ورهای همس��ایه، بازار خوبی برای صنعت مبل کش��ور 
هستند، یادآور شد: باید تلاش کنیم سهم کشور را از این بازار پس بگیریم و این 
میس��ر نمی‎شود؛ مگر با کاهش هزینه‎های حمل‎ونقل، همراهی نهادها در کاهش 

هزینه‎ها و حمایت از تولید داخل.
پژوهن��ده در بخ��ش پایانی اظهارات خ��ود تاکید کرد: رویک��رد صادرات‎محور، 

صنایع کوچک را از بحران خارج می‌کند و ما در این مسیر گام برداشته‎ایم.

گشایش دروازه‎های جدید 
علیرضا عباسی، رئیس اتحادیه صنف درودگران و مبل‎سازان در باوجود تحریم

ادامه ای��ن همایش با بیان اینکه حال تولید خوب نیس��ت، گفت: 
اتحادی��ه برای دعوت از تجار خارجی تلاش زیادی کرد و برگزاری 

نمایشگاه بین‎المللی یکی از راهکارها برای صادرات است.
وی افزود: صنعت مبل صنعتی زودبازده است؛ بنابراین کشورها 

اهمیت زیادی به آن می‎دهند.
وی ادامه داد: س��ال‌های ۸۳ و ۸۴ س��الانه حدود ۴۰۰ میلیون 
دلار مبل وارد کش��ور می‎ش��د که امروز این رقم به صفر رس��یده 

است. 
در حال ‌حاضر نه‌‎تنها نیاز کشور از طریق تولیدات داخلی تامین 
می‌ش��ود که بخشی از محصول نیز صادر می‌شود؛ البته آمار ۶۰ تا 
۷۰ میلیون دلار آمار مطلوبی نیس��ت و این عدد می‎تواند به بالای 

یک میلیارد دلار برسد.
درودگ��ران  صن��ف  اتحادی��ه  رئی��س   
و مبل‎س��ازان ب��ا بی��ان اینک��ه ب��ازار مواد 
اولی��ه مبلم��ان انحص��اری اس��ت، گف��ت: 
تولیدکنن��دگان م��واد اولی��ه موردنیاز این 

صنعت انحصاری عم��ل می‌کنند و محصولات را با قیمت‌های بالا 
در اختی��ار صنایع پایین‎دس��ت قرار می‎دهن��د و نهادهای نظارتی 

کنترل جدی بر بازار تامین مواد اولیه ندارند.
عباس��ی با بیان اینکه ب��ازار مبل تولیدکنن��ده ایرانی در اختیار 
مبل‎س��ازان روسی و ترکیه است، گفت: دولتمردان و قانون‎گذاران 
در سیاس��ت‎گذاری باید نظر مش��ورتی فعالان صنعت را هم جویا 

شوند تا دوباره صادرات رونق گیرد.

حال تولید خوب نیست



س: 
عک

کمبود سرمایه، مشکل بنگاه‌های  اقتصادی
یکی از مهم‌ترین چالش‌های بخش معدن به‌ویژه در چند سال اخیر که موجب 
کندی رش�د و توسعه این بخش شده است، کمبود سرمایه است. سرمایه‌گذاری 
در بخ�ش معدن از یک‌س�و نیازمند نقدینگی‌ فراوان اس�ت و از س�وی دیگر با 
چالش‌های�ی ازجمل�ه پیچیدگی‌های فنی و اقتص�ادی، دیربازده ب�ودن معدن، 
ریس�ک فراوان، تغییر ناگهانی قوانین و مقررات مربوط به معدن، کمبود با نبود 
ماش�ین‌آلات مناسب و... روبه‌رو است که جذابیت سرمایه‌گذاری را کاهش داده 
است. مجموعه این عوامل مش�کلی را ایجاد کرده است که فعالان بخش معدن 
مدتی اس�ت نسبت به عواقب آن هش�دار می‌دهند. یکی از تبعات کاهش ورود 
سرمایه و افزایش فشار مالی به بنگاه‌های کوچک، از دست رفتن صرفه اقتصادی 

و توقف فعالیت این بنگاه‌ها می‌ش�ود. اما این‌همه ماجرا نیس�ت و نبود سرمایه 
بنگاه‌های بزرگ را هم به‌س�وی کاهش بهره‌وری و از دست رفتن نیروی انسانی 
ماهر سوق می‌دهد؛ این در حالی است که همسایگان جنوبی کشور که تاریخچه 
و سابقه فعالیت چندانی در بخش معدن و صنایع معدنی ندارند، با سرمایه‌گذاری 
کلان در این بخش و قراردادهای کلان با ش�رکت‌های بزرگ معدنی دنیا، آینده 

پرباری را برای خود در این بخش طراحی کرده‌اند. 
در گ�زارش امروز  نگاهی داریم به آخری�ن اظهارنظرهای فعالان معدن 
درباره چالش کمبود س�رمایه‌گذاری در این بخش و تبعات نگران‌کننده ناش�ی 

از آن.
اگر راه و روش بانک‌ها مثل بورس درست بود، فضای بهتری برای 

تامین نقدینگی بنگاه‌ها به‌وجود می‌آمد

مدیرعام��ل ش��رکت تجل��ی توس��عه معادن و فل��زات گفت: 
درحال‌حاضر ازنظر مالی، فش��ار زیادی بر شرکت‌های معدنی و 
صنایع معدنی وارد می‌شود که همین مسئله جای نگرانی بسیار 
دارد و اگر تا ۲ س��ال دیگر مش��کلات مالی بخش‌های مختلف 
معدن��ی برطرف نش��ود، قطع��ا تحمل این بنگاه‌ها تمام‌ش��ده و 

نمی‌توانند روند کاری خود را ادامه دهند.
به گ��زارش فل��زات آنلای��ن مرتضی 
علی‌اکب��ری گفت: این مش��کلات که 
فعالی��ت معدن��ی را ب��ا چالش‌ه��ای 
گوناگونی روبه‌رو ک��رده، تنها گریبان 
ش��رکت‌های کوچک را نگرفته است، 
بلکه بای��د برای ش��رکت‌های بزرگی 
مانند چادرملو، گل‌‎گهر و فولاد مبارکه 
هم احس��اس ترس و نگرانی داش��ت زیرا روی این شرکت‌ها هم 
فش��ار مال��ی زی��ادی وج��ود دارد و قطعا تا چند س��ال آینده با 

مشکلات بیشتری هم مواجه خواهند شد.
وی تصری��ح کرد: ش��رکت‌های بزرگ معدن��ی در حال انجام 
وظای��ف دولت��ی خ��ود هس��تند؛ ب��رای همین لازم اس��ت که 
حمایت‌های بیش��تری متوجه این ش��رکت‌ها ش��ود تا به دلیل 
مش��کلات مالی دچار مش��کل نشده و ش��رایط به‌گونه‌ای نشود 

که نتوانند طرح‌های تولیدی و توسعه‌ای خود را انجام دهند.
اصلاح روش بانک‌ها��

مدیرعامل ش��رکت تجلی توسعه معادن و فلزات عنوان کرد: 

اگر ش��رایط بانک‌ها مساعد شود، بس��یاری از بنگاه‌های معدنی 
تمایل دارند که تامین س��رمایه خود را از سیس��تم بانکی انجام 
دهند، زیرا اگر وامی از بانک‌ها بگیرند و سررسید آن برسد و توان 
پرداخت نداش��ته باشند، اتفاقی نمی‌افتد؛ درحالی‌که شرایط در 
بازار س��رمایه اصلا این‌گونه نیست. علی‌اکبری مطرح کرد: البته 
در شرایط کنونی رویه بورس کاملا درست است و آنچه مشکل 
دارد، راه و روش بانک‌هاس��ت؛ چراک��ه اگ��ر فضای بانک‌ها مثل 
بورس درس��ت بود، فضای بهتری برای تامین نقدینگی بنگاه‌ها 
به وجود می‌آمد. متاس��فانه بنگاه‌های اقتصادی عادت نکرده‌اند 
تعه��دات خ��ود را به‌موقع پرداخت کنند و نس��بت به پرداخت 
معوقه‌ها حساسیتی ندارند که این روشی کاملا غیراصولی است.

وی اظهار کرد: امس��ال سال سختی برای بنگاه‌هاست؛ چراکه 
ب��ه فاصله چهار4 دوباره وام بگیرند ی��ا اوراق بدهند که همین، 

معضل بزرگی را برای شرکت‌ها ایجاد کرده است.
مدیرعامل ش��رکت تجلی توسعه معادن و فلزات خاطرنشان 
کرد: مدیران باید به تاب‌آوری شرکت‌های معدنی توجه بیشتری 
داش��ته باش��ند و این مس��ئله مهم را جزو اولویت‌های خود قرار 
دهن��د تا این بنگاه‌های اقتصادی دچار مش��کلات و چالش‌های 
بیش��تری نش��ده و کار و فعالیت اقتصادی را رها نکنند؛ چراکه 
تعطیلی هر بنگاه اقتصادی مش��کلات ف��راوان دیگری را نیز به 

همراه می‌آورد.
مهم‌ترین چالش تامین مالی است��

مدیرعام��ل هلدینگ صدرتامین گفت: ۷۱ درصد تس��هیلات 

در حوزه صنعت و معدن، س��رمایه در گردش است، درحالی‌که 
توسعه تنها ۴ درصد از تسهیلات را به خود اختصاص داده است.
به گ��زارش بازار، امیرحس��ین نادری 
گف��ت: چادرملو باعث می‌ش��ود مواد 
اولیه موردنیاز س��ایر صنایع به ش��یوه 

پایدارتری تامین شود.
وی ادام��ه داد: به‌کارگی��ری چنین 
اس��تراتژی‌هایی س��بب می‌شود مواد 
اولی��ه داخل��ی در اختیار رش��د تولید 
ملی قرار بگیرد و این رویکرد، تحریم‌های س��ایر کش��ورها را نیز 

خنثی می‌کند.
ن��ادری تامین مال��ی را مهم‌ترین چالش بخش صنایع معدنی 
معرفی کرد و گفت: این حوزه مهم‌ترین چالش��ی اس��ت که در 
بخ��ش صنای��ع معدنی وج��ود دارد و باید هر چه س��ریع‌تر این 

چالش برطرف شود. 
وی اظهار کرد: کش��ور ایران ظرفیت‌ها و ظرفیت‌های بس��یار 
بالایی در بخش معدن دارد، به‌عنوان‌مثال با داشتن بیش از ۶۰ 
نوع ماده معدنی در کشور این امکان وجود دارد که انواع تولیدات 

داخل روند رشد بهتری را تجربه کنند.
تامین پیش‌زمینه‌های جذب سرمایه��

نادری درباره بخشی از مهم‌ترین راهکارهای تامین مالی حوزه 
معدن کش��ور گفت: در بخش بازار س��رمایه انتشار اوراق، عرضه 
اولیه، مش��ارکت مردمی و افزایش سرمایه و همچنین در بخش 

نظام بانکی تامین مالی خارجی، قراردادهای مشارکتی و تامین 
مالی پروژه‌ای می‌تواند موثر واقع شود.

وی تصریح کرد: س��هم بازار س��رمایه در تامین مالی اقتصاد 
ایران ۱۸ درصد است و ۷۱ درصد تسهیلات در حوزه صنعت و 
معدن، سرمایه در گردش است، درحالی‌که توسعه تنها ۴ درصد 

از تسهیلات را به خود اختصاص داده است.
مدیرعامل ش��رکت س��رمایه‌گذاری صدرتامی��ن اظهار کرد: 
اگ��ر پیش زمینه‌های تامین س��رمایه در زنجی��ره آهن و فولاد، 
به‌خصوص در جایگاه صنعت و صنایع معدنی به‌درس��تی ایجاد 
ش��ود، می‌توانیم نوید افزایش سرمایه‌گذاری خارجی را بدهیم.

تضمین آینده صنایع معدنی، تولید و تضمین مواد اولیه اکتشاف 
و صنایع معدنی ازجمله اساسی‌ترین اصل این بخش است.

نادری درباره اهداف اکتش��اف و س��رمایه‌گذاری در توس��عه 

معادن کش��ور، بیان کرد: تضمین آینده صنایع معدنی، تولید و 
تضمین مواد اولیه اکتشاف و صنایع معدنی ازجمله اساسی‌ترین 

اصل این بخش است.
نادری ادامه داد: متاسفانه مهم‌ترین توسعه‌ها در صنعت فولاد 
کشور با س��رمایه‌گذاری خارجی تامین شده است. شرکت‌های 
همچ��ون فولاد مبارکه یا فولاد هرم��زگان در ابتدا برای جذب 

سرمایه از بانک‌های خارجی کمک گرفتند.
مدیرعامل ش��رکت س��رمایه‌گذاری صدرتامین اش��اره‌ای به 
بخش انرژی موجود در کش��ور کرد و ادامه داد: کش��ور ما با دارا 
بودن حدود ۱۲ میلیون زغال‌س��نگ تاکنون نتوانس��ته است به 
نحو درس��ت و مناسبی از این منابع برای تامین انرژی موردنیاز 
کش��ور اس��تفاده کند. درحالی‌که شایسته اس��ت در این حوزه 

فعالیت‌های بیشتری صورت گیرد.

فشار مالی بر بنگاه‌های معدنی 
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معدن

سخن پایانی
کشور ایران از ظرفیت‌های بسیار بالایی در بخش معدن 
برخوردار اس��ت، و قابلیت آن را دارد که با توس��عه فعالیت 
در این بخش بهره‌مندی خود را از مزایای اقتصادی معدن 

افزایش دهد.
ب��ه گفته فعالان این بخش ازجمله راهکارهایی که برای 
جب��ران کمبود س��رمایه در بخش مع��دن و صنایع معدنی 
می‌توان در نظر گرفت، عبارت است از: انتشار اوراق، عرضه 

اولیه، جذب مشارکت مردمی، جذب سرمایه‌ بانکی، تامین 
مالی خارجی، قراردادهای مشارکتی و تامین مالی پروژه‌ای. 
روش��ن اس��ت که ب��ا این ظرفی��ت مغفول مان��ده برای 
س��رمایه‌گذاری در بخش معدن کشور باید هر چه سریع‌تر 
ع��زم خود را برای به فعلیت رس��اندن ظرفیت‌ها جزم کند 
و همزمان نس��بت به شناساندن هرچه بیشتر ظرفیت‌ها به 

مردم اقدام کند.
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 در بسیاری 
از نقاط دنیا 
معدنکاری 

برقرار است، 
اما پیش از آغاز 
کار ارزیابی‌های 

جامعی 
انجام‌می‌شود، 
پارامترهای 

زیست‌محیطی 
منطقه را 

می‌سنجند 
و با رعایت 

استانداردهای 
سختگیرانه‌ای 
معدنکاری را 
آغاز‌می‌کنند

س: 
عک

مس��ئولیت اجتماعی، مفهومی غربی است که از اواسط 
قرن بیس��تم و زمانی به وجود آمد که بنگاه‌های اقتصادی 
دریافتند که جدا از مس��ئله افزایش سود اقتصادی که در 
نتیجه فعالیت‌های خود به‌دست می‌آورند، جزئی از جامعه 
هس��تند و بنابراین باید به مسئولیت‌های خود در برابر آن 

عمل کنند.
به‌این‌ترتی��ب، بنگاه‌های اقتصادی ب��رای تاثیرگذاری 
در جامع��ه نقش‌های��ی ب��رای خ��ود تعری��ف کرده‌ان��د. 
به‌عنوان‌مثال، حفاظت از محیط‌زیس��ت برعهده هر فرد، 
سازمان و بنگاه اقتصادی است، در برابر حفظ آن مسئول 
اس��ت و نمی‌تواند نس��بت به آن بی‌توجه��ی کند، زیرا ما 
در خ�لأ و جدا از محیط پیرامون خود نیس��تیم و باید در 
زمینه‌هایی که وجدان بشری را تحت‌تاثیر قرار می‌دهند، 

مسئول و پاسخگو باشیم.
علاوه بر موضوع حفظ محیط‌زیست، توسعه کسب‌وکار 
و اش��تغال‌آفرینی، کمک به بهبود شرایط اجتماعی و... از 
جمله مفاهیمی اس��ت که از نیمه قرن گذشته به این‌سو، 
بعد از گس��ترش شرکت‌های اقماری و ابرشرکت‌ها کم‌کم 
وارد حوزه کس��ب‌وکارها ش��د. برای مثال، موضوع حذف 
کاغ��ذ از فعالیت‌های اداری یکی از اقداماتی اس��ت که در 
قالب مس��ئولیت اجتماعی تعریف‌ ش��ده یا پیشگامی در 
اقدام��ات فرهنگی یا ارتقای دانش عمومی و... موضوعاتی 
است که صاحبان شرکت‌ها تلاش می‌کنند تا در آن دخیل 
شوند و این فعالیت‌ها را نوعی تبلیغ مثبت برای کسب‌وکار 

خود می‌دانند.
البته شاید بتوان گفت این موضوعات هنوز در کشور ما 
شکلی نمایشی دارند و چون کپی‌برداری از دیگر کشورها 
اس��ت، به‌جایگاه اصلی خود دس��ت پیدا نکرده و معمولا 
در مجموعه‌های متوس��ط و کوچک به‌عنوان شعار مطرح 
می‌ش��ود، اما در عمل الزامی برای انجام آن نیست، اما در 
کشورهای پیشرفته به این موضوعات بسیار توجه می‌شود 

و آن را جزو الزامات مجموعه خود می‌دانند.
مسئولیت اجتماعی بخشی از تعهد اخلاقی کسب‌وکارها 
نس��بت به جامعه‌ای است که در آن پا گرفته‌اند و تعهد به 
ای��ن بخش، علاوه بر ایجاد خوش��نامی برای صاحبان آن 

کسب‌وکار، جامعه را هم منتفع می‌کند.
اگ��ر این فعالیت‌ه��ا براس��اس برنامه‌ری��زی و زیرنظر 
سیس��تمی هدفمن��د و یکپارچ��ه باش��د، می‌تواند نتایج 
قابل‌توجه و چشمگیری به بار آورد. بنابراین، باید از پیش 
روشن باش��د که یک بنگاه اقتصادی، چه توانمندی‌هایی 
دارد و چ��ه مس��ئولیت‌هایی را می‌توان��د در قبال جامعه 
پیرام��ون خود برعهده بگیرد. به‌عبارت‌دیگر، این تلاش‌ها 
و اقداماتی که به‌شکل پراکنده انجام می‌شود، راه به‌جایی 
نمی‌ب��رد و بای��د س��ازماندهی و مدیریت ش��ود ت��ا تاثیر 

قابل‌توجهی ایجاد کند.
اما چطور فرهنگی که بر اصل افزایش سودآوری و کسب 
ثروت بنا ش��ده است، به این نوع از فعالیت‌ها گرایش پیدا 
می‌کن��د؟ آیا تنها به دلایل انسان‌دوس��تانه و خیرخواهانه 
اس��ت یا در کن��ار آن مزایایی هم برای کس��ب‌وکار خود 

متصور هستند؟
روش��ن اس��ت ک��ه در ه��ر اقدام��ی تنه��ا انگیزه‌های 
خیرخواهانه در میان نیس��ت. یکی از آثار مثبت این قبیل 
اقدامات، تبلیغ برای بنگاه اقتصادی است. یکی از بهترین 
راه‌های نفوذ در دل افراد جامعه، بسته به شرایط فرهنگی 
و امکانات اجتماعی و اقتصادی کشور، ورود به حوزه‌هایی 
اس��ت که ج��زو دغدغه‌ه��ای جمعی به‌ش��مار می‌روند و 
واکنش نش��ان دادن به آنها اس��ت. بنابراین، مبالغی برای 
حمای��ت از ک��ودکان یا برای افزایش امکان��ات رفاهی در 
مناط��ق دورافتاده و... اختصاص می‌دهند و ش��اید بتوان 
گفت به‌اندازه چندین و چند برابر تبلیغات مرسوم توجه‌ها 
را به خود جلب می‌کنند و مقبولیت عمومی کسب‌وکار را 
افزایش می‌دهند. در واقع می‌توان آن را نوعی مارکتینگ 
دانس��ت که براس��اس اصول انسانی بنا ش��ده و اثر آن گاه 

بسیار بیشتر از روش‌های دیگر است.
برخ��ی ش��رکت‌های معدن��ی داخلی، به‌وی��ژه بخش 
خصوصی گاهی از عمل به مسئولیت‌های اجتماعی چنین 
اقداماتی اس��تقبال نمی‌کنند و روی خوش��ی به آن نشان 
نمی‌دهند. این موضوع علل متعددی دارد؛ ش��اید یکی از 
علت‌ها این است که هنوز این قبیل موضوعات در کشور ما 
شکلی نمایشی دارد و ساختار فرهنگی شرکت و بنگاه‌های 
اقتصادی اهمیت و ضرورت آن را به‌خوبی درک نکرده‌اند.
به‌گم��ان من، باید این فعالیت‌ها جزو رزومه ش��رکت‌ها 
قرار گی��رد و برای مثال، در قراردادهای دولتی ش��رکتی 
که فعالیت‌هایی در این زمینه دارد و از خوش��نامان عرصه 

مسئولیت‌های اجتماعی است، امتیازی دریافت کند.
علاوه بر این، می‌توان به ش��یوه دیگر کشورها قوانین و 
مقرراتی در نظر گرفت که کشورها بتوانند بخشی یا تمامی 
مالی��ات خود را در قالب مس��ئولیت‌های اجتماعی هزینه 

کنند و با ارائه مستنداتی دولت آن را بپذیرد.
اگر در جامعه به‌ش��کل قانونی و رس��می بتوان این کار 
را انجام داد و ش��رکت‌ها اجازه داش��ته باش��ند تا به‌جای 
پرداخت مالیات به دولت آن را صرف امور خیر در منطقه 
کنند، به‌طورحتم این کار گسترش پیدا خواهد کرد، پس 
با چنین تمهیداتی می‌توان مجموعه‌ها را تشویق کرد که 
اقدامات خود را در این حوزه گسترش دهند و فعالیت‌های 

عام‌المنفعه بیشتری انجام شود.

ما 
در خلأ نیستیم

علی‌خان نصراصفهانی
استاد دانشگاه و فعال معدنی
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»آیفون« مخرب‌تر است یا معدن؟
گزارش  درباره آسیب‌های زیست‌محیطی معدنکاری

معدنکاری و محیط‌زیس�ت 2 موضوعی اس�ت که همواره رودرروی هم قرار دارند. این 
کشمکش آن‌قدر جدی شده است که برخی از طرفداران افراطی حمایت از محیط‌زیست 

خواستار پایان دادن به این فعالیت و تعطیلی معادن هستند.
اما مطالعات جدید نشان داده است اگر یک نوزاد متولد ۲۰۲۳، که در کشوری پیشرفته 
متول�د می‌ش�ود را به‌عنوان معیار در نظر بگیریم، متوس�ط نیاز این ف�رد به فلز و کانی، 
باتوجه به مصارف انسان مدرن در قالب محصولات صنعتی، کشاورزی، دارویی، خودروی 
ش�خصی و عمومی تا سن 70سالگی، ۱۰ تن خواهد بود، پس گریزی از معدنکاری نیست. 
بنابراین، اهمیت معدنکاری و حفاظت از محیط‌زیست هر دو برای توسعه پایدار اجتماعی 

و اقتصادی غیرقابل‌انکار است.
، محمدرضا خالصی، اس�تاد دانش�گاه و فع�ال معدن و مهدی  در گ�زارش امروز 

کلاهی، استاد دانشگاه و کنشگر محیط‌زیست از دغدغه‌های خود دراین‌باره می‌گویند.

کش��ورهای پیش��رفته تلاش می‌کنند آلودگ��ی را از خود دور کنند 
حت��ی به قیمت اینکه بقیه نق��اط دنیا روزبه‌روز آلوده‌تر ش��ود. آنها 
تخریب‌های زیست‌محیطی را در مناطقی دیگر ایجاد می‌کنند و نتیجه 

را به کشور خود می‌برند
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محمدرضا خالصی ـ استاد دانشگاه و فعال معدن:
معم��ولا تعری��ف چن��دان دقیق��ی از آس��یب‌های 
زیس��ت‌محیطی وجود ندارد و تعاریف موجود دراین‌باره 
بای��د ت��ا ح��دود زی��ادی اص�الح ش��ود. به‌عنوان‌مثال، 
خودروهای معمولی از بنزین استفاده می‌کنند و مصرف 
بنزین خودرو برقی صفر اس��ت، اما آلایندگی یک خودرو 

برقی لزوما کمتر از خودرو بنزینی نیست.
خودروهای برقی با باتری لیتیومی کار می‌کند و برای 
تولی��د لیتی��وم و دیگر فلزات به‌کاررفت��ه در خودروهای 

برقی، باید صدها تن ماده معدنی استخراج شود.
طبق تحقیقات انجام‌ش��ده در س��ال‌های اول فعالیت 
یک خ��ودرو الکتریک��ی، میزان آلایندگ��ی کلی، یعنی 
آلایندگی‌هایی که در فرآیند س��اخت و اس��تفاده از آن 
ایجاد ش��ده است، کمتر از یک خودرو بنزینی نیست. در 
بلندمدت هم ش��اید میزان آلایندگی این خودروها کمتر 

از اتومبیل‌های فعلی باشد، اما هرگز صفر نخواهد شد.
تلخ‌تر از زهر��

از اس��اس هیچ صنع��ت یا فعالیت اقتص��ادی دیگری 
بدون ایجاد آلودگی یا آسیب به محیط‌زیست امکان‌پذیر 
نیس��ت. به‌طورکلی، حیات انس��ان به‌ویژه انسان معاصر 

موجب آسیب به طبیعت و محیط‌زیست شده است.
نکت��ه مهم اما تلخ ماجرا اینجا اس��ت که کش��ورهای 
پیش��رفته، تلاش می‌کنند آلودگ��ی را از خود دور کنند، 
حت��ی به قیمت اینکه بقیه نقاط دنی��ا روزبه‌روز آلوده‌تر 
شود. آنها تخریب‌های زیست‌محیطی را در مناطقی دیگر 

ایجاد می‌کنند و نتیجه را به کشور خود می‌برند.
جالب‌توجه اس��ت که بدانی��م ۱.۲ میلیارد نفر از مردم 

فقی��ر، فقط یک درص��د از منابع کره زمین را اس��تفاده 
می‌کنن��د و در مقاب��ل یک میلی��ارد ثروتمند زمین ۷۲ 

درصد منابع را به خود اختصاص می‌دهند.
میزان مص��رف این 2طبق��ه اقتصادی قابل‌مقایس��ه 
نیس��ت. پس پاس��خ این پرس��ش که آیا می‌توان بدون 
آس��یب به محیط‌زیست معدنکاری کرد، منفی است، اما 
این آسیب می‌تواند کمتر از آن مقداری باشد که استفاده 
از گوشی آیفون به کره زمین وارد می‌کند؛باتوجه به اینکه 
بشر به مواد معدنی نیازمند است و نمی‌تواند از استخراج 

و استفاده از معادن چشم‌پوشی کند.
کاهش آسیب معدنکاری��

در این جایگاه، موضوع معدنکاری سبز مطرح می‌شود. 
این موضوع چند ش��اخه اصلی دارد. اول اینکه بش��ر باید 
تلاش کند، نیاز خود را به معدنکاری و مواد معدنی تا حد 
امکان کاهش دهد. به این منظور، می‌توان به بهره‌برداری 
از باطله‌های معدنی توجه بیش��تری داش��ت. باطله‌های 
معادن قدیمی منبع بس��یار خوبی برای اس��تخراج مواد 
ارزشمند معدنی است یا برای دستیابی به فلزات می‌توان 
به بازیافت و استفاده مجدد از فلزات موجود بیشتر توجه 
ک��رد. البته هم��ه این موضوعات ن��ه در مقیاس کوچک 
منطق��ه‌ای بلکه باید در مقی��اس جهانی موردتوجه قرار 

گیرد.
به‌این‌ترتی��ب، باید حتی‌الامکان از معدنکاری بیش��تر 
اجتن��اب کرد و در موارد ضروری ب��ا رعایت کامل نکات 
و اصول زیست‌محیطی فعالیت کرد تا مانع هدررفت آب 

و انرژی شویم.
مس��لما لازمه این کار برخ��ورداری از تکنولوژی بهتر 

اس��ت. هرچقدر از فناوری‌های جدیدتری استفاده کنیم، 
راندم��ان بالاتر خواهد رفت و مصرف انرژی و آب کاهش 
می‌یاب��د، به‌ویژه در کش��ور ما که کم‌آب��ی و بحران‌های 

مربوط به آن بسیار جدی است.
برای نسل بعد��

جالب اس��ت، بدانیم معدنکاری با اثرات مخرب کمتر، 
لزوما گران‌تر از ش��یوه‌های رایج نیست. اتفاقا در بسیاری 
از مواق��ع معدنکاری مدرن و اس��تفاده از سیس��تم‌های 
اتوماتیک و تکنولوژی‌های پیش��رفته در نهایت هزینه‌ها 

را کاهش می‌دهد.
اما چالش��ی که در بخش معدن کش��ور ما وجود دارد، 
موض��وع کمبود س��رمایه‌گذاری و تحریم اس��ت. این 2 
مانع بزرگ دست‌به‌دس��ت هم داده‌ان��د، در نتیجه برای 
قدم گذاش��تن در این مسیر با کمبود منابع مالی روبه‌رو 
هس��تیم. در مواردی هم که مش��کل مالی وجود ندارد، 
به‌دلی��ل تحریم‌ها یا قوانین، اج��ازه ورود تکنولوژی‌های 

لازم به کشور را پیدا نمی‌کنیم.
به‌عنوان‌مثال، اگر از کامیون‌های مدرن در معدنکاری 
استفاده کنیم، مصرف سوخت کمتر خواهد شد، هزینه‌های 
تعمیر و نگهداری کاهش می‌یابد و در زمان صرفه‌جویی 
می‌شود که در نهایت به‌نفع معدنکار است. در حال ‌حاضر 
معدنکاران به این مزیت آگاهی دارند و علاقه‌مند هستند 
ک��ه بهترین تکنول��وژی را وارد کنن��د. محدودیت‌های 
داخل��ی ازیک‌ط��رف و تحریم‌ه��ا از طرف دیگ��ر، راه را 
س��د کرده‌اند. درباره کارخانه‌ه��ا هم به‌همین‌ترتیب اگر 
تکنول��وژی ب��ه‌روز را وارد کنیم، هزینه‌ه��ای کلی تولید 
به‌مراتب کمتر از کارخانه قدیمی است که به‌عنوان‌مثال 

از کش��وری مانن��د چین وارد 
می‌ش��ود. این هزینه‌ه��ا تنها 
مالی نیس��ت و بخش زیادی از 
آن هزینه‌های زیست‌محیطی 
است که نسل‌های بعد هم باید 

تاوان آن را بپردازند.
جایگاه انسان در معدنکاری سبز��

محیط‌زیست تنها دغدغه معدنکاری سبز نیست و برای 
مسائل و مشکلات جامعه، به‌ویژه مشکلات جوامع انسانی 
اط��راف معدن هم اهمیت فراوانی قائل اس��ت. بنابراین، 
ایف��ای نقش در زمینه مس��ئولیت‌های اجتماعی یکی از 
اصول معدنکاری سبز است و مجموعه این موارد در کنار 

هم تعریف توسعه پایدار است.
توس��عه پای��دار به این معنا اس��ت که وقت��ی فعالیتی 
اقتصادی انجام می‌ش��ود و می‌دانیم که به محیط‌زیست 
آس��یب می‌رس��اند، باید س��ود و زیان آن را در کنار هم 
س��نجید و کار را به‌گونه‌ای انجام داد که در برآیند نهایی 
منافع کار در مقایسه با آسیب‌ها بیشتر باشد و در نهایت 

به‌نفع جامعه تمام شود.
پس توجه به مفاهیم توس��عه پایدار بسیار مهم است، 
ازاین‌رو که همه فعالیت‌های بش��ر برای بش��ریت است، 
بنابراین اگر بش��ریت با آلودگی دس��ت‌به‌گریبان باش��د، 
آب نداش��ته باشد و نسل‌های بعدی به این سبب گرفتار 
چالش‌های متعددی ش��وند، فعالی��ت اقتصادی امروز ما 
به بیراهه رفته اس��ت و این توس��عه در واقع س��ودجویی 
یک نس��ل یا فقط تعداد معدودی از افراد است که منافع 

کوتاه‌مدت اقتصادی خود را تامین می‌کنند.

آلودگی هرگز صفر نخواهد شد

مه�دی کلاه�ی ـ اس�تاد دانش�گاه و کنش�گر 
محیط‌زیست:

معدن��کاری آث��ار تخریب��ی فراوانی به‌ج��ا می‌گذارد. 
به‌وضوح ش��اهد هس��تیم اقلیمی که پیش از معدنکاری، 
زیس��تگاه گونه‌های مختلف گیاهی و جانوری بوده است، 
پ��س از معدنکاری منابع آب‌وخاک آلوده به‌جا می‌گذارد 

که خشک و عاری از گیاهان و جانوارن خواهد بود.
البته در بسیاری از نقاط دنیا جریان معدنکاری برقرار 
اس��ت، اما پی��ش از آغاز کار، ارزیابی‌ه��ای جامعی انجام 
می‌شود، پارامترهای زیست‌محیطی منطقه را می‌سنجند 
و با رعایت اس��تانداردهای س��ختگیرانه‌ای، معدنکاری را 
آغ��از می‌کنن��د و وقتی کار در یک محدوده تمام ش��د، 
نس��بت به ترمیم و احیای منطقه معدنکاری‌شده اهتمام 
کامل دارند. به‌عنوان‌مثال، اگر بهره‌برداری از یک محدوده 
۱۰ سال طول کشیده باشد، باید فرآیند رشد گیاهان در 
این مدت را هم محاس��به کنند و به آن پارامترهای احیا 

اضافه شود.
اصل اساس��ی کنشگری محیط‌زیست یا اصول توسعه 
پایدار که امروزه درباره آن صحبت می‌ش��ود، ناظر به این 
اس��ت که همه فعالیت‌های اقتصادی بش��ری باید تداوم 
داش��ته باشد، اما شرط و شروط و پیش‌زمینه‌هایی برای 
آن لازم اس��ت. به‌عبارت‌دیگر، رویکرد علمی به مس��ائل 

محیط‌زیستی اصولا رویکرد صفر و یکی نیست.
همیشه صحبت بر سر این است که اگر بخواهیم کاری 
انج��ام دهیم، باید با بررس��ی کامل و تهیه پیش‌زمینه‌ها 
اقدامات خود را به مرحله عمل برسانیم. تنها از این مسیر 
اس��ت که علاوه بر دس��تیابی به فواید اقتص��ادی و رفاه 
اجتماعی، طبیعت و محیط‌زیست هم تخریب نمی‌شود.

مزیت نسبی و هزینه فرصت��
مزیت نس��بی یک��ی از مفاهی��م اقتصادی اس��ت که 
برای نخس��تین‌بار دیوید ریکاردو، تاجر انگلیس��ی قرن 
نوزدهم��ی، آن را برای بهب��ود وضعیت مبادلات تجاری 
انگلس��تان مطرح کرد. مزیت نسبی به‌عبارت ساده یعنی 
اینکه هر کشور باید براساس توانایی خود، در زمینه تولید 
کالاهای خاصی فعالیت داش��ته باش��د و برای تجارت با 
سایر کشورها، کالاهای خود را با کالاهای دیگر معاوضه و 
مبادله کند. در آن زمان، انگلستان نیازمند واردات گندم 
بود و براس��اس نظر ریکاردو، این کشور باید گندم وارد و 

به‌ازای آن کالاهای تولید خود را صادر کند و
ری��کاردو علاوه بر این، نظریه نرخ خودکفایی را مطرح 
کرد که براساس آن، یک کشور باید برای تامین نیازهای 
خود از تولید داخلی و وارداتی استفاده کند و به‌هیچ‌وجه 
نباید بیش‌ازحد به صادرات وابس��ته شود، اما خودکفایی 

در تمام زمینه‌ها نتیجه‌ای جز فقر به بار نخواهد آورد.
یکی از کلیدواژه‌های نظریه مزیت مفهوم هزینه فرصت 
اس��ت که به‌معنای گزینه‌ای اس��ت ک��ه به‌دلیل انتخاب 
گزینه‌ای دیگری، از دس��ت می‌رود. به‌عبارت‌دیگر، وقتی 
کش��وری تولید یک کالا را، باتوجه به هزینه کمتر آن در 
اولوی��ت قرار می‌ده��د، در برابر آن بای��د از تولید بعضی 

کالاها چشم‌پوشی کند.
برای مثال وقتی قرار اس��ت یک هواپیما تولید ش��ود، 
قطعات آن از ۵۰ یا ۶۰ کش��ور گوناگون تامین می‌ش��ود. 
این نش��ان می‌دهد که هیچ کشوری نمی‌تواند همه‌چیز 
را در درون خود داش��ته باشد. دنیای امروز آن‌قدر به هم 
متصل و یکپارچه ‌ش��ده که هر کش��وری به گروه دیگری 
از کش��ورها نیازمند است که به‌دلیل همان مزیت نسبی 

و هزینه فرصت است.
پس اگر کش��وری بخواهد همه قطعات یک هواپیما را 
خود تولید کند، اقتصاد کشور را از شکل بهینه خود خارج 
کرده اس��ت. به‌قول‌معروف نمی‌توان و نباید با یک دست 
چند تا هندوانه برداشت. این مثال‌های قدیمی گاهی به 
ما شیوه تفکر انتقادی می‌دهند تا موضوعات گوناگون را 

از زاویه دیگری بررسی کنیم. 
یگانه راه چاره��

پاس��خ همه این پرسش‌ها در توسعه تعاملات داخلی و 
خارجی است. اگر می‌خواهیم مشکلات متعدد کشور را در 
زمینه اقتصادی و صنعتی، رفاه اجتماعی، محیط‌زیس��ت 
و... رفع کنیم، باید در توس��عه تعاملات بکوشیم. امضای 
ای��ران پای معاه��ده اقلیمی پاریس، ک��ه با هدف حذف 
س��وخت‌های فس��یلی و کنترل کربن تنظیم‌ شده است، 
دیده نمی‌شود، در حالی ‌که این معاهده برای کشورهای 
در ح��ال ‌توس��عه کمک‌هایی را در نظر گرفته اس��ت، ما 
نمی‌توانی��م از این کمک‌ها بهره‌مند ش��ویم. همین‌طور 

ام��کان اس��تفاده از خدم��ات 
بین‌الملل��ی  صندوق‌ه��ای 
محیط‌زیستی که برای حمایت 
و کم��ک ب��ه کش��ورهای در 
حال ‌توس��عه راه‌اندازی شده، 

بس��یار کم اس��ت. به‌عنوان مثال، ب��رای حل بحران‌های 
محیط‌زیستی باید به معاهده پاریس بپیوندیم و براساس 
بندهای توس��عه پایدار عمل کنی��م. این اقدام هم به‌نفع 
جامعه و هم به‌نفع ثبات سیاس��ی کش��ور است. در واقع 
قدرت‌هایی پایدار بوده‌اند که دانش را به خدمت گرفته‌ و 
از آن به‌ش��کل بهینه استفاده کرده‌اند. دانش اگر در کنار 
قدرت قرار گیرد، سودش به همه می‌رسد و قدرت هم در 

پناه دانش، تداوم و استمرار بیشتری را تجربه می‌کند.
بنابرای��ن اصل در توس��عه تعاملات بین‌المللی اس��ت 
و اگ��ر می‌خواهیم مش��کلات کلان کش��ور را در زمینه 
محیط‌زیس��ت، اقتص��اد و... رفع کنی��م، باید پیش از هر 

اقدامی، چالش‌های بین‌المللی خود را حل کنیم.

معدنکاری یا تخریب‌گری

مرکز آمار ایران از اجرای »طرح آمارگیری از معادن در حال بهره‌برداری« 
از یکم تیر تا یکم مهر امسال در سراسر کشور خبر داد.

به‌گزارش مرکز آمار ایران، هدف از اجرای این طرح تهیه آمار و اطلاعات 
مرب��وط ب��ه عملکرد بخش معدن و محاس��به س��هم آن در تولید ناخالص 
داخل��ی، مق��دار و ارزش تولیدات م��واد معدنی، مق��دار و ارزش صادرات 
مستقیم، ارزش‌افزوده، ترکیب نیروی انسانی، مقدار استخراج مواد معدنی 
و ارزش س��رمایه‌گذاری آن، اعلام ش��ده اس��ت.آمارگیری از فعالیت‌های 
مربوط به معادن کشور و انتشار مستمر نتایج آن، از سال ۱۳۳۳ در وزارت 

صنایع و معادن وقت آغاز شد. این آمارها، هرسال همزمان با انتشار »آمار 
فعالیت‌ه��ای صنعتی«، در ضمیمه نش��ریه مذکور به چاپ می‌رس��ید،اما 
از س��ال ۱۳۳۹، آمارهای مربوط در نش��ریه‌ای مس��تقل تحت‌عنوان »آمار 
فعالیت‌های معدنی ایران« منتشر شد. نخستین سرشماری از معادن کشور 
در آذر س��ال ۱۳۴۲ توس��ط وزارت اقتصاد اجرا شد و از سال ۱۳۴۲ تا سال 
۱۳۵۳، دفتر آمار وزارت اقتصاد با اس��تفاده از آمارهای دفاتر معادن نقاط 
مختلف کش��ور، هر س��ال آماری از فعالیت‌های معادن جمع‌آوری و منتشر 
می‌کرد. در س��ال ۱۳۵۳، دومین سرش��ماری از معادن متش��کل کشور با 

همکاری مرکز آمار ایران و وزارت صنایع و معادن اجرا شد. از سال ۱۳۵۳ تا 
سال ۱۳۵۷، مرکز آمار ایران به‌طورسالانه بخشی از معادن کشور را به‌عنوان 
معادن منتخب مورد آمارگیری قرار داد. از س��ال ۱۳۵۷ تا س��ال ۱۳۶۳، 
به‌دلی��ل اجرا نش��دن طرح‌های آماری و نیز فراهم نب��ودن آمارهای ثبتی 
جامع، این بخش از فعالیت‌های اقتصادی دچار خلأ آماری شد. در سال‌های 
۱۳۶۴ و ۱۳۶۵، مرکز آمار ایران به آمارگیری از معادن تحت‌پوشش بخش 
عمومی اقدام کرد. از س��ال ۱۳۶۷ تاکنون به‌اس��تثنای سال‌های ۱۳۷۰ و 

۱۳۸۴ ، آمـارگیـری از معـادن کشـور به‌طور سالانه انجـام شده است.

آمارگیری
 از معادن 
کلید خورد

سخن پایانی
باوجوداینک��ه معدن و معدنکاری اهمیت بس��یار 
زیادی دارد، اما حفظ محیط‌زیس��ت، منابع‌طبیعی، 
میراث‌فرهنگی و به‌طورخلاص��ه هر آنچه به‌عنوان 
سرمایه‌های طبیعی و فرهنگی در اختیار بشر قرار 

دارد، اهمیت بالاتری نسبت به معدنکاری دارد.
ذات معدن��کاری به‌ش��کلی اس��ت ک��ه باع��ث 
برهم‌خ��وردن محیط‌زیس��ت و مورفولوژی طبیعی 
می‌ش��ود و در بس��یاری مواقع، منظ��ر طبیعت را 

مخ��دوش می‌کن��د. ب��رای اینکه بدون آس��یب به 
طبیع��ت و داش��ته‌های طبیعی و فرهنگی کش��ور 
بتوانیم معدنکاری داشته باش��یم، نیازمند فعالیت 
س��الم هستیم. معدنکاری س��الم به این معنا است 
که برای انجام آن، تمام تمهیدات زیس��ت‌محیطی 
و مرفول��وژی و حت��ی فض��ای ریخت‌شناس��ی در 
نظر گرفته ش��ود و عملیات معدن��کاری باتوجه به 

محدودیت‌ها و ضرورت‌های آن طراحی شود.
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امروزه در کشور ش��رکت‌های دانش‌بنیانی وجود 
دارند که سیس��تم‌ها و قطعات بس��یار ارزش��مندی 
را تولی��د می‌کنن��د و تعداد زیادی از ش��رکت‌های 
هوانوردی هم از آن اس��تفاده می‌کنن��د اما توانایی 
صادرات این محصولات وج��ود ندارد. از آنجایی که 
قوانین مدون و مشخصی در کشور در حوزه تولیدات 
دانش‌بنی��ان نداریم، بیش��تر تولیدات ش��رکت‌های 
دانش‌بنی��ان در ای��ن عرصه ب��ا چالش‌هایی مواجه 
می‌ش��وند از جمل��ه اینک��ه باتوجه ب��ه تحریم‌های 
موجود معمولا این تولیدات از دریافت استانداردهای 
بین‌المللی باز می‌مانند، اما نظارت‌های دقیق میدانی 
و آزمایش��گاهی در داخل کش��ور انجام می‌شود. در 
کل می‌توان با تکیه بر دستان پرتوان دانش‌بنیان‌ها 
نیازهای صنع��ت هوانوردی را مرتف��ع کرد. یکی از 
معض�لات ش��رکت‌های دانش‌بنیان نب��ود اعتماد از 
سوی شرکت‌های هواپیمایی است. اگر دانش‌بنیان‌ها 
تمام استانداردهای جهانی را هم رعایت کنند، باز هم 
این بی‌اعتمادی وجود دارد. با این حال شرکت‌های 
دانش‌بنیان توانس��تند در این مسیر موفق عمل و تا 
حد قابل قبولی بخشی از نیازهای صنعت هوانوردی 
را تامی��ن کنند، حال اگ��ر از محصولات دانش‌بنیان 
هم اس��تفاده نکنند، از محصولات خارجی استفاده 

می‌کنند.
به اعتقاد من بس��یاری از شرکت‌های دانش‌بنیان 
که در این عرصه فعالیت می‌کنند، نه‌تنها می‌توانند 
بخ��ش زیادی از نیاز کش��ور را برط��رف کنند بلکه 
می‌توانند محصولات‌ش��ان را به کش��ورهای اطراف 
ه��م صادر کنند. در کل ما ام��روزه توانایی صادرات 
قطعات هواپیم��ا را در جهان داریم به‌ش��رط اینکه 
تحریم‌ها برداشته ش��ود. هواپیماهای ایران به‌لحاظ 
فنی و کیفیت پرواز با هواپیماهای کشورهای پیشرو 
در صنع��ت هواپیمایی نظیر امارات، عربس��تان و... 
تفاوت��ی ندارند، چرا که ش��رکت‌های هواپیمایی در 
ایران توجه زیادی به چک قطعات دارند. در شرایطی 
که هواپیمایی چک نشود یا استانداردهای جهانی را 
برای پرواز نداشته باشد، معمولا تا زمان رفع مشکل 
به پرواز در نمی‌آید. این خیلی درس��ت نیس��ت که 
می‌گویند هواپیماه��ای ایرانی از کیفیت بس��یاری 
پایین��ی برخوردارن��د، ب��ه اعتقاد م��ن هواپیماهای 
ایرانی در فهرس��ت بهترین هواپیماهای جهان قرار 
دارند. براساس گزارش‌های جهانی حمل‌ونقل هوایی 
جزو ایمن‌ترین مس��یرهای حمل‌ونقل در دنیاس��ت 
و کش��ورمان ه��م از وضعیت قابل‌قبول��ی برخوردار 
اس��ت، چرا ک��ه از قوانی��ن ایکائو به‌خوب��ی پیروی 
می‌کند. به‌طورکلی سیستم فنی هواپیماهای ایرانی 
ب��ا هواپیماهای خارجی تفاوت فاحش��ی ندارد، تنها 
در سنس��ورهای هوش��مند برخورد هواپیما ش��اید 
ضعف‌هایی را داشته باشیم. هیچ هواپیمایی در ایران 
بدون قطعه زمان‌دار پروار نمی‌کند. سوانح هواپیمایی 
در ایران به نس��بت آمارهای جهانی قابل‌قبول است 
و نس��بت به دیگر کشورها س��وانح کمتری را شاهد 
هس��تیم، به‌علاوه اینکه بیشتر سوانح در ایران ناشی 
از اشتباهات انس��انی بوده نه اشکالات فنی. همواره 
شاهد یک تصور اشتباه در بطن جامعه درباره ناوگان 
هوای��ی ایران بوده‌ای��م، اینکه ن��اوگان هوایی ایران 
بس��یار فرسوده است و قطعات هواپیماهای فعال در 
آسمان ایران همیشه مشکلات فنی دارند، در حالی 
ک��ه چنین گزاره‌ای صحت ندارد. از آنجایی که تمام 
قطعات هواپیماها از ریز تا درشت یک چرخه زمانی 
دارند که در اصطلاح به آن Life Time می‌گویند، 
طبق قان��ون ایکائو تمامی ش��رکت‌های هواپیمایی 
موظفن��د که دقت ویژه‌ای ب��ه چرخه زمانی قطعات 
هواپیما داش��ته باش��ند. چرخه زمان��ی در هواپیما 
بستگی به خود قطعه دارد که زمان تعویض یا تعمیر 
آن را مش��خص می‌کن��د که از عب��ارت چک قطعه 
اس��تفاده می‌کنند. برای مثال اگر قطعه‌ای چک ۵۰ 
ساعته دارد یعنی پس از ۵۰ ساعت پرواز باید مورد 
تعویض، بازبینی یا تعمیر قرار گیرد. در هواپیماهای 
مختلف زمان‌های چک کردن‌ها متفاوت است. بدنه 
هواپیما بیشترین Life Time یا چرخه بازبینی را 
دارد که به چندین هزار س��اعت یا حتی چند س��ال 
هم می‌رس��د. تاکنون در کش��ورمان ش��اهد چنین 
اشتباهی از سوی ش��رکت‌های هواپیمایی نبوده‌ایم. 
در حقیق��ت وقتی زمان ارزیاب��ی قطعات هواپیما به 
صفر رس��ید، هیچ ش��رکت هواپیمایی اج��ازه ندارد 
هواپیما را در مس��یر پرواز قرار دهد. در کل بیش��تر 
شرکت‌های هواپیمایی تا زمانی که چک انجام شود 
و دوباره به زم��ان ارزیابی یا تعویض قطعات خودرو 
اضافه ش��ود، اجازه پرواز نمی‌دهند. برهمین اساس، 
تمام هواپیماهایی که در کش��ور و در خطوط هوایی 
فعال هس��تند، از این قانون ایکائو پیروی می‌کنند. 
گفتنی اس��ت، کتاب��ی در باب زم��ان چک قطعات 
هواپیم��ا وجود دارد که به‌ط��ور مفصل و با جزئیات 
درب��اره لحظ��ه به لحظ��ه زمان چک‌ه��ای قطعات 

هواپیما توضیحاتی درج شده است.

ناوگان هوایی 
ایران از 
استانداردها 
پیروی می‌کند

 محمدرضا خواجه
 مدیرعامل شرکت دانش‌بنیان پراویا

فناوران روی بال پرواز
زمینه‌های رشد دانش‌بنیان‌ها در صنعت هوایی بررسی شد

صنع�ت هوانوردی ایران یکی از مهم‌ترین صنایعی اس�ت که نزدیک به 4 دهه تحریم‌های 
متعددی را تجربه کرده اس�ت. ای�ن تحریم‌ها در مقاطعی صنعت هوانوردی را با مش�کلات 
جدی مواجه کرد و شرایط را برای شرکت‌های هواپیمایی بیش از گذشته سخت کرده است. 
گفتنی اس�ت، درصد زیادی از هزینه‌های صنعت هواپیمایی کش�ور به 2 مولفه فرسودگی و 
تعمیر و نگهداری هواپیماها برمی‌گردد. در این میان، دانش‌بنیان‌های فعال در زمینه صنایع 
هوایی، معتقدند با تقویت دانش‌بنیان‌ها و سرمایه‌گذاری‌های دولتی هزینه تعمیر و نگهداری 
هواپیم�ا کاهش می‌یابد و می‌تواند صرفه اقتصادی زی�ادی برای این صنعت به‌همراه بیاورد. 
چندی پیش هم، محمد محمدی‌بخش، رئیس سازمان هواپیمایی اذعان کرد: زیرساخت‌های 
بس�یار خوبی در صنعت هوایی کشور وجود دارد و شرکت‌هایی که به‌صورت دانش‌بنیان کار 

می‌کنند، از اعتبار کافی برخوردار هستند.
 در ای�ن گزارش به نقش دانش‌بنیان‌ها در کاهش هزینه‌های مربوط به فرس�ودگی و 

تعمیر و نگهداری هواپیما پرداخته است.

بر اساس تفاهمنامه‌ای، شرکت افغانستانی ۵۰ میلیون دلار در ساخت 
۳ پست اسکله در مجتمع بندری کاسپین سرمایه‌گذاری خواهد کرد.

نیازی، سرپرست منطقه آزاد انزلی در مراسم امضای این تفاهمنامه با 
بیان اینکه سرمایه‌گذاری خارجی برای ساخت ۳ پست اسکله و پسکرانه 
آن انجام می‌ش��ود، گفت: براساس تفاهم با شرکت داخلی، سرمایه‌گذار 
خارجی تا 3 ماه آینده قرارداد س��رمایه‌گذاری در بندر کاسپین را امضا 
خواهد کرد. حجت‌الله عبدالملکی نیز در این مراس��م با اشاره به اینکه 
در دوره جدید مدیریت در مناطق آزاد راهبرد اساس��ی جهانی‌سازی را 

در دستور کار قرار داده، گفت: ذیل این برنامه ۵ برنامه تعریف شده که 
تقویت زیرساخت‌های حمل‌ونقل و لجس��تیک و جذب سرمایه‌گذاری 
مس��تقیم خارجی و داخلی ۲ راهبرد مهم است. به گزارش تسنیم، وی 
با بیان اینکه جذب س��رمایه‌گذاری خارجی و تعریف بسته‌های جذاب 
برای سرمایه‌گذاری خارجی مستقیم با از طریق شرکای داخلی راهبرد 
مناطق آزاد اس��ت، افزود: بر اس��اس تفاهمنامه‌ای که امشب امضا شد 
ش��رکت داخلی با شریک افغانس��تانی ۵۰ میلیون دلار برای ساخت ۳ 
پست اسکله و پسکرانه آن سرمایه‌گذاری صورت می‌گیرد. وی با اشاره 

به اینکه این ۳ پس��ت اسکله 3 مورد از ۷۰۰ بسته سرمایه‌گذاری است 
که آماده ش��ده، تصریح کرد: اس��تقبال خوبی ازسوی س��رمایه‌گذاران 
خارجی و داخلی برای این بسته‌های سرمایه‌گذاری صورت گرفته است.

 دبیر ش��ورای‌عالی مناطق آزاد تاکید کرد: س��رمایه‌گذاران داخلی و 
خارجی این را بدانند، هر کس در مناطق آزاد س��رمایه‌گذاری کند طلا 
برداش��ت خواهد کرد. عبدالملکی بیان کرد: تفاهمنامه سرمایه‌گذاری 
۵۰ میلیون دلاری افغانس��تانی‌ها در بندر کاسپین ترانزیت و لجستیک 

و زیرساخت‌های این حوزه را تقویت می‌کند.

امضای تفاهمنامه 
سرمایه‌گذاری 
 افغانستانی‌ها 
در بندر کاسپین

روح‌الله دهقان��ی، سرپرس��ت معاونت علمی و فن��اوری رئیس‌جمهوری 
بااش��اره ب��ه اهمیت رش��د دانش‌بنیان‌ها در صنعت هوان��وردی گفت: اگر 
کش��وری می‌خواهد به توس��عه و پیشرفت برس��د، ناگزیر از ورود دانش و 

فناوری به اقتصاد است. 
کشور ما نس��بت به سایر کش��ورها در اقتصاد دانش‌بنیان مزیت دارد و 
می‌تواند در اقتص��اد دانش‌بنیان فرصت‌آفرین باش��د. فناوری‌های فضایی 
نق��ش کلیدی در اقتدار، اقتصاد و اش��تغال دارند. همچنین باید گفت، در 
اهمی��ت بالای صنع��ت هوایی تردیدی وجود ن��دارد و این حوزه، به‌عنوان 
صنعت��ی مقتدر و اقتصادآفرین ش��ناخته می‌ش��ود. از همی��ن‌رو، درصدد 

هس��تیم تا با حمای��ت از طرح‌های دانش‌بنیان و فناوران��ه، زمینه را برای 
پیش��رفت کش��ور در این صنعت فراهم کنیم. وی افزود: خوب است بازار 
صنع��ت هوایی در اختیار ش��رکت‌های دانش‌بنیان ق��رار بگیرد. در اختیار 
داش��تن این بازار می‌تواند کمکی جدی به رونق این شرکت‌ها از یک‌سو و 
ایجاد اشتغال و رونق صنعت هوایی کشور از سوی دیگر داشته باشد. برنامه 
جدی معاونت علمی و فناوری، کمک به بازارسازی برای شرکت‌های فعال 
در صنایع هوایی اس��ت. تجربه نشان داده اس��ت، در مقاطع و بخش‌هایی 
از این صنعت که مورد توجهات خوبی قرار گرفت، ش��اهد دس��تاوردهای 
ارزش��مندی هستیم، اما لازم اس��ت در سایر بخش‌ها نیز که در ابتدای راه 

قرار داریم، گام‌های جدی برداش��ته شود. معاونت 
علم��ی و فن��اوری در اف��ق پیش‌رو، توس��عه این 
بخش‌ها به‌ویژه حوزه حمل‌ونقل هوایی عمومی را 

در دستور کار قرار داده است.
دهقانی گفت: توس��عه پروژه‌های محصول‌محور 

باید با نظارت دانش��گاه و توسط ش��رکت‌های دانش‌بنیان دنبال شود. اگر 
بتوانیم شبکه‌ای از ش��رکت‌های دانش‌بنیان این حوزه را گرد هم بیاوریم، 
کمک ویژه‌ای به طراحی و توس��عه محص��ولات دانش‌بنیان فناوری هوایی 

می‌شود و در این مسیر، مصمم هستیم.

حمل‌ونقل هوایی اقتصادآفرین است

بهرام سلطان‌محمد، رئیس یک شرکت دانش‌بنیان 
در زمین��ه س��اخت تجهی��زات هواپیماه��ای ب��دون 
سرنشین معتقد است، دانش‌بنیان‌ها توانایی کافی در 
حل معضلات مربوط به فرس��ودگی و تعمیر نگهداری 
قطعات هواپیما دارند که به‌تبع آن می‌توانند در کنترل 

هزینه‌ها نقش‌آفرین باشند.
وی در گفت‌وگ��و با  گفت: رش��د و توس��عه 
دانش‌بنیان‌ه��ا در صنعت هوایی کش��ور نیازمند صبر 
و حوصل��ه زیاد متولی��ان و فعالان این حوزه اس��ت، 
چرا که بازگشت س��رمایه به‌طورمعمول در بازه زمانی 
طولانی‌ت��ری نس��بت به دیگ��ر صنایع مش��ابه نظیر 
خودروس��ازی اتفاق می‌افتد. در چندین س��ال اخیر، 
متاس��فانه سرمایه‌گذاری لازم در صنعت هوایی کشور 
انجام نش��ده است و یک صنعت زیرساختی در بیشتر 
کش��ورها محسوب می‌ش��وند، به‌همین دلیل دولت‌ها 
نقش بس��یار مهمی در رشد و شرکت‌های هواپیمایی 
دارند. در واقع با اینکه بیش��تر این شرکت‌ها خصوصی 

هستند، اما پشتیبانی و سرمایه اولیه دولتی موج رشد 
و پیشرفت آنها شده است. سلطان‌محمد گفت: توسعه 
و پیشرفت در حوزه صنایع هوایی از توان شرکت‌های 
کوچ��ک خصوصی خ��ارج و نیازمند س��رمایه‌گذاری 
دولتی اس��ت، چرا که صنع��ت هواپیمایی یک صنعت 
سرمایه‌بر اس��ت و هزینه‌های زیادی را می‌طلبد تا به 
تولید برس��د، همچنین زمان زی��ادی هم می‌طلبد تا 
ش��رکتی بتواند در این زمینه رشد کند و توسعه یابد. 
تولیدات در این صنعت زمانی می‌تواند مورداس��تفاده 
قرار گیرد که اس��تانداردهای جهانی آن را تایید کرده 

باشند تا در نهایت به چرخه مصرف برسد.
وی اف��زود: تامین ایمنی، دیگر موضوعی اس��ت که 
اهمیت زی��ادی دارد و بی‌ش��ک ب��رای تامین ایمنی 
باید س��رمایه دولتی در جریان توس��عه ش��رکت‌های 
دانش‌بنیان این حوزه قرار بگیرد. باتوجه به برگش��ت 
درازمدت س��رمایه در حوزه صنایع هوایی، غیرممکن 
اس��ت که بخش خصوص��ی بتواند آغازگ��ر این حوزه 

باش��د، چرا که ع�لاوه بر هزینه‌های بالای��ی که برای 
ش��روع فعالیت می‌طلبد، در مدت زمان کوتاه بی‌بازده 
است. به‌طور خوش‌بینانه یک شرکت دانش‌بنیان باید 
دس��ت‌کم بین ۸ تا ۱۰ س��ال فعالیت کند تا محصول 
کار و فعالیت خود را برداش��ت کند. این صنعت، نقطه 
مقابل خودروسازی است که به‌طورمعمول، شرکت‌های 
خودروسازی صرفه اقتصادی خوبی را تجربه می‌کنند، 
هرچن��د در ای��ن صنعت هم موفق عم��ل نکرده‌ایم و 

پیشرفت‌های موردانتظار حاصل نشده است.
این فعال دانش‌بنیان بااش��اره به فراهم بودن زمینه 
ساخت و توسعه پهپادهایی که خدمات غیرنظامی ارائه 
می‌دهند، گفت: یکی از اصلی‌ترین نیازهای کش��ور در 
صنعت هوایی پهپادهایی است که خدمات غیرنظامی 
ارائه می‌دهند. گفتنی است، اگر دانش‌بنیان‌ها در این 
زمین��ه فعالیت کنند، علاوه ب��ر اینکه زودتر به نتیجه 
می‌رس��ند، توان علمی و فناورانه ما پاس��خگو اس��ت، 
البته به‌ش��رطی ک��ه حمایت اولیه از س��وی نهادهای 

دولت��ی نظی��ر معاونت علمی 
صندوق‌ه��ای مربوط��ه اتفاق 
بیفتد. ساخت پهپاد می‌تواند 
یک عرصه مهم برای فناوران 
به‌حس��اب بیای��د. به‌عب��ارت 

روش��ن‌تر، اگ��ر دانش‌بنیان‌ها در ای��ن زمینه فعالیت 
کنند، برد بیشتری را تجربه می‌کنند.

وی ادامه داد: بی‌شک توان کافی برای توسعه صنعت 
هوای��ی دارند و می‌توانن��د نقش‌آفرین��ی کنند. برای 
بالفعل شدن ظرفیت‌های دانش‌بنیان در صنایع هوایی 
افزون بر سرمایه‌گذاری، نیازمند توسعه زیرساخت‌های 
آزمایشگاهی هستیم. متاسفانه به‌دلیل  فراهم نکردن 
زمینه برای رش��د دانش‌بنیان‌ها، بس��یاری از نخبگان 
ای��ن حوزه جذب ش��رکت‌های ب��زرگ هواپیمایی در 
سراس��ر جهان ش��دند و امروز در کشورهای پیشرفته 
و ش��رکت‌های رده بالای صنعت هوای��ی دنیا فعالیت 

می‌کنند.

صنعت هوایی، نیازمند کمک‌های دولتی

کاوه مرادنجاتی، معاونت اجرایی یک ش��تاب‌دهنده 
در صنع��ت هواوفض��ا در گفت‌وگ��و ب��ا  گفت: 
براس��اس آمارهای جهانی بیش��تر س��وانح هوایی در 
صنع��ت هوان��وردی دنی��ا، مرب��وط ب��ه هواپیماهای 
مسافربری، آموزشی و پرنده‌های یک‌نفره است که ۶۳ 
تا ۶۴ درصد آن ناشی از خطای انسانی و باقی حوادث 

ناشی از نقص فنی هواپیما بوده است.
به‌گفته این کارش��ناس، به‌دلیل تحریم‌ها بس��یاری 
از ناوگان‌ه��ای هوایی ما از رده خارج ش��ده‌اند و اصلا 
چک‌لیست نمی‌شوند. این امر رقم خسارت‌های ناشی 
از نقص فنی را در کشور ما افزایش می‌دهد. به‌عبارت 
دیگر، بیش��تر هواپیماهای کش��ور فاقد استانداردهای 
بین‌الملل��ی هس��تند، حت��ی بس��یاری از پرنده‌های 
آموزش��ی ساخته‌شده در کشور فقط استاندارد داخلی 

دارند و در کلاس جهانی قرار ندارند.
نجاتی گفت: به‌اعتقاد من، ش��رکت‌های دانش‌بنیان 

در صنع��ت هوان��وردی می‌توانند نقش ی��ک حلقه از 
زنجی��ر صنعت هوانوردی را برعه��ده بگیرند. در واقع، 
تولی��د ی��ک دانش‌بنیان در راس��تای تولی��دات دیگر 

دانش‌بنیان‌ها است.
 وی افزود: به‌طورکلی انتظار نمی‌رود یک ش��رکت 
دانش‌بنی��ان در چند س��ال آین��ده توانایی س��اخت 
هواپیما را داش��ته باش��د، چرا که صنع��ت هوانوردی 
در زمره صنایعی اس��ت که به‌طورمعم��ول با رویکرد 
برون‌س��پاری اداره و تجهیزات آن مونتاژ می‌شود. در 
هیچ ج��ای دنیا هم چنی��ن انتظ��اری را نمی‌توان از 
یک ش��رکت هوانوردی و هواپیمایی داش��ت که صفر 
ت��ا صد این صنعت را خود عهده‌دار باش��د؛ برای مثال 
 شرکت‌هایی نظیر بوئینگ و ایرباس همگی چندملیتی 

هستند.
وی معتقد است: شرکت‌های دانش‌بنیان موفقی در 
کش��ور وجود دارند که می‌توانند با اتحاد در همکاری 

به تکمیل زنجیره صنعت هوانوردی بپردازند، اما هنوز 
فاقد یک ش��رکت مادر برای هماهنگی و انسجام عمل 
این شرکت‌ها برای توسعه صنعت هوانوردی در کشور 
هس��تیم. در حقیقت، این ش��رکت م��ادر می‌تواند نخ 

اتصال شرکت‌های دانش‌بنیان باشد.
وی همکاری و مش��ارکت بخ��ش خصوصی را برگ 

برن��ده توس��عه فعالیت‌ه��ای 
دانش‌بنیان دانس��ت و افزود: 
از آنجای��ی که س��تون‌فقرات 
اقتص��اد، بخ��ش خصوص��ی 
است، لازم اس��ت اعتماد این 

بخش را در تولیدات داخلی جلب کنیم.

بسیاری از امکانات ناوگان هوایی ما از رده خارج شده‌اند

صنعت هوانوردی جزو صنایع پیشرو و پیشران در دنیا 
و در لبه تکنولوژی قرار گرفته است. باتوجه به ارزش ۱۱ 
میلیارد دلاری بازار ناوگان هوایی، بازار ۵ میلیارد دلاری 
تعمیر و نگهداری و بازار تحقیق و توس��عه به ارزش یک 
میلی��ارد دلار که زمینه ایجاد بازاری ۱۷ میلیارد دلاری 
را فراهم آورده اس��ت، باید گفت، توس��عه ناوگان هوایی 
کشور متناس��ب با میانگین جهانی، می‌تواند زمینه‌ساز 
ایجاد ۳۴۱ هزار شغل شود. گفتنی است، کشور حداقل 

ب��ه ۳۶۶ فروند هواپیما نی��از دارد که برای تامین آن تا 
س��ال ۱۴۱۰ ، حدود ۳۶ میلیارد دلار نیاز است تا ایران 
با میانگین دنیا همگام شود. به‌گفته کارشناسان صنعت 
هوایی کش��ور، در واقع نیاز کش��ور به ۸۸فروند هواپیما 
در کلاس ۲۰ـ۱۰۰ صندل��ی، ۱۸۳ فرون��د در کلاس 
۱۰۰ـ۲۱۰ صندل��ی و ۹۵ هواپیم��ا در کلاس بی��ش از 
۲۱۰ صندلی تا س��ال ۱۴۱۰ پیش‌بینی ش��ده اس��ت. 
پروژه طراحی هواپیمای مسافربری جت ۷۲ نفره، گامی 

است که توس��ط متخصصان دانشگاه امیرکبیر، جمعی 
از متخصص��ان و فعالان فناور ش��رکت‌های دانش‌بنیان 
برداش��ته شده است. در این پروژه که زمینه‌ساز ساخت 
هواپیمای مس��افربری با ظرفیت ۷۲ نفر و روی پلتفرم 
هواپیمای ایران ۱۴۰ است، بیش از 8 دانشجوی دکتری 
و بیش از ۴۰ کارشناس ارشد و شرکت‌های دانش‌بنیان 
در این پروژه همکاری می‌کنند. یک شرکت دانش‌بنیان 
به‌عنوان طراح محوری جت مس��افربری ایران‌س��اخت 

فعالی��ت دارد. هواپیمای ایران جت ۷۲ می‌تواند تمامی 
مسیرهای ش��هرهای ایران و بسیاری از شهرهای غرب 
آس��یا را حتی در ش��رایط گرم و مرتف��ع، بدون کاهش 
مس��افر پوش��ش دهد. افزایش رضایت مسافران، قدرت 
موت��ور کافی برای برخاس��تن از باندهای گرم و مرتفع، 
جلوگیری از کاهش مسافر و ارتفاع پرواز، کاهش تعداد 
خرابی‌های ناش��ی از موتور، تنها بخش��ی از مزایای جت 

۷۲ نفره ایران ساخت به‌شمار می‌رود.

سفر با جت ۷۲ نفره ایرانی
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تجارت

سخن پایانی
باتوجه به موارد گفته‌‎ش��ده، یکی از معضلات س��فرهای هوایی در کشور افزایش نرخ بلیت هواپیما در یک یا 
2 س��ال اخیر اس��ت. باتوجه به اینکه برخی صاحبان ایرلاین‌ها بهانه‌هایی از جمله فرسودگی و هزینه تعمیر و 
نگهداری هواپیماها را دلیل این افزایش نرخ می‌دانند، اما کارشناس��ان معتقدند فرس��ودگی یا هزینه نگهداری 
قطعات هواپیما بهانه‌ای بیش نیست و شاید این افزایش نرخ، ریشه در دیگر معضلات اقتصادی از جمله تورم 
و افزای��ش ن��رخ در اغلب حوزه‌ها دارد. اینک می‌دانیم فعالیت در صنعت هوانوردی ایران یکی از دش��وارترین 
فعالیت‌ها در مقایسه با سایر صنایع است؛ تحریم‌ها و فرآیند دشوار اخذ استانداردهای بین‌المللی از دلایل اصلی 

فعالیت دانش‌بنیان‌ها در این عرصه است.
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نامتوازن شدن 
عرضه و تقاضا 

و کمبود ناوگان، 
اتفاقی است 
که با ۴ دهه 

تحریم کمرشکن 
صنعت هوایی 
کشور رابطه‌ای 
مستقیم دارد

نرخ بلیت هواپیما را 
شناور کنید

کیمی�ا ملکی: ظاهرا افزای��ش قیمت 29 
درصدی بلیت هواپیما ازس��وی ستاد تنظیم 
بازار، ش��رکت‌های هواپیمایی را راضی نکرده 
و بر همین اس��اس، اکن��ون صحبت از اضافه 
ش��دن ۹ درصد دیگ��ر به قیمت‌ه��ای بلیت 
هواپیما اس��ت؛ گرچه جعفر یازرلو، سخنگوی 
س��ازمان هواپیمایی کش��وری اعلام کرد این 
موض��وع صحت ندارد و مهل��ت ده‌روزه‌ای که 
به ایرلاین‌ها داده ش��ده، ب��رای اجرای همان 

افزایش ۲۹ درصدی ستاد تنظیم بازار است.
در این باره محم��د محمدی‌بخش، رئیس 
س��ازمان هواپیمایی کشوری توضیح داد: طی 
جلسه‌ای که مسئولان شرکت‌های هواپیمایی 
با وزیر راه و شهرسازی داشتند، مقرر شد نرخ 
بلی��ت هواپیم��ا را تا ۱۰ روز آینده براس��اس 

همان افزایش ۲۹ درصدی نگه دارند.
در این فضا برخی از خبرها، از غیب ش��دن 
بلی��ت هواپیم��ا حکای��ت دارد؛ به‌طوری که 
متقاضی��ان خرید بلیت هواپیم��ا در مراجعه 
ب��ه درگاه‌ه��ای ف��روش بلی��ت، آژانس‌ها و 
اپلیکیش��ن‌ها با این جملات روبه‌رو می‌شوند: 

»بلیت نیست؛ ظرفیت‌ها تکمیل است.«
این در حالی است که در اواخر اردیبهشت‌ 
طی خبری اعلام ش��د نرخ بلیت هواپیما ۲۹ 
درصد افزایش یافته اس��ت. ۲۹ اردیبهش��ت‌ 
رئیس سازمان هواپیمایی کشوری از افزایش 
۲۹ درص��دی نرخ بلیت هواپیم��ا خبر داد و 
گفت: س��تاد تنظیم ب��ازار پس از پیش��نهاد 
افزای��ش ۲۹  ب��ا  هواپیمای��ی  ش��ورای‌عالی 
درص��دی نرخ بلی��ت هواپیم��ا موافقت کرده 
اس��ت. همچنین مدیرکل بازرسی وزارت راه 
و شهرس��ازی اعلام کرد افزایش ۲۹ درصدی 
نرخ بلیت هواپیما براس��اس نرخ سال ۱۴۰۰ 
خواهد بود. ایرلاین‌ها پس از آن اعلام کردند 
با این افزایش نرخ موافق نیستند و درخواست 
افزای��ش بیش��تری داش��تند، ام��ا س��ازمان 
هواپیمایی کش��وری ایرلاین‌ه��ا را به رعایت 

سقف قیمتی تعیین‌شده ملزم کرد.
ای��ن م��وارد در حالی بیان می‌ش��ود که به 
عقیده برخی از کارشناسان هنوز در این حوزه 
مشخص نیست که رگولاتور کیست و مرجع 

قیمت‌گذاری کدام نهاد یا سازمان است.
به‌منظ��ور   
بررسی بیشتر دلایل 
کمبود بلیت هواپیما 
و افزای��ش ن��رخ آن 
ب��ه گپ‌وگف��ت ب��ا 
میرجلالی،  مه��دی 
ام��ور  کارش��ناس 

فروش بلیت هواپیما پرداخته است. 
نظر ش�ما درباره نرخ بلی�ت هواپیما ��

چیست؟ به‌اعتقاد ش�ما افزایش نرخ ۲۹ 
درصدی توسط ستاد تنظیم بازار منطقی 

است؟ 
پیشنهاد ما این است که نرخ بلیت هواپیما 
را ش��ناور کنند تا ایرلاین‌ها با یکدیگر رقابت 
کنند. در این صورت مانند س��ایر کشورها در 
پایان هفته نرخ بلیت افزایش می‌یابد و وسط 
هفته شاهد کاهش نرخ خواهیم بود که قابل 
استفاده برای قش��ر متوسط و ضعیف جامعه 
است.  امیدواریم با درخواست آزادسازی نرخ 
بلیت هواپیما موافقت شود، زیرا در نتیجه این 
امر، رضایت ایرلاین‌ها و مسافران جلب خواهد 
شد و ش��اهد انواع تخفیفات خواهیم بود؛ در 
غیر این صورت بازار به‌دس��ت دلالان می‌افتد 
و ش��اهد فروش بلیت هواپیم��ا با قیمت‌های 

نجومی خواهیم بود.
نرخ شناور برای بلیت هواپیما موجب ��

بهم‌ریختگی بازار نمی‌شود؟ 
متاسفانه برخی از افراد معتقدند آزادسازی 
ن��رخ بلیت هواپیم��ا جو روانی منف��ی ایجاد 
می‌کند و بر نرخ س��ایر حوزه‌های حمل‌ونقل‌ 
تاثیرگذار اس��ت، اما این موضوع قطعا به نفع 

مردم خواهد بود.
شرکت‌های هواپیمایی چقدر ازسوی ��

دولت حمایت می‌شوند؟ 
ش��رکت‌های هواپیمای��ی تنه��ا بابت تهیه 
س��وخت از حمایت‌های دولتی برخوردارند و 

هیچ حمایت مالی در کار نیست.
ش�ما گران ش�دن بلی�ت هواپیما را ��

تایید می‌کنید و شاهد آن بوده‌اید؟ 
گرانفروش��ی بلی��ت هواپیما اتف��اق افتاد و 
در بازار کاملا مش��هود بود، ام��ا برخوردی با 
آن ص��ورت نگرفت، زی��را قابل‌پیگیری نبود. 
گرانفروش��ی بلیت هواپیما توسط دلالان رخ 

داد.
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کیمیا ملکی 
editor@smtnews.ir

تا گران نشود، نیست!
بلیت هواپیما همچنان کمیاب است

مدتی اس�ت که شرکت‌های هواپیمایی با هر ترفندی که شده نرخ بلیت هواپیما 
را افزایش می‌دهند. خودشان از این می‌نالند که چرا ۲ سال است خبری از افزایش 
نرخ بلیت نیس�ت، اما ظواهر امر چیز دیگری را نشان می‌دهد. چندی پیش بلیت 
هواپیما در برخی مس�یرهای پرتقاضا نه‌تنها ت�ا ۱۰۰ درصد افزایش نرخ پیدا کرد، 
بلکه کمیاب نیز ش�د که البته با برخوردهای�ی از ادامه این روند جلوگیری کردند. 
به‌نظ�ر می‌رس�د در برخی حوزه‌ه�ا به محض مخالف�ت با گرانی، ش�یوه »تا گران 
نشود، نیست« در پیش گرفته می‌شود؛ روشی کاملا تضمینی برای پاسخگویی به 
درخواست افزایش نرخ. البته پاسخ سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری درباره 
کمبود بلیت چیز دیگری است و می‌گوید: »نامتوازن شدن عرضه و تقاضا و کمبود 
ناوگان، اتفاقی اس�ت که با ۴ دهه تحریم کمرش�کن صنعت هوایی کشور رابطه‌ای 
مستقیم دارد.« حال سوال این است که پشت پرده کمبود بلیت هواپیما چیست؟ 

چرا پس از درخواست گرانی بلیت، یکباره تاثیرات تحریم خود را نشان داد؟
با فش��ار غیرقانونی به قیمت، بس��یاری از مردم��ی را که تا الان با   در این گزارش به بررسی پشت پرده کمبود بلیت هواپیما پرداخت.

ماش��ین، قطار و اتوبوس سفر می‌کردند به سمت هواپیما می‌آوریم؛ 
در نتیجه تقاضای کاذب برای این صنعت ایجاد می‌کنیم

سخن پایانی
ج��ان کلام اینکه هر بار که درخواس��ت افزایش نرخ 
کالایی می‌ش��ود، اگر با آن موافقت نش��ود، بی‌شک با 
کمب��ود روبه‌رو خواهیم ش��د. البته بمان��د که در ابتدا 
برخی کاملا گرانی هواپیما را تکذیب کردند. مسئولان 
مربوطه درباره کمبود موجود که به‌وضوح مشهود است 
از دلایل��ی صحبت می‌کنند که ب��ه مثل معروف »من 
نبودم، دس��تم بود« ش��باهت دارد. یکی از این دلایل 
اث��رات تحریم اس��ت؛ تحریمی که سال‌هاس��ت برقرار 

است. متاس��فانه مشتریان بازیچه تعلیق و جبهه‌گیری 
سازمان هواپیمایی کشور و پلتفرم‌ها شدند. به هر حال 
باوجود دلایل مطرح‌ش��ده، باید به دنبال راه‌حلی برای 
رفع کمبود ایجاد ش��ده در ب��ازار بلیت هواپیما بود که 
امیدواریم چیزی جز رضایت دادن به افزایش قیمت‌ها 
باش��د. دور از انتظار نیست که بلافاصله پس از افزایش 
نرخ بلیت هواپیما ناگهان تاثیرات تحریم برطرف شود 

و این کمبود از بین برود.

جعفر یازرلو، س��خنگوی س��ازمان هواپیمایی درباره 
کمبود بلیت هواپیما به  گفت: بهتر است میزان 
پروازهای ماهانه مهرآباد را در سایت شرکت فرودگاه‌ها 
چک و میزان جابه‌جایی مس��افران را نس��بت به مدت 
مشابه س��ال گذشته مقایس��ه کنید تا شاهد رشد آمار 
مسافران باشید. در حال‌ حاضر در فصل تابستان هستیم 
و حجم پروازهایی که مورددرخواس��ت اس��ت، افزایش 
یافته و البته عرضه ما هم نس��بت به س��ال‌ها و ماه‌های 
قبل نه‌تنها کمتر نش��ده، بلکه بیشتر هم شده است. در 

نتیجه بلیت در بازار وجود دارد، اما کم است.
وی با اش��اره به برخی از خبرهای اعلام‌ش��ده مبنی 
بر ع��دم ف��روش بلیت توس��ط برخی از ش��رکت‌های 
هواپیمایی اظهار کرد: براس��اس ش��واهد در فرودگاه‌ها، 
مس��افر سرگردانی نیس��ت و این موضوع صحت ندارد. 
البته ممکن است در مواردی به‌دلیل نقص فنی، تاخیر 
در پروازی به‌وجود بیاید. از سوی دیگر باید توجه داشت 
که هی��چ ایرلاینی هواپیماهای خودش را در پارک نگه 

نم��ی‌دارد و تعمدی در کمبود بلیت هواپیما نیس��ت و 
خلاف برخی تص��ورات، ایرلاین‌ها نه‌تنها با پروازنکردن 
سودی نمی‌برند، بلکه متضرر می‌شوند. البته در کمبود 
ناوگان هوایی کشور و مشکلات به‌وجودآمده ناشی از آن 
مانند کمبود بلیت هواپیما که مورداشاره رئیس سازمان 

هواپیمایی هم بوده است، تردیدی وجود ندارد.
درخواست مردم چند برابر ظرفیت است��

یازرلو در پاس��خ به اینکه تا چه زمان ش��اهد کمبود 
بلیت هواپیما خواهیم بود، بیان کرد: درخواس��ت مردم 
نس��بت به پروازهای داخلی و خارج��ی که وجود دارد، 
چند برابر است. در نتیجه تا زمانی که ناوگان به ظرفیت 
موردنظر نرس��د، در برخی ایام همیشه با کمبود مواجه 
خواهیم بود. این مش��کل به‌ویژه در تعطیلات تابستانی 
تشدید می‌شود. برنامه ما این است که بتوانیم به‌نحوی 

نیازها را پاسخ دهیم.
ناوگان هوایی کشور ظرفیت محدودی دارد��

س��خنگوی س��ازمان هواپیمایی درباره کمبود بلیت 

هواپیما درس��ت پس از درخواس��ت افزایش نرخ اظهار 
کرد: این مسئله مربوط به امروز و دیروز نیست. یکی از 
دلایل کمبود فعلی به تقاضای بالای س��فر برمی‌گردد، 
ای��ن در حالی اس��ت که ناوگان هوایی کش��ور ظرفیت 
محدودی دارد، چراکه درگیر تحریم‌های سختی است. 
برای پاس��خ به نیازه��ای بخش هوایی ب��ه ۵۰۰ فروند 
هواپیما نیاز اس��ت؛ در حالی ‌که اکن��ون کمتر از ۱۸۰ 
فروند هواپیما فعال هس��تند. البته با احتساب تعدادی 
هواپیما که وارد ش��ده‌اند، این رقم به حدود ۲۰۰ فروند 
می‌رسد. باوجود این ش��رایط، ایمنی و امنیت پرواز دو 
موضوع مهم و کار ویژه س��ازمان هواپیمایی کش��وری 

است.
فروش بلیت هواپیما به دلار��

یازرلو درباره فروش بلی��ت هواپیما به دلار در برخی 
از س��ایت‌های عربی گفت: در برخ��ورد با تخلف فروش 
دلاری سایت‌های ایرانی با نام‌های عربی، شرکت »وزین 
مهر اکسین« یک ماه تعلیق فعالیت شد و اگر در مدت 

تعلیق یکماهه، اقدام به فروش 
بلیت هواپیما کن��د، لغو مجوز 
دائمی خواهد شد. دو تارنمای 
اکس��ین«  »تراول  و  »الدلیل« 
هم که زی��ر نظر وزین اقدام به 

فروش دلاری بلیت هواپیما داش��تند، مسدود شدند. در 
صورت تخلف مبنی بر تغییر دامنه س��ایت »وزین مهر 
اکس��ین«، این موضوع به دادس��تانی گوشزد می‌شود و 
دادستانی با این تخلف احتمالی برخورد قضایی خواهد 

کرد. 
ف��روش دلاری بلی��ت هواپیما به هیچ عن��وان مجاز 
نیس��ت و این مس��ئله درباره اتباع غیرایران��ی و ایرانی 
تفاوت��ی ندارد. نمای��ش، عرضه، انتش��ار و فروش بلیت 
هواپیم��ا خ��ارج از نرخ‌نام��ه اعلامی س��ازمان به‌هیچ 
عنوان قانونی نیس��ت. به مسافران عزیز توصیه می‌شود 
موضوعات اینچنینی را در س��ایت سازمان ثبت شکایت 

و گزارش کنند.

بلیت وجود دارد، اما کم است

حرم��ت‌الله رفیعی، رئیس هیات مدیره انجمن صنفی 
دفاتر خدمات مسافرت هوایی و جهانگردی با گله‌مندی 
از ش��رکت‌های هواپیمایی به  گفت: شرکت‌های 
هواپیمای��ی مدعی‌اند می��زان افزایش قیم��ت، کافی و 
به‌صرفه نیست و در بسته‌های مسافرتی از ارائه خدمات 

سفر امتناع می‌کنند.
در بس��یاری از مس��یرها به‌دلیل این نب��ود همکاری 
ش��رکت‌های هواپیمایی ب��ا دفاتر ف��روش بلیت، مردم 
دچار مشکل شده‌اند. در حال ‌حاضر بیشترین سفرهای 
داخلی از تهران به مقصد مش��هد و ش��یراز و بیشترین 
س��فرهای خارجی به مقاصد ش��هرهای ترکیه و امارات 

متحده عربی است.
وی درب��اره گران��ی بلی��ت و تاثی��ر آن ب��ر صنع��ت 
هواپیمایی کش��ور گفت: س��ازمان هواپیمایی کشوری 
پ��س از تلاش‌های پی در پی ب��رای افزایش نرخ بلیت 
هواپیما در نهایت موفق به تحقق این امر ش��د. افزایش 
۲۹ درص��دی نرخ بلیت با مقاومت دولت صورت گرفت 
و ش��رکت‌ها درخواس��ت افزایش قیمت ۱۰۰ درصدی 
داشتند. ش��رکت‌ها پیش از این مصوبه اعلام می‌کردند 

افزایش قیمتی نداش��تند، اما به‌طور غیررسمی هر سال 
ش��اهد افزایش ن��رخ بلیت هواپیم��ا بوده‌ایم. همچنین 
این ادعا که س��ال گذشته قیمت بلیت هواپیما افزایش 
نداش��ته کذب است و مردم س��ال گذشته افزایش نرخ 

بلیت هواپیما را حس کردند.
دیگر رقابت وجود ندارد��

رفیعی ضمن تاکید بر اینکه باید رقابت در بازار وجود 
داشته باشد، افزود: شرکت‌های هواپیمایی اگر قیمت‌ها 
را ۱۰۰ درص��د گران کنند که دیگ��ر نمی‌توانند با دنیا 
و ایرلاین‌ه��ای خارجی رقابت کنند. مگر می‌ش��ود نرخ 
بلیت مس��یرهای هوایی تهران-مش��هد، کیش، اهواز و 
شیراز را ۳ تا ۵ میلیون بفروشند، درحالی‌که نرخ بلیت 
تهران-اس��تانبول که مسیر طولانی‌تری دارد، در همین 
حدود اس��ت. با این وضع، ش��رکت‌های هواپیمایی که 
مدام می‌گویند زیانده هستند چطور می‌خواهند رقابت 

کنند و دوام بیاورند؟!
وضعیت خوب نیست��

رئی��س هیات مدی��ره انجمن صنف��ی دفاتر خدمات 
مس��افرت هوای��ی و جهانگردی با اش��اره ب��ه وضعیت 

س��فرهای داخلی بیان ک��رد: اوضاع س��فرهای داخلی 
چن��دان  مس��افرتی  آژانس‌ه��ای  اع�الم  براس��اس 
رضایت‌بخش نیس��ت. گرچه برآورد ستاد خدمات سفر 
این بود که س��فرهای جاده‌ای در تعطیلات نوروز تا ۳۵ 
درصد افزایش داشته، اما اظهارات آژانس‌های مسافرتی 

وضعیت دیگری را نشان می‌دهد.
نقش پررنگ آژانس‌های هواپیمایی��

رفیعی با اش��اره به نقش مهم آژانس‌ها اظهار کرد: تا 

زمانی که س��ازمان هواپیمایی، 
ی��ک  ح��د  در  را  آژانس‌ه��ا 
کن��د،  ف��رض  بلیت‌ف��روش 
هیچ‌چی��ز درس��ت نمی‌ش��ود. 
دفات��ر خدمات مس��افرتی مغز 

متفکر صنعت هوانوردی هس��تند و می‌توانند باتوجه به 
ذائقه مس��افر پروازها را متعادل کنند و مسافر آنتالیا را 

به چابهار ببرند.

افزایش نرخ بلیت هواپیما محرز است

 وزارت بازرگانی امریکا اعلام کرد مبادلات تجاری این کش��ور با ایران 
در ۵ ماه نخس��ت س��ال جاری میلادی ۵ درصد رش��د کرده و صادرات 
امریکا به ایران به حدود ۲۲ میلیون دلار رس��یده اس��ت. به گزارش ایرنا، 
وزارت بازرگانی امری��کا در جدیدترین گزارش خود کل مبادلات تجاری 
ایران و امریکا در ۵ ماه نخس��ت ۲۰۲۳ را ۲۲.۴ میلیون دلار اعلام کرد. 
مبادلات تجاری دو کشور در این مدت با رشد ۵ رصدی نسبت به مدت 
مشابه سال ۲۰۲۲ مواجه شده است. مبادلات دو کشور در ۵ ماه نخست 

س��ال گذش��ته میلادی ۲۱.۲ میلیون دلار اعلام ش��ده بود. براساس این 
گ��زارش، صادرات امریکا به ایران در ماه‌های ژانویه تا مه ۲۰۲۳ نس��بت 
به مدت مش��ابه سال قبل ۳۴ درصد افزایش داش��ته و به ۲۱.۹ میلیون 
دلار رس��یده اس��ت. صادرات امریکا به ایران در ۵ ماه نخست ۲۰۲۲ بالغ 
ب��ر ۱۶.۳ میلیون دلار اعلام ش��ده بود. واردات امری��کا از ایران در ۵ ماه 
نخس��ت ۲۰۲۳ نیز ۰.۵ میلیون دلار بوده که این رقم نس��بت به واردات 
۴.۹ میلیارد دلاری مدت مشابه سال قبل ۸۹ درصد کاهش داشته است. 

مبادلات تج��اری ایران و امریکا رقم ناچیزی از حجم تجارت خارجی دو 
کش��ور را در برمی‌گیرد. ایران در می��ان مقاصد صادراتی امریکا در ۵ ماه 
امسال رتبه ۱۷۵ و در میان منابع وارداتی این کشور رتبه ۲۰۹ را داشته 
اس��ت. در پنجمین ماه س��ال جاری میلادی نیز ۴.۳ میلیون دلار کالا از 
امریکا به ایران صادر و ۰.۲ میلیون دلار کالا از ایران به امریکا صادر شده 
اس��ت. امریکا در ماه مه ‌س��ال قبل ۲.۷ میلیون دلار کالا به ایران صادر و 

۰.۱ میلیون دلار کالا از ایران وارد کرده بود.

رشد ۵ درصدی 
تجارت
 ایران و امریکا

ایرلاین‌ها از بهمن ۱۴۰۱ نرخ بلیت هواپیما را بدون 
دریافت تاییدیه نهایی س��ازمان‌های مس��ئول افزایش 
داده و معتقدند این کار در راس��تای آزادس��ازی نرخ 
بلیت براساس برنامه پنجم توسعه صورت گرفته است. 
همچنی��ن ایرلاین‌ها معتقدند از زمان افزایش نرخ ارز 
از سال ۱۳۹۷، با تعیین سقف نرخ بلیت و ممانعت از 
اجرای قانون آزادس��ازی نرخ بلیت، صنعت هواپیمایی 
وارد رکود ش��ده اس��ت. البته برخی کارشناس��ان نیز 
معتقدن��د زمینگی��ری ن��اوگان به‌دلی��ل تحریم‌ها و 
مش��کلات اقتصادی، بهانه‌ای برای افزایش نرخ بلیت 
پروازها ازس��وی ایرلاین‌ها اس��ت، این در حالی است 
که اواخر اردیبهش��ت طی خبری اعلام شد نرخ بلیت 
هواپیما ۲۹ درصد افزایش یافته است. ۲۹ اردیبهشت 
رئی��س س��ازمان هواپیمایی کش��وری از افزایش ۲۹ 
درصدی ن��رخ بلیت هواپیما خبر داد و گفت: س��تاد 

تنظیم بازار پس از پیش��نهاد شورای‌عالی هواپیمایی 
ب��ا افزای��ش ۲۹ درصدی نرخ بلی��ت هواپیما موافقت 
کرده است. همچنین حسین مذنب، مدیرکل بازرسی 
وزارت راه و شهرسازی اعلام کرد افزایش ۲۹ درصدی 
نرخ بلیت هواپیما براس��اس نرخ س��ال ۱۴۰۰ خواهد 
بود. درس��ت در همین نقطه ناگهان تاثیر تحریم‌های 
چندین‌س��اله صنعت هوایی خود را نش��ان داد که در 

نتیجه آن بلیت هواپیما غیب شد.
چندی پیش رئیس انجمن ش��رکت‌های هواپیمایی 
در اس��تدلالی عجیب برای افزایش نرخ بلیت هواپیما 
عنوان کرد: جذابیتی که صنعت هواپیمایی دارد، برای 
مردم این است که خیلی سریع‌تر به مقصد می‌رسند. 
اکنون با فش��ار غیرقانونی به قیمت، خیلی از مردمی 
را ک��ه ت��ا الان با ماش��ین، قطار و اتوبوس مس��افرت 
می‌کردند، به س��مت هواپیما می‌آوریم؛ یعنی تقاضای 

کاذب برای این صنعت ایجاد می‌کنیم.
باتوج��ه به م��وارد فوق کمبود بلی��ت هواپیما چند 
دلی��ل دارد؛ تاثی��رات تحریم‌ه��ای چندین‌س��اله که 

ناگهان پس از درخواست افزایش قیمت خود را نشان 
می‌دهد، محبوبیت کوتاهی سفر با هواپیما و به‌تبع آن 

افزایش تقاضا و ارزانی بلیت هواپیما.

بلیت نیست!
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تن خس��ته و رنجور ای��ران این روزها بیش از 
آنکه محتاج حمایت و کمک مس��ئولان ارش��د 
کش��ور باش��د، نیازمند اندکی همراهی، مدارا و 
خودداری از اجحاف اس��ت. توقعات و انتظارات 
متعدد از صنعتی که هنوز از نگاه مردم، چش��م 
و چراغ توسعه صنعتی کشور محسوب می‌شود، 
ای��ن مجموعه را از درون به ویرانی نزدیک کرده 
اس��ت.  زیرا بیش��تر س��ازمان‌ها و مراکز مرتبط 
با ش��رکت‌های پتروش��یمی هریک از نگاه خود 
ب��ه آن می‌نگرن��د و تامین انتظ��ارات و توقعات 
خوی��ش را از آنها می‌جویند. گویی صنعت نفت 
و به‌طورمش��خص این روزها صنایع پتروشیمی 
ع�لاوه ب��ر مس��ئولیت تامین توقع��ات بزرگ و 
پایان‌ناپذیر جامعه امروز از جمله ایجاد اش��تغال 
برای انبوه جوانان جویای کار، تامین محصولات 
موردنیاز صدها ش��رکت فع��ال در حوزه صنایع 
تکمیل��ی و حف��ظ رونق ب��ازار بورس و س��هام 
کش��ور باید به داد دیگر نیازهای بر زمین مانده 
س��ازمان‌های مختلف و ش��اید جبران کس��ری 

بودجه دولت نیز برسد.
صنعت��ی ک��ه ب��ار مصیبت‌ه��ای ناش��ی از 
خصوصی‌س��ازی‌های گذش��ته را همچن��ان بر 
دوش می‌کش��د و آنچنان صبور و بردبار اس��ت 
که هم��واره یاریگر تمام صنایع داخلی بوده و با 
چشم‌پوشی از صادرات، تامین‌کننده نیاز داخل 
صنایع وابس��ته به پتروش��یمی اس��ت. اما برای 
پتروش��یمی که چندین س��ال اس��ت به ستون 
اصلی تامین نیاز ارزی کشور تبدیل شده، اندکی 
مدارا و همراهی، شرط معرفت هر مقام و مسئول 
و نماینده‌ای است. باید توجه داشت که این‌گونه 
افزایش یکباره نرخ خوراک و سوخت واحدهای 
متانولی پتروش��یمی فرجامی ج��ز به تعطیلی 
کشاندن این مراکز به‌دنبال نخواهد داشت و این 
روند ب��ه‌زودی واحدهای تولیدکننده اوره را نیز 
دربرخواهد گرفت. مشکلی که این روزها درباره 
مجتمع بزرگ پتروش��یمی متانول کاوه رخ داده 
اس��ت، به‌زودی دیگر مجتمع‌های پتروش��یمی 
کش��ور را نیز گرفتار خواهد کرد. در این شرایط، 
شاید مناس��ب‌ترین و منطقی‌ترین گزینه توجه 
به پیش��نهادی باش��د که دبی��ر انجمن صنفی 
کارفرمای��ی پتروش��یمی در رابطه با تعیین یک 
فرمول مشخص و بادوام برای نرخ خوراک مطرح 
کرده است؛ راهکاری که شاید بتواند امنیت لازم 
برای جذب سرمایه‌گذاران را نیز به‌همراه داشته 
باشد. به یاد داشته باشیم در این روزهای سخت، 
هرگونه فش��ار غیرکارشناسانه به مجموعه‌هایی 
مانند مجتمع‌های تولیدی پتروشیمی همچون 

»نشستن بر سر شاخ و بریدن بن« خواهد بود.

خاموشی برنامه‌ریزی‌شده 
نداریم

به گفته س��خنگوی صنعت ب��رق، به‌دلیل 
افزای��ش دمای ه��وا، رکورد مص��رف برق به 
۷۱۵۰۰ مگاوات رس��ید، اما شبکه سراسری 
برق پایدار است و خاموشی برنامه‌ریزی‌شده‌ای 

را در دستور کار نداریم.
 مصطف��ی رجبی‌مش��هدی در گفت‌وگ��و 
با ایس��نا، با بیان اینکه روز گذش��ته تقاضای 
مص��رف ب��رق ت��ا ۷۱ ه��زار و ۵۰۰ مگاوات 
پی��ش رفته که همین مس��ئله فش��ار زیادی 
را روی ش��بکه و تاسیس��ات برق ایجاد کرده 
اس��ت، اظهار کرد: اکنون ش��رایط تامین برق 
پایدار است، اما افزایش مصرف احتمال وقوع 
حوادث را زی��اد می‌کند که با کاهش مصرف 
توسط مش��ترکان حوادث روی شبکه کاهش 
می‌یاب��د.  وی با تاکید بر اینکه تمام کارکنان 
و تجهی��زات صنع��ت ب��رق در آمادگی کامل 
هس��تند، تصریح کرد: نیازمند همراهی همه 
مشترکان برای گذر این شرایط هستیم. لازم 
اس��ت همه مش��ترکان با رعایت بیشتر موارد 
مدیری��ت مصرف صنعت برق را یاری کنند تا 

گرمای هوا مانع برق‌رسانی نشود.
 س��خنگوی صنعت برق با بیان اینکه هیچ 
برنامه‌ای برای انتشار جداول خاموشی وجود 
ندارد و با همکاری مردم می‌توانیم تابستان را 
پشت‌س��ر بگذاریم، گفت: مشترکان با رعایت 
بیش��تر نه‌تنها می‌توانند پ��اداش صرفه‌جویی 
بگیرن��د، بلک��ه پایداری ش��بکه ب��رق را هم 

تضمین خواهند کرد.
 به‌گفت��ه رجبی‌مش��هدی، اکنون ش��رایط 
پایدار است، اما اگر مشترکان با مشکل مواجه 
ش��دند، می‌توانند به س��امانه ۱۲۱ موضوع را 
گزارش دهند، همکاران ما نیز در زمانی کوتاه 

مشکل را برطرف خواهند کرد.

پتروشیمی 
ایران را 
دریابید!

 عبدالرسول دشتی- کارشناس 
صنایع پتروشیمی

بحران در اعماق چاه‌های نفت و گاز کشور
بررسی  از وضعیت حامل‌های انرژی در کشور نشان داد

ناترازی در حوزه انرژی به‌ویژه در بخش‌های گاز و برق، همیش�ه نقل رسانه‌ها است 
و بسیاری از مسئولان کش�ور همواره هشدارهایی درباره کمبود برق و گاز می‌دهند. 
بس�یاری از کارشناس�ان بر این باور هس�تند که ما در بخش تولید انرژی با مشکلات 

بسیاری مواجهیم که از جمله این مشکلات، فرسودگی سیستم تولید است.
صحبت‌های دیگر کارشناسان، اما کمی متفاوت است. کارشناسان دیگری در حوزه 
انرژی عقیده دارند که نبود س�رمایه‌گذار مناس�ب هم در کنار فرسودگی نقش بسیار 
مهم�ی دارد. نبود امنیت برای س�رمایه‌گذار نکته بس�یار حائزاهمیتی اس�ت که این 
کارشناسان به آن اشاره دارند و می‌گویند که باید برای سرمایه‌گذار یک حاشیه امن 

ایجاد کرد.

صادرات حامل‌های انرژی در ش��رایطی که کشور با یک ناترازی 
منفی مواجه است، کار درستی نیست

علی‌اکبر محرابیان، وزیر نیرو درباره رکوردش��کنی مصرف برق کش��ور 
اظه��ار کرد: اوج بار مصرف برق از ۷۱ ه��زار و ۵۰۰ مگاوات عبور کرد و 

رکورد جدیدی در این شاخص به ثبت رسید.
وی افزود: ۳۰ هزار مگاوات از این مصرف مرتبط با وس��ایل سرمایشی 

است.
محرابی��ان بااش��اره به اینکه با همراهی مردم تامین برق پایدار میس��ر 
می‌ش��ود، تاکید کرد: از م��ردم می‌خواهیم تا با صرفه‌جویی در س��اعات 

اوج ب��ار یعنی ۱۲ الی ۱۷ بعدازظهر مصارف خود را با حفظ رفاه خانواده 
کاه��ش دهند و علاوه بر کمک به پایداری ش��بکه از پاداش صرفه‌جویی 

برق بهره‌مند شوند.
به‌گزارش فارس، وزیر نیرو گفت: ما س��ال گذش��ته برنام��ه‌ای را اجرا 
کردیم که در قالب این برنامه بدون هیچ مش��کلی برق فصل گرم س��ال 
۱۴۰۱ تامین شود. این برنامه در امسال نیز ادامه دارد و امیدواریم مردم 
با پیوس��تن به طرح پاداش صرفه‌جویی م��ا را در تامین برق پایدار یاری 

کنند.
وی ادامه داد: در خرداد امسال ،۴۰ درصد مردم از پاداش صرفه‌جویی 
بهره‌مند شدند و در قالب این طرح یا قبض برق‌شان رایگان شد یا مبالغ 

قابل‌توجهی طلبکار شدند.
محرابیان گفت: ش��بکه برق کشور پایدار است، اما به‌شدت تحت فشار 
هستیم. بر همین مبنا هم امیدواریم با همکاری مردم شرایط به بهترین 

نحو ادامه پیدا کند و پایداری شبکه تضمین شود.

همکاری مردم 
پایداری 
شبکه برق را 
تضمین‌می‌کند

مرتض��ی بهروزی‌فر، کارش��ناس انرژی و نف��ت در گفت‌وگو با  گفت: 
مش��کل اساس��ی که در صنعت نفت کش��ور وجود دارد، بحث تحریم‌ها است. 
ظرفیت تولید نفت در کشور متناسب با حجم ذخایر نیست و همچنین تولید 
متناس��ب با ظرفیت نیس��ت. وی افزود: پیش از تحریم‌ها، تولید نفت در کشور 
به ۴ میلیون بش��که در روز رس��یده بود که در ش��رایط فعلی، این میزان تولید 
نمی‌ش��ود. باید گفت در بحث فروش نیز با مش��کل روبه‌رو هس��تیم و میزان 
نفتی را که تولید می‌کنیم، با یک ش��رایط خاص به‌فروش می‌رس��انیم. شرایط 
سخت شامل تخفیف‌هایی که از سوی ایران داده می‌شود و همچنین تعویض 
چند مرحله کش��تی اس��ت که کار را با مشکل مواجه می‌کند و در عمل، زمان 
فروش که می‌رسد، پول به‌راحتی به کشور بر نمی‌گردد. بهروزی‌فر اظهار کرد: 
کشورهایی مانند عراق و چین در بحث معاملات فروش نفت، پولی را به ایران 
پرداخت نمی‌کنند و این فروش در قالب نفت در برابر غذا و دارو انجام می‌گیرد. 
پس باید گفت در بحث فروش نفت و همچنین تبادلات، با مشکل‌های بسیار 
روبه‌رو هستیم. این کارشناس نفت و انرژی ادامه داد: از طرف دیگر، باتوجه به 
ذخایری که در کشور وجود دارد، ظرفیت تولید حتی قبل از تحریم‌هایی که از 
س��وی ترامپ وضع ش��د و پاره کردن برجام توسط ترامپ، در عمل متناسب با 

ذخایرمان نیست. ما بیش از ۱۵۰ میلیارد بشکه ذخایر نفتی در کشور داریم و 
ظرفیت تولید بعد از انقلاب زیر ۴ میلیون بشکه. دلیل عمده این قضیه، همان 
بحث تحریم‌ها بوده اس��ت. وی گفت: طبق برآوردهایی که وجود دارد، نیاز ما 
به ۲۶۰ میلیارد دلار سرمایه است تا بتوانیم در صنعت نفت، روی پای خودمان 
بایس��تیم. علاوه بر این، حجم پولی که موردنیاز اس��ت، تکنولوژی، تجهیزات، 
دان��ش فن��ی و همچنین مدیریت جهان��ی را هم نیاز داریم تا یک تحول بزرگ 
در صنع��ت نفت اتفاق بیفتد. بهروزی‌فر در ادامه این گفت‌وگو با  اظهار 
کرد: به‌دلیل تحریم‌هایی که در ایران وجود دارد، شرکت‌های بزرگ و کوچک 
دنیا، آماده س��رمایه‌گذاری روی صنعت نفت نیس��تند و اصلا نمی‌توانند وارد 
ایران شوند. به‌همین‌دلیل تکنولوژی‌های جدید و همچنین اطلاعات روز دنیا 
به کش��ور وارد نمی‌ش��ود. به‌همین سبب تا زمانی که چنین شرایطی در کشور 
حکمفرما باشد، ایران نمی‌تواند در این زمینه، هیچ حرفی در دنیا داشته باشد و 
ایران که زمانی دومین تولیدکننده نفت اوپک بود، اکنون به‌عنوان تولیدکننده 
حاش��یه‌ای شناخته می‌شود که هیچ حرفی برای گفتن ندارد. وی خاطرنشان 
کرد: یکی از مش��کلاتی که در بحث صادرات نفت، برای ایران دردسرس��از شد، 
بحث تحریم اس��ت. تحریم‌ها در تمام زمینه‌ها برای کش��ور دردسرساز شده و 

تاثرات خود را در بحث صادرات بیش��تر نمایان کرده 
اس��ت. ۲ مس��ئله در این‌باره وجود دارد؛ اول آنکه ما 
بتوانیم متناسب با ظرفیت تولیدمان، صادر کنیم و از 
طرف دیگر، بتوانیم پول‌های فروش نفت را به کش��ور 
وارد و ب��ه اقتص��اد تزریق کنیم. تا زمانی که تحریم‌ها 

وجود داش��ته باش��د، ما در بحث صادرات مشکلات بسیاری را خواهیم داشت. 
این کارشناس نفت و انرژی بیان کرد: باید به این نکته اشاره کرد که اگر برجام 
حل می‌شد، بخشی از مشکلات ما برطرف می‌شد و صادرات نفت با روند بهتر 
انجام می‌گرفت. تا زمانی که س��ایه تحریم‌ها بر س��ر کشور باشد، امکان توسعه 
اقتصادی در حوزه نفت و چیزهای دیگر وجود ندارد. بهروزی‌فر در پاس��خ به 
این س��وال که باتوجه به روابط ایران و عربس��تان، امکان افزایش فروش نفت 
ایران وجود دارد یا خیر، گفت: این نکته لازم به ذکر اس��ت که هرگونه ارتباط 
اقتصادی با هر کشوری در دنیا می‌تواند به‌نفع کشورمان باشد، اما مسئله فروش 
نفت ایران هیچ ارتباطی با عربستان، چین و روسیه ندارد. تا مشکل ما در قدم 
اول در زمینه برجام و در قدم دوم با امریکا و اروپا برطرف نشود، سایه تحریم 

بر سرمان خواهد بود و توسعه اقتصادی نخواهیم داشت.

در فروش نفت با مشکل مواجهیم

علی‌اصغ��ر زرگر، کارش��ناس بین‌المل��ل در گفت‌وگو 
ب��ا  اظه��ار کرد: احتمال دارد فروش نفت توس��ط 
ای��ران، ب��ا اندکی کاهش نرخ همراه باش��د، به‌دلیل آنکه 
بتواند مشتری‌های فعلی خود را حفظ کند. مسئله دیگر، 
برگشت پول حاصله از فروش نفت است. چنین موضوعی 
مرب��وط می‌ش��ود به آنکه آی��ا ایران می‌تواند ب��ا امریکا و 
کش��ورهای اروپایی، س��ر میز مذاکره بنشیند یا خیر. اگر 
چنین اقدامی انجام ش��ود، دس��ت ایران باز خواهد بود؛ 
ب��رای آنکه بتواند پ��ول حاصله از فروش نفت را به‌راحتی 
ص��رف خریدهای خارج��ی کند و آنچه نیاز اس��ت را به 
داخل کش��ور بیاورد. اینجا اس��ت که بای��د منتظر بود و 
دی��د تا چه میزان می‌ش��ود به کاهش ت��ورم و همچنین 
کاه��ش نرخ ارز و بالا رفت��ن ارزش پول ملی امیدوار بود. 
وی افزود: چنین موضوعاتی بیشتر در حد حدس و گمان 
مطرح می‌شود، اما می‌توان امیدوار بود باتوجه به مسئله 
عرض��ه و تقاضا در بازار نفت، به‌نظر می‌آید ایران تا زمانی 

که تولید نفت داش��ته باش��د، مش��تری در بازار جهانی 
خواهد داش��ت. زرگر خاطرنشان کرد: بازگشت پول نفت 
ایران و همچنین میزان فروش، در هاله‌ای از ابهام اس��ت. 
به‌دلیل آنکه هرگونه اطلاعات رس��می، سبب می‌شود تا 
کش��ورهایی که ایران را تحریم کرده‌اند، از این اطلاعات 
سوءاستفاده و مسیر نقدینگی گردش ارز را مسدود کنند. 
وی افزود: بخشی از این پول‌ها، توسط بانک‌هایی که رفتار 
دوستانه‌ای با ایران دارند، نگه داشته می‌شود و ایران این 
مبالغ را صرف خریدهای خارجی می‌کند. بخش دیگری 
هم به‌صورت تجارت پایاپای انجام می‌ش��ود. بخش دیگر 
نیز، ارزهایی اس��ت که به‌صورت غیرمستقیم وارد کشور 
می‌ش��ود، اما در هر صورت اطلاعات دقیق و روش��نی در 
دس��ت نیس��ت. دادن هرگونه اطلاعات روش��ن می‌تواند 
موج��ب سوءاس��تفاده تحریم‌کنندگان ق��رار گیرد. این 
کارشناس مس��ائل خاورمیانه عنوان کرد: می‌توان گفت 
که دست ایران تاحدودی برای فروش نفت باز است. نظر 

خود دولت بر این اس��ت که نفت ای��ران به‌میزان کافی و 
بدون‌دردسر در حال فروش است و به‌اندازه کافی مشتری 

دارد.
 وی افزود:به‌تازگی کش��ورهای عضو اوپک، برای آنکه 
بتوانند نرخ‌ها را متعادل و از کاهش بیش از اندازه قیمت‌ها 
در بازاره��ای جهانی جلوگیری کنند، گفته‌اند که روزانه 
یک میلیون بش��که از سهمیه‌ها کاسته می‌شود. این یک 
میلیون بشکه به این دلیل است که بتوانند نرخ را متعادل 

و از کاه��ش بی��ش از اندازه نرخ 
در بازار جهانی جلوگیری کنند. 
البته می‌توان گفت چنین امری 
در کوتاه‌م��دت تاثی��ر زی��ادی 
ن��دارد. کش��ورهای غیراوپک، 

مانند روس��یه که بدهکار هستند، چندان توجهی به این 
موضوع نمی‌کنند و دوس��ت دارن��د از فروش نفت درآمد 

کسب کنند.

ایران باید مشتریان نفت خود را حفظ کند

فرزین س��وادکوهی، کارش��ناس انرژی، درباره بحث 
نات��رازی در ح��وزه انرژی به  گف��ت: به‌طورکلی 
و متاس��فانه به‌دلیل آنکه اس��تراتژی مشخصی در حوزه 
انرژی نداریم، درگیری بر س��ر کمبود حامل‌های انرژی 
و بحث ناترازی وجود دارد. وی ادامه داد: س��ال‌ها پیش 
به‌دلی��ل آنکه منابع گازی غنی داش��تیم، ب��ر این باور 
بودیم که اگر گازرس��انی به تمام نقاط کش��ور عملیاتی 
ش��ود، مردم به رفاه نسبی خواهند رسید. باید گفت که 
چاه‌های نفت و گاز ما نیاز به بازسازی و اورهال اساسی 
دارد. می‌ش��ود گفت باتوجه به قدیمی شدن امکانات ما 
در این حوزه، در تولید گاز با کاهش مواجه شده‌ایم. این 
کارشناس انرژی گفت: بسیاری از مقامات رسمی اعلام 
کرده‌اند که تا س��ال ۱۴۰۴، سالی یک فاز و در واقع ۲۸ 
میلیون مترمکعب از تولید گاز را کم می‌آوریم. نزدیک به 
یک میلیارد مترمکعب گاز تولید و تمام آن را در داخل 
مصرف می‌کنیم. ما که دومین دارنده گاز جهان هستیم، 
س��همی که از صادرات گاز داریم، زیر ۲ درصد اس��ت. 
ش��اید به باور بس��یاری از افراد، حجم بیشتری از گاز را 

صادر می‌کنیم، اما در واقع این طور نیست و سهم ایران 
از ص��ادرات گاز در بازارهای جهانی زیر ۲ درصد اس��ت 
که عدد کمی به‌حساب می‌آید. سوادکوهی عنوان کرد: 
بسیار دردآور است که ما به‌عنوان بزرگ‌ترین دارنده گاز 
جهان، سهم بسیار اندکی در بحث صادرات داریم. امکان 
دیگری هم در این زمینه ایجاد نکرده‌ و همچنین، مقوله 
اصلاح الگوی مصرف را نتوانس��ته‌ایم به‌درستی در میان 
مردم جا بیندازیم و ب��رای مصرف‌کننده انتخاب دومی 

را قرار نداده‌ایم.
مصرف بنزین بسیار بالا است��

وی اف��زود: در بح��ث بنزین و خ��ودرو باید گفت که 
هیچ‌ک��دام از خودروهای کش��ور به‌طورواقعی هیبریدی 
نیس��ت. ما مصرف بسیار بالایی در حوزه بنزین داریم و 
همان‌طور که مش��اهده می‌کنید، بیشتر صف‌های پمپ 
بنزین طولانی هس��تند. خودروسازی ما به‌هیچ‌عنوان با 

تکنولوژی‌های روز دنیا ارتباط خوبی برقرار نمی‌کند.
سوادکوهی گفت: مجبور هستیم دائم در حال مصرف 
باش��یم و این حجم بالای مصرف سرانجام از جایی باید 

تامین ش��ود و چون این امکان را نداریم، دچار مش��کل 
می‌ش��ویم. همان‌طور که گفته شد، نبود استراتژی موثر 
در حوزه انرژی به‌ویژه تولید، همواره برای ما مشکل‌ساز 
خواهد بود. این کارشناس انرژی در ادامه گفت‌وگو و در 
پاسخ به این س��وال که باتوجه به اینکه کشور در بحث 
انرژی ناترازی منفی دارد، آیا صادرات صحیح اس��ت یا 
خیر، گفت: بحث صادرات حامل‌های انرژی در شرایطی 
که کشور با یک ناترازی منفی مواجه است، کار درستی 
نیست، اما به‌دلیل اینکه می‌تواند برای کشور آورده‌هایی 
داش��ته باشد و کش��ور از نظر اقتصادی با مشکل مواجه 
اس��ت، باید بحث صادرات را داشته باشیم. ممکن است 
در پ��ی این ص��ادرات، دلار دریافت نکنیم و دریافتی به 
گونه‌ای دیگر باشد؛ مانند نفت که به پایین‌ترین نرخ آن 
را می‌فروشیم و در قبال آن پول دریافت نمی‌کنیم، بلکه 
کالا دریافت می‌کنیم. سوادکوهی ادامه داد: در شرایطی 
که برای کشور پیش می‌آید، بحث ناترازی به قوت خود 
باقی می‌ماند، بلکه بیش��تر هم خواهد ش��د. در زمستان 
گذش��ته با بحث کمبود گاز مواجه ش��دیم. امسال هم 

به احتمال بسیار بالا با ناترازی 
در حوزه برق مواجه می‌شویم. 
این امکان وجود دارد که مانند 
سال‌های گذشته، برق بسیاری 
از صنای��ع برای تامین برق‌های 

ش��هری قطع شود. وی گفت: تنها چاره ما این است که 
با کش��ورهای صاحب تکنولوژی، تعامل بس��یار خوب و 
مفیدی داشته باشیم تا بحث ناترازی و همچنین اورهال 
و نوس��ازی در بخش تولید، سر و س��امان یابد. باوجود 
چنین امکانی، حوزه انرژی به‌سمت‌وسوی ناترازی مثبت 
پیش م��ی‌رود. این کارش��ناس ان��رژی در پایان گفت: 
بای��د اجازه دهی��م در حوزه انرژی س��رمایه‌گذاری‌های 
موثر و خوبی انجام گیرد. س��رمایه‌گذاری در ش��رایطی 
انجام می‌گیرد و بس��یار موثر خواهد بود که امنیت برای 
سرمایه‌گذار فراهم باشد. اگر نتوانیم این امنیت را برقرار 
کنیم و ارتباط‌مان با کشورهای خارجی قطع باشد، باید 
گفت که در بر همان پاش��نه قبل می‌چرخد و همچنان 

شاهد یک ناترازی منفی در حوزه انرژی خواهیم بود.

چاه‌های نفت نیاز به اورهال دارند

س��ایه تحریم‌ها بر سر کش��ور، همواره ایران را با دردسرهای بس��یاری همراه کرده که ضربه‌های اقتصادی یکی از 
مهم‌تری��ن آثار این تحریم‌ها اس��ت. در بخش صنعت نف��ت، تحریم‌ها اثرگذاری بالای��ی دارد، به‌گونه‌ای که در بحث 
صادرات نفت، با مش��کل‌های بس��یار بزرگی همراه هستیم. بسیاری از کارشناس��ان حوزه اقتصاد و انرژی بر این باور 
هس��تند که تحریم‌ها س��بب شده است تا شرکت‌های کوچک و بزرگ دنیا امکان سرمایه‌گذاری  روی این حوزه مهم 

را نداشته باشند.  در این گزارش به بررسی فروش نفت ایران و تاثیر تحریم‌ها بر بازار نفت پرداخته است.

سخن پایانی
تحریم‌ها همواره ایران را درگیر مشکلاتی کرده که یکی از مهم‌ترین این مشکلات در حوزه نفت بروز کرده؛ به‌گونه‌ای 
که در بحث صادرات، چالش‌هایی گریبانگیر این صنعت ارزآور شده است. بسیاری از کارشناسان حوزه اقتصاد و انرژی 
معتقدند که تحریم‌ها سبب شده است شرکت‌های کوچک و بزرگ دنیا امکان سرمایه‌گذاری در این حوزه مهم را نداشته 
باشند و به‌طبع در چنین شرایطی تولید و صادرات نفت به قدر و شیوه مطلوب ممکن نیست. بر این اساس، رفع تحریم 

و فراهم‌سازی زیرساخت‌های جذب سرمایه‌گذار از موارد موردتاکید این دسته از کارشناسان است. 
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به‌دلی��ل تورم‌های��ی که م��ا در بخش‌های 
مختلف اقتصادی کشور با آن روبه‌رو هستیم، 
در بس��یاری از بخش‌ها مثل مسکن، تقاضای 
غیرمصرفی افزایش پیدا کرده است. بخشی از 
این عدم‌تعادل که در بازار شاهد آن هستیم، 
به‌دلیل تغییرات تقاضای غیرمصرفی به وجود 
نیامده، زیرا با رش��د جمعیت رشد نکرده و بر 

اثر تغییرات، دچار نوسان شده است.
بنابرای��ن، نخس��تین کار اساس��ی که باید 
برای حل این مش��کل انجام بگیرد، بازگشت 
ثبات و متغیرهای کلان اقتصادی و همچنین 
پیش‌بینی کردن بعض��ی از متغیرهای کلان 
اقتصادی است که کمک می‌کند، روند عرضه 
و تقاضا نوسانات نامعقول از آنها حذف شود. 
در این ص��ورت، برنامه‌ریزی ب��رای مدیریت 
بازار از ط��رف نهاد سیاس��ت‌گذار هم بهبود 
خواهد یافت، زیرا به هر حال س��ازکار را باید 
بازار تعیین کند وگرنه هرگونه دستکاری در 
بازار ممکن اس��ت درکوتاه‌م��دت مفید واقع 
ش��ود،اما در بلندمدت به زیان بازیگران بازار 

باشد.
مش��کل  ح��ل  ب��رای  کلی��دی  نکت��ه   ۲
مس��کن وجود دارد: نکته اول این اس��ت که 
کارشناس��ان قب��ل از اینکه به‌س��راغ بازارها 
بروند، بای��د برنامه‌ای برای کنترل متغیرهای 
باش��ند  اقتص��ادی دولت‌ه��ا داش��ته  کلان 
که ای��ن مس��ئله‌ای مهمی اس��ت ک��ه باید 
موردتوجه ق��رار بگیرد. مس��ئله دوم، دلایل 
متع��دد س��رمایه‌گذاری در بخ��ش مس��کن 
اس��ت، زیرا بازار مس��کن جزو آن دس��ته از 
س��رمایه‌گذاری‌هایی است که معمولا در یک 
فاصله‌گذاری یک‌س��اله محصولش وارد بازار 
می‌ش��ود و آثارش ممکن است ۱۲ یا ۲۴ ماه 

در بازار مشاهده شود.
بنابرای��ن، علاوه بر مس��ئله ثب��ات بازارها 
که به افزایش س��رمایه‌گذاری در بخش‌های 
مختلف کمک می‌کند؛ اجرای سیاس��ت‌هایی 
که بتواند به س��اخت مس��کن یاری رس��اند، 
می‌توان��د موثر باش��د که برنامه‌ری��زی برای 
تامین مالی س��ازندگان بخش مسکن یکی از 

همین سیاست‌گذاری‌ها است.
البته بنده اعتقادی به دخالت دولت درباره 
ساخت مسکن ندارم، اما دولت‌ها می‌توانند با 
سیاست‌های تسریع‌گرایانه و توجه به مسئله 
کسری بودجه‌هایی که با آن روبه‌رو هستند، 
با اس��تفاده از ابزارهایی ک��ه کمک به تامین 
مال��ی طرف عرض��ه بخش مس��کن می‌کند، 

مشکلات پیش‌روی این بازار را حل کنند.
در بحث س��اخت مس��کن، فقط تسهیلات 
ملاک بهبود ب��ازار نخواهد بود، زیرا ش��بکه 
بانکی کشور نیز با مشکل تامین منابع مواجه 
بوده و این تس��هیلات ممکن است باتوجه به 
قابل‌پیش‌بینی بودن وضعیت کس��ری بودجه 
کش��ور، مشکلات و ش��وک اقتصادی بزرگی 
ایج��اد کند که با ای��ن کار از هدف اصلی که 
کنترل متغیرهای کلان اس��ت، دور خواهیم 
شد؛ اما به هر حال ما از ابزارهای مالی بخش 
مس��کن اس��تفاده بس��یار ناچیزی کرده‌ایم، 
زیرا انواع مختل��ف صندوق‌ها فعالیت خاصی 
نکرده و ش��رکت‌های بزرگ توسعه‌دهنده ما 
توان تامین مالی از بازار سرمایه را نداشته‌اند. 
بانک‌ه��ا نیز به‌جای تمرک��ز روی بخش‌های 
خرد، باید به شرکت‌های بزرگ توسعه‌دهنده 
توجه بیشتری نشان دهند، زیرا این شرکت‌ها 
توسعه چشمگیری چه از لحاظ مالی و چه از 

لحاظ تکنولوژی پیدا نکرده‌اند.
نکته کلیدی درباره بازار مس��کن این است 
ک��ه بدانی��م بازار مس��کن به دلای��ل متعدد 
به‌طورکلی ناهمگن اس��ت و چسبندگی نرخ 
نیز در این بازار وجود دارد که در این صورت 
نوس��انات این ب��ازار به‌صورت کلی کاهش��ی 
نخواه��د ب��ود و باتوجه ب��ه اینک��ه احتمالا 
تورم در کش��ور م��ا همچنان وج��ود خواهد 
داش��ت، معمولا کاهش نرخ واقعی مسکن از 
طریق عدم‌افزای��ش نرخ در یک دوره صورت 
می‌گی��رد.  به این منظور ک��ه وقتی افزایش 
نرخ مس��کن رخ نمی‌ده��د و به‌طورمثال ۲۰ 
درصد تورم در بازار وجود دارد، این معنی را 
می‌رساند که نرخ واقعی مسکن کاهش یافته 
اس��ت. از این منظر، اگر ن��گاه کنیم، ممکن 
است اگر سیاست‌گذاری‌های درستی صورت 
بگیرد، ت��وان بخش‌هایی از طبقات اجتماعی 
برای خرید مس��کن برای سال آینده افزایش 
پی��دا کند. البته با وضعی��ت فعلی پیش‌بینی 
متغیرهای اقتصادی، حداقل این راهکار برای 

کوتاه‌مدت چشم‌انداز مناسبی نخواهد بود.
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اماواگرهای بازار پرتلاطم
  سیاست‌‌های بازار مسکن را بررسی کرد

سیاس�ت‌‌گذاری‌های ای�ران برای بازار مس�کن به‌ش�کل گس�ترده‌ای 
متفاوت بوده‌ و باتوجه به ش�رایط اقتص�ادی و اجتماعی متغیر در طول 
س�ال‌ها تغییر کرده‌اند. نظر به اینکه مس�کن یکی از مهم‌ترین نیازهای 
انس�انی اس�ت، بنابراین بازار مس�کن در هر کش�وری از اهمیت بسیار 
بالای�ی برخوردار اس�ت. این موضوع باعث می‌ش�ود ک�ه دولت‌ها برای 
کنترل و مدیریت بازار مس�کن، سیاس�ت‌گذاری مختلفی را اجرا کنند. 
بازار مس�کن یکی از اصلی‌ترین قطب‌های اقتصادی هر کشور است که 
تاثیر مس�تقیم روی کیفیت زندگی ش�هروندان دارد. ب�رای اینکه بازار 
مس�کن سالم و پایدار باش�د، نیاز اس�ت که دولت، سیاست‌های‌گذاری 
مناسبی را در این زمینه اعمال کند. در نهایت، سیاست‌‌گذاری در زمینه 
بازار مس�کن باید به‌گونه‌ای باشد که بهبود ش�رایط زندگی شهروندان، 
کاهش فقر مس�کن و ایجاد اش�تغال را به‌همراه داش�ته باشد. در همین 
راستا، نظارت بر عملکرد بازار مسکن و تنظیم قوانین و مقررات مناسب، 
از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است. دولت می‌تواند با تنظیم و نظارت 
بر نرخ اجاره و خریدوفروش مس�کن، به‌منظ�ور کنترل قیمت‌های بازار 
مس�کن اقدام کند. این سیاس�ت‌ها می‌تواند کمک کند تا بازار مس�کن 
پایدار و بهینه باش�د.  در این گزارش سیاس�ت‌گذاری‌های بخش 

در ش��رایط فعلی بازار مسکن، باید نحوه سیاست‌گذاری‌ها تغییر کند و مسکن را از نگاه کارشناسان موردبررسی قرار داده است.
شیوه‌های نوین جایگزین شود

جلسه قرارگاه هویت‌بخشی و اجتماعی‌سازی شهرهای جدید به‌صورت 
ویدئوکنفرانس با حضور علیرضا جعفری، معاون وزیر راه و شهرسازی و 
مدیرعامل شرکت عمران ش��هرهای جدید؛ سید علیرضا مکبری، مدیر 
کل دفتر توس��عه اجتماعی و فرهنگی شرکت مادر، اعضای هیات‌مدیره 
ش��رکت‌های تابعه و مدیران دفاتر توس��عه اجتماعی و فرهنگی شهرها 
برگزار ش��د. به‌گ��زارش پایگاه خب��ری وزارت راه و شهرس��ازی عمران 

شهرهای جدید، در این جلسه، مواردی از جمله دروازه‌های شهری، باغ 
کتاب، مرکز کارآفرینی و اش��تغال، المان‌های هویتی و نمادهای شهری 
موردبحث و بررس��ی قرار گرفت و مقرر شد در هر شهر 3 المان هویتی 
و دیوارنگاره با اولویت س��اخت نمادهای شهدای گمنام توسط هرکدام 
از ش��رکت‌ها طراحی و اجرا ش��ود؛ همچنین براساس دستور وزیر راه و 
شهرس��ازی مقرر شد، نام هر شهر جدید به‌صورت رسم‌الخط فارسی در 

ورودی هر شهر نصب شود.
معاون وزیر راه و شهرس��ازی نیز در جلس��ه ضم��ن تاکید بر اهمیت 
فعالیت‌های اجتماعی در ش��هرها درباره اجرای پروژه‌های هویت‌بخشی 
به‌ویژه ساخت بازارهای ایرانی ـ اسلامی به ساخت مجموعه بزرگ بازار 
ایرانی ـ اس�المی در شهر جدید اندیشه اش��اره و از این پروژه به‌عنوان 

پروژه فاخر هویت‌بخش در شهرهای جدید یاد کرد.

ضرورت ساخت 
بازارهای ایرانی 
ـ اسلامی در 
شهرهای جدید

اقبال ش��اکری، عضو کمیسیون عمران مجلس شورای 
اس�المی در رابط��ه با آخری��ن تلاش‌ه��ای انجام‌گرفته 
پیرامون بازار مس��کن به  گفت: امس��ال مجلس 
توج��ه وی��ژه‌ای به موض��وع بازار مس��کن به‌وی��ژه بازار 
اجاره‌بها داشته و س��عی کرده است سیاست‌گذاری‌ها را 
به‌نحوی پی��ش ببرد که مش��کلات و موانع یکی پس از 
دیگر برداش��ته شود و مس��تاجران شرایط مساعدتری را 
در بازار مس��کن تجربه کنن��د. وی در ادامه تصریح کرد: 
سامانه املاک و اسکان یکی از سامانه‌های قدرتمند برای 
مدیریت کشور در حوزه‌های مختلف به‌ویژه حوزه مسکن 
و زمین به‌شمار می‌رود. تاکنون این سامانه تکمیل نشده 
اس��ت، اما ب��ا مصوباتی که مجلس در طرح س��اماندهی 

بازار اجاره‌بهای املاک مس��کونی داشت، چندین احکام 
در ای��ن طرح دیده ش��ده که صددرصد ب��ه تکمیل این 
س��امانه کمک می‌کند. ش��اکری در ادام��ه توضیح داد: 
مس��لما تمام بندهای این سامانه به کمک بازار مسکن و 
اجاره خواهد آمد، چرا که به‌طورکلی نقش تنظیم‌گری را 
در این بازار ایفا می‌کند، اما نکته حائزاهمیت این اس��ت 
که برخی بندهای تعیین‌ش��ده برای تکمیل این سامانه 
امسال و برخی در سال‌های آتی اجرایی می‌شود. تاکنون 
این س��امانه تکمیل نش��ده،اما با مصوباتی که مجلس در 
طرح ساماندهی بازار اجاره‌بهای املاک مسکونی داشت، 
چندین احکام در این طرح دیده شده است که صددرصد 

به تکمیل این سامانه کمک می‌کند.

راهکارهایی برای تعادل بخشی‌به‌بازار مسکن��
عضو کمیس��یون عمران مجلس افزود: افزایش ودیعه 
مسکن، جداسازی تعرفه بنگاه‌ها از نرخ معاملات ملکی 
و ثبت اطلاعات مکانی در س��امانه املاک و اس��کان از 

مواردی هستند که در کوتاه‌مدت اجرایی می‌شود.
ش��اکری در ادامه خاطرنش��ان کرد: علاوه بر اقدامات 
یادشده که س��عی بر این است در امسال اجرایی شود، 
موضوعاتی نظیر مالیات ب��ر خانه‌های خالی، مالیات بر 
عایدی س��رمایه، معاملات بر اس��ناد رس��می و سامانه 
کش��ف نرخ منصفانه ممکن اس��ت کمی زمانبر باش��د. 
به‌طوری کلی، تمام موارد یادشده به تعادل بازار مسکن 
کم��ک می‌کند و بازار مس��کن را از بازار س��رمایه‌ای به‌ 

سمت‌وسوی بازار مصرفی سوق 
می‌دهد. این نماینده مجلس در 
پایان یادآور شد: بعد از تصویب 
نهایی ط��رح س��اماندهی بازار 
اجاره‌بهای املاک مس��کونی و 

اب�الغ آن ب��ه دولت امیدوار هس��تیم ک��ه ظرف مدت 
نه‌چندان‌طولان��ی به‌دنب��ال احکامی ک��ه در این طرح 
پیش‌بینی شده است، س��امانه املاک و اسکان تکمیل 
شود. با تکمیل شدن این سامانه، آمار و اطلاعات دقیقی 
پیرامون مبلغ اجاره مس��کن، مبلغ خریدوفروش، تراکم 
جمعیتی، میزان معاملات در هر روز و منطقه از کش��ور 

مشخص خواهد شد.

بازار مسکن، زیر ذره‌بین مجلس

فره��اد بیضایی، کارش��ناس بازار مس��کن به  
توضیح داد: در ش��رایط فعلی بازار مس��کن، باید نحوه 
سیاست‌گذاری‌ها تغییر کند و شیوه‌های نوین جایگزین 
شود. سیاست‌گذاری‌های دس��توری به غیر بخش‌های 
قضای��ی آن، در حالت‌ه��ای دیگ��ر ب��رای س��اماندهی 
بازار مس��کن امکان‌پذیر نیس��ت و نمی‌توان��د اوضاع را 
التیام بخش��د. البته باید گفت ک��ه اقدامات قضایی نیز 
مدت‌زمان محدودی قابل‌اس��تفاده هستند و نمی‌توانیم 

از سیاست‌گذاری‌ها انتظار تداوم داشته باشیم.
نکته بعدی این اس��ت که در کش��ورهای پیش��رفته 
متناس��ب با شرایط اقتصادی، سیاست‌های بازار مسکن 
اتخاذ می‌شود. در حال‌ حاضر تورم‌های شدید اقتصادی 
سال‌به‌س��ال در ح��ال افزایش و در این ش��رایط تعیین 

قوانین نظیر سقف افزایش ۲۵ درصدی اجاره‌بها نشدنی 
است. 

برخ��ی  کوتاه‌م��دت  ب��رای  اس��ت  ممک��ن 
سیاست‌گذاری‌های دولت تاحدودی جواب دهد، اما در 
 بلندمدت فنر مشکلات درمی‌رود و اوضاع بدتر از گذشته 

می‌شود.
اس��ت  ممک��ن  طرف��ی،  از  اف��زود:  ادام��ه  در  وی 
سیاس��ت‌گذاری‌هایی ک��ه در رابطه با س��اماندهی بازار 
مس��کن و کم کردن دست دلالان در گرانی ملک انجام 
می‌گیرد، تاثیرگذار باش��د، اما آن چیزی که باعث شده 
است تا خرید ملک از دست بسیاری از اقشار کم‌درآمد 
خارج شود، مش��کلاتی نظیر نوسانات نرخ ارز است که 

قدرت خرید خانه را روزبه‌روز کمتر می‌کند.

فنر مشکلات بازار مسکن فشرده‌تر شد��
بیضایی خاطرنش��ان ک��رد: جهش قیمتی ک��ه بازار 
مس��کن در حال تجربه کردن اس��ت، باید در سال‌های 
قبل با سیاس��ت‌گذاری‌های منطقی تخلیه می‌ش��د، اما 
این اتفاق رخ نداد. در نتیجه، حل همه چالش‌های بازار 
ملک به س��ال‌های آتی منتقل ش��د. با چنین اتفاقاتی، 
فش��ار حداکثری بر دوش مردم افتاد و باعث شد نه‌تنها 
متقاضی��ان برای خرید و اجاره خانه س��ردرگم ش��وند، 
بلکه س��ازندگان نیز از عرضه واحده��ای خالی به بازار 
ش��انه خالی کنند و به‌جای تولید، سراغ دلالی در بازار 
مسکن بروند. بازار مسکن در شرایطی است که با کمبود 
عرضه مواجه بوده و ساخت‌وساز به‌شدت کاهشی است. 
از طرفی، قدرت خرید م��ردم اجازه نمی‌دهد که تقاضا 

به‌سمت بازار س��رازیر شود. در 
نتیجه، با کمبود عرضه که طی 
ایجاد شده  سال‌های گذش��ته 
است، ش��اهد رشد بالای تقاضا 

در سال آینده خواهیم بود.
وی در پای��ان گفت: مش��کلات بازار مس��کن باید با 
هم��کاری تمام نهادهای ذی‌ربط پیگیری ش��ود تا این 
حوزه با س��رعت بیشتری در مس��یر توسعه قرار بگیرد. 
در این ص��ورت، عرضه و تقاضا در ای��ن بازار پرطرفدار 
به تعادل می‌رس��د. تنها تلاش‌های دول��ت در صورتی 
می‌توانن��د به بهبود بازار مس��کن بینجامند که از تمام 
ظرفیت‌ها و زیرساخت‌های کشور باتوجه به برنامه‌ریزی 

دقیق استفاده شود.

مسیر اشتباه کنترل بازار مسکن

4 ده��ه سیاس��ت‌گذاری در بخ��ش مس��کن عمدتا 
نتیجه‌ای جز ناکامی در تامین مسکن اقشار هدف برای 
دولت‌ها نداشته است؛ اوضاع بازار مسکن نشان می‌دهد 
که سیاس��ت‌گذار در مواجهه با مش��کل بازار مس��کن 
مدام دچار خطای تش��خیص می‌شود. سیاست‌گذاران 
فکر می‌کنند، مش��کل بازار مسکن، کمبود است، اما در 
واقعیت این‌طور نیس��ت؛ مش��کل به نگاه سرمایه‌ای به 
زمین و مسکن و در پی آن، رشد نرخ و از دسترس خارج 

ش��دن بازار مس��کن برای تقاضای مصرفی برمی‌گردد 
که باعث ش��ده بخش��ی از تقاضای بالقوه در دوره‌های 
مختلف نتواند به‌عنوان تقاضای موثر وارد بازار ش��ود و 
سیاس��ت‌گذاری‌ها بی‌نتیجه بماند؛ چرا که ارائه راه‌حل 
و سیاس��ت‌های موثر برای مبارزه با مش��کل مسکن در 
هر جامعه‌ای، بدون ش��ناخت س��اختار اقتصاد مسکن 
و ش��رایط اقتصادی ـ اجتماع��ی آن جامعه امکان‌پذیر 

نیست.

باوج��ود اینکه هنوز معاملات بازار مس��کن در س��ال 
جدید به‌طورجدی متحول نش��ده اس��ت، اما براساس 
ش��رایط فایل‌های معرفی‌ش��ده به ب��ازار خرید و اجاره 
مسکن و همچنین تاثیر کوتاه‌‎مدت نوسانات اخیر ارزی 
بر تمام بازارها از جمله مسکن، شاهد افزایش نرخ نسبی 
برخی از مناطق هس��تیم. باتوجه به متوس��ط افزایش 
حقوق نیروی کار و تخمین میزان رش��د شدید در بازار 
مس��کن می‌توان آسیب‌های فراوانی را برای شهروندان 

به‌ویژه اقش��ار ضعیف متصور ش��د، در چنین شرایطی 
سیاس��ت‌گذاران مس��کن باید هرچه سریع‌تر در همین 
ابتدای امسال، فعالیت خود را برای جلوگیری از وخامت 
بیش��تر اوضاع بازار خرید و فروش و اجاره مس��کن آغاز 
کنن��د. دولت می‌تواند با تنظیم و نظارت بر نرخ اجاره و 
نرخ خریدوفروش مس��کن، به‌منظور کنترل قیمت‌های 
بازار مس��کن اقدام کند. این سیاست‌ها می‌تواند کمک 

کند تا بازار مسکن پایدار و بهینه باشد.

بازار مسکن در دام خطای تشخیص

سخن پایانی
مش��کل مس��کن را در ی��ک دوره کوتاه‌مدت نمی‌توان برط��رف کرد و به 
مدت‌زمان بیش��تری نیاز دارد. بخش مسکن در سایه سیاست‌های ضدتولید 
و همچنین افزایش نرخ تورم، یکی از گزینه‌های جذاب برای س��رمایه‌گذاری 
به‌ویژه در س��ال گذش��ته بوده و این مس��ئله، مس��کن را از کالای به‌شدت 
مصرفی،  به کالای سرمایه‌ای تبدیل کرده است. رونق دلالی در این بازار کار 
را به‌جایی رسانده که متوسط نرخ مسکن در سال گذشته در تهران به بالای 
۵۵ میلیون تومان برای هر متر رس��یده اس��ت. این موضوع انتقادات زیادی 
را در پی داش��ت. 4 عامل اصلی مس��کن و ساخت‌و‌ساز،قیمت زمین سرمایه 

نقدینگی قیمت مصالح و دستمزد نیروی انسانی، همواره در بخش مسکن در 
یک‌راس��تا بوده و تا زمانی که عرضه و تقاضا به تعادل برسد، همراه خواهند 
بود. به‌تعادل رس��یدن عرض��ه و تقاضا در یک بازه زمانی مش��خص موجب 

خواهد شد تا دیگر شاهد افزایش نرخ در این بازار نباشیم.
برخی معتقدند که حل مش��کلات مسکن به برطرف کردن مسائل درونی 
آن بازمی‌گ��ردد، اما سروس��امان دادن به این بخش کلی��دی و مولد اقتصاد 
وابس��ته به شرایط کلی اقتصاد است و باید موانع بیرونی آن نیز حل شود. تا 
زمانی که تورم، انتظارات تورمی در جامعه و افزایش نرخ دلار ادامه داش��ته 

باشد، بازار مسکن همچنان در حالت رکودی به‌سر می‌برد و روزبه‌روز بر نرخ 
آن افزوده می‌شود.

در ماه‌های اخیر، تورم بخش مسکن از تمامی تورم‌های دیگر در بازارهای 
مختلف پیش��ی گرفته اس��ت، در حالی که کارشناسان حوزه مسکن پیش‌تر 
درباره عواقب برهم‌خوردن تعادل و تناس��ب در این بازار هش��دار داده بودند. 
کارشناسان معتقدند تا زمانی که عرضه و تقاضا در بازار اجاره متعادل نباشد، 
نمی‌توان انتظار داش��ت که با سیاست‌گذاری پی‌درپی وضعیت بازار به‌سوی 

تعادل حرکت کند.
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تولید و صنعت، موتور محرکه اقتصاد کشور

؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟

همایش روز صنعت و معدن )شنبه ۱۷ تیر ( در سالن 
همایش صداوس�یما با حضور علی رس�ولیان، معاون 
وزی�ر صمت و مدیرعامل س�ازمان صنای�ع کوچک و 
شهرک‌های صنعتی ایران؛ سیدمحمدمهدی برادران، 
مع�اون صنایع عموم�ی وزارت صمت؛عزت‌الله اکبری 
تالار پشتی، رئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
ش�ورای اسلامی؛ علیرضا فخاری، اس�تاندار تهران؛ 
سعید صادقی، مدیرعامل شرکت شهرک‌های صنعتی 
اس�تان ته�ران و محمود س�یجانی، مدی�ر کل صمت 
استان تهران، روسای انجمن‌ها و تشکل‌های صنعتی، 
معدنی و تج�اری، فعالان اقتصادی و اصحاب رس�انه 

برگزار شد.
ما تولیدکنندگان قادر به رقابت با شرکت‌هایی که بانک‌ها حامی آنها 
هستند، نیستیم. کیفیت کالاهای ما بسیار بالا است، اما شرکت‌هایی 
ک��ه بانک‌ها حامی آنها هس��تند، عرصه را بر ما تن��گ کردند و مجال 

نفس کشیدن به ما تولیدکنندگان نمی‌دهند

به گفته نایب رئیس کمیس��یون صنای��ع و معادن مجلس، رقابتی کردن 
صنایع در برنامه هفتم باید جدی گرفته شود، زیرا برخی صنایع که عمدتا 
دولتی هس��تند، در ابتدای زنجیره از رانت بهره‌مند هس��تند، در حالی که 
بخش خصوصی از این حمایت‌ها بهره‌مند نیس��تند.به‌گزارش دنیای‌معدن، 
علی جدی درباره اولویت‌های صنعت و معدن در لایحه برنامه هفتم توسعه، 
گفت: این امر موجب ش��ده اس��ت تا انگیزه‌ برای س��رمایه‌گذاری در صنایع 
مهم را از دست دهند که باید برای رفع این مشکل در برنامه هفتم توسعه 
تمهیدات ویژه‌ای اندیش��یده ش��ود. جدی ادامه داد: در سخنان خود از نبود 

بخ��ش خصوص��ی واقعی انتقاد می‌کنیم، اما به این نکته بی‌توجه هس��تیم 
ک��ه برخی بنگاه‌های صنعت و تولیدی بخش خصوصی اکنون با ۳۰ درصد 
ظرفی��ت کار می‌کنند ک��ه انگیزه برای س��رمایه‌گذاری در حوزه صنعت را 
کاه��ش می‌دهد. بنابراین، باید برای صادرات مش��وق‌هایی در نظر بگیریم 
ت��ا انگی��زه لازم برای حضور در این حوزه ایجاد ش��ود.وی اضافه کرد: نباید 
در کش��وری که رو به رش��د و توسعه است، صنایع و واحدهای تولیدی یک 
ماه به‌دلیل کمبود برق و یک ماه به‌دلیل قطع گاز تعطیل باشد. دولت باید 
پیش‌بینی‌های لازم برای تامین انرژی موردنیاز این صنایع را انجام دهد و در 

صورت قطعی برق یا گاز، خسارت مربوطه را جبران کند.این نماینده مجلس 
در ادامه افزود: در واگذاری معادن به بخش خصوصی برای بهره‌برداری نباید 
خساس��ت به خرج داد و باید راهکاری تعریف ش��ود که سازمان‌های دولتی 
مانند ایمیدرو برای فعال ش��دن بخش خصوصی در این حوزه مزیت‌هایی 
در نظ��ر بگیرن��د. وی تصریح کرد: فعال ش��دن بخ��ش خصوصی اقتصاد را 
پوی��ا خواهد کرد. علی جدی فعالی��ت مجموعه‌های دولتی و نیمه‌دولتی را 
به‌واس��طه سوبسیدهای سنگینی دانس��ت که به‌صورت پنهان به آنها داده 

می‌شود و گفت: باید این رویه اصلاح شود.

رقابتی شدن را 
جدی بگیریم

حدود ۴۳ 
سال است که 
قیمت‌گذاری 

دستوری 
را پیگیری 
می‌کنیم، 

اما به‌نتیجه 
نرسیدیم، چرا 

که باید برای رب 
گوجه‌فرنگی و 
کنسرو ماهی 
قیمت‌گذاری 

دستوری کنیم. 
برخی مسئولان 
در اتاق‌های در 

بسته می‌نشینند 
و دستوراتی 

صادر می‌کنند که 
با شرایط سازگار 

نیست

بورس، نیازمند
 تجدید ارزیابی 
دارایی

مجید گودرزی
کارشناس اقتصاد

تاریخچه بورس در دنیا به ۴۰۰ سال پیش 
باز می‌گردد، اما بورس اوراق بهادار در کشور 
ما از س��ال ۱۳۴۶ ش��روع به کار کرده و در 
دوران انق�الب ه��م تا س��ال ۱۳۶۷ فعالیت 
چندانی نداش��ته اس��ت. بنابرای��ن، آگاهی 
از عملک��رد بورس‌های کش��ورهای مختلف 
از جمل��ه کش��ورهای همس��ایه به‌منظ��ور 
گس��ترش روابط و همکاری هرچه بیشتر با 
این کش��ورها که به توس��عه بازار و افزایش 
میزان س��رمایه‌گذاری خارجی منجر خواهد 
ش��د، ضروری است. بر همین اساس، باید با 
مقایس��ه وضع آنها و آشنایی هرچه بیشتر با 
این بورس‌ها، امکان گسترش روابط و توسعه 

بازار در بورس تهران را فراهم کرد.
اکن��ون ب��ازار ب��ورس ای��ران در می��ان 
کش��ورهای منطق��ه هفتمین جای��گاه را با 
ح��دود ۱۴۵ میلیارد دلار س��رمایه دارد. در 
این بین، عربس��تان با ۲هزار و 670 میلیارد 

دلار رتبه اول را دارد.
اما بدون‌ش��ک رتبه و سرمایه شرکت‌های 
بورس��ی ایران به‌مراتب بیش��تر است و این 

ارقام چندان واقعی به‌نظر نمی‌رسند. 
واقعیت این اس��ت که شرکت‌های بورسی 
ایران س��ال‌ها اس��ت که از تجدید ارزیابی و 
بروزرس��انی دارایی‌های خود ب��ه بهانه‌های 
مختلف از جمله هزینه‌های تجدید ارزیابی، 
امتن��اع می‌کنن��د و ای��ن اصلی‌ترین دلیل 
فرار س��رمایه از بورس و جذاب نبودن برای 
س��رمایه‌گذاری حت��ی برای خ��ود ایرانیان 

است.
ایرانیان برای به روز نگه داشتن دارایی‌های 
خود با حج��م عظیم و ارزش‌افزوده صفر در 
بازارهای��ی مثل ط�ال و ارز ک��ه اصلی‌ترین 
شاخصه آنها بروزرسانی و به‌روز بودن است، 
سرمایه‌گذاری می‌کنند. در بسیاری از مواقع 
نیز، این سرمایه‌های سرگردان با هدف حفظ 
ارزش راهی بازار سرمایه می‌شوند. بنابراین، 
بازار ب��ورس ایران در صورت تجدید ارزیابی 
در برخ��ی س��هم‌ها قابلی��ت افزایش ارزش 
ت��ا بی��ش از ۱۰۰۰ درص��د را دارد. حت��ی 
بس��یاری معتقدند که سال‌ها است که تورم 
افسارگسیخته در دارایی شرکت‌های بورسی 

لحاظ نشده است.
البته این روند در محاس��بات بس��یاری از 
شرکت‌ها و س��ازمان‌هّای دولتی نیز نمایان 
اس��ت. به‌عنوان نمونه، شعب برخی بانک‌ها 
در مرکز ش��هر تهران صده��ا میلیارد تومان 
ارزش دارد، ام��ا در دفات��ر حس��ابداری این 
بانک‌ه��ا، ارزش دفت��ری آنها ۳۰ تا ۴۰ هزار 

تومان است!
در ص��ورت تصمیم و الزام دولت به تجدید 
ارزیابی ش��رکت‌های بورس��ی، بورس ایران 
قابلیت جذب سرمایه تا بیش از هزار میلیارد 

دلار را دارد. 
اهمی��ت ای��ن مهم در ش��رایطی بیش��تر 
نمایان می‌ش��ود که بدانی��م دولت برای رها 
ک��ردن اقتصاد از بح��ران ارزش‌افزوده صفر 
باید در مس��یر واقعی‌سازی دارایی‌های مولد 

گام بردارد.
از س��وی دیگر، چنانچه نظارت‌ها منجر به 
انع��کاس رانت ن��رخ ارز در صورت‌های مالی 
ش��ود و سود واقعی شناس��ایی شود، جهش 
دیگ��ری در بورس اتفاق خواه��د افتاد. این 
در حال��ی اس��ت که طبق م��اده ۱۴۱ قانون 
تجارت، شرکت‌های بورسی تنها در صورتی 
که ورشکسته شوند، ملزم به تجدید ارزیابی 

هستند. 
ای��ن رویه نیاز به بازنگ��ری و اصلاح دارد 
و ب��رای جلوگیری از فرار س��رمایه از بورس 
ب��ه بازارهای��ی که تنها خاصی��ت آنها به‌روز 
بودن اس��ت، باید تجدید ارزیابی‌ها تا ۵ سال 
و حداکثر هر 5 س��ال یک‌بار قانونی و اجبار 

شود.
کلام آخ��ر آنکه، ب��ورس ای��ران ظرفیت 
عظیمی برای جهش‌های بزرگ دارد. ش��اید 
نتواند به اندازه بورس عربس��تان رشد کند، 
ام��ا به‌طورحتم می‌تواند در رتبه دوم منطقه 

قرار گیرد. 
تحقق ای��ن مهم الزام ب��ه تجدید ارزیابی 
دارایی س��ازمان بورس اوراق بهادار و اجرای 
این سیاس��ت ض��رورت غیرقابل‌ان��کار بازار 

بورس ایران است.

 از همایش روز صنعت و معدن گزارش می‌دهد

در این مراس��م، ش��اهرخ عباس‌زاده، رئیس خانه 
صنع��ت و مع��دن جوانان اس��تان ته��ران گفت: در 
تهران ۱۰هزار واح��د صنعتی و تولیدی داریم که با 
مس��تندات و بازدیدهای متع��ددی که انجام گرفته، 
۳۹ واحد برگزیده انتخاب ش��دند. امسال سال مهار 
تورم و رش��د تولید اس��ت که قسمت رشد تولید آن 
برعهده تولیدکنندگان و به‌ویژه تولیدکنندگان جوان 

است.
م��ا  اف��زود:  عب��اس‌زاده 
تولیدکنندگان قادر به رقابت 
با ش��رکت‌هایی ک��ه بانک‌ها 
حامی آنها هس��تند، نیستیم. 
کیفیت کالاهای ما بسیار بالا 
اما ش��رکت‌هایی که  اس��ت، 
آنها هس��تند،  بانک‌ها حامی 
عرصه را بر ما تنگ کردند و مجال نفس کشیدن به 

ما تولیدکنندگان نمی‌دهند.
معیشت کارگران مدنظر باشد��

در ادامه، محمدرضا مرتضوی، 
رئی��س خان��ه صم��ت گفت: 
بدون هیچ چشمداش��تی در 
کنار کارگران خود کار کردیم 
و ت�الش ما بر این بر این بود 
که س��رافراز باش��یم. فارغ از 
همه مسائل س��عی کردیم تا 
صادقانه ب��ه مردم خدمت کنیم، البته این خدمت با 
هم��ت کارگ��ران و کارمن��دان حوزه صنع��ت انجام 
گرفت. وی ادامه داد: بنده از مسئولان خواهش دارم 
که به‌هیچ‌عن��وان به آمار و ارق��ام مربوط به حداقل 
حقوق توجه نکنید و معیش��ت کارگ��ران را مدنظر 
داش��ته باش��ید، چ��را ک��ه ه��ر ان��دازه روی کارگر 
س��رمایه‌گذاری کنیم، به همان اندازه تولید افزایش 
می‌یاب��د. به‌عبارت‌بهت��ر، کارگران، نی��روی محرکه 

جامعه هستند.
نجفی‌عرب  محمود  ادامه،  در 
نی��ز در همایش روز صنعت و 
معدن گفت: در اتاق بازرگانی 
تهران برنامه چهار ساله خود 
را به‌نحوی تنظیم کردیم که 
در این مدت بتوانیم از طریق 
تعامل با مسئولان مشکلی از 
مش��کلات مردم را برط��رف کنیم. حاکمی��ت ما با 
تدوین قوانین فراوانی تلاش بسیار جدی در راستای 
تسهیل کسب‌وکار دارد، اما قوانینی داریم که نه‌تنها 
فضای کس��ب‌وکار را تلطیف، بلکه سنگ‌اندازی هم 

می‌کنند.
وی ادامه داد: ریشه کارت بازرگانی از سال ۱۳۳۴ 
ش��کل گرفت، در هیچ ج��ای دنی��ا کارت بازرگانی 

ملاک کسب‌وکار نیست. 
کارت بازرگانی از 2 س��ال پیش در سامانه تجارت 
پیدا شد و قبل از این طی 3، 4 روز توسط اتاق‌های 
بازرگانی صادر می‌ش��د. امروز برای کس��ب‌وکار نیاز 
ب��ه کارت بازرگان��ی نیس��ت، چرا که س��ازمان امور 
 مالیاتی و س��ازمان تامین‌اجتماعی به‌سهولت نظارت 

می‌کنند.

نتیجه معکوس قیمت‌گذاری دستوری��
محمود نجفی‌عرب بااشاره به قیمت‌گذاری دستوری 
تصریح کرد: حدود ۴۳ س��ال است که قیمت‌گذاری 
دستوری را پیگیری می‌کنیم، اما به‌نتیجه نرسیدیم، 
چرا که باید برای رب گوجه‌فرنگی و کنس��رو ماهی 
قیمت‌گذاری دس��توری کنیم. برخی مس��ئولان در 
اتاق‌های در بس��ته می‌نش��ینند و دس��توراتی صادر 

می‌کنند که با شرایط سازگار نیست.
رئیس اتاق بازرگانی ته��ران همچنین اظهار کرد: 
باید روی قیمت‌گذاری مواردی نظیر آرد، نان، شکر، 

خودرو، فولاد، لوازم‌خانگی و صنعتی کار کرد.
رئیس  س��یرجانی،  محم��ود 
س��ازمان صمت استان تهران 
نیز در ای��ن همایش گفت: از 
اردیبهش��ت، کمیته برگزاری 
همایش امروز تشکیل شد. در 
واحد  تهران حدود ۱۰ه��زار 
قال��ب صنف��ی  صنعت��ی در 
داری��م. در اس��تان ته��ران چند سیاس��ت را دنبال 
می‌کنیم. در حقیقت، باتوجه به اس��ناد بالادستی و 
موقعیت جغرافیایی محدودیت‌هایی داریم؛ بنابراین 
تولید به‌س��مت تکنول��وژی محور ب��ا آلودگی کمتر 
پیش می‌رود.‌ س��ال گذشته دولت مصوبه‌ای داد که 
در نتیجه آن ۲۹۰ واحد صنعتی تهران توس��عه پیدا 
کردند. یکی از برنامه‌های اصلی ما در استان تهران، 
احی��ای واحدهای راکد اس��ت، همان‌طور که س��ال 

گذشته ۱۱۵ واحد راه‌اندازی شدند.
وی بیان کرد: همچنین تجارت خارجی و توس��عه 
صادرات از جمله فعالیت‌های اس��تان تهران اس��ت. 
بنابرای��ن علاوه ب��ر بازار داخل، به‌دنبال اس��تفاده از 
ظرفی��ت خارج��ی هم هس��تیم. همچنی��ن، در پی 

بهره‌برداری از ظرفیت‌های خالی هستیم.
توس�عه �� در  تولیدکنن�دگان  وی�ژه  نق�ش 

اقتصادی
عل��ی رس��ولیان در مراس��م 
و  صنع��ت  روز  بزرگداش��ت 
معدن اس��تان تهران با تقدیر 
از ت�الش فع��الان اقتصادی، 
تولیدکنن��دگان  اف��زود: 
بیش��ترین نقش را در توسعه 
اقتص��ادی دارن��د و نیازهای 
جامعه را توانس��تند به‌ویژه در شرایط سخت تحریم 

تامین کنند.
وی، ضم��ن تقدی��ر و تش��کر از اس��تاندار تهران 
به‌خاطر حمایت‌های��ش از حوزه صنعت، اضافه کرد: 
با کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی 
ارتب��اط و تعام��ل بس��یار خوبی داری��م، رئیس این 
کمیس��یون خود از پرچمداران مبارزه با بروکراسی 
اداری برای تس��هیل فعالیت‌های صنعتی و اقتصادی 

هستند.
رئی��س هیات‌مدیره و مدیرعامل س��ازمان صنایع 
کوچک و ش��هرک‌های صنعت��ی ای��ران، ادامه داد: 
با همی��ن تعامل و هم��کاری خوبی که در اس��تان 
تهران وجود دارد، اقدامات بس��یار مناسبی در حوزه 
ش��هرک‌ها و نواحی صنعتی انجام ش��ده که در این 

راس��تا طی 2 سال گذشته بیش از هزار هکتار زمین 
برای توسعه صنعت در این استان فراهم آمده است.
 رس��ولیان، بااش��اره ب��ه اقدامات انجام‌ش��ده در 
راس��تای تامین زیرساخت‌ها تصریح کرد: نزدیک به 
۴ پس��ت بزرگ برق در استان ایجاد و بیش از ۲هزار 
میلیارد تومان در حوزه زیرس��اخت‌های صنعتی در 
ش��هرک‌های صنعتی این اس��تان طی 2ساله اخیر 

هزینه شده است.
 وی، در بخش دیگری از سخنان خود خاطرنشان 
ک��رد: مجتمع‌ه��ا و ش��هرک‌های کارگاه��ی الگوی 
نوی��ن و موفقی ب��رای تکمیل زنجیره ارزش اس��ت، 
ش��هرک‌های تخصصی را به‌عنوان الگوی جهانی در 

قالب زنجیره‌ها جلو می‌بریم.
مع��اون وزی��ر صنعت، مع��دن و تجارت ب��ا بیان 
اینکه تکمیل زنجیره‌ه��ای ارزش را به‌صورت جدی 
پیگی��ری می‌کنیم، اظه��ار ک��رد: موضوعاتی مانند 
هوش‌مصنوعی، رباتی��ک، فناوری‌های نوین، انقلاب 
چهارم صنعتی و... مسیری است که صنعت ما را در 
آینده رقابت‌پذیر و به مس��یر توسعه صنعتی بنگاه‌ها 

کمک می‌کند.
رس��ولیان، در ادامه س��خنان خود با بی��ان اینکه 
زیس��ت‌بوم حوزه تولید با مدل‌های جدید و روز دنیا 
باید همراه باش��د، اف��زود: تلاش می‌کنی��م با ایجاد 
شهرک‌های فناوری که ۴۰ شهرک فناوری جدید را 
از دولت مصوبه گرفته‌ایم، به‌سمت صنعت فناورانه و 

نوآورانه گام برداریم.
وی، درب��اره دیگ��ر مدل‌های توس��عه صنعتی به 
خوش��ه‌های صنعتی اش��اره کرد و ادام��ه داد: ۵۰۰ 
خوش��ه صنعت��ی در کش��ور مطالعه و ح��دود ۱۲۸ 

خوشه اجرا شده است.
رئی��س هیات‌مدیره و مدیرعامل س��ازمان صنایع 
کوچک و ش��هرک‌های صنعتی ای��ران، اضافه کرد: 
فصل بس��یار خوب��ی در برنامه هفتم توس��عه برای 
خوش��ه‌ها در حال رقم خوردن اس��ت تا خوشه‌های 
صنعت��ی براس��اس ظرفیت‌ه��ای منطقه‌ای ش��کل 

بگیرند.
رسولیان، همچنین تصریح کرد: به‌صورت همزمان 
رفع نیازهای فناورانه بنگاه‌ها و کمک به عارضه‌یابی 
آنها در دس��تور کار است. از س��وی دیگر، بازاریابی 
و برندین��گ، فصل جدید و راه��کاری متفاوت برای 
توس��عه صنعتی اس��ت که مجموعه این اقدامات در 
س��ازمان صنایع کوچک و شهرک‌های صنعتی ایران 

دنبال می‌شود.
همای��ش،  ای��ن  ادام��ه  در 
تالارپش��تی،  اکبری  عزت‌الله 
رئی��س کمیس��یون صنایع و 
ش��ورای  مجل��س  مع��ادن 
اس�المی نیز اظه��ار کرد: در 
قان��ون برنامه هفتم توس��عه، 
اهدافی ترس��یم شده که اگر 
قرار اس��ت، رش��د ۸ درصدی صنعت و ۲۳ درصدی 
مع��دن صورت بگی��رد، تقویت و اس��تفاده از بخش 
خصوصی اس��ت. همه تاکید ما در مجلس این است 
ک��ه دولت فقط هدایت و نظارت کند و تصدیگری و 
دخال��ت نکند. پلمب کردن به‌معنای از کار انداختن 

یک واحد صنعتی اس��ت. مورد دیگر، زندانی کردن 
متخلفان اقتصادی است. اینکه یک متخلف اقتصادی 
را زندان��ی کنی��م، دردی دوا نمی‌ش��ود بلک��ه برای 
جب��ران آن می‌توان به آن فرد متخلف گفت که یک 

کارخانه راه بیندازد.
وی افزود: بنده به منزل می‌رفتم که یکی از مردم 
ح��وزه انتخابیه تم��اس گرفت و گف��ت که صنعت 
مرغ��داری در حال از بین رفتن اس��ت، وقتی ماجرا 
را پیگی��ری ک��ردم، متوجه ش��دم که مع��اون وزیر 
دس��تور معدوم کردن ۱۸ میلی��ون جوجه یکروزه را 
داده اس��ت. ولایی‌ترین فرد کسی است که بیشترین 

نوکری را برای مردم انجام دهد.
 بنده با مهرداد بذرپاش جلس��ه داشتم و او از بنده 
طل��ب کمک کرد. حدود ۱۴ه��زار هکتار از فرودگاه 
امام‌خمینی )ره( بدون استفاده باقی مانده، بنابراین 
لازم است اس��تانداری استفاده بهینه از این زمین‌ها 
داش��ته باشد. نکته پایانی این است که دولت باید از 
عضویت خود در شانگهای برای صادرات محصولات 

استفاده کند.
صنعتکاران، موتور حرکت اقتصاد کشور��

اس��تاندار  فخ��اری،  مرتضی 
آخری��ن  به‌عن��وان  ته��ران 
ک��رد:  اظه��ار  س��خنران 
حرکت  موت��ور  صنعت��کاران 
اقتصاد کش��ور هستند، سهم 
فعالان این حوزه در پیشرفت 
کش��ور بس��یار پررنگ است. 
وجود دس��ت‌های پرتوان و نگاه عاش��قانه به خدمت 
ب��رای افزای��ش تولی��د و اس��تفاده از ظرفیت‌ه��ای 

دانش‌بنیان بسیار اهمیت دارد.
وی اف��زود: فاصل��ه می��ان تصمیم‌گی��ر با بخش 
تولی��د باید کوتاه ش��ود. بنده پای درددل بس��یاری 
از تولیدکنندگان نشس��تم. بس��یاری از صنعتکاران 
از کودکی وارد این عرصه ش��ده‌اند. سهم صنعت در 
تولید ناخالص داخلی  ۴۳ درصد است. تغییر شرایط 
محیط کار از موضوعات اساس��ی است که در دستور 
کار داریم. ما دوشنبه‌های صنعتی خود را که در آن 
روزها با صنعتگران جلسه داریم، به‌هیچ‌وجه فراموش 
نمی‌کنیم. ما در کشور قائل به حداقلی کردن سهم و 
دخالت دولت هستیم. استاندار تهران در پایان یادآور 
ش��د: اگر صنعتگران به‌س��مت همکاری و همگرایی 

گام بردارند، به‌طورحتم ما قدم‌ها برخواهیم داشت.
در پایان این مراس��م، از صنعتگ��ران و معدنکاران 
نمونه اس��تان تهران نیز با حضور مسئولان کشوری 
و اس��تانی تجلیل به‌عمل آمد. در این راس��تا، از ۴۱ 
واحد صنعتی و معدنی ش��امل ۲۹ واحد صنعتی، ۳ 
بهره‌بردار نمونه معدنی، یک مکتشف نمونه معدنی، 
یک شهرک صنعتی نمونه، یک طرح نمونه صنعتی، 
۳ واحد صنایع معدنی، ۳ پیشکسوت نمونه صنعتی، 

تقدیر و به آنها لوح و تندیس اهدا شد.
ش��ایان ذکر است که این همایش به مناسبت روز 
صنع��ت و معدن به‌صورت ملی و اس��تانی هرس��اله 
برگزار می‌شود که امس��ال نیز روز ۱۰ تیر با حضور 
رئیس‌جمهوری در محل سالن سران اجلاس برگزار 

و در استان تهران نیز روز شنبه اجرا شد.
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مزد بی‌توجه به الزامات قانون کار تعیین می‌شود
وعده گزاف وزیر برای کنترل تورم و دستمزدهای زیر خط فقر

چ�ه انتقاداتی به روند تصویب دس�تمزد س�الانه ��
کارگران وارد است؟

در ماه‌های پایانی سال ۱۴۰۱ کمیته دستمزد شورای‌عالی 
کار، به ریاست وزیر کار با چانه‌زنی و اعمال‌نظر و دستکاری 
در روش‌ها و محاسبات به‌منظور رسیدن به عددی کوچک‌تر، 
هزینه سبد معیشت یک خانوار ۳.۳ نفره کارگری را ۱۲.۴۷ 
میلی��ون تومان ب��رآورد کرد و س��رانجام در آخرین روزهای 
اس��فند، نشس��ت مزدی ش��ورای‌عالی کار به‌منظور تعیین 
مزد س��ال ۱۴۰۲ کارگران برگزار ش��د؛ نشستی که نتیجه 
آن انتقادات گس��ترده‌ای را به‌دنبال داشت. موضوع مهم این 
اس��ت که س��طح مزدها بیش از 4 دهه عقب‌ماندگی دارد و 
تحت س��رکوب مزمن بوده اس��ت. علاوه‌براین باید یادآوری 
کرد که وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی در گزارش سالانه 
پایش فقر نرخ خط فقر یک خانوار چهارنفره تهرانی را ۱۴.۷ 
میلیون تومان و برای سراسر کشور ۷.۷ میلیون تومان برآورد 
و اضافه کرده بود این رقم نسبت به سال ۱۳۹۹ بیش از ۵۰ 
درصد افزایش داشته است. البته در درستی و کمتر از میزان 

واقعی بودن این ارقام تردید بسیار است.
منابع رس��می از جمل��ه مرکز آمار و بان��ک مرکزی ایران 
نرخ تورم نقطه به نقطه اس��فند ۱۴۰۱ را ۶۳.۹ درصد و نرخ 
تورم س��الانه همین س��ال را ۴۶.۵ درصد اع�الم کرده بود؛ 
بااین‌وجود نرخ رشد دستمزد کارگران در سال ۱۴۰۲، کمتر 
از آمار رس��می تورم سالانه بود. جدا از این، دولت در لایحه 
پیشنهادی خود بودجه س��الانه دستگاه‌های دولتی و شمار 
بس��یاری از موسسات و نهادهای غیرضروری فرهنگی و.... را 
بی��ن ۵۰ تا بیش از ۱۰۰ درصد افزایش داده بود. در آخرین 
نشست مزدی شورای‌عالی کار، با حضور غیرمتعارف دو وزیر 
اقتصادی دیگرِ کابینه، دولت به عاملیت وزیرکار بدون توجه 
به حقایق پیش‌گفته و بندهای دوگانه ماده ۴۱ قانون کار که 
خود وزیر متولی اجرای آن اس��ت، باوجود تحمل دس��ت‌کم 
۴۶.۵ درص��د افزایش قیمت‌ها طی س��ال ۱۴۰۱ با افزایش 
۲۷ درصدی حداقل مزد س��ال ۱۴۰۲ موافقت کرد. س��ایر 
س��طوح مزدی نیز طبق یک سنت غیرقانونی و نادرست در 
3 دهه گذش��ته ب��ا ابداع یک فرمول م��ن‌درآوردی بین ۲۱ 
تا ۲۵ درص��د افزایش یافتند. در نشس��ت خبری پایان این 
تصمیم‌گیری یک��ی از به‌اصطلاح نماین��دگان کارگری این 
شورا با شرمندگی گفت: »ما امضا کردیم، اما راضی نبودیم.« 
این س��خن از وجود انواع فشارها، تنش‌ها و عدم توافق‌ها در 

جریان تصویب مزد حکایت دارد. 
چرا اعتراضات نمایندگان کارگری در نشست‌های ��

تعیین دستمزد و پس از آن بی‌نتیجه می‌ماند؟
از فردای انتش��ار خبر این مصوبه، از درون جامعه کارگری 
رس��می و همچنی��ن از جان��ب کارگران و فع��الان صنفی و 
مطالبه‌گر خارج از مجموعه رسمی، موج بزرگی از اعتراض‌ها 
آغاز ش��د. برخی از برگزیدگان تش��کل‌های رسمی، شاکی و 
کف‌برده��ان گفتند از این بی‌قانونی و ظلم به »دیوان عدالت 
اداری« ش��کایت خواهند کرد و شماری از کارگران هم -بنا 
ب��ه برخی ادعاه��ا چندده هزار کارگر به‌ط��ور فردی- به این 
دیوان شکایت کرده و منتظر اجرای عدالت، در عرصه مزد و 
حقوق کارگران، نشستند؛ توهم و انتظاری کاملا بیهوده، زیرا 

معاون قضایی در ام��ور هیات عمومی و هیات‌های تخصصی 
این دیوان، در پایان گردش کار این شکایت‌ها، در ۲۹ خرداد 
۱۴۰۲ در یک نشس��ت خبری گفت: »ش��کایت کارگران از 
مصوبه شورای‌عالی کار درباره نرخ حداقل دستمزد در هیات 
تخصصی دیوان عدالت اداری بررسی و رای به رد این شکایت 
داده شده است.« دیگر منابع رسمی دیوان نیز در توجیه این 
رأی اظه��ار کردند: »در روند تصمیم‌گیری و تصویب حداقل 
م��زد همه الزامات، موازی��ن و بررس��ی‌های قانونی با حضور 
تمامی شرکا انجام ش��ده و حداقل مزد اعلام‌شده به امضای 
نمایندگان قانونی کارگران هم رس��یده است.« به‌عبارتی آب 

پاکی روی دست‌ها ریخته شد! 
باتوجه به تورم افسارگسیخته حاکم بر اقتصاد ما، ��

آیا استفاده از واژه افزایش دستمزد در پایان هر سال، 
صحیح است؟

آنچه ش��ورای‌عالی کار در این نشست‌ها تصویب و اجرایی 
می‌کن��د در واقعیت ام��ر »افزایش« مزد و حق��وق کارگران 
نیس��ت! این عنوان نادرست و غلط‌انداز است. افزایش واقعی 
مزد یک کارگر معین در یک کارگاه معین آن چیزی اس��ت 
که با فرض ثابت ماندن یا بدون در نظر گرفتن دیگر ش��رایط 
عمومی از جمله ش��رایط اقتصادی جامعه، متناسب با دانش، 
تخص��ص و تجربه یا به‌طور کلی مس��ئولیت وکارآیی کارگر 
موردنظ��ر، موردتوافق طرفی��ن قرار می‌گی��رد و بر دریافتی 
ماهانه ای��ن کارگر می‌افزای��د و لزوما درب��اره همه کارگران 
یکسان نیس��ت. اما امری که در اسفند هر سال در این شورا 
رخ می‌دهد نمایش��ی از پاسخ به یک ضرورت است؛ ضرورت 
ترمی��م مزد و قدرت خری��د در جامعه.  در نظم و س��اختار 
موجود و در بس��تر اقتصاد همیش��ه در بحران سرمایه‌داری، 
در هر مرحله از بحران )تورم یا کاهش ارزش پول( که سطح 
عموم��ی قیمت‌ها به‌طور قابل ملاحظ��ه و ماندگاری افزایش 
می‌یابد، برای حفظ منافع عموم ش��هروندان، ضروری اس��ت 
نرخ نیروی کار یعنی مزد و حقوق کارگران که کالا نیست هم 
مانند دیگر کالاها متناس��ب با نرخ تورم افزایش یابد و قدرت 
خری��د جامعه به میزان قبل از بحران بازگردد. به این ترتیب 
از کاه��ش تقاضای موثر در بازار و بروز یا تش��دید رکود نیز 
پیشگیری خواهد ش��د. معمولا کارگران در قالب تشکل‌های 
مستقل خود )س��ندیکا و اتحادیه‌ها یا شوراهای کارگری( با 
مذاکره و چانه‌زنی یا دیگر روش‌ها، پیگیر تحقق این ضرورت 
و تامین منافع طبقاتی خود هس��تند؛ یعنی افزایش اس��می 
مزد و رس��اندن قدرت خرید به قبل از بروز بحران، اما منافع 
طبقاتی و س��ودجویی و آزمندی کارفرمایان و نظام سرمایه 
مانع افزایش مزد می‌ش��ود.  دولت‌ها ب��ه مفهوم کلی آن )یا 
دولت‌های رف��اه( به‌عنوان حافظ نظم و مدافع منافع عمومی 
جامعه وظیفه دارند پیگیر و ناظر اجرای درست این ضرورت 
باش��ند. دولت‌های مردمی و جامعه‌گ��را در مواجهه با تبعات 
بحران‌های اقتصادی با حمایت از افزایش مزد اسمی به اندازه 
کافی )یا متناس��ب با تورم( از کاه��ش قدرت خرید اکثریت 
جمعی��ت و بروز رک��ود در بازار داخلی پیش��گیری و به این 
ترتی��ب منافع عمومی را حف��ظ می‌کنند، ام��ا در ایران که 
دولت ناظر بی‌طرف نیس��ت و ماهیتا کارفرما و س��رمایه‌گذار 
و س��رمایه‌دار است، انجام این وظیفه به کاریکاتور یا نمایشی 

مضحک می‌ماند که در اس��فند هر س��ال‌ در شورای‌عالی کار 
شاهدیم و به نادرست افزایش مزد نامیده می‌شود.

اجحاف و ایجاد تفرقه میان سطوح مختلف مزدی ��
که در کش�ور شاهد آن هس�تیم، از چه دلایلی نشأت 

می‌گیرد و چه تبعاتی دارد؟
مزد کارگران ش��اغل و حقوق بازنشستگان احسان و کمک 
مالی نیس��ت که از طرف کارفرما یا دولت به این اقش��ار اهدا 
می‌ش��ود. پیش از این بارها تاکید ش��ده که مزد کارگران در 
واق��ع بخش کوچک��ی از ارزش افزوده‌ای اس��ت که در روند 
کار مول��د ی��ا در روند ارائه خدمات و مب��ادلات -اقتصادی و 
تجاری- ایجاد می‌ش��ود. تمامی مجادلات، مذاکرات مزدی و 
تعارضات حول تقس��یم و تخصیص سهم کارگر از این ارزشِ 
ایجادش��ده و پرداخت بهنگام آن ش��کل می‌گیرد. یادآوری 
ای��ن مهم لازم اس��ت ک��ه براس��اس موازین حقوق بش��ری 
و تاکید کنوانس��یون‌های س��ازمان بین‌الملل��ی کار حداقل 
م��زد و حقوق ی��ک کارگر فارغ از توانایی‌ه��ای فردی کارگر 
و نوع کار محول‌ش��ده، باید به اندازه‌ای باش��د که هزینه‌های 
زندگ��ی یک خانوار را با رعایت کرامت انس��انی وی و مطابق 
با اس��تانداردهای سازمان بهداشت جهانی )و دیگر نهادها در 
این زمین��ه( تامین کند. معنای این تاکیدات این اس��ت که 
حداقل مزد مصوب باید دس��ت‌کم به اندازه خط فقر یا مبلغ 
ریالی س��بد معیشت مصوب در شورای‌عالی کار باشد. روشن 
اس��ت که بخش مهمی از چانه‌زنی‌ها -نه لزوما درباره ترمیم 
مزد اسمی- حول تعیین سطوح بالاتر مزدی انجام می‌گیرد.

حق��وق بازنشس��تگان نی��ز از س��رمایه‌گذاری و کارک��رد 
س��رمایه‌ای که به‌طور ماهانه در تمامی سال‌های اشتغال در 
قالب بیمه‌پردازی نزد موسس��ات بیمه‌ای یا س��ازمان تامین 
اجتماعی س��پرده‌گذاری شده، تامین می‌شود. به این ترتیب 
آشکار است و نیاز به توضیح نیست که مزد و حقوق کارگران 
ش��اغل و بازنشسته -در کلان قضیه، به‌استثنای موارد خاص 
و کم‌ش��مار یا کژرفتاری‌ه��ای مکرر دولت‌ه��ا- هیچ ارتباط 
مستقیمی به بودجه و خزانه دولت، خلق پول و نقدینگی و در 
مجموع تاثیری در تورم ندارد و ادعای پیشرانه بودن افزایش 
ریال��ی مزد یا ترمیم ق��درت خرید در ایجاد ت��ورم گزافه‌ای 
بیش نیس��ت. روش��ن اس��ت که ترمیم م��زد و حفظ قدرت 
خرید مزدبگیران حاش��یه س��ود کارفرمایان را اندکی کاهش 
می‌ده��د، اما در مقابل مولد رونق و ضد رکود اس��ت. پس از 
افزای��ش اس��می مزدها و متاثر از آن افزای��ش تقاضا در بازار 
این وظیفه بس��یار مهم دولت و نهادهای کنترلی است که در 
صورت داش��تن رویکرد مردمی و جامعه‌گرایی با سازکارهای 
مناس��ب اجازه ندهند رونق و وجود تقاضای موثر در بازار به 
فرصتی برای س��ودجویی و افزایش نرخ کالاها تبدیل ش��ود.  
در پ��ی ایجاد تورم، همه س��طوح م��زدی و حقوق‌ها به یک 
میزان آس��یب می‌بینند. وقتی ت��ورم ۱۰ درصدی به جامعه 
تحمیل می‌ش��ود، معنایش این اس��ت که قدرت خرید همه 
م��زد و حقوق‌بگیران ۱۰ درصد کاهش یافته اس��ت. چنانچه 
قرار اس��ت این کاهش قدرت خری��د در قالب افزایش عددی 
مزده��ا و حقوق‌ها ) ترمیم مزد و حقوق( جبران ش��ود، لازم 
است همه سطوح مزدی به یک میزان یا با یک درصد معین 
و مساوی افزایش یابند. مزد و حقوق شاغلان و بازنشستگان 

احس��ان و نیکوکاری دولت و کارفرما نیس��ت ک��ه به داراها 
کمتر و به نادارها بیش��تر داده شود. نتیجه مستقیم افزایش 
پلکان��ی مزدها فرار دولت و کارفرمایان از ادای دین و ش��انه‌ 
خالی‌کردن از زیر بار پرداخت مزد و حقوق کامل به نیروهای 
کار و مصداق��ی از اعم��ال تبعیض اس��ت. نتیجه س��ال‌های 
متمادی اعمال روش پلکانی ترمیم مزد گس��ترش فقر است؛ 
س��قوط تدریجی و نزدیک ش��دن به حداقل‌بگیری نیروهای 
کاری اس��ت که به هر دلیلی از جمله داش��تن سطح بالاتری 
از دانش، تخصص، تجربه، س��ابقه و کارآمدی، کار کردن در 
شرایط سخت و زیان‌آور یا پذیرش مسئولیت بیشتر مزدهایی 

بیشتر از حداقل دریافت می‌کرده‌اند.
تامی�ن مناف�ع صاحبان س�رمایه، چ�ه تاثیری بر ��

زندگی طبقه کارگر داشته است؟
 در پای��ان اس��فند ۱۴۰۱ ش��ورای‌عالی کار، با ۲۷ درصد 
افزای��ش، حداقل م��زدی را برای س��ال ۱۴۰۲ کارگران رقم 
زد که حتی براساس برآوردهای خوشبینانه فقط یک‌سوم تا 
نیمی از خط فقر را پوشش می‌دهد. آنچه در حاشیه مذاکرات 
م��زدی و قبل از آن در اتاق بازرگان��ی درباره مزد منطقه‌ای 
گفته شد و مجموعه‌ای از تلاش‌هایی که این اتاق و لابی‌های 
آن ب��رای ح��ذف قانون حداقل مزد سراس��ری و به‌طور کلی 
مقررات‌زدای��ی از روابط کار به عمل آوردند و تمامی آنچه در 
نشست‌های شورای‌عالی کار با حضور نمایندگان کارفرمایان، 
مش��اوران وزیر و شخص وزیر کار به‌عنوان رئیس شورا گفته 
و تحمی��ل و تصویب ش��د، گرچه خلاف وظیف��ه یک دولت 
ناظرِ بی‌طرف اس��ت و تاثیر آن بر زندگی و سرنوش��ت طبقه 
کارگر ایران بس��یار نگران‌کننده اس��ت، اما باتوجه به ماهیت 
کارفرمای��ی و جانبداری طبقاتی دول��ت و نمایندگان آن در 
این ش��ورا دور از انتظار نبوده و نیست. آنها مطابق با وظیفه 
و در جهت حفظ و تامین منافع طبقاتی خود عمل کرده‌اند. 
در حالی که همه قرائن و ش��واهد کارشناس��ان اقتصادی 
را ب��ه پیش‌بینی تورم ۴۰ ت��ا ۵۰ درصدی رهنمون می‌کرد، 
جن��اب وزی��ر کار، وزرای همراه و مشاوران‌ش��ان، در جریان 
مذاک��رات مزدی، با این ادعای گزاف که رش��د تورم را مهار 
خواهند کرد، بر افزایش فقط ۲۷ درصدی حداقل مزد تاکید 
داشتند.  گذشته از گزافه بودن این ادعا، اگر فرض کنیم توان 
و اراده مهار تورم تا زیر ۳۰ درصد هم وجود داشته باشد، باز 
هم به‌ش��رطی می‌توان افزایش ۲۷ درص��دی حداقل مزد را 
منطقی دانست که در زمان تصمیم‌گیری )لحظه صفر( سطح 
دس��تمزدها منطقی و حداقل مزد ب��رای تامین حداقل‌های 
زندگی کافی بوده باش��د؛ در حالی که چنین نیست! حداقل 

مزد که پیش��کش، حتی میانگین مزد و حقوق کارگران هم 
در لحظه صفر این تصمیم‌گیری، حتی نیمی از هزینه س��بد 
معیشت مصوب همین شورا را هم پوشش نمی‌داد. این حد از 
خلاف‌واقع‌گویی و چنین ادعایی که نه اراده و نه توان اجرای 
آن را دارن��د، اگر سفس��طه و بی‌توجهی ب��ه جامعه کارگری 

نیست، چه نام دیگری بر آن می‌توان نهاد؟
به‌نظر ش�ما آی�ا طبقه کارگر و نماین�دگان آنها در ��

ایران از پویایی لازم ب�رای حفظ منافع خود برخوردار 
هستند؟

در ای��ن مبحث دو چیز جای تعجب ی��ا چرایی دارد؛ اول 
آنکه کسانی که سال‌ها و از قضا چند دوره متوالی در جایگاه 
نمایندگان کارگری این ش��ورا نشس��ته و ادع��ای نمایندگی 
کارگ��ران را دارند قاعدتا باید با مفاهیمی مانند مزد و حقوق 
کارگران، خط فقر، سبد معیشت و تورم آشنایی داشته باشند 
و بارها نیز در سخنان و استدلال‌های خود به فاصله و کاستی 
قابل‌ملاحظه و معنادار س��طح م��زد و حقوق کارگران با خط 
فق��ر و هزینه‌های خان��وار و تاثیر تورم اش��اره کرده‌اند. این 
مدعیان چگونه خود را به تغافل زده و به این سفس��طه‌های 
آش��کار و ادعاهای گزاف اعتراض نکرده‌اند؟ دوم، کارفرمایان، 
س��رمایه‌داران و نمایندگان آنها به مناف��ع و وظایف طبقاتی 
خ��ود وقوف دارند و به‌خوبی بدان عمل می‌کنند اما کارگران 
ای��ران، نه در جزئیات و نه در کلان قضیه، از وظایف طبقاتی 
خ��ود آگاهی کامل ندارند یا به آن بی‌توجه هس��تند و عمل 
نمی‌کنند. نخس��تین و بدیهی‌ترین وظیفه طبقاتی کارگران 
ایجاد تش��کل‌های مس��تقل کارگری و گزین��ش نمایندگان 
واقعی و کارآمد اس��ت و س��پس حمایت از آنها در مذاکرات 
م��زدی و... . درباره چرای��ی تحقق نیافتن این وظیفه و موانع 
و مش��کلات موجود در این راه بسیار سخن گفته شده است. 
در هیچ جای دنیا هم برای کارگران فرش قرمز نگس��ترده‌اند 
که بفرمایید تش��کل مستقل خود را برپا و با ما بر سر حقوق 
و مناف��ع چالش کنید. در این جامعه تحصیل و تامین منافع 
افراد در کلان قضیه راه‌حل ش��خصی و فردی ندارد؛ تلاش و 
مبارزه اجتماعی برای تامین منافع گروهی و طبقاتی مزایا و 
معایب و مشکلات و دشواری‌ها و در عین حال شادمانی‌های 
خاص خ��ود را دارد که درک و اراده و هوش��مندی و برنامه 
و بردباری و اس��تمرار و پای��داری ویژه خود را طلب می‌کند. 
ت��ا زمانی که طبقه کارگر راهی ب��رای رفع این موانع نیابد و 
این تش��کل‌ها در واقعیت و در صحنه کار و تلاش در جامعه 
عینیت نداشته باشند، نباید از مصوباتی چون مصوبه افزایش 

مزد سال جاری تعجب کرد. 

براساس موازین حقوق بشری و تاکید کنوانسیون‌های 
سازمان بین‌المللی کار حداقل مزد و حقوق یک کارگر 
فارغ از توانایی‌های فردی کارگر و نوع کار محول‌شده، 

بای��د به اندازه‌ای باش��د که هزینه‌ه��ای زندگی یک خان��وار را با رعایت 
کرامت انس��انی وی و مطابق با اس��تانداردهای س��ازمان بهداشت جهانی 

تامین کند

مرضیه احقاق�ی: موضوع دس�تمزد باوجود اینکه تنه�ا در ماه‌های 
پایانی هر س�ال خبرساز می‌ش�ود، زندگی و معیشت کارگران را برای 
یک س�ال، تحت تاثیر ق�رار می‌دهد. در پایان اس�فند ۱۴۰۱ وزیرکار، 
وزرای همراه و مشاوران‌شان، در جریان مذاکرات مزدی، با این ادعای 
گزاف که رش�د تورم را مهار خواهند کرد، بر افزایش تنها ۲۷ درصدی 
حداقل مزد کارگران تاکید داش�تند. حال با گذشت تنها ۴ ماه از سال 
جاری بر همگان روش�ن و مبرهن اس�ت که تحقق این وعده ممکن و 
ش�دنی نیس�ت و تنها زندگی طبقه کارگر تحت تاثی�ر آن قرار گرفته 
اس�ت.  برای بررس�ی این چالش که هر س�ال تکرار می‌ش�ود و 

دلایل آن با کاظم فرج‌اللهی، فعال کارگری گفت‌وگو کرده است.
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در رابطه با نقش تغییرات اقلیم بر س�لامت 
نیز امروزه مطالعات معتبری در سراسر جهان 
در ح��ال انجام اس��ت. ارتباط بی��ن تغییرات 
اقلیم��ی و س�لامت، موضوع��ی پیچی��ده و 
متاس��فانه پیامدهای ناش��ی از آن بر سلامت، 
در حال بدتر ش��دن اس��ت. در واقع، تغییرات 
اقلیم��ی ب��ه صورت‌ه��ای مختلف��ی و به‌طور 
مس��تقیم و غیرمس��تقیم می‌تواند بر سلامت 
اث��ر بگذارد. از جمله، افزایش فراوانی، ش��دت 
و بلایای طبیعی مانند گرما و س��رمای شدید، 
س��یل و خشکس��الی‌های مکرر ت��ا تغییر در 
توزی��ع بیماری‌ه��ای قابل‌انتق��ال از طری��ق 
ناق�لان مانند مالاریا، تب دانگ و بیماری‌های 
حس��اس به ش��رایط آب‌وهوایی مانند اسهال 
و س��وءتغذیه. علاوه بر ای��ن، تغییرات اقلیمی 
می‌تواند با تغییر و دستکاری در اپیدمیولوژی 
بیماری‌ها به‌ویژه بیماری‌های عفونی، فراوانی 
و ش��دت بیماری‌زایی برخی ویروس‌ها را نیز 
دس��تخوش تغییر قرار دهد. به‌عن��وان مثال، 
کاهش دسترس��ی به آب آش��امیدنی س��الم 
ناش��ی از خشکس��الی، س��یل و خطر ابتلا به 

بیماری‌های اسهالی را افزایش می‌دهد.
بسیاری از کارشناسان معتقدند، تغییر اقلیم 
مهم‌ترین خطر ۱۰ س��ال آینده نظام سلامت 
به‌ش��مار می‌رود. س��ازمان جهانی بهداش��ت، 
تغیی��رات اقلیم��ی را به‌عن��وان بزرگ‌تری��ن 
تهدید بشریت در قرن ۲۱ معرفی کرده، البته 
قابل‌ذکر است که تغییرات اقلیمی در ماهیت 
زمی��ن نهادینه ش��ده و همواره ش��اهد تغییر 
دمایی آن بوده‌ایم، اما این س��رعت و ش��دت 
تغییرات است که این تغییرات را به‌عنوان یک 
معضل و بحران برای آینده تبدیل خواهد کرد.
لازم ب��ه ذکر اس��ت، نباید تاثی��ر تغییرات 
اقلی��م بر س�لامت روان اف��راد را نیز فراموش 
کرد. در بلایای طبیعی افراد به‌دلیل از دس��ت 
دادن همنوعان خود، اموال و معیش��ت ممکن 
است دچار مشکلات روانی از جمله اضطراب، 
افس��ردگی و اختلال اس��ترس پس از سانحه 

شوند. 
اث��رات تغیی��ر اقلیم بر س�لامت، پیچیده و 
وابس��ته به عوامل متعدد اجتماعی و محیطی 
اس��ت و همان‌گونه که پیش‌تر هم اشاره شد، 
تغییرات اقلیمی به‌طورمس��تقیم ب��ر فراوانی، 
ش��دت و توزیع مخاطرات شدید آب و هوایی 
از جمل��ه توفان، خشکس��الی یا س��یل تاثیر 
می‌گذارد و هنگام وقوع آن، در شهرها و مراکز 
پرجمعی��ت کره زمین به‌عنوان بلایای طبیعی 
شناخته می‌شوند؛ هرچند نمی‌توان نقش بشر 
را در ایج��اد تغییرات س��ریع اقلیم��ی نادیده 
گرفت. گفتنی اس��ت، وقوع اپیدمی و پاندمی 
تا حد بس��یار زی��ادی به ش��رایط اجتماعی، 
اقتصادی و بهداشتی جوامع بستگی دارد و در 
این میان، کشورهای با درآمد پایین و متوسط 
در مع��رض بیش��ترین خطر نس��بت به اثرات 

آسیب‌رسان پاندمی قرار دارند.
از منظر جغرافیایی نیز، جمعیت‌های ساکن 
مناط��ق کوهس��تانی، س��احلی و کویری در 
معرض مخاطرات ناشی از تغییرات اقلیم قرار 
دارند. به‌عنوان‌مث��ال، آب‌وهوای گرم‌تر، خطر 
ابت�لا به بیماری‌های ناق��ل مانند مالاریا را در 
میان جمعیت‌های کوهستانی که در برابر این 
بیماری‌ها مصونیت ندارند، افزایش می‌دهد یا 
در مناطق س��احلی، تغییرات اقلیمی می‌تواند 
باع��ث افزایش باکت��ری وب��ا در آب‌های این 

مناطق شود. 
همچنی��ن، علاوه بر توجه ب��ه تاثیر مناطق 
مختلف جغرافیایی نسبت به تغییرات اقلیمی، 
بای��د توج��ه اصل��ی به‌س��مت جمعیت‌های 
آسیب‌پذیر نس��بت به حوادث و بلایا معطوف 
ش��ود، چرا ک��ه آس��یب‌پذیری، ت��اب‌آوری و 
س��ازگاری با ش��رایط حاد طبیع��ی در افراد 

مختلف متفاوت است.
باتوجه به اینکه کش��ور ما در حال توس��عه 
است، توان مقاومت جمعیت عمومی، برای هر 
ن��وع بیماری عفونی که واکسیناس��یون انجام 

شده است، وجود دارد. 
به‌نظر می‌رس��د درباره بعض��ی از بیماری‌ها 
هنوز نیاز ب��ه واکسیناس��یون عمومی به‌ویژه 
بیماری‌های ویروس��ی ناش��ی از روتاویروس و 
پاپیلوما ویروس اس��ت، همچنین بار بسیاری 
از بیماری‌ها در کش��ورهای مختلف ناش��ی از 
منطقه جغرافیایی آنها اس��ت. برای مثال، قرار 
گرفتن در همس��ایگی کش��ورهایی که هنوز 
وی��روس پولیو وحش��ی در آنها وج��ود دارد، 
کش��ور ما را در معرض خطر بروز این ویروس 

قرار می‌دهد.

مهتاب دمیرچی
editor@smtnews.ir

به‌گفته دانشمندان، گرمای هوا در تابستان جاری به حد دیوانه‌کننده 
رس��ید و در روز چهارم ماه ژوئیه، میانگین دمای جهانی به ۱۷ درجه 
سانتیگراد رسید که این گرم‌ترین روزی است که زمین از سال ۱۹۴۰ 
تجربه کرده است. به‌گزارش تسنیم، براساس برآوردهای اخیر دانشگاه 
پرینس��تون، چند روز گذش��ته، گرم‌ترین روزهای تاریخ سیاره ما بوده 
و هش��دارهایی را به وجود آورده اس��ت که زمین ممکن است که وارد 
یک دوره چندس��اله گرمای بی‌س��ابقه ش��ود. رکورد گرمای هوا حتی 
دانش��مندان آب‌وهوا را ش��وکه کرده؛ آنها هش��دار می‌دهند که روند 

گرمایش بدتر خواهد ش��د. امواج گرما در سرتاس��ر جهان پدیدار شده 
اس��ت و رکوردهای دمایی جدیدی را از امریکای‌شمالی تا قطب‌جنوب 
شکسته است و ماه گذشته سیاره ما گرم‌ترین ماه ژوئن خود را تجربه 
کرده است. این افزایش حیرت‌انگیز گرمای بی‌سابقه احتمالا توسط 2 
عامل ترکیبی ادامه انتش��ار گازهای گلخانه‌ای در سطح بالا و بازگشت 
پدیده ال‌نینو )یکی از چرخه‌های مش��هور آب‌وهوایی جهان اس��ت که 
هر ۲ تا ۷ سال یک‌بار باعث ایجاد ناهنجاری‌های بزرگی در آب‌وهوای 
سراس��ر سیاره زمین می‌ش��ود( ایجاد می‌ش��ود. در نهایت، در چهارم 

ژوئیه، میانگین دمای جهانی به ۱۷ درجه سانتیگراد )۶۲.۶ فارنهایت( 
رس��ید که این گرم‌ترین روزی اس��ت که زمین حداقل از سال ۱۹۴۰، 
زمانی که ثبت رس��می آغاز ش��د، تجربه کرده است. در این‌باره، کارلو 
بوونتمپو، مدیر سرویس تغییرات آب‌وهوایی کوپرنیک در اروپا گفت: ما 
در گذش��ته چنین چیزی را ندیده بودیم و واقعا شوکه شدیم! زمین از 
زمان انقلاب صنعتی تاکنون حدود 2 درجه فارنهایت گرم شده است و 
اگر انسان‌ها نتوانند انتشارات گلخانه‌ای و جنگل‌زدایی را متوقف کنند، 

در سال‌ها و دهه‌های آینده، زمین همچنان گرم‌تر هم خواهد شد.

گرم‌ترین روز 
زمین در 
ژوئیه ۲۰۲۳

سلامت 
روان متاثر 
از مخاطرات 
اقلیمی

آنژیلا عطایی پیرکوه ـ متخصص 
ویروس‌شناسی و عضو هیات‌علمی 
دانشگاه علوم پزشکی ایران

مسعود تجریشی، رئیس مرکز تحقیقات سنجش 
از دور دانش��گاه صنعت��ی ش��ریف و معاون س��ابق 
محیط‌زیس��ت انس��انی س��ازمان محیط‌زیس��ت در 
گفت‌وگ��و با  به تفاوت غلظ��ت آلاینده‌ها در 

تابستان و زمستان اشاره کرد. 
وی گفت: دلی��ل اصلی غلظت آلاینده‌ها در فصل 
زمس��تان، وارونگی دما اس��ت. در واق��ع، وقتی این 
پدیده زمس��تانه در شهرها اس��تقرار یابد، بسان اثر 
گلخانه‌ای عمل می‌کند و به‌دلیل پایداری هوا غلظت 
آلاینده‌ها افزایش می‌یابند. در این شرایط و باتوجه 
به وضعیت توپوگرافی ش��هر ته��ران، درصد زیادی 
ذرات معلق ناشی از سوخت خودروها در فضایی که 
نزدیک به یک کیلومتر ارتفاع دارد، حبس می‌شوند 
و به‌دلیل نبود وزش باد، در محیط ساکن می‌مانند. 
به‌همین‌دلیل در فصول پاییز و زمستان، ذرات معلق 
و آلاینده‌های ناشی از س��وخت‌های فسیلی غلظت 

بالاتری دارند.
به‌گفته تجریشی، فصل تابس��تان پدیده وارونگی 
دما یا اینورژن وجود ن��دارد. به‌همین‌دلیل، افزایش 
غلظ��ت آلاینده‌ها از الگوی دیگری پیروی می‌کنند. 
در واقع، در تابس��تان هم به همان میزان س��وخت 
خودروها وجود دارد، اما تابش شدید آفتاب منجر به 
افزایش غلظت ازون بیش از دیگر آلاینده‌ها می‌شود.

چرای بی‌رویه و گردوغبار��
رئیس مرکز تحقیقات س��نجش از دور دانش��گاه 
صنعتی‌ش��ریف درباره وجود ۲ ن��وع آلودگی هوا در 

تابس��تان که یکی گرد‌وغبار و دیگری ازون اس��ت، 
گف��ت: افزای��ش می��زان گرد‌وغبار در هوا بس��تگی 

به‌میزان بارش‌های بهاری دارد. 
به‌عبارت روش��ن‌تر، بارندگی زیاد موجب افزایش 
پوش��ش گیاه��ی در مرات��ع می‌ش��ود و همین امر 
به‌میزان چرای دام می‌افزاید که خود موجب کاهش 
پوشش گیاهی می‌ش��ود. بنابراین، زمین‌های خالی 
از پوش��ش گیاه��ی در اثر چ��رای بی‌رویه در فصل 
تابس��تان منشایی برای گردوغبار به‌حساب می‌آیند. 
در این ش��رایط، با وزش باد و توف��ان، گردوغبار به 
ش��هرها هجوم می‌آورد و باعث بروز آلودگی ناش��ی 
از گردوغبار می‌ش��ود. در بعضی از روزها قطر ذرات 
معلق این نوع آلودگی‌ها به ۱۰ ماکرون هم می‌رسد.

اوج غلظت ازون از ۱۱ تا ۲ بعدازظهر��
تجریشی در ادامه به نحوه افزایش غلظت ازون در 
تابستان اش��اره کرد و گفت: در تابستان‌ها، افزایش 
ش��دت تابش آفتاب، واکنش شیمیایی ذرات معلق 
ناش��ی از س��وخت خودروه��ا را به‌دنب��ال دارد. در 
حقیق��ت، واکنش تاب��ش آفتاب با م��واد عالی فرار 
نظیر بخار بنزین باعث می‌شود که گاز ازون در لایه 

زیرین افزایش پیدا کند. 
گفتنی اس��ت، اوج غلظت این گاز بی‌رنگ و بو از 
س��اعت ۱۱ تا ۲ بعدازظهر اس��ت؛ درست همزمان 
با ش��دت تابش آفت��اب. بنابراین، دم��ای بالا باعث 
ش��کل‌گیری غلظت بالای ازون در تابستان می‌شود. 
بنابرای��ن، در ۶ ماه نخس��ت س��ال، آلودگی هوای 

ش��هرهای بزرگ ایران بیش��تر ناش��ی از گردوغبار 
زمین‌های خالی از پوش��ش گیاهی اس��ت و در گام 
دوم آنچه به‌ش��دت خودنمایی می‌کند، ازون است. 
این گاز با تمام فوایدش در لایه‌های بالایی اتمسفر، 
روی س��طح زمین به‌عنوان یک گاز س��می شناخته 

می‌شود.
وی افزود: باید توجه داش��ت که چنین فرآیندی 
یعن��ی افزایش غلظ��ت ازون در ش��هرها معمولا در 
دماه��ای بالای ۳۵ ال��ی ۳۶ درجه اتف��اق می‌افتد. 
امروزه افزایش آلاینده ازون در بیش��تر کش��ورهای 

صنعتی مشاهده می‌شود. 
بی‌شک، سوختگی برگ‌های درختان در تابستان 
ناش��ی از افزایش غلظت گاز ازون روی سطح زمین 
است. این گاز سرطان‌زا است و اگر افراد به مرور زمان 
در معرض آن قرار بگیرند، به بیماری‌های پوستی و 
انواع س��رطان مبتلا می‌شوند، اما برای جلوگیری از 
آس��یب‌دیدگی ناشی از تماس یا استنشاق گاز ازون 
زمینی، ش��هروندان باید پوست خود را تا جایی که 
می‌توانند بپوش��انند یا در زمان‌های اوج غلظت آن، 

بیرون نیایند.
دمای بالای ۳۰ درجه، بهشت ازون��

به‌گفته معاون سابق محیط‌زیست انسانی سازمان 
محیط‌زیس��ت، درصد زیادی از آلودگی توس��ط گاز 
ازون در نتیج��ه قدیمی بودن وس��ایل حمل‌ونقل و 

فرسودگی خودروها است. 
همچنی��ن، کیفیت س��وخت خودروه��ا هم تاثیر 

جدی بر ای��ن روند دارد. در 
واق��ع، ت��ا زمانی ک��ه دمای 
بالای ۳۰ درجه در ش��هرها 
حاک��م باش��د، کمابی��ش تا 
اواخر ماه‌های تی��ر و مرداد، 

ازون مهمان شهرهایی نظیر مشهد، تهران، اصفهان 
یا هر ش��هری است که دمای آن به بالای ۳۰ درجه 

سانتیگراد می‌رسد.
تجریش��ی بااش��اره به الزام عملیاتی کردن طرح 
که��اب گفت: ب��رای حل معض��ل آلودگ��ی هوا در 
تابس��تان بهتر اس��ت که طرح‌هایی نظی��ر کهاب را 
عملیات��ی کنیم. این طرح ب��ه کاهش مصرف بنزین 
اش��اره دارد؛ اینکه باید تمام پمپ بنزین‌ها مجهز به 
سیستمی باش��ند که بخار حاصل از بنزین را جذب 
کنند. در واقع، از پالایشگاه تا پمپ‌بنزین نباید اجازه 

داد که بخار بنزین وارد هوا شود.
آگاه شوید تا در امان بمانید��

این کارش��ناس، آگاهی‌بخش��ی را مهم‌ترین اقدام 
برای پیش��گیری از آس��یب‌های ناش��ی از گاز ازون 
برای انسان دانست و گفت: در بسیاری از کشورهای 
توس��عه‌یافته ب��رای کاه��ش غلظ��ت ازون در هوا، 
س��وخت‌ها و موتورهای دیزلی حذف ش��ده اس��ت، 
همچنین باید اطلاع‌رس��انی و آگاهی‌بخشی عمومی 
در س��طح وس��یعی صورت بگیرد تا در تابس��تان‌ها 
مردم در س��اعات اوج غلظت ازون ی��ا بیرون نیایند 

یا از پوست خود در برابر این گاز محافظت کنند.

چالش تابستانه شهرهای بزرگ

اگر به تعریف کلی ازون در کتاب‌ها بسنده کنیم، 
باید گفت؛ ترکیب گاز ازون در لایه استراتسفر کره 
زمین به نوعی س��پر و محافظ انس��ان است و مانع 
از آفتاب‌س��وختگی و بروز انواع س��رطان در پوست 

می‌شود. 
مهری اکبری، اقلیم‌ش��ناس و عض��و هیات‌علمی 
دانش��گاه خوارزم��ی تهران درب��اره ماهیت این گاز 
سمی مفید گفت: جو از لایه‌های گوناگونی تشکیل 
ش��ده است و آن چیزی که ما به‌عنوان وضعیت هوا 
از آن یاد می‌کنیم، محدود به لایه تروپس��فر است 
و در لایه بالایی تروپس��فر، استراتسفر قرار دارد که 
مهم‌تری��ن ویژگی آن وجود گاز ازون اس��ت که در 

اصطلاح علمی ازونسفر هم می‌گویند.
آلاینده دوشخصیتی��

وی درباره ویژگی‌های لایه ازونسفر گفت: ویژگی 
مهم ازونسفر این اس��ت که یک اکسیدکننده قوی 
و بس��یار ناپایدار اس��ت و اصلی‌ترین مسئولیت آن، 
این اس��ت که مانع ورود اش��عه UV به زمین شود 
و همی��ن لایه مانع از اختلال در سیس��تم تابش��ی 
کره زمین هم ش��ده اس��ت؛ به‌گونه‌ای که این لایه 
از اتمس��فر، تنها از طری��ق پنجره جوی اجازه ورود 
اش��عه‌های خورش��یدی را می‌دهد که نام دیگر آن 

ازون خوب است.
اکب��ری بااش��اره به تف��اوت ازون خ��وب و ازون 

تروپس��فری گفت: ب��ا تمام آثار مثب��ت، باید توجه 
داشته باشیم که جایگاه اصلی ازون، لایه استراتسفر 
اس��ت، اما باتوج��ه ب��ه تحقیق��ات انجام‌گرفته در 
س��ال‌های اخیر، دانش��مندان متوج��ه ازونی دیگر 
در لایه تروپس��فر ش��ده‌اند، در حقیق��ت ازونی که 
در نزدیک��ی س��طح زمین قرار دارد ی��ا همان ازون 
تروپسفری با اینکه همان گاز ازون یا O3 است، اما 
چون ترکیبی از سوخت‌های فسیلی را هم در خود 
دارد؛ حاوی گازهای س��می بیش��تری است و چون 
در جایگاه خودش هم نیست، آسیب بیشتری برای 
بش��ر دارد؛ در واق��ع در ازون تروپس��فری، ترکیبی 
از گازه��ای NOX وجود دارد ک��ه این گازها جزو 
ترکیبات اکس��یژن و نیتروژن هستند که مهم‌ترین 

 مناب��ع آنه��ا اگ��زوز خودروه��ا و ترکیب��ات نفتی
 است.

وی افزود: لازم به ذکر اس��ت که تابش خورشید 
در تش��کیل ازون تروپس��فری نقش مهمی دارد و 
مانند یک کاتالیزور عمل می‌کند. در حقیقت، اشعه 
خورشید یک عامل تثبیت‌کننده این شرایط است.

این اقلیم‌ش��ناس بااش��اره به ترکیبات و منش��أ 
ازون خ��وب ب��ا ازون بد گفت: ترکی��ب این ازون با 
 ازونی که در استراتس��فر وجود دارد، بسیار متفاوت

 است. 
همان‌گون��ه که اش��اره ش��د، در حقیقت منش��أ 
ازون تروپس��فری، انس��ان‌ها و ترکیبات ش��یمیایی 
اگزوز خودروها هس��تند؛ اما منشأ ازون استراتسفر، 

اتمسفر  طبیعی  فعالیت‌های 
کره زمین اس��ت. باتوجه به 
تحقیقاتی که در س��ال‌های 
اخی��ر در ج��و ش��هر تهران 
انج��ام ش��ده اس��ت، برخی 

س��امانه‌های اتمس��فری ک��ه منجر به ن��زول هوا و 
پایداری آن می‌ش��وند، ازون تروپس��فر را می‌توانند 
ب��ه لایه‌ه��ای نزدیک‌ت��ر س��طح زمین برس��انند. 
به‌همین‌دلیل در تابستان که شرایط جوی پایدار بر 
ایران حاکم است، معمولا غلظت ازون ثابت و اصولا 
بیش��تر می‌ش��ود؛ اما در روزه��ای بارندگی به‌علت 
تعدد کم‌فشار و پرفشار، غلظت آن متغیرتر از فصل 

تابستان است.

ازونسفر و خوبی‌هایش

سخن پایانی
براس��اس نظر کارشناسان، گاز ازون یک آلاینده 
ثانویه است، یعنی ابتدا گازهای آلاینده‌ای به‌عنوان 
پیش‌س��ازهای O3 به هوا راه پیدا می‌کنند که در 
مجاورت نور خورشید و بر اثر افزایش دما، طی یک 
واکنش ش��یمیایی به آلاینده ازون تبدیل می‌شوند. 
مهم‌ترین پیش‌س��ازهای گاز ازون در آسمان تهران 
نی��ز VOCها یا همان ترکیبات آلی فرار هس��تند 
و تنه��ا با کنترل کردن می��زان تولید این ترکیبات 

اس��ت که می‌توانیم غلظت آلاینده ازون را در هوای 
پایتخت کاهش دهیم.

 به‌گفت��ه زهره عبادت��ی، معاون محیط‌زیس��ت 
انس��انی اداره‌کل حفاظت محیط‌زیس��ت اس��تان 
تهران در ش��هر ته��ران، ترکیبات آلی فرار عمدتا از 
بخارات بنزین و دیگر مواد س��وختی ناشی می‌شود 
که این بخارات می‌تواند بر اثر احتراق ناقص سوخت 
در وس��ایل نقلیه غیراستاندارد و همچنین از طریق 

پمپ‌بنزین‌ها و دیگ��ر جایگاه‌های ذخیره یا عرضه 
س��وخت تولید ش��ود. بنابراین، ب��رای جلوگیری از 
افزای��ش غلظت آلاینده ازون، ع�لاوه بر اینکه باید 
کیفیت خودروها و س��ایر وس��ایل نقلیه ارتقا یابد، 
جایگاه‌ه��ای س��وخت و انبارهای نف��ت موجود در 
پایتخ��ت نیز باید طرح کهاب را به‌طورکامل اجرا و 
هرچ��ه زودتر، تجهیزات مربوط به اجرای این طرح 

را نصب کنند.

 اُزون، رهـاورد گـرما
چند س�الی می‌ش�ود که روزهای آل�وده علاوه بر  احتمال افزایش غلظت O3  در ماه‌های آینده

زمس�تان، در تابستان هم، دامن ش�هرهای بزرگی 
نظیر تهران را گرفته و س�ال به سال در حال جولان 
دادن اس�ت. طبق اعلام شرکت کنترل کیفیت هوا، 
از ابتدای امس�ال، هوای شهر تهران به مدت ۲۰ روز 
برای گروه‌های حساس ناسالم بوده است و تهرانی‌ها 
تنها ۸ روز را در هوای سالم به‌سر برده‌اند، همچنین 
طبق این آمارها آلاینده غالب این روزهای تهران و 
دیگر ش�هرهای بزرگ گاز ازون O3 اس�ت. چندی 
پیش ه�م، خب�ر احتمال افزای�ش تع�داد روزهای 
آلوده به ازون در تابس�تان منتشر شد؛ کارشناسان 
گفته‌اند در فصل گرم، این گاز ازون است که بیشتر 
روزها، لقب آلاینده شاخص هوای پایتخت را به خود 
اختصاص خواهد داد؛ چرا که در فصل تابستان شاهد 
تولید مضاعف پیش‌سازهای ازون شامل اکسیدهای 
نیتروژن )NOx ها( و ترکیبات آلی فرار )VOCها( 
بر اث�ر فعالیت‌های صنعتی، احتراق ناقص س�وخت 
در وسایل نقلیه غیراس�تاندارد و اجرا نشدن کامل 
طرح کهاب )طرح�ی برای صرفه‌جویی اقتصادی در 
مصرف س�وخت( در جایگاه‌های س�وخت هستیم و 
تابش شدید نور خورشید نیز باعث می‌شود که این 
پیش‌س�ازها بر اثر واکنش با اکسیژن موجود در هوا 
به گاز ازون  تبدیل ش�وند که یک آلاینده خطرناک 

به‌حساب می‌آید.
 در این گزارش به بررس�ی میزان و ش�دت 
آلودگی ناش�ی از غلظت گاز ازون در فصل تابستان 

پرداخته است.
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یک لکوموتیو 
در ماه حدود 
300 تا 500 
میلیون تومان 
هزینه تعمیر و 
نگهداری دارد

دست راه‌آهن در جیب 
مالکان لکوموتیو

ش��رکت‌های خصوص��ی مال��ک لکوموتی��و 
مدت‌هاس��ت باب��ت ارائ��ه خدمات دی��زل پولی 
دریافت نکرده‌اند و این در حالیس��ت که راه‌آهن 
هزینه خدمات ارائه شده توسط آنها را از صاحبان 
ب��ار دریافت ک��رده و به گفته لکوموتیوداران  این 
پول‌ها را صرف هزینه‌های جاری خود کرده است. 
به گزارش‌تین‌نیوز، ش��رکت‌های خصوصی مالک 
لکوموتیو مدت‌هاس��ت بابت ارائه خدمات دیزل 
پولی دریافت نکرده‌اند و این در حالی اس��ت که 
راه‌آهن هزینه خدمات ارائه شده توسط آنها را از 
صاحبان بار دریافت کرده  و به گفته لکومتیوداران  
ای��ن پول‌ها را صرف هزینه‌های جاری خود کرده 
اس��ت. حدود 2 هفته از اعلام خبر کاهش نصف 
ظرفیت ناوگان لکوموتیو بخش خصوصی کشور 
ب��ه دلیل ناتوانی در پرداخ��ت هزینه‌های تعمیر 
و نگهداری می‌گذرد اما ش��رکت راه‌آهن اعتنایی 
به این موضوع نکرده و در بر همان پاش��نه سابق 

می‌چرخد. 
کمب��ود لکوموتیو در ش��بکه ریلی دیگر از یک 
مش��کل قابل مدیریت به یک درد مزمن و بحران 
تبدیل شده اما شرکت راه‌آهن گوشش را به روی 
انتقادات بس��ته و حتی مدیران خودش را نیز که 
ای��ن واقعیت را بیان می کنن��د، اخراج می‌کند. 
نمونه آن اخراج مدیرکل راه‌آهن جنوب که هفته 
قبل از کار برکنار ش��د و در شبکه‌های اجتماعی 
منتشر کننده اخبار راه‌آهن نوشتند که علت این 
برکن��اری چیزی جز بیان کمب��ود لکوموتیو در 

شبکه نبوده است.
ش��اید مس��ئولان راه‌آه��ن معتقدن��د کمبود 
لکوموتیو در ش��بکه ریلی کش��ور، رازی است که 
نبای��د به گوش رس��انه‌ها و مردم برس��د اما این 
راز مدت��ی اس��ت دیگر در بین اهال��ی راه‌آهن و 
رس��انه‌های حمل‌ونقلی نقل محافل شده و بهتر 
اس��ت مدیران راه‌آهن به جای پنهان کردن این 

ماجرا، برای آن چاره‌جویی کنند. 
قاسم عبداللهی عضو کارگروه لکوموتیو انجمن 
صنفی ش��رکت‌های ریلی و مدیرعامل البرز نیرو 
در ای��ن زمین��ه می‌گوید: کاه��ش 50 درصدی 
ظرفیت ناوگان لکوموتیو بخش خصوصی اقدامی 
ب��ود ک��ه از روی ناچاری ص��ورت گرفت چرا که 
منابع ما محدود اس��ت و ناچاریم با همین منابع 
مح��دود ش��رکت‌هایمان را اداره کنی��م. هزینه 
تعمی��ر و نگه��داری یک لکوموتی��و ماهانه 500 
ت��ا 600 میلیون تومان اس��ت و ب��ا توجه به این 
ک��ه مدت‌های طولانی هی��چ پولی بابت خدمات 
لکوموتیو از طرف ش��رکت راه‌آهن به ما پرداخت 
نش��ده دیگر توان فعال نگه داشتن تمام ظرفیت 
خ��ود را نداریم. ما ای��ن منابع محدود را به تعداد 
محدودت��ری از لکوموتیوها تخصیص دادیم ولی 
اگ��ر وضع به همین صورت ادامه پیدا کند باز هم 
ناچاریم ظرفیت را کاهش دهیم و روزی می‌رسد 
ک��ه کل لکوموتیوه��ای بخ��ش خصوصی زمین 
گیر می‌ش��ود. وی با بیان اینکه ش��رکت راه‌آهن 
هزینه خدمات لکوموتیو را از صاحبان بار دریافت 
می‌کند، می‌افزاید: متاسفانه مشکلات ساختاری 
و مزمن این شرکت موجب شده است که راه‌آهن 
به جای تصفیه مطالبات شرکت‌های لکوموتیو از 
مح��ل پولی که از صاحبان ب��ار دریافت می‌کند، 
ای��ن پول را صرف هزینه‌های ج��اری خود کند. 
در واقع می‌توان گفت ش��رکت راه‌آهن بخش��ی 
از هزینه‌ه��ای ج��اری خ��ود را از جی��ب مالکان 
لکوموتیو پرداخت می کند و مش��خص نیس��ت 

این رویه غلط تا چه زمانی ادامه خواهد داشت.
عبدالله��ی در پاس��خ ب��ه ای��ن پرس��ش ک��ه 
ش��رکت‌های خصوص��ی ارائه دهن��ده لکوموتیو 
ق��راردادی ب��ا راه‌آه��ن ندارند، می گوی��د: ما با 
ش��رکت راه‌آهن قرارداد داریم و طبق این قرارداد 
راه‌آه��ن باید 6 ماهه مطالبات ما را پرداخت کند 
اما بندی در قرار داد نیست که راه‌آهن را ملزم به 
رعایت این زمان کند و عملا ما هیچ ابزاری برای 
احقاق حق خود نداریم. قبلا راه‌آهن این مطالبات 
را 5 – 6 ماه��ه پرداخ��ت می‌ک��رد اما الان زمان 
پرداخت به 9 ماه رس��یده و هن��وز هم خبری از 
پرداخت مطالبات نیست. صحبت‌های این مدیر 
بخش خصوصی نشان می‌دهد شرکت های ریلی 
ارائه‌دهن��ده خدمات لکوموتی��و در مضیقه بدی 
ق��رار دارند اما راه آهن توجهی به این مش��کلات 
ندارد و بحران لکوموتیو را با یک راهکار مدیریتی 
عجی��ب که می‌توان آن را انکار مش��کلات نامید، 
به نقطه جوش رس��انده اس��ت؛ نقطه جوشی که 
هم سرمایه‌گذاران را از ریل فراری می‌دهد و هم 

مسافران و بارها را.

سامان شرف‌الدین 
editor@smtnews.ir
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لکوموتیوران‌ ها بی صدا می‌ میرند!
شنیدن صدای سوت قطار برای ما یادآور خاطرات خوش سفر است اما اگر بدانیم در روزهای اخیر 
در جای جای ایران سوت قطارها برای جان باختن دلخراش یک لکوموتیوران به صدا در آمده، حس 

خوب جای خود را به همدردی و اندوه می‌دهد.
صبح روز دوشنبه 12 تیرماه ساعت ۴ صبح را نشان می‌داد که یک قطار باری بخش خصوصی حامل 
گندله سنگ آهن از ایستگاه انشعاب در بندرعباس به طرف محل تخلیه بار حرکت کرد. به گزارش 
آسیانیوز، لکوموتیوران این قطار، حسین ذاکری، در 5 کیلومتر پایانی که قطار در سراشیبی سرعت 
می‌گیرد متوجه می‌شود هیولای آهنی که سکانش در دست اوست اصطلاحا فرار کرده و ترمز ندارد. 
تلاش او و دو همکار دیگرش برای متوقف کردن قطار افسارگس�یخته به جایی نمی‌رس�د. آن دو نفر 
در آخرین لحظات از قطار بیرون می‌پرند اما لکوموتیوران – احتمالا به این امید که در آخرین لحظه 

این غول مرگبار را کنترل کند - در  لکوموتیو می‌ماند.
 کمتر از یک دقیقه بعد،  قطار فراری با س�رعت حدود ۱۰۰ کیلومتر بر س�اعت با ش�دت به موانع 
برخ�ورد می‌کن�د. اگر می‌خواهید ش�دت این س�انحه را درک کنید کافیس�ت به اظه�ارات مختار 
سلحشور، مدیرعامل هلال احمر هرمزگان، توجه کنید که گفته است عملیات جستجو و رهاسازی 

لکوموتیوران متوفی این سانحه از بین آهن پاره‌های دیزل بیش از ۱۲ ساعت طول کشیده است.

یک لکوموتی��وران در این باره می‌گوید: در چنین 
حوادثی کمیس��یون عالی س��وانح برای پیدا کردن 
مقصر تشکیل می‌شود و برداشت برخی از همکاران 
لکوموتی��وران ما این اس��ت که در این کمیس��یون 
اش��تباه و قصور آنها به عنوان یک��ی ازعوامل اصلی 
س��انحه اعلام می‌ش��ود و باید تاوان مالی سنگینی 
بابت خسارت ایجاد شده بپردازند. ضمنا در صورتی 
که س��انحه به کشته یا زخمی ش��دن افرادی منجر 
ش��ود جرم س��نگین‌تری متوجه آنه��ا خواهد بود. 
ب��ه همین دلیل آنه��ا از نظر ذهن��ی و روانی تحت 
فش��ار س��نگینی قرار دارند که در سوانح اینچنینی 
لکوموتیو را به هر ش��کل ش��ده متوقف کنند و این 
امر ممکن است مثل سانحه اخیر به قیمت جانشان 
تمام شود. از این لکوموتیوران سوال می‌کنیم که آیا 
در کمیسیون عالی سوانح برای پیدا کردن مقصران 
چنی��ن حوادثی اصولی همچون بی طرفی، تخصص 
و عدالت وجود دارد؟ او ترجیح می دهد این س��وال 
را بی‌پاسخ بگذارد اما با جستجو در منابع به سخنان 
دکتر سبحان نظری دبیر انجمن صنفی شرکت‌های 
ریل��ی برمی‌خوریم ک��ه مدتی قب��ل بی‌طرفی این 

کمیسیون را به چالش کشیده است. وی گفته است: 
کمیسیونی که باید علت حوادث ریلی را روشن کن 
منص��وب راه‌آهن اس��ت و می‌توان ب��ه ماهیت این 
کمیس��یون نقد ج��دی وارد کرد. به عب��ارت دیگر، 
این مقام مس��ئول در حوزه ریل��ی تلویحا می گوید 
کمیسیون منصوب راه‌آهن ممکن است بی طرفی را 
رعایت نکند و نقش و س��هم خود راه‌آهن در سوانح 
را کمرنگ دیده یا به طور کل نادیده بگیرد و تمام یا 
بخش بزرگی از اشتباهات و قصور مدیریتی راه‌آهن 
را به گردن عوامل دیگر مثل لکوموتیورانان بیندازد.

کمبود لکوموتیو در س�وانح ریلی س�همی ��
دارد؟

مدت��ی قب��ل کارگ��روه لکوموتیو انجم��ن صنفی 
شرکت‌های ریلی در نامه‌ای به شرکت راه‌آهن اعلام 
کرد ش��رکت‌های ارائه‌دهنده خدمات دیزل به دلیل 
پرداخت نشدن مطالباتشان از سوی شرکت راه‌آهن 
نمی‌توانن��د تمام دیزال‌‌هایش��ان را فعال و گرم نگه 
دارن��د و ناچارند 50 درصد ظرفی��ت لکوموتیوهای 
خ��ود را زمین‌گیر کنن��د تا با مناب��ع محدودی که 
دارند نیم دیگر لکوموتیوهایشان را روی شبکه ریلی 

حفظ کنند. 
آیا کمبود لکوموتیو و فشار به لکوموتیوهای ��

فعال و نبود منابع کافی برای تعمیر و نگهداری 
دیزل‌ها موجب مشکلات فنی – به عنوان مثال 
نق�ص فنی در ترمز که عل�ت اولیه فرار قطار و 

سانحه مرگبار اخیر بوده  - نیست؟
یک��ی از اعضای ای��ن کارگروه – ک��ه او هم مثل 
لکوموتیوران��ی ک��ه ب��ا وی مصاحبه کردی��م تاکید 
دارد نام��ی از وی در گزارش برده نش��ود؛ می‌گوید: 
ی��ک لکوموتیو در ماه ح��دود 300 تا 500 میلیون 
تومان هزین��ه تعمیر و نگه��داری دارد که با تاخیر 
طویل‌المدت و پرداخت نشدن مطالبات شرکت های 
ریلی، امکان انجام این تعمیرات و فعال نگه داشتن 
تم��ام ناوگان لکوموتی��و وجود ندارد. با این پاس��خ 
واقعیت مس��لمی که استنباط می‌شود این است که 
ش��بکه ریلی کش��ور با کاهش ناوگان لکوموتیو گرم 
روبرو است و این کمبود ممکن است نواقص فنی را 

در دیزل‌ها افزایش دهد.
بوق قطارها و سکوت لکوموتیورانان��

به این ترتیب به نظر می‌رسد کمبودهایی در شبکه 

ریلی وجود دارد که می‌تواند از علل مهم سوانح این 
حوزه باش��د. کمبودهایی که لکوموتیورانان سهمی 
در آنها ندارند اما شاید تاوانش را با جانشان پرداخت 

کنند. 
تلاش برای صحبت با لکوموتیورانان و رسیدن به 
پاس��خ این پرس��ش که آیا کمبود لکوموتیو موجب 
می‌ش��ود که آنه��ا با لکوموتی��وی که ب��ه ترمز آن 
اطمینانی نیس��ت به کار ادامه دهند یا وادار به این 
کار شوند، به جایی نرسید و لکوموتیورانان حاضر به 

مصاحبه و پاسخ به این پرسش نشدند.
نکت��ه قابل تامل این ک��ه چند روز قبل یک مدیر 
ارش��د در راه‌آهن  از کار برکنار ش��ده و در رسانه‌ها 
این طور عنوان ش��ده که دلیل برکناری وی سخن 

گفتن از کمبود لکوموتیو بوده است! 
ش��اید لکوموتیورانان هم با دیدن عاقبت س��خن 
گفتن از نارس��ایی ها و کمبوده��ا، ترجیح می‌دهند 
س��کوت کنند و م��رگ خاموش خود را ب��ه انتظار 
بنشینند و پریش��انی خود را از وضع موجود تنها با 
به صدا درآوردن بوق قطار برای همکار مرحومش��ان 

نشان دهند.

ب��ه اعتق��اد رانندگان فعال در بخش حمل و نق��ل جاده ای کالا، با توجه به 
ح��وادث جاده ای مربوط به تانکرهای حمل مواد س��وختی و خطرناک، لازم 
اس��ت ش��رکت‌ های سازنده مخزن حمل مواد س��وختی در طراحی و ساخت 
محصولات خود تغییراتی لحاظ کنند.  به اعتقاد رانندگان فعال در بخش حمل 
و نقل جاده ای کالا، با توجه به حوادث جاده ای مربوط به تانکرهای حمل مواد 
سوختی و خطرناک، لازم است شرکت‌ های سازنده مخزن حمل مواد سوختی 

در طراحی و ساخت محصولات خود تغییراتی لحاظ کنند. 

محم��د اتح��ادی راننده عضو جمعیت طرفداران ایمن��ی راه ها با بیان این 
مطل��ب ب��ه خبرنگار ما گفت: تغییرات مورد نظر باید به گونه ای باش��د که در 
حادثه تصادف جلو ، به قسمت عقب تانکر خسارات کمتری وارد شده و آتش 
سوزی رخ ندهد. وی با تاکید بر این که لازم است این طرح با محوریت سازمان 
راهداری و ش��رکت نفت اجرایی ش��ود، عنوان کرد: چند فقره حادثه برخورد 
کامی��ون تریلر با تریلرهای تانکر به وقوع پیوس��ته که ب��ار تانکرها از نوع قیر، 
نفت کوره و س��وخت دیزل بوده اس��ت. اتحادی افزود: به‌عنوان نمونه می‌توان 

ب��ه حادثه ای اش��اره کرد که در جاده کاش��ان اصفه��ان  رخ داد و طی آن در 
اثر برخورد اتوبوس با تانکر حامل بنزین و آتش‌س��وزی اتوبوس، 19 نفر جان 
باختند. این راننده کامیون خاطر نش��ان کرد: بنده به مس��ئول ایمنی شرکت 
نف��ت در ته��ران توضیحات لازم را با عکس های مربوطه ارایه کردم همچنین 
با رئیس شرکت نفت استان اصفهان، سازمان راهداری و اداره ایمنی ترافیک 
و کمیسیون ایمنی راه‌ها این موضوعات را در میان گذاشتم ولی هنوز اقدامی 

نشده است.

 لزوم ایجاد تغییر 
در طراحی مخازن

در  رئیس‌جمه��وری  اول  مع��اون 
نام��ه‌ای ب��ه رئی��س س��ازمان حفاظ��ت 
محیط‌زیس��ت ب��ر اح��داث بن��در بزرگ 
 خلیج‌فارس در اس��تان خوزس��تان تاکید

 کرد.
در نام��ه محم��د مخبر ک��ه تاریخ آن 
مربوط به 28 خرداد ماه امس��ال اس��ت، 
تاکید شده احداث این بندر از محل منابع 
وزارت راه و شهرس��ازی )س��ازمان بنادر 
و دریان��وردی( طی س��ال‌های 1402 تا 

1404 صورت می‌‌گیرد.
کارشناس��ان حوزه دریایی احداث این 
بندر را فرصت اس��تثنایی ب��رای تجارت 

دریایی منطقه ذکر کرده‌اند.

شهردار تهران گفت: امسال ۲۲ کیلومتر خط مترو و ۱۳ ایستگاه 
افتتاح خواهد ش��د. شهردار تهران گفت: امسال ۲۲ کیلومتر خط 
مترو و ۱۳ ایستگاه افتتاح خواهد شد و تا پایان سال ۲۵۰۰ دستگاه 

اتوبوس به ناوگان حمل‌ونقل عمومی نیز اضافه خواهدشد.
علیرضا زاکانی افزود: توس��عه ش��رقی و 
غربی خط ۴ باقی مانده اس��ت و توس��عه 
خط ۴ مترو با دو پیمانکار انجام می‌شود 
و ۱۲ کیلومتر از ۱۶ کیلومتر خط ۶ و ۱۰ 
ایستگاه از این خط امسال به بهره‌برداری 
می‌رس��د و یک ایس��تگاه در خط ۴ و دو 
ایستگاه در خط ۷ امسال افتتاح خواهند 
شد. شهردار تهران گفت: امسال ۱۳ ایستگاه جدید افتتاح خواهد 
شد و تا پایان سال ایستگاه‌ها به ۱۶۲ عدد خواهد رسید و به سمتی 

می‌رویم که حدود ۵۰ درصد ایستگاه‌ها فعال باشند.  
وی گفت: مقدمات خط ۱۰ مترو تهران بسته شده است و در نیمه 
اول امس��ال عملیات حفاری آن آغاز خواهد شد نوع قراردادی هم 
که منعقد ش��ده است. زاکانی گفت: خط پرند ۸۵ درصد پیشرفت 

داش��ته و تاخیر در واگذاری زمین وجود داشته است که جلساتی 
برگزار ش��د و اس��تاندار متولی جمع بندی ش��د و امس��ال مردم 
می‌توانند از این خط اس��تفاده کنند خط ورامین پیش��وا نیز  طبق 

توافق به مترو واگذار می‌شود.  
ش��هردار تهران با اش��اره به تراموا گفت: هدف اولیه ایجاد ۲ خط از 
ترمینال شرق به آزادی و یک خط در جمهوری است و تحقیقات 
خط یک انجام ش��ده و در مرحله تایید ش��ورا اس��ت و سالانه ۵۵ 
میلیون مس��افر را جابجا می‌کند و در صورت تایید س��اخت آن ۲ 
سال طول خواهد کشید و ادامه آن به سمت چیتگر این منطقه را 

تبدیل به نقطه اشتراکی خواهد کرد.

هواپیمای الکتریکی هواپیمای اس��ت که با نیروی الکتریکی به حرکت 
در م��ی آید و اغلب از یک یا چند موتور الکتریکی اس��تفاده می کند که 

ملخ ها را می چرخاند.
هواپیمای الکتریکی هواپیمای اس��ت که با نیروی الکتریکی به حرکت 
در م��ی آید و اغلب از یک یا چند موتور الکتریکی اس��تفاده می کند که 

ملخ ها را می چرخاند.
 محبوب‌تری��ن راه برای تامین برق اس��تفاده از باتری اس��ت، اما گزینه 
ه��ای دیگ��ری نیز وج��ود دارد. از ده��ه 1970، مدل‌ه��ای الکتریکی به 
پ��رواز درآمده‌ان��د و پی��ش آهنگ وس��ایل نقلیه هوایی بدون سرنش��ین 
کوچ��ک )پهپادها( ی��ا پهپادهایی بودند که امروزه به‌طور گس��ترده برای 
اهداف مختلف در قرن بیس��ت‌ویکم استفاده می‌شوند. ‎کاربردهای تجاری 
هواپیماه��ای الکتریکی ب��ا چالش‌های متعددی مانند نی��از به باتری‌های 
ب��زرگ و حجیم برای تولید نیروی مورد نیاز، نیاز به ش��ارژ مکرر هواپیما 
قبل از مس��یر پرواز برنامه‌ریزی ش��ده و قابلیت های زیرس��اخت محدود 
مواجه اس��ت. با این حال، در طول ده س��ال گذشته، توسعه و استفاده از 
هواپیماهای الکتریکی به دلیل نگرانی‌های زیست محیطی، بهبود عملکرد 
ارائه شده توس��ط موتور الکتریکی و فناوری باتری پیشرفته و هزینه‌های 

نگهداری بس��یار پایین‌تر مربوط ب��ه هواپیماهای الکتریکی، افزایش یافته 
اس��ت. طی 20 س��ال آینده، پیش‌بینی می‌شود که درصد قابل توجهی از 
صنعت هواپیماهای شخصی را هواپیماهای برقی تشکیل دهند که در حال 
حاضر توسط تعداد زیادی از تولیدکنندگان هواپیما و هلیکوپتر به فروش 
می‌رس��ند. هواپیماهای الکتریکی جهانی بر اس��اس نوع هواپیما، فناوری، 

برد، جزء و منطقه تقسیم‌بندی می‌شوند.
بر اس��اس نوع هواپیما، بازار به هواپیماهای فوق س��بک و جت س��بک 
تقس��یم می‌ش��ود. بر اس��اس فناوری، بازار به هواپیماه��ای هیبریدی و 

هواپیماهای تمام الکتریکی تقسیم می‌شود.

از نظ��ر برد، به کمتر از 500 کیلومتر و بیش از 500 کیلومتر تقس��یم 
ش��ده است. بر اساس بازار جزء به باتری هواپیما، موتور الکتریکی هواپیما 
و غیره تقس��یم می‌ش��ود. از نظر منطقه، بازار در سراسر آمریکای شمالی، 
 )LAMEA( اروپا، آسیا و اقیانوسیه، و آمریکای لاتین، خاورمیانه و آفریقا

تجزیه و تحلیل می‌شود.

احداث بندر بزرگ 
خلیج‌فارس در خوزستان 

سرعت می‌گیرد 

شهردار تهران وعده داد:

افتتاح 22 کیلومتر خط مترو در سال‌جاری

رشد فزاینده استفاده از هواپیماهای 
الکتریکی
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علیرض��ا فیروزف��ر، ش��هردار زنج��ان خب��ر از 
کف‌س��ازی بخش اعظ��م معابر ش��هری زنجان تا 
پایان شهریور داد و گفت: پیاده‌روسازی در زنجان 
در ادامه نهضت آس��فالت‌ریزی انجام می‌شود و تا 
پایان شهریور بخش اعظم معابر شهری کف‌سازی 

می‌شود. 
به گ��زارش خبرن��گار  از زنج��ان وی با 
اشاره به رشد دو برابری بودجه شهری اظهار کرد: 
تجمیع پروژه‌های خرد و تعیین ناظر و مشاور برای 
مناطق چهارگانه در مراحل نهایی و تعیین تکلیف 

است. 
فیروزفر با اشاره به اینکه قرار داد پروژه شهیدان 
کریمی با ه��زار میلیارد تومان اعتب��ار با قرار گاه 
خاتم منعقد شده است گفت: بعد از کلنگ‌زنی این 

پروژه عملیات اجرایی آن شروع شد. 
وی با اذعان به اینکه برای شروع عملیات کامل 
زمین مناس��ب برای تجهیز کارگاه در نظر گرفته 
بودیم افزود: با درخواس��ت اهالی مجبور به تغییر 
محل کارگاه ش��دیم گرچه گزینه‌ه��ای زیادی در 

محل نداریم. 
ش��هردار زنجان با بیان اینکه با گذشت یک ماه 
عملی��ات اجرایی را منوط به تامین زمین کرده‌ایم 
افزود: هنوز زمین مناس��ب برای اس��تقرار کارگاه 

برای این پروژه را پیدا نکرده‌ایم. 
این مسئول با اشاره به ساماندهی زنجانرود ادامه 
داد: ب��رای اجرای این پ��روژه ۹۰ میلیارد تومان با 
ق��رارگاه خاتم ق��رارداد منعقد ش��ده و در مراحل 
بررسی‌های اولیه هستیم و بعد از تصویب نقشه‌ها 
و ط��ی مراحل قانونی اجرای��ی آن تا دو هفته آغاز 

می‌شود. 
فیروزفر یادآور شد: احداث کانال برای بای پس 
فاضلاب از حوزه زنجان رود در محدوده شهر از پل 
سیدمحمد شروع و تا پل میز بها ادامه دارد و نصب 
آشغال‌گیر و ساحل‌سازی در دستور کار است. وی 
اضافه کرد: مدیریت ش��هری در نظر دارد زنجانرود 

به مرکز تفرجگاهی و گردشگری تبدیل شود. 
فیروزف��ر با اش��اره به اینکه س��بزه‌میدان در فاز 
جنوبی در حال بهره‌برداری است و مناسبات ملی 
و مذهبی در نقطه مرکزشهر با مشارکت شهروندان 
برگزار می‌ش��ود تصریح کرد: واگ��ذاری غرفه‌های 
س��بزه‌میدان به عرضه صنایع‌دس��تی طی بازدید 
وزی��ر می��راث فرهنگی محقق ش��د و از ۶۴ غرفه 
موج��ود در این محل ۶۰ غرفه ب��ه عرضه صنایع 

دستی اختصاص خواهد یافت. 
وی ادامه داد: در ۳۰ غرفه صنایع‌دس��تی زنجان 
و در ۳۰ غرفه دیگر صنایع‌دس��تی کشور را تحت 

عنوان ایران کوچک شاهد خواهیم بود. 
ش��هردار زنجان از افتتاح فاز شمالی پروژه سبزه 
میدان )معبر زینبیه، تالار و صحن( تا پایان امسال 

خبر داد. 
فیروزفر در خصوص ساماندهی پارک‌های سطح 
شهر، گفت: در حاشیه بزرگراه ۲۲ بهمن تفرجگاه 
و گذر گردش��گری اشراق ایجاد شده است و طرح 
ساماندهی پارک‌های ملت، ارم، گلستان در دست 

مطالعه است. 
ش��هردار زنجان ب��ا اذعان با اینک��ه حرکت‌های 
خوبی در بازس��ازی حمل‌ونقل عمومی انجام شده 
است گفت: ۴۳ دستگاه اتوبوس خریداری کرده‌ایم 
که یک‌پنج��م اعتبار آن از ش��هرداری و مابقی از 
اعتب��ارات دولتی تامی��ن می‌ش��ود و تاکنون ۱۲ 

دستگاه خریداری و تحویل داده شده است. 
وی در پاسخ به سوالی درباره کف‌سازی چندباره 
برخ��ی از پیاده‌رو‌ها گفت: در س��ال‌های گذش��ته 
برخی اقدامات بدون مطالعه انجام شده که تعویض 
سنگ‌فرش معابر در شهر سردسیری چون زنجان 

از جمله آنهاست. 
به گفته وی  س��نگ فرش پیاده‌رو‌های س��عدی 
وس��ط و س��عدی ش��مالی به دلیل مراجعه مکرر 

کسبه صورت گرفته است.
وی فاز پیاده روسازی را در ادامه پروژه آسفالت 
دانس��ت و افزود: ب��ه این منظور مراح��ل اجرایی 
انتخاب پیمانکار انجام ش��ده و طی ماه‌های مرداد 
و ش��هریور ش��اهد اقدام��ات خوب��ی در خصوص 

پیاده‌روسازی خواهیم بود. 
این مس��ئول ش��ش خدم��ت الکترونیکی)قرار 
گرفتن زنجان جزء ۱۲ ش��هر هوشمند در تفکیک 
زباله، س��امانه معراج آرامستان، آتش‌نشانی و...( را 
از جمله خدمات مدیریت ش��هری در راستای ارائه 

خدمات الکترونیکی دانست. 
فیروزفر با بیان اینکه عمده تجهیزات پله برقی‌ها 
به سرقت رفته اس��ت گفت: خرید و تامین مجدد 
تجهی��زات پله برقی معضلی اس��ت ک��ه مدیریت 

شهری با آن دست و پنجه نرم می‌کند.

مزارعی که سلامتی مردم را نشانه گرفته‌اند
مبارزه با تغییر کاربری اراضی در کهگیلویه و بویراحمد

در حالی که مس�ئولان سازمان جهادکشاورزی در استان کهگیلویه 
و بویراحمد از مبارزه قاطع خود با ساخت‌وس�ازهای غیرمجاز ناش�ی 
از تغیی�ر کاربری اراضی‌ها در این اس�تان خبر می‌دهن�د اما مدیرکل 
دامپزش�کی همی�ن اس�تان از فاجعه‌ای ب�زرگ در ساخت‌وس�ازهای 
گسترده مزارع غیرمجاز پرورش ماهیان سردآبی و شیوع بیماری‌های 
ویروس�ی ناش�ی از فروش ماهیان این مزارع غیرمج�از که امروزه در 
اس�تان کهگیلویه و بویراحمد تبدیل به یک بحران ش�ده است، خبر 
می‌ده�د. ب�ا کوچک‌تری�ن بررس�ی می‌توان ب�ه این نکته رس�ید که 
ماهیان س�ردآبی در مزارع غیرمجاز پرورش ماهی می‌توانند مس�تعد 
بیماری‌ه�ای ویروس�ی از جمل�ه  IPN ،VHS  و IHN ک�ه در زمره 
بیماری‌های ویروسی اخطار کردنی سازمان دامپزشکی کشور به‌شمار 

می‌روند، باشند.

افتتاح 3 پروژه از سوی خیرین
درمانگاه خیریه سعید نوحی 
و مخزن ذخیره آب در ش��هرک 
صنعت��ی  بهارس��تان با حضور 
دکت��ر عبداله��ی و تنی چند از 
صنعتگران و میهمانان رس��ما 

افتتاح شد.
به گزارش خبرنگار  از 

البرز، در این مراس��م اس��تاندار البرز با اش��اره به اهمیت توسعه زیرساخت‌های 
صنعتی در ش��هرک بهارس��تان گفت: امیدوارم با تدابیر و برنامه‌هایی که در این 
خصوص توس��ط مدیران ش��هرک گرفته می‌شود. شاهد شکوفایی هر چه بیشتر 
زیرس��اخت‌ها و توس��عه فضای صنعتی باشیم تا زمینه اشتغالزایی بیش از پیش 
فراهم شود. وی افزود: مطمئنا مسیری که خیرین در هر موضوعی طی می‌کنند 
ثم��رات و نتایج خداپس��ندانه‌ای را به همراه دارد و دعای مردم پش��توانه اصلی 
و باقی��ات صالح��ات در آن دنیا راهگش��ای خیرین اس��ت. در ادامه مهندس گل 
محمدی ضمن تشکر از همه کسانی که در این راه زحمات زیادی را متقبل شدند 
گفت: بی‌ش��ک با تلاش خیرین و زحمتکش��ان این عرصه ش��اهد پیشرفت‌های 

چشمگیری در این شهرک خواهیم بود.

کاهش نقدینگی واحدهای تولیدی، عاملی در افزایش تورم
آیی��ن گرامیداش��ت روز صنع��ت و معدن۱۴۰۲ با 
حض��ور محمدمهدی ب��رادران معاون صنایع عمومی 
وزارت صمت، سیدمحمد حس��ینی معاون پارلمانی 
رئیس جمهور، مهران فاطمی استاندار یزد و سیدعلی 
اکبر کلانتر رئیس خانه صمت و دبیر همایش، مجتبی 
دس��تمالچیان رئیس اتاق بازرگانی صنایع، معادن و 
کشاورزی یزد، صادقیان رئیس سازمان صمت استان 

و ش��رکت تعدادی از صنعتگران، مدیران واحدهای صنعتی، 
تولیدی و صاحب‌نظران برگزار شد. 

ب��ه گزارش خبرنگار  از یزد به نقل از  روابط عمومی 
خانه صمت یزد،  در ابتدای این همایش سیدعلی‌اکبر کلانتر 
رئیس خانه صمت اس��تان یزد ضم��ن قدردانی از تلاش‌های 
صنعتگران و معدنکاران اس��تان برای افزایش درآمد استان و 
حضور آنها در این گردهمایی، بیان کرد: به مناسبت دهم تیر 
و روز ملی صنعت و معدن هر س��ال برترین‌ها و پیشکس��وتان 
صنع��ت و مع��دن، برترین دانش‌بنیان‌ها، بان��وان کارآفرین و 
صنعتگ��ران مهرورز دعوت و تقدیر می‌ش��وند. کلانتر با بیان 

اینکه صادرات امروز با مش��کلاتی مواجه است، 
افزود: صادرکننده به علت مش��کل در گشایش 
اعتبار مجبور است کالا را به کشورهای همسایه 
تحویل دهد و آنها نسبت فروش کالای ایرانی به 
بازارهای جهانی اقدام کنند بنابراین اميدواريم 
در ح��وزه ارتباط��ات بین‌الملل چ��اره ای برای 
کسب دانش و تکنولوژی از دنیا اندیشیده شود. 
کلانت��ر با تاکی��د بر اینکه تولید گرفتار برخی قوانین اس��ت، 
تصریح کرد: س��ازمان تامین اجتماعی برای حمایت از کارگر 
ایجاد شد و این در حالیست که از ۳۰ درصد حق بیمه۹ درصد 
هزینه درمان اس��ت از این می��زان ۸۰ درصد را کارگر و فقط 
۲۰ درصد را س��ازمان تامی��ن اجتماعی پرداخت می کند که 
حتی برخی ویزیت‌ها را پوشش نمی‌دهد ولی در بیمه تکمیل 
درم��ان با نصف هزینه تامین اجتماعی تمام درمان پوش��ش 
داده می‌شود و اینجاست که در عملکرد تامین اجتماعی باید 
بازنگری شود. وی با اعتراض به نرخ بهره بانکی در ایران، این 
موضوع را عامل رکود تولید و رشد تورم خواند و اظهار داشت: 

ام��روز بالاترین نرخ بهره بانک‌ه��ا را در ایران تجربه می‌کنیم 
حتی می‌توان گفت این نرخ بهره بانکی با بانکداری اس�المی 
مناف��ات دارد در حال��ی که تولیدکننده برای افزایش تولید به 
نقدینگ��ی و کمک بانک‌ها نیاز دارد. دبیر همایش روز صنعت 
و معدن استان یزد با مقایسه نرخ بهره در بانک سایر کشورها، 
بیان کرد:  بانکداری دنیا دارد به سمت نرخ بهره صفر حرکت 
می‌کند اما بانک‌های ایران در حال اوج در نرخ بهره هس��تند 
و این در حالی اس��ت که تولید بدون نقدینگی قادر به رش��د 
نیس��ت. کلانتر در ادامه بیان کرد: در س��ال رشد تولید و مهار 
تورم اولین ارگان‌هایی که نرخ را افزایش می‌دهند ارگان های 
دولتی با افزایش نرخ، آب،  برق و پتروش��یمی هس��تند با این 
وج��ود تولید متوقف و عرضه کالا رو به کاهش و باعث رش��د 
ت��ورم می‌ش��ود. وی ب��ا تاکید بر اینکه نقدینگ��ی در تولید از 
تورم پیشگیری می‌کند، با بیان این پیشنهاد عنوان‌ کرد: باید 
بانک‌های توسعه‌ای از بانک‌های تجاری تفکیک شوند، افزایش 
س��رمایه بانک‌ها و تسهیلات بخش تولید انجام شود تا شاهد 

رشد تولید و مهار تورم باشیم.

اهال��ی کهگیلویه بویراحم��د از خرید ملک‌های ب��دون مجوز که در 
اراضی زراعی و باغی هستند خودداری کنند و در دام کلاهبرداران 

و سودجویان قرار نگیرند

وسعت اراضی 
کشاورزی 

کهگیلویه و 
بویراحمد 

حدود ۳۰۰ 
هزار هکتار 

بوده که توسعه 
شهرها به‌ویژه 
شهرهایی چون 
یاسوج، تهدیدی 

بزرگ برای 
اراضی محسوب 

می‌شود

کارشناس سازمان جهاد کش��اورزی استان کهگیلویه و 
بویراحمد هم از عزم جدی برای تخریب ساخت‌وس��ازهای 
غیرمج��از در مناط��ق مختلف این اس��تان که بدون مجوز 
اقدام به س��اخت ساز و تغییر کاربری زمین‌های کشاورزی 
کرده‌ان��د، خبر می‌دهد. س��عید نظ��ری در این‌باره گفت: 
براس��اس تبصره ۲ م��اده ۱۰ قانون حف��ظ کاربری اراضی 
کش��اورزی و به دستور مقام قضایی، تمامی ساخت‌وسازها 

در کاربری اراضی تخریب می‌شوند.
وی ب��ا تاکی��د براینکه کش��اورزان باید از ساخت‌وس��از 
غیرمجاز و تغییر کاربری زمین‌های کش��اورزی خودداری 
کنند، اظهارکرد: در صورت اقدام به ساخت‌وس��ازهای غیر 
قانونی، ضمن تخریب ساخت‌وس��از، اف��راد متخلف نیز به 

دستگاه قضایی معرفی می‌شوند.
نظری، ساخت‌وسازهای غیرمجاز را تهدیدی جدی برای 
اراضی کش��اورزی اس��تان کهگیلویه و بویراحمد می‌داند و 
تصریح کرد: اراضی کش��اورزی اس��تان ح��دود ۳۰۰ هزار 
هکتار بوده که توسعه شهرها به‌ویژه شهرهایی چون یاسوج، 

تهدیدی بزرگ برای اراضی محسوب می‌شود.
کارشناس سازمان جهاد کش��اورزی استان کهگیلویه و 
بویراحمد گفت: درآمد مردم اس��تان از طریق کشاورزی و 
دامداری بوده و این اس��تان باوجود کوچک بودن از حیث 
مساحت، متاسفانه روزانه اراضی آن در حال کوچک شدن 
اس��ت. به گفته این کارش��ناس، دلیل اصلی کوچک شدن 

اراضی کشاورزی، ساخت‌وسازهای غیرمجاز است.

اراضی کشاورزی روزانه در حال کوچک شدن است
در ادام��ه مدی��ر امور اراضی جهاد کش��اورزی اس��تان 
کهگیلوی��ه و بویراحم��د هم از اجرای اح��کام قلع و قمع 
ساخت‌وس��ازهای غیرمجاز در برخی از مناطق روستایی 
و حاش��یه شهرهای این اس��تان، طی سال‌های گذشته و 

امسال خبرداد.
علم بهادران با تاکید براینکه مبارزه با تغییر کاربری‌های 
غیرمجاز و خرد ش��دن اراضی کش��اورزی از اولویت‌های 
مدیریتی اس��ت، اظهارکرد: از دستگاه قضایی و ضابطین 
در خص��وص مقابله جدی با تغییر کاربری‌های غیر مجاز 

تقدیر می‌کنیم.
وی تاکید کرد: با س��وداگران زمین‌خ��واری در اجرای 
قانون در استان کهگیلویه و بویراحمد مماشاتی نخواهیم 

داش��ت. مدیر امور اراضی سازمان جهاد کشاورزی استان 
کهگیلویه و بویراحمد بابیان اینکه با جدیت در راس��تای 
پدی��ده زمین‌خواری و تغییر کاربری اراضی کش��اورزی و 
باغ��ات برخورد قاطع قانون ک��رده و این رویه ادامه دارد، 
گفت: به مردم استان و حتی برخی خریداران برون‌استانی 
که قص��د دارند، زمین خریداری کنن��د توصیه می‌کنیم 
از خری��د ملک‌های ب��دون مجوز ک��ه در اراضی زراعی و 
باغی هس��تند خ��ودداری کنن��د و در دام کلاهبرداران و 
سودجویان قرار نگیرند. بهادران گفت: مردم هرگونه تغییر 
کاربری در اراضی کش��اورزی را می‌توانند از طریق تلفن 
۱۳۱ اطلاع دهند تا از س��ودجویی ‌برخی افراد و تخریب 

اراضی کشاورزی جلوگیری شود.‌

با زمین‌خواران مماشات نمی‌کنیم

در حالی که کارشناس��ان س��ازمان جهادکش��اورزی 
استان کهگیلویه و بویراحمد از عزم خود برای مقابله با 
تغییر کاربری‌های زراعی در این استان خبر می‌دهند اما 
مدیرکل دامپزشکی همین استان از فعالیت ۷۲ مزرعه 
غیرمجاز پرورش ماهیان سردآبی در همین اراضی اظهار 
نگرانی و گله‌مندی می‌کند و شیوع برخی بیماری‌ها در 
این مزارع را زنگ خطرناکی می‌داند که به صدا درآمده 

است.
به گ��زارش ایلن��ا، یک کارش��ناس مس��ائل حقوقی 
با تش��ریح مف��اد قوانی��ن ممنوعی��ت تغیی��ر کاربری 
اراض��ی زراعی می‌گوی��د: در س��ال ۱۳۷۴ قانون حفظ 
کارب��ری زراعی تصویب ش��د و بر مبن��ای آن هر گونه 
تغییرکاربری‌های غیرمجاز و خ��ارج از قانون، ممنوع و 

جرم محسوب می‌شود.
عنایت نصیری جهان آباد در گفت‌وگو با ایلنا از یاسوج 

گفت: تش��خیص موارد ضروری تغیی��ر کاربری اراضی 
زراعی و باغ‌ها در هر استان بر عهده کمیسیونی مرکب 
از رئیس س��ازمان جهاد کش��اورزی، مدیر امور اراضی، 
رئیس سازمان مس��کن و شهرسازی، مدیرکل حفاظت 
محیط‌زیست آن استان و یک نفر نماینده استاندار است 
که به ریاست سازمان جهاد کشاورزی تشکیل می‌شود.

وی افزود: براس��اس ماده ۱۰ تبصره ۲، هرگونه تغییر 
کاربری در قالب ایجاد بنا، برداش��تن یا افزایش ش��ن و 
ماسه و س��ایر اقداماتی که بنا به تشخیص وزارت جهاد 
کش��اورزی تغییر کاربری محس��وب می‌ش��ود چنانچه 
بطور غیرمجاز و بدون اخذ مجوز از کمیس��یون موضوع 
تبص��ره )۱(‌ماده )۱(‌ این قانون صورت پذیرد، جرم بوده 
و ماموران جهاد کشاورزی محل مکلفند نسبت به توقف 
عملیات اقدام و مراتب را به اداره مرتبط جهت انعکاس 

به مراجع قضایی اعلام کنند.

ای��ن وکیل پایه یک دادگس��تری با تاکی��د بر اینکه 
اگر کس��ی بدون اج��ازه از اعضای کمیس��یون و بدون 
گرفتن مجوز دس��ت به تغییر کاربری زمینی بزند طبق 
م��اده3 مرقوم، این فرد متخلف ش��ناخته ش��ده و او را 
تحت تعقیب می‌دانند، خاطرنش��ان ک��رد: در تبصره 4 
همین ماده ذکر ش��ده است که با توجه به نظر اکثریت 
اعضای هیات‌ عمومی دیوان‌ عالی کشور، تغییر کاربری 
زمین‌های کش��اورزی مطلقا ممنوع است و متخلف‌های 
ای��ن قانون تحت تعقیب کیف��ری خواهند بود. نصیری 
جهان‌آباد، ساخت‌وساز در زمین‌های کشاورزی را دلیل 
تش��کیل پرونده در کمیس��یون ماده ۹۹ قانون دانست 
و اظهارک��رد: تغییر کاربری اراضی کش��اورزی و باغ‌ها 
متفاوت نیس��تند و هر دو باید برای س��اخت بنا مجوز 
دریافت کنند و آن را تغییر کاربری بدهند و مجوزهای 

دیگر مانند پروانه ساخت را نیز تهیه کنند. 

 زنگ خطر در مزارع غیرمجاز پرورش ماهیان سردآبی 
ی��ک کارش��ناس دیگر مس��ائل حقوقی ه��م، مرجع 
تشخیص اراضی زراعی و باغ‌ها را وزارت جهاد کشاورزی 
عنوان کرد و یادآور ش��د: مراجع قضای��ی و اداری، نظر 
س��ازمان جهاد کش��اورزی ذی‌رب��ط را در ای��ن زمینه 
اس��تعلام می‌کنند و مراجع اداری موظف به رعایت نظر 

سازمان مورد اشاره خواهند بود.
س��یدداود موسوی افزود: نظر سازمان جهاد کشاورزی 
اس��تان برای مراجع قضای��ی به منزله نظر کارش��ناس 

رسمی دادگستری تلقی می‌شود.
به گفته وی، برخ��ی از مردم، فریب وعده‌های دلالان 
را می‌خورن��د و با صرف هزینه‌های ب��الا اقدام به خرید 
باغ‌ه��ای تزئین��ی که به ص��ورت غیرمجاز نی��ز در آنها 
ساخت‌وساز ش��ده است، می‌کنند و همین مسئله باعث 
از دس��ت دادن پول خ��ود و همچنی��ن تخریب اراضی 

کشاورزی مرغوب و محیط‌زیست می‌شود.

مردم فریب دلالان را نخورند

سرپرس��ت مدیریت ش��یلات و آبزیان جهاد کشاورزی 
اس��تان کهگیلویه و بویراحمد هم، سرانه مصرف ماهی در 
این استان را 7‌.‌3 کیلوگرم عنوان کرد که کمتر از میانگین 

مصرف این گوشت در کشور است.
اسحاق رستمی با اشاره به سرانه مصرف ماهی در ایران و 
دنیا و همچنین فواید این مصرف، اظهارکرد: بالا بودن نرخ 
ماهی و ذائقه گوش��ت قرمز پسند مردم از دلایل کم بودن 
سرانه مصرف ماهی در استان کهگیلویه و بویراحمد است. 
مدیر ش��یلات س��ازمان جه��اد کش��اورزی کهگیلویه و 

بویراحمد گف��ت: تمدیدی مجوزهای آب، س��ازمان نظام 
مهندس��ی و اداره کل دامپزش��کی از ش��رایط پرداخ��ت 
تسهیلات بانکی سرمایه در گردش برای بهره‌برداران حوزه 

پرورش ماهی است.
رس��تمی، تعداد واحده��ای تولیدی پ��رورش ماهی در 
اس��تان کهگیلوی��ه و بویراحم��د را ۲۵۰ واح��د عنوان و 
اظهارک��رد: هم اکنون ۲ هزار و ۶۰۰ نفر به‌طور مس��تقیم 
در واحدهای تولیدی پرورش ماهی در این اس��تان دارای 

شغل هستند.

مصرف کم ماهی در تغذیه ایرانیان

استان کهگیلویه و بویراحمد دارای ۲۷۰ هزار هکتار زمین 
کشاورزی بوده که ۱۶۰ هزار هکتار آن زراعی است و از سویی 

یکی از قطب‌های تولید ماهی قزل آلا در کش��ور محس��وب 
ش��ده به‌طوری که حدود ۱.۶ درصد تولید ماهیان س��ردآبی 

جهان و ۱۰ درصد تولید ماهیان س��ردآبی کش��ور را تامین 
می‌کند. این استان با دارا بودن حدود ۱۰ درصد منابع آبی و 

11‌.‌5 میلی��ارد مترمکعب روان آب، ۱۰ درصد تولید ماهیان 
سردآبی کشور را در خود جای داده است.

سخن پایانی
برخی دیگر از کارشناس��ان از فعالیت ۷۲ مزرعه غیرمجاز پرورش ماهیان س��ردآبی در استان انتقاد کردند 
و معتقدند لزوم تش��کیل جلسات کمیته ساماندهی ساخت‌وسازهای غیرمجاز در سازمان جهادکشاورزی این 
اس��تان به شدت احساس می‌ش��ود. همچنین تمام مراکز پرورش، تکثیر و تفریخ آبزیان استان باید نسبت به 
دریافت یا تمدید پروانه‌های بهداش��تی دامپزشکی اقدام کنند و با وجود مراکز پرورش ماهی غیرمجاز امکان 
بروز بیماری‌های ویروس��ی از جمله VHS، IPN و IHN که در زمره بیماری‌های ویروس��ی اخطار کردنی 
س��ازمان دامپزشکی کشور محس��وب می‌ش��وند، در این مراکز وجود دارد. کمیته ساخت‌وسازهای غیرمجاز 
سازمان جهادکشاورزی می‌تواند با تشکیل جلسات متعدد و دعوت از مسئولان دستگاه قضایی و دادستانی از 
فعالیت این نوع مراکز، به‌دلیل ریسک خطر‌پذیری فعالیت‌شان در بحث بیماری‌های ویروسی و اخطار کردنی 

آبزیان و همچنین حمایت از صنعت آبزی‌پروری حمایت و پشتیبانی کند.

آغاز فاز پیاده‌روسازی در 
ادامه آسفالت‌ریزی درزنجان
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رشد ۳۹ درصدی صنعت 
گردشگری ایران

ش��ورای جهانی سفر و گردش��گری از رش��د ۲۲ درصدی سهم 
صنعت گردش��گری در تولید ناخالص داخلی جهان در سال ۲۰۲۲ 
خبر داده اس��ت. این صنعت توانس��ته است ۷.۶ درصد از کل تولید 
ناخالص داخلی جهان در سال ۲۰۲۲ را به خود اختصاص دهد. در 
س��ال ۲۰۲۰ و در اثر محدودیت‌های کرونایی، صنعت گردش��گری 
جه��ان با افت ۵۰.۴ درصدی س��هم خود از اقتص��اد جهانی مواجه 
شده بود و ۴۹۰۰ میلیارد دلار از ارزش این صنعت کاسته شده بود. 
اما در س��ال ۲۰۲۱ و با کاهش محدودیت‌های کرونایی شاهد رشد 
۲۱.۷ درصدی و در س��ال ۲۰۲۲ شاهد رشد ۲۲ درصدی سهم این 
صنع��ت در اقتصاد دنیا بوده‌ایم و ارزش این صنعت به ۷.۷ تریلیون 
دلار افزایش یافته است. در سال میلادی گذشته ۲۲ میلیون شغل 
جدید در صنعت گردش��گری دنیا ایجاد شده که این رقم نسبت به 
س��ال قبل از آن رش��د ۷.۹ درصدی داشته است. تعداد شاغلان در 
این صنعت به ۲۹۵ میلیون نفر رسیده که این رقم معادل ۹ درصد 
کل اش��تغال دنیا بوده اس��ت. هزینه کرد گردشگران داخلی در این 
س��ال ۲۰.۴ درصد داش��ته و گردش��گران خارجی نیز ۸۱.۹ درصد 

بیشتر نسبت به سال قبل هزینه کرده‌اند.
احیای صنعت گردش�گری ایران با رش�د ۴۰ درصدی ��

در 2 سال متوالی
بر اساس این گزارش، در ایران نیز شاهد احیای صنعت گردشگری 
طی دو س��ال گذشته بوده‌ایم. در حالی که طی سال ۲۰۲۰ صنعت 
گردش��گری ایران با افت ۴۵ درصدی سهم خود در تولید ناخالص 
داخلی مواجه ش��ده بود در سال ۲۰۲۱ سهم این صنعت در اقتصاد 
رش��د ۴۰ درصدی را تجربه کرد. بر اساس جدیدترین آمار شورای 
جهانی س��فر و گردشگری، س��هم صنعت گردشگری از کل اقتصاد 
ایران در سال ۲۰۲۲ نیز ۳۹.۲ درصد افزایش یافته و به ۴.۶ درصد 
از کل اقتصاد ایران رسیده است. به همین ترتیب ارزش این صنعت 
در ایران بالغ بر ۴۵۴ هزار میلیارد تومان ش��ده که نسبت به ارزش 
۴۹۹ هزار میلیارد تومانی این صنعت پیش از شیوع کرونا یعنی در 

سال ۲۰۱۹ فاصله چندانی ندارد.
ارزآوری ۶.۲ میلی�ارد دلاری گردش�گران خارج�ی ��

برای ایران در ۲۰۲۲
بر اس��اس این گزارش، با رونق گردشگری، میزان اشتغالزایی این 
صنعت در ایران طی سال ۲۰۲۲ با رشد ۱۱.۲ درصدی مواجه شده 
و جمعیت شاغلان در این صنعت به ۱.۴۴ میلیون نفر افزایش یافته 
اس��ت. به همین ترتیب، سهم صنعت گردشگری از کل اشتغال در 
ایران طی س��ال ۲۰۲۲ به ۶.۱ درصد رس��یده اس��ت. آمارها نشان 
می‌دهد گردش��گران خارجی ۶.۲ میلیارد دلار در ایران طی س��ال 
۲۰۲۲ هزینه کرده‌اند که این رقم نس��بت به سال قبل از آن ۷۳.۵ 
درصد رشد داشته اس��ت. به گزارش ایرنا، گردشگران داخلی ایران 
در س��ال ۲۰۲۲ نیز بالغ بر ۳۱۶ هزار میلیارد تومان هزینه کرده‌اند 
که این رقم نسبت به سال قبل از آن با رشد ۴۰.۱ درصدی مواجه 

شده است.
نصف گردش�گران خارج�ی ورودی به ای�ران عراقی ��

هستند
بر اس��اس این گزارش از کل س��فرهای گردشگری در ایران طی 
سال میلادی گذشته ۹۷.۹ درصد با هدف تفریح انجام شده و ۲.۱ 

درصد سفرها نیز تجاری بوده است.
از کل گردشگران خارجی که طی سال ۲۰۲۲ وارد ایران شده‌اند 
۵۵ درصد عراقی بوده‌اند و گردشگران جمهوری آذربایجان و ترکیه 
هر کدام با ۶ درصد، پاکس��تان ب��ا ۵ درصد، و کویت با ۲ درصد به 

ترتیب در رتبه‌های بعدی قرار داشته‌اند.

طرح: حسین علیزاده بدون شرح

کارتون ‌روز

جدیدترین گزارش مرکز آمار از 
وضعیت اش�تغال و بیکاری کشور 
نش�ان می‌دهد ن�رخ بی�کاری در 
بهار امس�ال به ۸.۲ درصد رسیده 
که در کنار نرخ بیکاری پاییز سال 
گذش�ته، پایین‌تری�ن رقم دو دهه 

اخیر است.
 همچنین از بهار سال گذشته تا 
بهار امس�ال حدود ۷۲۸ هزار نفر 

اشتغال جدید ثبت شده است.

مرکز آمار ۱۷ تیر، گزارش اش��تغال و بیکاری بهار 
۱۴۰۲ را منتش��ر کرد. براس��اس گزارش مرکز آمار، 
ن��رخ بیکاری در بهار امس��ال ب��ه پایین‌ترین رکورد 
خ��ود یعن��ی ۸.۲ درصد که در پاییز س��ال گذش��ته 
هم ثبت ش��ده بود، بازگش��ته است. همچنین از بهار 
سال گذش��ته تا بهار امسال، حدود ۷۲۸ هزار نفر به 
جمعیت ش��اغلین کش��ور افزوده شده است. افزایش 
نرخ مشارکت اقتصادی، کاهش نرخ بیکاری جوانان و 
کاهش اشتغال ناقص، از دیگر نکات مهم این گزارش 
است. مشروح این گزارش در ادامه آمده است. بررسی 
نرخ بیکاری افراد ۱۵ساله و بیشتر نشان می‌دهد ۸.۲ 
درصد جمعیت فعال )ش��اغل و بیکار(، بیکار بوده‌اند. 
بررس��ی روند تغییرات نرخ بیکاری حاکی از آن است 
که این ش��اخص، نسبت به فصل مشابه در سال قبل 
)بهار ۱۴۰۱(، یک واحد درصد کاهش یافته اس��ت. 
ب��ه گ��زارش ایرنا، در به��ار ۱۴۰۲، به می��زان ۴۱.۲ 
درصد جمعیت ۱۵ س��اله و بیش��تر، از نظر اقتصادی 
فعال بوده‌اند، یعنی در گروه ش��اغلان یا بیکاران قرار 
گرفته‌اند. بررس��ی تغییرات نرخ مشارکت اقتصادی 
حاکی از آن اس��ت که این نرخ نسبت به فصل مشابه 
س��ال قبل )به��ار ۱۴۰۱( ۰.۳ درص��د افزایش یافته 
اس��ت. جمعیت ش��اغلان ۱۵ساله و بیش��تر در این 
فصل ۲۴ میلیون و ۳۰۶ هزار نفر بوده که نس��بت به 
فصل مش��ابه سال قبل ۷۲۸ هزار نفر افزایش داشته 
اس��ت. بررسی اشتغال در بخش‌های عمده اقتصادی 
نشان می‌دهد در بهار ۱۴۰۲، بخش خدمات با ۵۱.۳ 
درصد بیش��ترین سهم اش��تغال را به خود اختصاص 
داده اس��ت. در مرات��ب بع��دی، بخش‌های صنعت با 
۳۳.۱ درصد و کش��اورزی با ۱۵.۵ درصد قرار دارند. 
ن��رخ بی��کاری جوانان ۱۵ تا ۲۴ س��اله، حاکی از آن 
اس��ت که ۲۱.۶ درصد از فعالان این گروه س��نی در 
بهار ۱۴۰۲ بیکار بوده‌اند. بررسی تغییرات فصلی نرخ 
بیکاری این افراد نش��ان می‌دهد، این نرخ نس��بت به 
فصل مش��ابه در س��ال قبل )بهار ۱۴۰۱( ۲.۴ درصد 
کاهش یافته است. بررسی نرخ بیکاری گروه سنی ۱۸ 
تا ۳۵ س��اله نیز نش��ان می‌دهد در بهار ۱۴۰۲، ۱۵.۵ 
درصد از جمعیت فعال این گروه سنی بیکار بوده‌اند. 

این در حالی اس��ت ک��ه تغییرات فصلی نرخ بیکاری 
این افراد نشان می‌دهد این نرخ نسبت به بهار ۱۴۰۱، 

به میزان ۱.۱ درصد کاهش یافته است.
نرخ بیکاری برای نخستین بار به ۹ درصد ��

رسید
چندی پیش، س��یدصولت مرتضوی، وزیر تعاون، 
کار و رفاه اجتماعی اظهار کرد: کمک به حوزه تامین 
مس��کن مددجویان و تس��هیل ازدواج مددجویان با 
اه��دای جهزینه یک��ی از اقدامات نظام در حمایت از 
نیازمندان است. وی افزود: دولت سیزدهم در کاهش 
نرخ بیکاری به ش��کل بی‌سابقه‌ای موفق و موثر عمل 
کرده است به طوری که ایجاد یک میلیون اشتغال در 
س��ال در دستور کار دولت قرار گرفت و سال گذشته 
تحقق پیدا کرد. مرتضوی عنوان کرد: بنیاد مس��کن 
انقلاب اس�المی از جمله نهادهای مقدسی است که 
ازسوی امام خمینی )ره( با هدف خدمت به روستاها 
ایج��اد ش��د و امروز بعد از بی��ش از ۴ دهه از انقلاب 
اس�المی می‌توانیم خطاب به امام راحل )ره( بگوییم 
آس��وده باش که امروز فرزندان ش��ما در جای جای 
کشور آستین همت را بالا زده‌اند و به مدد نیازمندان 
ش��تافته‌اند. وی خاطرنش��ان کرد: یکی دیگر از این 
نهادهای موفق و مقدس، کمیته امداد اس��ت که در 
راستای تحقق نظریه عدالت اجتماعی، تعادل بخشی 
ب��ه منابع مل��ی و توزیع عادلانه ثروت و دس��تگیری 
از نیازمندان و ایجاد آموزش برای خودکفایی ش��کل 
گرفت. وزیر تع��اون، کار و رفاه اجتماعی اظهار کرد: 
در ۳ ماه سوم سال گذشته خراسان رضوی کمترین 
نرخ بیکاری را داش��ت و در ۳ ماه گذش��ته از امسال 

اقدامات خوب و موثری انجام شده است.
مرتضوی گفت: نرخ بیکاری برای نخس��تین بار در 
تاری��خ بعد از انقلاب به ۹ درصد رس��یده و در دولت 
س��یزدهم تلاش می‌شود این روند همچنان کاهشی 

باشد.
معنی واقعی نرخ بیکاری��

همچنی��ن لازم به ذکر اس��ت ک��ه از کل جمعیت 
در س��ن کار که بیش��تر از ۱۵ س��ال س��ن دارند و 
طبق آخرین آمار ۶۴ میلیون نفر هس��تند، فقط ۲۶ 

میلیون نفر »فعال« در نظر گرفته می‌ش��وند. منظور 
از جمعیت فعال، کسانی هستند که شاغل بوده یا در 
جس��ت‌وجوی کار هس��تند اما هنوز شاغل نشده‌اند. 
در ش��رایط فعل��ی جمعیت فعال ح��دود ۴۱ درصد 
از کل جمعیت در س��ن کار را تش��کیل می‌دهد. ۴۱ 
درصد درواقع نرخ مشارکت اقتصادی یا مشارکت در 
بازار کار ایران اس��ت. تعریف ش��اغل هم یک تعریف 
حداقلی اس��ت و مطابق تعریف س��ازمان جهانی کار 
ه��ر کس که حداقل یک س��اعت در هفته کار کند، 
شاغل اس��ت. بررسی دقیق نشان می‌دهد نزدیک به 
یک‌س��وم افرادی که شاغل محسوب می‌شوند، کمتر 
از ۲۴ س��اعت در هفته کار می‌کنند و نمی‌توان آنها 
را ش��اغل تمام‌وقت دانس��ت. تعریف واقعی »بیکار« 
به کس��ی اطلاق می‌ش��ود که در بازار کار مش��ارکت 
کرده‌ان��د، یعنی به‌تازگی به دنبال کار گش��ته اما به 
نتیجه نرسیده‌اند؛ بنابراین اگر فردی ماه گذشته برای 
یافتن ش��غل مناس��ب تلاش کرده و ام��روز از یافتن 
ش��غل دلس��رد شده باش��د، یا اگر کس��ی به دلیل از 
جست‌وجوی کار ناامید شده باشد، عضوی از جمعیت 
غیرفعال محسوب می‌ش��ود و بیکار نیست؛ بنابراین 
کس��انی که تمایل به مش��ارکت اقتص��ادی ندارند، 
ازجمله دانشجویان، خانه‌داران و...، نباید جزو بیکاران 
محسوب شوند، اما ساختار بازار کار ایران باعث شده 
بخش��ی از نیروی کار در ش��رایطی مثل شوک کرونا، 
بلافاصله به جمعیت غیرفعال تبدیل‌ش��ده و مشاغل 

آنها از بین برود.
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قوی‌ترین مدیریت مسکن در جهان 
بعد از جنگ جهانی دوم حدود ۶.۹ تا ۷.۵ میلیون آلمانی کش��ته شده بودند. 
در اواخر جنگ بمب‌های س��نگین بلای جان خانه‌های آلمانی‌ها شده بود. ۲.۲۵ 
میلیون واحد مس��کونی کاملا ویران ش��دند و حدود ۲ میلی��ون خانه دیگر هم 

آسیب دیدند.
منابع مالی برای بازس��ازی کش��ور به صفر رسیده بود و و تنها هوش و ذکاوت 
مدیران آلمانی بود که می‌توانس��ت همه‌ نداشته‌ها و محدودیت‌ها را جبران کند. 

هنر بزرگ در بخش ساختمان، ساختن همه چیز از هیچ بود. 
پس از تاس��یس آلمان غربی در س��ال ۱۹۴۹ با مش��وق‌های مالی و مالیاتی 
که دولت در نظر گرفت، مس��کن رونق گرفت و در کمتر از ۷ س��ال کمبودها به 

نصف رسید.
ام��ا اتفاق مهم یک مصوبه تاریخی در ژوئ��ن ۱۹۹۱ اتفاق افتاد. ۸ ماه پس از 
اتحاد آلمان غربی و شرقی دوباره دولت نقش بزرگ خود را ایفا کرد. »هرکس در 
آلمان ش��رقی در بخش مسکن و به‌خصوص در برلین سرمایه‌گذاری کند، تا ۱۰ 
س��ال از پرداخت عوارض و مالیات معاف است« همین یک مصوبه برای بیش از 
۳۰ سال کافی بود تا عرضه مسکن بسیار بیشتر از نیاز این کشور شود و باوجود 
نوسان زیاد مسکن در کشورهای بزرگ اقتصادی، آلمان یک ثبات دائمی همراه 

با فزونی عرضه نسبت به تقاضا داشته باشد.
میانگین هزینه مس��کن در سبد معیش��ت آلمانی‌ها تنها ۲۰ درصد است. در 
آلمان ۵۰ درصد آلمانی‌ها خانه اجاره‌ای دارند که در دنیا بالاترین نرخ محسوب 

می‌شود.
مونیخ بالاترین نرخ مس��کن را دارد. ۴۸.۵ درصد آلمانی‌ها مس��تاجر هستند 
و این کشور بهشت مس��تأجران است. بیشتر قراردادهای اجاره در آلمان از فرم 

استاندارد موسوم به Mietvertrag پیروی می‌کند.
در ص��ورت افزای��ش بی��ش از ح��د اج��اره انجمن مس��تأجران موس��وم به 
Mietsehutzbund ب��ه موضوع ورود کرده و از مس��تاجر با تعیین منطقه‌ای 

اجاره حمایت می‌کند.
جذب سرمایه خارجی در بخش مس��کن آلمان به خاطر سیاست‌های اصولی 
رونق ش��گفت‌انگیز داشت و تنها در سه قرارداد شرکت فورترس امریکا ۸۲ هزار 
دس��تگاه آپارتمان به ارزش ۵.۳ میلیارد یورو در آلمان خرید و وارد بازار مسکن 

این کشور شد. 
شرکت مورگان استنلی و شرکتی انگلیسی هر کدام به‌ترتیب ۴۸ هزار و ۱۵۰ 
هزار واحد مسکونی به ارزش ۱.۲ میلیارد یورو و ۷ میلیارد یورو به اقتصاد مسکن 

آلمان تزریق کردند. 
در س��ال‌های ۲۰۰۰ و ۲۰۰۱ که اقتصاد آلمان دچار رکود شد بخش مسکن 

ثبات خود را حفظ کرد و لنگرگاه مستحکم اقتصاد شد.
دولت آلمان با وجود اقتصاد آزاد اما هیچ‌گاه بخش مسکن را رها نکرده است‌. 
در اج��اره قرارداده��ا در آلمان ۶ ویژگی دارد. قراردادها ی��ا کوتاه مدت با پایان 

مشخص هستند یا بلند مدت و نامحدود. 
قراردادهای کوتاه مدت مناسب برای کارمندان، دانشجویان و مهاجرین است 

که در قرارداد پایان آن قید می‌شود و با رضایت طرفین قابل تمدید است.
اما قراردادهای نامحدود پایان مش��خصی ندارند. مستاجر می‌تواند ۳ ماه قبل 
اعلام کند که می‌خواهد قرارداد را فس��خ کند، اما موجر این حق را ندارد و فقط 
با حکم دادگاه و با مس��تندات محکم می‌تواند عذر مس��تاجر خود را بخواهد و 
هر چه مدت اقامت مستاجر بیشتر باشد، جابه‌جا کردن هم طولانی‌تر می‌شود. 
در قراردادهای اجاره نامحدود افزایش سالیانه در قرارداد قید و توافق می‌شود. 
مس��تاجر می‌تواند بدون اجازه مالک اقدام به تعمیرات، بازس��ازی و یا نقاش��ی 

ساختمان کند.
ودیع��ه در قرارداده��ای اجاره حداکثر به‌اندازه س��ه ماه اجاره اس��ت که باید 
در پایان قرارداد با س��ود متعلقه به مس��تاجر برگردانده ش��ود. در صورتی موجر 
می‌تواند ودیعه مستاجر را ضبط کند که در دادگاه ثابت کند مستاجر از پرداخت 

اجاره امتناع کرده و یا خسارتی به ملک او وارد کرده است.
منازل ش��خصی در آلمان معاف از مالیات بر عابدی س��رمایه هس��تند و برای 
بهره‌مندی از این معافیت لازم اس��ت حداقل تا ۱۰ س��ال منازل شخصی حفظ 

شوند و به فروش رسانده نشوند.

 ثروتمندان جهان
 چقدر پولدارتر شدند؟

اتاق بازرگانی ایران در گزارش��ی با اس��تفاده از اطلاع��ات بلومبرگ به آخرین 
وضعیت افزایش درآمد، ثروتمندترین افراد جهان پرداخته است.

هریک از اعضای ش��اخص میلیاردرهای بلومبرگ طی ش��ش ماه گذش��ته به 
صورت متوس��ط روزانه ۱۴ میلیون دلار درآمد داش��ته‌اند، آنهم در شرایطی که 
۴۷ درص��د از جمعیت جهان به س��ختی قادر بوده‌اند روزان��ه ۶.۲۵ دلار درآمد 

داشته باشند.
افزای��ش ثروت ۲۶۴۰ میلی��اردر جهان بالاترین نرخ جه��ش در حجم ثروت 
طی ش��ش از سال ۲۰۲۰ تاکنون بوده است. طی سه سال بین مارس ۲۰۲۰ تا 
مارس ۲۰۲۳ هر سه شاخص بزرگ بورس نیویورک ۷۰ درصد افزایش داشته‌اند 
و باوجود نش��انه‌های فزاینده مبنی بر آغاز رکود اقتصادی و بی‌ثباتی مالی، این 

شاخص‌ها به رشد خود ادامه داده‌اند.
در ش��رایطی که میلیاردها نفر در جهان با افزایش هزینه‌های زندگی، کاهش 
دس��تمزدها و فقر فزاینده روبه‌رو هستند، ایلان ماسک، ثروتمندترین فرد جهان 

در شش ماه اول سال ۹۶ میلیارد دلار ثروتمندتر شد.
مارک زاکربرگ مدیرعامل متا، پلتفرم‌ مادر فیس‌بوک دومین جهش ثروت را 

داشته و طی مدت مذکور ۵۸.۹ میلیارد دلار افزایش ثروت داشته است.
پس از زاکربرگ برنارد آرنو که مدیریت تولید نیمی از کالاهای لوکس اروپایی 
را ب��ه عهده دارد در رتبه س��وم افزایش ثروت قرار گرفته اس��ت. آرنو اگرچه در 
امس��ال ط��ی ی��ک روز ۱۱.۲ میلیارد دلار از ث��روت خود را از دس��ت داده و از 
جایگاه ثروتمندترین فرد جهان س��قوط کرد، اما هنوز ارزش دارایی‌های او بیش 
از ۱۹۱.۶ میلیارد دلار اس��ت و در ش��ش ماه اول امس��ال ۲۹.۵ میلیارد دلار به 

ثروت او افزوده شده است.
به گزارش ایس��نا، موس��س ش��رکت آمازون، جف بزوس با ثروتی برابر ۱۵۴ 
میلیارد دلار که در امس��ال ۴۷.۴ میلیارد دلار به آن افزوده شده است، در رتبه 
بعدی ثروتمندترین اشخاص جهان قرار گرفته است. پس ار او هم بیل گیتس با 
ثروت ۱۳۴ میلیارد دلاری قرار گرفته است که در نیمه اول امسال ۲۴.۴ میلیارد 

دلار به ثروت او افزوده شده است.
براس��اس گزارش امسال انجمن خیریه اوکسفام، یک درصد ثروتمندان جهان 
مالک دو س��وم ثروتی به ارزش ۴۲ هزار میلیارد دلار هستند که از سال ۲۰۲۰ 
تاکنون در جهان تولید ش��ده است. این تقریبا دو برابر پولی است که ۹۹ درصد 
دیگر انس��ان‌ها در س��یاره زمین طی مدت مشابه به‌دس��ت آورده‌اند. طی دهه 
گذش��ته تع��داد و ثروت میلیاردرهای جهان دو برابر ش��ده اس��ت و یک درصد 

ثروتمندترین‌های جهان تقریبا نیمی از ثروت جهان را در اختیار گرفته‌اند.
در ای��ن دهه هر میلیاردر متوس��ط در ازای هر ی��ک دلاری که یک نفر از ۹۹ 
درصد مابقی جمعیت جهان به‌دست آورده، ۱.۷ میلیون دلار ثروت‌اندوزی کرده 
اس��ت. همچنین در این گزارش آمده اس��ت مجموع ثروت ابرثروتمندان جهان 

روزانه ۲.۷ میلیارد دلار افزایش می‌یابد.
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آتشفشان درون کسی را روشن نکنیم
مس�عود هندی�ان:  گاه��ی فه��م ما در جامعه بزه محس��وب می‌ش��ود و 
مجب��ور می‌ش��ویم برای ادام��ه زندگی خود را به ندی��دن و نفهمیدن بزنیم و 
ب��ه خودم��ان می‌گوییم لازم نب��ود آن همه کتاب می‌خواندی��م. انگار زندگی 
کردن در غفلت و نادانی بس��یار راحت‌تر اس��ت. گاهی وقت‌ها بین یک آگاهی 
و ی��ک ت��رس گی��ر می‌کنیم که تمام اجزای زندگی و س�المتی را تحت تاثیر 
ق��رار می‌ده��د و با آن چیزهایی که در طول زندگی ی��اد گرفته‌ایم همخوانی 
ن��دارد. اگ��ر درباره‌اش چیزی نگوییم و به‌حال خودش رهایش کنیم مثل یک 
خ��وره، ما را می‌خورد و همیش��ه درون‌مان با برون‌مان درگیر اس��ت. اگر هم 
تصمی��م بگیریم درب��اره‌اش صحبت کنیم ممکن اس��ت زندگی‌مان را ویران 
کند و صدمه ببینیم؛ نه می‌توانیم هضمش کنیم، نه پس��ش بدهیم و بدترین 
ش��کلش این است که در س��کوت، درون‌مان نگهش می‌داریم و یاد می‌گیریم 
با آن زندگی کنیم و در ذهن‌مان حک بش��ود؛ عصبی‌مان می‌کند، اش��ک‌مان 

را در می‌آورد و دم‌دمای صبح عین بختک می‌افتد به جان‌مان. کم‌کم نسبت 
ب��ه باورهای‌مان بدبین می‌ش��ویم، خودمان را ی��ک آدم ضعیف می‌بینیم؛ هم 
می‌خواهیم یک چیزی را بگوییم و هم میترسیم؛ کم‌کم دچار بحران می‌شویم 
و رفتارهای‌مان تحت تاثیر قرار می‌گیرد. مثل یه آدم س��رگردان و بی‌مس��یر 
می‌ش��ویم. کارهایی که نکرده‌ایم و حرف‌هایی که نزده‌ایم برای‌مان حس��رت 
می‌ش��ود و احساس می‌کنیم دیگر تکرار نمی‌شویم. چقدر خوب است جامعه 
آنقدر س��الم باش��د و حاکمان آنقدر س�المت داشته باشند و آدم‌ها آنقدر فهم 
داشته باشند که این آتشفشان‌ها درون هیچ کس تشکیل نشود. آن وقت دیگر 
خواس��ته‌های‌مان روبه‌روی باورهای‌م��ان قرار نمی‌گیرند و با هم نمی‌جنگند. 
تغییرات از درون شروع می‌شود و باور‌ها پیروز می‌شوند. برای تغییرات بیرونی 
باید تغییرات را از درون آغاز کرد. باید برگردیم به ابتدای نگاهی که انتهای تمام 
دلخوشی‌های‌مان بود. اشک‌های‌مان را پشت لبخندها پنهان نکنیم که دردآور 

باشد، چراکه فائق آمدن بر ترس، شروع آگاهی است 
و زمانی اس��ت برای تنها شروع کردن و هیچ عاملی 
نمی‌تواند باعث شود از خودمان ناامید شویم. اشکال 
ما آدم‌ها این اس��ت که هر ک��دام به روش خودمان 
خواس��ته‌های‌مان را دنبال می‌کنیم؛ گاهی ظالمانه، 
گاه��ی خودخواهانه، گاهی مغرورانه، گاهی مالکانه، 

گاهی عاش��قانه و گاهی عارفانه؛ و چقدر در این راه و روش‌ها قلب یکدیگر را 
می‌ش��کنیم. به‌قول شریعتی در بین تمام آدم‌ها یکی هست که از همه بیشتر 
به تو نزدیک اس��ت و تو از همه بیش��تر از او دوری، در او نگاه نکرده‌ای و اگر 
هرازگاهی ش��اید یکی دو بار در تمام زندگی چش��مت به او افتاده و نگاهت بر 
چهره‌اش لغزیده، گریخته و باز به دیگران مشغول شده‌ای و او را گم کرده‌ای. 

من اکنون می‌خواهم او را به یادت آورم؛ او کیست؟ خودت را می‌گویم.
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