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آب،برقوگازکمدرآمدهارایگانمیشود اولین روزنامه سهامداری ایران )خبرنگاران و کارکنان(
رئیس جمه��وری ب��ا بیان اینک��ه دولت در مذاکرات و در طرح حقوق اساس��ی ملت ایران هیچ 
کوتاهی نکرده و کوتاه نیامده اس��ت، گفت: تاکید بر این اس��ت که حقوق حقه ملت ایران طبق 
قراردادی که منعقد ش��ده، داده ش��ود. س��یدابراهیم رئیسی در س��ومین نشست خبری خود با 
رسانه های داخلی و خارجی با قدردانی از اصحاب رسانه، ارتباط دولت و رسانه را دوسویه توصیف 
کرد و گفت: رسانه ها می توانند مردم و مسئولان را با یکدیگر مرتبط کنند، به طوری که دولتمردان 
بیش از پیش در جریان دغدغه ها و مش��کلات مردم قرار گیرند. رئیس��ی رایگان شدن آب، برق و 
گاز خانواده های کم درآمد را جزو برنامه های دولت دانست و افزود: رایگان شدن بیمه سلامت از 
برنامه های مهم دولت است، به طوری که در کشور کسی نباشد که تحت پوشش این بیمه نباشد؛ 

2در همین ارتباط تاکنون ۶ میلیون نفر به صورت رایگان بیمه شده اند.
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 اعتبارات مالیاتی شدند
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لوکس نشینی هزینه دارد
تحقق عدالت مالیاتی با »مالیات بر درآمد«

تا همین چند س��ال پیش اتکا به دلارهای نفتی مانع از تمرکز دولت بر مالیات بود و این ابزار  کارآمد 
در تامین هزینه های کشور سهم قابل توجهی نداشت، اما کاهش فروش نفت در سال های اخیر، دولت 
س��یزدهم را بر آن داش��ت تا برای جبران کس��ری بودجه بر درآمدزایی از طریق وصول مالیات تمرکز 
بیشتری کند. ورود پایه های جدید مالیاتی به محاسبات درآمدی بودجه سالانه با همین هدف صورت 

گرفته و اخذ مالیات از خودرو، خانه های لوکس و اینفلوئنس��رها تصویب و اجرایی ش��د.  رئیس سازمان 
ام��ور مالیات��ی در آخرین اظهارنظر اعلام کرد امس��ال خانه های دارای نرخ ب��الای ۲۰میلیارد تومان و 
خودروهای بالای ۳ میلیارد تومان لوکس به حساب می آیند؛ هرچند تحلیلگران اقتصادی فرآیند اخذ 
مالیات از خودرو و خانه های لوکس را دش��وار دانس��ته و معتقدند تا امروز از این محل، عایدی چندانی 

نصیب اقتصاد نش��ده و ش��اید بتوان سرجمع دریافتی دولت از این بخش را یک تا ۲ هزار میلیارد تومان 
در نظر گرفت.اخذ مالیات از درآمد موافقان و مخالفان بس��یاری دارد؛ برخی اجرای این پایه مالیاتی را 
راهی برای تامین کس��ری بودجه دولت می دانند و برخی دیگر بر برقراری عدالت مالیاتی با اجرای این 

دست از قوانین تاکید دارند. 

الفبای گرانی بر دفتر مهر 
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کمت��ر از ۱۰ روز پی��ش، نشس��ت معاونت علمی، 
فن��اوری و اقتص��اد دانش بنیان ریاس��ت جمهوری، با 
محوریت »حمایت های مالیاتی« و با حضور مسئولان 

و مدیران شرکت های دانش بنیان برگزار شد.
در این نشس��ت که با حضور رضا اسدی فرد، معاون 
توسعه شرکت های دانش بنیان؛ علیرضا شجاع مرادی، 
مدیر اجرای برنامه ه��ای مالیاتی و نمایندگان حدود 
۵۰۰ ش��رکت دانش بنی��ان برگ��زار ش��د، موض��وع 
حمایت های مالیاتی در نظام جدید ارزیابی شرکت های 
دانش بنیان مطرح ش��د و موردبررسی قرار گرفت. در 
نظام جدید ارزیابی، رش��د تولید دانش بنیان ها معیار 
اصلی ارزیابی اس��ت و حمایت های مالیاتی براس��اس 
می��زان تحقق دو ش��اخص میزان »تولی��د« و تعداد 

ی »اشتغال تخصصی« تخصیص می یابد.
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تهیه اقلام موردنیاز محصلان از یک تا 7 میلیون تومان تمام می شود



حس��ب تعریف کسب وکارخانوادگی به طورفعال تحت مالکیت، اداره و 
مدیریت 2 یا چند نفر از اعضای یک خانواده است. اعضای مذکور ممکن 
اس��ت از طریق خون، ازدواج یا فرزندخواندگی با هم مرتبط باش��ند. این 

تعریف دارای ابعاد ذیل است:
• تک خانواده صاحب اکثریت درصد مالکیت است.

• باید بر سیستم رأی گیری کنترل داشته باشد.
• قدرت تاثیرگذاری در تصمیم گیری استراتژیک دارد.

• چندین نسل خانواده در آن کسب وکار مشارکت دارند.
• خانواده مدیریت ارشد آن شرکت را جذب می کند.

ویژگی�های�کسب�وکار�خانوادگی��
کس��ب وکار خانوادگی با عناصر و ویژگی های اصلی زیر تشخیص داده 

می شود:
• اعضا: مدیریت کس��ب وکار خانوادگی توس��ط گروهی از افراد انجام 

می شود که اعضای یک خانواده واحد و مالک و راهبر شرکت هستند.
• موقعی��ت اعض��ا: نقش و جای��گاه اعض��ای خانواده در کس��ب وکار 

خانوادگی به روابط بین اعضا بستگی دارد.
• کنترل: از آنجایی که خانواده مالک اکثریت س��هام ش��رکت اس��ت، 

مدیریت ارشد را تشکیل می دهد و کسب وکار را کنترل می کند.
• مناف��ع متقاب��ل: چون اعض��ای خانواده پس��ت های کلی��دی را در 
کس��ب وکار دارند، می توانند براس��اس منافع متقابل بر سیاس��ت های 

شرکت تاثیر بگذارند.
• مشارکت چندین نسل: حاکمیت کسب وکار توسط خانواده مراقبت 

می شود و عنان کار از نسلی به نسل دیگر منتقل می شود.
• اعتم��اد متقابل: اعضای خانواده ب��ه  یکدیگر اعتماد متقابل دارند، زیرا 
منشأ مشترک و ارزش ها، اخلاق و جهت گیری های تجاری یکسان دارند.

• صداقت و ش��فافیت: این ویژگی ها براس��اس اصول اخلاقی قوی در 
راستای اهداف تجاری و صداقت و شفافیت تجاری مشخص می شوند.

ساختار�یک�کسب�وکار�خانوادگی��
سیس��تم کس��ب وکار خانوادگی براس��اس یک مدل سه بخشی اجرا 
می شود؛ بخش اول نشان دهنده »مالکیت«، بخش دوم نماد »خانواده« 
و بخش سوم نیز مختص »کسب و کار« است. با تعامل دو به دو بخش ها، 

جزئیات به شرح زیر است:
• مال��کان غیر عضو خانواده غیر مدیر: این نوع مالکان س��رمایه گذاران 
خارجی هس��تند که مالک تمام یا بخشی از کسب وکار هستند، اما در آن 

کار نمی کنند.
• صاحبان عضو خانواده: شامل آن دسته از اعضای خانواده اند که مالک 

بخشی از کسب وکار هستند، اما در عملیات آن شرکت نمی کنند.
• مالک کارمند عضو خانواده: همان طور که از نام مشخص است، اینان 
صاحبان کس��ب وکار هس��تند و به عنوان کارمند، معمولا در پست های 

مدیران ارشد شرکت کار می کنند.
• کارکنان غیر خانواده: افرادی که عضو خانواده نیس��تند، اما شاغل در 

شرکت و دارای نسبت معینی از سرمایه آن هستند.
• اعض��ای خانواده: اعضای خانواده که نه در ش��رکت کار می کنند و نه 

سهمی در سرمایه آن دارند.
• کارکن��ان عضو خانواده: ش��امل اعضایی از خانواده می ش��ود که در 

شرکت کار می کنند، اما مالکیتی ندارند.
• کارکنان غیر عضو خانواده: این افراد نه عضو خانواده هستند و نه سهامی 

در شرکت دارند،اما در چارچوب قرارداد کاری در شرکت کار می کنند.
مزایا:��

۱. ثبات و رهبری واحد: از آنجایی که در موقعیت رهبری این کس��ب و 
کارها طول عمر وجود دارد، کس��ب وکارهای خانوادگی باثبات تر هستند. 
ی��ک رهبر س��ال ها در رأس امور باقی می ماند و تنه��ا رویدادهای زندگی 

مانند بازنشستگی، بیماری یا مرگ باعث تغییر در این رأس می شود.
2. تعهد: به دلیل نیاز به کس��ب وکار و خانواده، کس��ب وکار خانوادگی 
تمایل بیشتری به تعهد و پاسخگویی در مقایسه با شرکت غیرخانوادگی 
دارد. این ویژگی مزایایی مانند درک صنعت، س��ازمان و شغل، بازاریابی 

موثر و روابط قوی تر با مشتری را افزایش می دهد.
۳. انعطاف پذی��ری: در حالی که کس��ب وکارهای غیرخانوادگی برای 
نقش ه��ای فردی وظایف مش��خصی دارن��د، اعضای کس��ب وکارهای 
خانوادگ��ی تطبیق پذیرن��د و می توانن��د وظایف��ی خ��ارج از نقش های 

ازپیش تعیین شده برعهده بگیرند.
۴. چش��م انداز: ش��رکت های غیرخانوادگی باید اهداف سه ماهه آینده 
را ترس��یم کنند، در حالی که شرکت های خانوادگی می توانند به اهداف 
دهه ه��ای آینده فک��ر کنند. این دی��دگاه بلندم��دت می تواند فرهنگ 

تصمیم گیری شفاف را در سراسر کسب وکار تقویت کند.
۵. کاه��ش مخ��ارج و هزینه ه��ا: باوجود داش��تن اختی��ار در تعیین 
اولویت های منابع و مصارف کس��ب وکار، صرفه جویی و مصرف بهینه در 

برنامه ها بیشتر موردتوجه قرار می گیرند.
۶. اعتماد و اصالت: باتوجه به اعتماد متقابل اعضا، تحقق چش��م انداز و 

جهت گیری های کسب وکار امکان پذیرتر است.
�معایب:��

۱. عدم علاق��ه خان��واده: گاهی اوقات، نس��ل های آین��ده علاقه ای به 
مشارکت در کسب وکار ندارند. این ممکن است منجر به مدیریت نیروی 

کار غیرمشتاق، بی علاقه و بی تفاوت شود.
2. تعارض��ات بین اعضای خانواده: رابطه بین اعضای خانواده، س��ابقه 
خانوادگ��ی و م��رز تقریبا مبهم بین زندگ��ی کاری و خانوادگی می تواند 

متناقض باشد. ارتباطات خانوادگی این مسائل را پیچیده تر می کند.
۳. فقدان س��اختار: از آنجایی که کسب وکارهای خانوادگی وابسته به 
اعتماد و وفاداری هس��تند، ممکن اس��ت فاقد مقررات داخلی مناسب و 

همچنین قوانین بیرونی شرکتی باشند.
۴. خویش��اوندی: برخی از کس��ب وکارهای خانوادگی، اعضای خانواده 
را برای پس��ت های مدیریت ارش��د ارتقا می دهند، حتی اگر این اعضا فاقد 
تحصیلات، مهارت ها و استعداد لازم برای پذیرش این مسئولیت ها باشند؛ 

این یک نقطه ضعف است که بر موفقیت شرکت تاثیر منفی می گذارد.
۵. جانش��ین پروری: بس��یاری از کس��ب وکارهای خانوادگ��ی فاق��د 
برنامه های جانشین پروری مشخص هس��تند. در صورت نیاز اضطراری 
به تعیین جانشین به دلیل خطای اخلاقی، بیماری یا مرگ، ممکن است 

تصمیم گیری درباره جانشین برای کسب وکار دشوار باشد.
در مجموع و بنا بر ماهیت کس��ب وکارهای خانوادگی، در مرحله اولیه 
زمانی که کس��ب وکار راه اندازی می ش��ود، مانند یک شرکت معمولی و 
غیرخانوادگی اس��ت. با این وجود، با گذش��ت زمان و در طول س��ال ها، 
نس��ل های دیگری از خانواده بنیان گذار و خانواده بزرگ ایشان می توانند 
مش��ارکت و آن را به یک کسب وکار خانوادگی تبدیل کنند و در رده های 
کلیدی ش��رکت جذب شوند. موقعیتی که به دلیل تاثیرات مثبت درخور 
توجه در رش��د اقتصادی کشور، بدان به راستی نیاز داریم و شایسته است 

زمینه رونق آن بیش از پیش فراهم شود.

آب،برقوگازکمدرآمدهارایگانمیشود
رئیس�جمهوری�در�سومین�نشست�خبری�با�رسانه�ها:

رئیس جمه��وری ب��ا بیان اینکه دول��ت در مذاکرات و در طرح 
حقوق اساس��ی مل��ت ایران هیچ کوتاهی نک��رده و کوتاه نیامده 
اس��ت، گفت: تاکید بر این اس��ت که حقوق حقه ملت ایران طبق 
قراردادی که منعقد ش��ده، داده ش��ود. به گزارش ایرنا، آیت الله 
سیدابراهیم رئیسی در سومین نشست خبری خود با رسانه های 
داخل��ی و خارج��ی با قدردانی از اصحاب رس��انه، ارتباط دولت و 
رس��انه را دوس��ویه توصیف کرد و گفت: رسانه ها می توانند مردم 
و مس��ئولان را با یکدیگر مرتبط کنن��د، به طوری که دولتمردان 
بیش از پیش در جریان دغدغه ها و مش��کلات مردم قرار گیرند. 

رئیس جمهوری با تاکید بر برنامه ریزی دولت برای حل مش��کلات اساس��ی کشور 
گفت: با برنامه های توسعه سوم، چهارم، پنجم و ششم، رفع ناترازی در حوزه برق، 
آب، گاز و ناترازی های بانکی و بودجه ای در برنامه هفتم هدف گذاری ش��ده است. 
رئیس��ی رایگان ش��دن آب، ب��رق و گاز خانواده های کم درآم��د را جزو برنامه های 
دولت دانس��ت و افزود: رایگان ش��دن بیمه سلامت از برنامه های مهم دولت است، 
به طوری که در کش��ور کس��ی نباشد که تحت پوش��ش این بیمه نباشد؛ در همین 
ارتب��اط تاکنون ۶ میلیون نفر به صورت رایگان بیمه ش��ده اند. آیت الله رئیس��ی با 
یادآوری اینکه برنامه ریزی دولت با حرکت و اقدام همراه است، نه اینکه فقط لایحه 
برنامه هفتم به مجلس داده ش��ود، خاطرنش��ان کرد: ما ناترازی برق را ش��ناختیم. 
22 هزار مگاوات ناترازی برق داشتیم و تا امروز ۷ هزار مگاوات با ایجاد نیروگاه ها 
برطرف شده است. آیت الله رئیسی بااشاره به اقدامات دوساله دولت افزود: کسری 
بودجه نزدیک به ۴۸۰ هزار میلیارد تومانی که می توانس��ت برای کش��ور مش��کل 
ایجاد کند، با ایجاد منابع در اختیار جبران شد و نرخ تورم نزدیک به ۶۰ درصدی 

به ۴۶ درصد کاهش یافت.
رشد�اقتصادی�به��۴درصد�رسید��

رئیس جمهوری با یادآوری بهبود شرایط کشور در نیمه دوم سال ۱۴۰۰ افزود: 
در س��ایه این اقدامات، رش��د اقتصادی در س��ال های ۱۴۰۰ و ۱۴۰۱ به ۴ درصد 
رس��یده که نش��ان دهنده ایجاد امید در کشور اس��ت. آیت الله رئیسی کاهش نرخ 
تورم تولید از ۱۰۳ درصد به ۳۰ درصد، رش��د بخش ماش��ین آلات تولید در کشور 

به ۱۹ درصد و ثبت رش��د ۶ درصدی تولید را یادآور ش��د و گفت: 
همه شاخص ها نشان دهنده رشد، تلاش و پیشرفت در کشور است. 
وی در ادامه، کاهش نرخ بیکاری به ۸.2 درصد را مثال زد و توضیح 
داد: 2۳ اس��تان اعلام می کنند که وضعی��ت بیکاری آنها متفاوت و 
یک سوم استان ها نگران بیکاری هستند، اما اشتغال ایجاد شده است. 
رئیس جمهوری به فعال شدن ۵ هزار کارگاه و کارخانه نیمه تعطیل 
و تعطیل اشاره کرد و گفت: این آمار یعنی اشتغال و تولید در کشور 
فع��ال و زمینه کار و فعالیت در کش��ور در بخش های مختلف ایجاد 

شده است.
رشد�۱۴درصدی�تجارت�با�همسایگان��

رئیس جمهوری از رش��د ۱۴درصدی ارتباطات تجاری با همس��ایگان خبر داد و 
گفت: دولت سیزدهم ارتباط با کشورهای همسو را دنبال کرد و در پی آن، سطح 
روابط اقتصادی، سیاس��ی و تجاری ایران با کش��ورهای همس��ایه و همس��و بسیار 
متفاوت ش��د. آیت الله رئیس��ی اضافه کرد: در ارتباطات تجاری با منطقه معلوم شد 
ک��ه ظرفیت های زیادی در این کش��ور وج��ود دارد و طی برقراری ارتباط با افریقا، 
امریکای لاتین و بس��یاری از کش��ورهای آسیایی، فعال ش��دن در اتحادیه اوراسیا، 
با عضویت در ش��انگهای و عضویت اخیر در بریکس معلوم ش��د که ایران اس��لامی 
ظرفیت و جایگاه دارد و دشمن در سیاست منزوی کردن ایران اسلامی موفق نشد.

میز�مذاکره�را�ترک�نکردیم��
رئیس جمهوری در پاسخ به سوال خبرنگار شبکه راشا تودی مبنی بر اینکه برخی 
ناظران نقش س��ازمان همکاری ش��انگهای و در کمک به اقتصاد ایران در نجات از 
تحریم های غرب را کمرنگ تعریف می کنند و باور دارند که تنها راه نجات اقتصاد 
ایران نزدیک ش��دن به کش��ورهای غربی اس��ت، اظهار کرد: ما میز مذاکره را برای 
رف��ع تحریم ه��ا ترک نکرده ایم، بلکه این دیگران بودند که آن را ترک کردند و الان 
هم تمایل به ادامه بحث و گفت وگو با ما دارند. وی گفت: ما بارها گفته ایم که تنها 
پرونده سیاست خارجی ما، پرونده رفع تحریم ها نیست؛ پرونده ارتباط با کشورهای 
همس��ایه و امثال اینها نیز دنبال می ش��ود و به موازات آن، عضویت در ائتلاف های 
منطق��ه ای و فرامنطقه ای نیز در دس��تور کار ما قرار دارد. رئیس جمهوری تصریح 

کرد: ائتلاف جهانی بریکس و ائتلاف منطقه ای شانگهای و عضویت در این ائتلاف ها 
حتما می تواند در برابر تحریم های امریکا نقش آفرینی کند.

جامعه�دوقطبی�نیست��
رئیس جمهوری در پاس��خ به پرسش��ی درب��اره وجود الته��اب در جامعه گفت: 
اعتقادی به وجود التهاب در جامعه ندارم و این التهاب بیشتر در جناح دشمن وجود 
دارد و آنها ملتهب هس��تند. وی تاکید کرد: در جامعه باوجود همه اختلاف نظرها، 
انس��جام وجود دارد و این التهاب و دوقطبی ش��دن در حوزه های مختلف از سوی 
دش��من القا می ش��ود. آیت الله رئیسی گفت: با ش��ناختی که از جامعه داریم، نقاط 
اشتراک در بسیار بالاست، ضمن اینکه نقاط اختلافی هم وجود دارد که اشکالی هم 
ندارد، اختلافاتی هم اگر وجود دارد، با سخن کاهش پیدا می کند. رئیس جمهوری 
گفت: دشمن درصدد القای دوقطبی و چندقطبی در جامعه است که ما آن را قبول 

نداریم و معتقدیم جامعه ما در عین داشتن اختلافات، منسجم است.
در�تولید�کاغذ�خودکفا�می�شویم��

رئیس جمهوری بااش��اره ب��ه تمهیدات و برنامه های دولت برای افزایش س��رانه 
مطالعه و کاهش نرخ کتاب و حفظ و توس��عه س��بد فرهنگی خانوار گفت: دغدغه 
فرهنگی، دغدغه بس��یار مهم و قابل توجهی اس��ت، نرخ کتاب مربوط به نرخ کاغذ 
اس��ت. م��ا می توانیم در زمینه تولید کاغذ خودکفا ش��ویم، زی��را زمینه هایی برای 
خودکفایی داریم تا کاغذ وارد کشور نکنیم. وی با تاکید بر اینکه میزان تولید کاغذ 
در کشور قابل قبول نبود و باید افزایش پیدا می کرد، تصریح کرد: در این دو سال، 
تولید کاغذ افزایش چش��مگیری پیدا کرده اس��ت و کتب درس��ی با کاغذ تولیدی 
داخلی، چاپ و توزیع می شوند. آیت الله رئیسی خودکفا شدن در تولید کاغذ را کاملا 
دس��ت یافتنی دانست و گفت: گام هایی در راستای خودکفایی کاغذ برداشته شده 
و ارقام نش��ان می دهد تولید چندبرابر ش��ده است و اگر یک گام دیگر هم برداریم، 
به خودکفایی کامل در تولید کاغذ خواهیم رسید. موضوع از سوی وزارت کشور با 
همکاری وزارت صمت و بخش های دیگر دولت دنبال می ش��ود و به زودی به همه 
کسانی که دغدغه فرهنگی دارند، اعلام می کنیم که در تولید کاغذ به خودکفایی 
رس��یدیم. روزنه ها پیدا ش��ده اند و زمان آن هم، زمان دیری نخواهد بود و به زودی 

اعلام خواهیم کرد.
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بهره برداری از ایستگا ه های شارژ خودروهای برقی در تهران

ویژه تر از خبرعکس روز

رئیس موسسه عالی آموزش بانکداری گفت: اجرای همزمان مهار تورم و رشد تولید امری دشوار 
و عملی ش��دن آن نیازمند تلاش و هماهنگی تمام دستگاه هاس��ت و مس��ئولیت سیاست گذاران 
نظام بانکی کش��ور در راس��تای کاهش تورم و حمایت از تولید را دوچندان می کند تا با تلاش��ی 
جهادی امکان پیش��رفت اقتصادی کشور را فراهم کنند. به گزارش ایسنا، فرشاد حیدری در آیین 
افتتاح سی وس��ومین همایش بانکداری اسلامی با بیان اینکه موسسه آموزش بانکداری ایران پس 
از بررسی و مشورت با صاحب نظران حوزه بانکداری 2 محور اصلی »هدایت اعتباری و رشد بدون 
تورم« و »علل ناترازی بانک ها و راه های برون رفت از آن« را برای این همایش انتخاب کرد، گفت: 
برای بررس��ی این اولویت ها و شناسایی و رفع تنگناهای شبکه بانکی و در نهایت برگزاری هرچه 
بهتر و پربارتر همایش علمی، نشست هایی با حضور صاحب نظران و نمایندگان بانک های کشور در 
موسس��ه عالی آموزش بانکداری ایران برگزار شد و ۳۶ عنوان موضوع پژوهشی مرتبط با 2 محور 
موضوع همایش شناس��ایی و از طریق تارنمای همایش به پژوهشگران و نخبگان اقتصادی بانکی 
اطلاع رسانی شد تا با ارائه پیشنهادات سازنده نظام بانکی را در رسیدن به اهداف خود یاری کنند. 
وی افزود: نقش اساسی شبکه بانکی در اقتصاد کشور در تامین مالی فعالیت های اقتصادی بسیار 
موثر اس��ت، به تبع این نقش اساسی، شبکه بانکی در پیشرفت اقتصادی کشور نقش بی نظیری را 

ایفا می کند؛ بنابراین توجه به معضلاتی که با آن روبه رو است، از اهمیت بالایی برخوردار است.
حیدری بااشاره به اینکه همایش بانکداری اسلامی امسال به 2 مسئله اساسی هدایت اعتباری و 
ناترازی بانک ها می پردازد، گفت: برنامه های هدایت اعتباری ابزاری هستند که به منظور اثرگذاری 
بر تخصیص اعتبارات و سوق دادن منابع مالی شبکه بانکی به بخش های موردحمایت دولت برای 
نیل به اهداف اقتصادی مورداس��تفاده قرار می گیرد. تاکنون بس��یاری از کشورها در ادوار مختلف 
از این ابزار سیاس��تی بهره برده  و نتایج مطلوبی نیز گرفته اند. در اقتصاد ایران نیز، طی س��ال های 
گذش��ته برنامه های اعتباری در قالب تسهیلات تکلیفی و س��همیه بندی های اعتباری در قوانین 
بودجه سالانه برنامه های توسعه ای و حمایتی دولت پیش بینی شده است و به اجرا درآمد؛ اگرچه 
اهداف این برنامه ها تحت شرایط خاص اقتصادی کشور، به ویژه وضع تحریم های ظالمانه اقتصادی 

خیرخواهانه بوده، اما در شیوه اجرا و عملیاتی شدن با نقدهایی روبه رو است.
وی افزود: مس��ئله بعدی ناترازی در نظام بانکی اس��ت. ناترازی در نظ��ام بانکی عمدتا متاثر از 
ناترازی های اقتصادی کش��ور است. در این میان شاید بتوان با تصویب قوانین مناسب در راستای 

کاهش ناترازی در نظام بانکی گام برداشت.

 مهار تورم و رشد تولید 
نیازمند هماهنگی همه دستگاه ها

عکس: ایرنا

ناترازی�بانک�ها�به�دلیل�ضعف�نظارتی�است

بانک�ها�باید�تخصصی�شوند

وزی��ر امور اقتصادی و دارایی از اصلاح روش محاس��به کارمزد تس��هیلات 
قرض الحس��نه در ش��ورای پول و اعتبار خبر داد و گف��ت: ناترازی بانک ها و 
موسسات کش��ور به دلیل فقدان نهادهای نظارتی اس��ت و ابزارهای نظارتی 

به اندازه کافی بازدارنده نیستند.
به گزارش ایس��نا، سید احس��ان خاندوزی با تاکید بر تقویت قانون عملیات 
بانک��داری ب��دون ربا گف��ت: یکی از ممیزه��ای بانکداری اس��لامی موضوع 
قرض الحسنه است و عمده بهره برداران بانکداری اسلامی، گروه های اجتماعی 

و اقشاری و نیازمند دریافت تسهیلات خرد هستند. 
وی بیان کرد: اصلاح روش محاسبه کارمزد تسهیلات قرض الحسنه، امروز 
در دستور کار شورای پول و اعتبار قرار دارد. باتوجه به اینکه مسئله کارمزد 

ثابت، بارها مورداعتراض بوده است، امیدواریم امروز این مسئله برطرف شود.
وی ب��ا تاکی��د بر اینکه ریش��ه ناترازی بانک ها  بی توجه��ی به نقش اصلی 
بانک ها اس��ت، گفت: رکن اصلی بانکداری اس��لامی، پیوند بین بخش واقعی 
و پولی اقتصاد اس��ت و هرگاه این پیوند با عقود و قراردادهای بانکی شکسته 

شود، اثرات مخرب آن بر اقتصاد و نظام پولی کشور وارد می شود.
وزیر اقتصاد تصریح کرد: اگر مقامات در س��ال های قبل در موضوع ناترازی 
درآمد و هزینه بانک ها حساسیت داشتند و براساس ضوابط بانکداری متعارف 
عمل می کردند و پرداخت های مس��تمر بیش از میزان سود واقعی بانک بود، 

شاهد ناترازی بانک ها و تکرار آن نبودیم. 
وی گفت: در نظارت بانکداری اس��لامی، فاقد نهادس��ازی هس��تیم و باید 

ای��ن مس��ئله برطرف ش��ود تا هش��دارها 
به موقع به بانک ها ابلاغ ش��ود. آنچه منجر 
شد بانک قوامین، موسسه نور، بانک آینده 
و سرمایه ناتراز شوند، این بود که فاقد نهاد 
نظارتی در حوزه بانکداری اسلامی بودیم و 

ابزارهای نظارتی ما نیز بازدارنده نیستند.
گف��ت:  پای��ان  در  اقتص��اد  وزی��ر 

رئیس جمهوری در رابطه با اصلاح نظام بانکی کش��ور تاکید دارند و در حال 
برگزاری جلس��اتی با کارشناسان و صاحب نظران این حوزه هستیم تا بتوانیم 

نظام بانکی کشور را اصلاح کنیم.

رئی��س کل بانک مرک��زی با بیان اینک��ه تخصصی کردن 
بانک ها در دس��تور کار بانک مرکزی قرار دارد و بانک ها باید 
در حوزه تخصصی خود فعالیت کنند، گفت: همه بانک ها باید 
براساس اعتبارسنجی تسهیلات دهند، در حالی  که الان همه 
بانک های ما با یک اساس��نامه کار می کنند و اعتبارس��نجی 

تخصصی انجام نمی گیرد.
به گزارش ایرنا، محمدرضا فرزین با تاکید بر رشد بانکداری 
اس��لامی در چن��د دهه گذش��ته بیان  داش��ت: در بانکداری 
اس��لامی، بحث نظ��ارت مهم اس��ت و باید پ��س از اعطای 
تسهیلات نظارت انجام گیرد که در محل مناسب هزینه  شود.

رئی��س کل بان��ک مرکزی با بیان اینکه باید نظ��ارت در نظام بانکداری در 
چند مرحله انجام شود، ادامه داد: در بانک مرکزی با ضعف نظارت بر عملکرد 

بانک ها روبه رو و درصدد هستیم که برنامه ای در این زمینه تهیه کنیم.
وی تصریح کرد: یکی از عوامل عدم پیاده سازی بانکداری اسلامی این است 
که بانک های ما تخصصی نیستند و همه بانک ها براساس یک اساسنامه عمل 

می کنند.

رئیس بانک مرکزی گفت: تامین مالی کشور عمدتا بر دوش 
بانک هاس��ت که ۸۸ درصد توس��ط بانک ها و ۱2 درصد توسط 
بورس و س��رمایه گذاری خارجی انجام می ش��ود و حتی تامین 
مالی دولت هم توس��ط بانک ها انجام و فش��ار زیادی بر منابع 
بانک ه��ا در این زمینه وارد می ش��ود که یکی از عوامل ناترازی 

بانک ها، همین فشار در زمینه تامین مالی است.
دلایل�اصلی�ناترازی��

وی در بخش دیگری از س��خنان خود اظهار کرد: بخش��ی از 
ناترازی بانک ها، ناشی از کمبود کفایت سرمایه بانک ها است که 
بیشتر بانک ها براساس استاندارد بازل ۸ و برخی نیز با استانداردهای پایین تر 
کار می کنند و هیچ کدام از بانک ها به بازل ۱۳ نرسیده اند و مشکل این است 
که سهامداران و موسسان بانک، سرمایه لازم را برای کفایت سرمایه در نظر 
نگرفته اند و اگر سرمایه بانک ها تقویت شود، بخش مهمی از ناترازی بانک ها 

رفع خواهد شد.
رئیس کل بانک مرکزی افزود: یکی از مواردی که ناترازی بانک ها را امسال 
تشدید کرد، مصوبه مجلس مبنی بر انتقال همه منابع دولت به بانک مرکزی 

بود که این منابع از بانک ها گرفته ش��د و به ناترازی آنها اضافه کرد. در این 
زمین��ه، حدود ۳۰۰ تا ۴۰۰ هزار میلیارد تومان پول ش��رکت های دولتی که 
در بانک ها بود، به بانک مرکزی منتقل کرد که این البته برای انضباط بخشی 

لازم است، اما ناترازی بانک ها را تشدید کرد.
فرزین اظهار کرد: دولت در راس��تای کنترل تورم، سیاس��ت پولی در پیش 
گرفته اس��ت و اجازه اضافه برداش��ت به بانک ها نمی ده��د، در حالی که اگر 
دولت بخواهد ناترازی بانک ها را رفع کند، به راحتی این ناترازی با ایجاد خط 

اعتباری قابل رفع، اما هدف مهار تورم با کنترل نقدینگی است.
تسهیلات�تکلیفی�هدایت�اعتبار�نیست��

فرزین با بیان اینکه تس��هیلات تکلیفی به هیچ وجه به معنای هدایت اعتبار 
نیس��ت، بیان کرد: برخی گمان می کنند تس��هیلاتی که به صورت تکلیف بر 
دوش بانک ها گذاش��ته ش��ده، به معن��ای هدایت اعتبار اس��ت، در حالی  که 

این گونه نیست و این تسهیلات هم عاملی برای ناترازی بانک ها شده است.
وی تاکید کرد: تامی��ن مالی زنجیره ای مانند اوراق گام و برات الکترونیک 
انجام می ش��ود و امس��ال ۱۵۰هزار میلیارد تومان تامین مالی از این طریق 

انجام خواهد شد.
له
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رئی�س هی�ات عامل ایدرو از تش�کیل کمیته ای برای واگذاری س�هام خودروس�ازان خب�ر داد و گفت: واگذاری س�هام تودلی 
خودروسازی ها در اولویت برنامه های دولت است. نکته مهم که همواره نیز از سوی کارشناسان و فعالان صنعت خودرو مورد تاکید 
قرار می گیرد، این اس�ت که واگذاری س�هام تودلی در ایران خودرو و س�ایپا، موجب کاهش نفوذ نهادهای قدرت در این شرکت ها 

می شود و رانت ایجاد شده برای بسیاری از ذی نفعان را از بین خواهد برد.

واگذاری سهام تودلی خودروسازی ها 
در اولویت 

کمیته واگذاری سهام خودروسازان تشکیل شد

سرپرست سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران در گفت وگو با خانه ملت، 
درباره اقدامات انجام گرفته برای واگذاری سهام خودروسازان، گفت: ما در حال 
اجرای مر دس��تور رئیس جمهوری هس��تیم؛ کمیته ای تشکیل دادیم و تمامی 

ارکان ذی ربط را جمع و برنامه اجرایی را آماده کردیم.
باب��ک احم��دی درب��اره واگذاری س��هام 
شرکت های ذیل خودروس��ازان، ادامه داد: 
در دس��تور رئیس جمهوری دقیقا اولویت با 
واگ��ذاری س��هام چرخ��ه ای اس��ت؛ یعنی 
اولویت اول ما واگذاری س��هام به اصطلاح 
تودلی خودروسازان است چراکه این رفتار 
بس��یار اشتباهی بود که در گذشته رخ داد، 
این س��هام در اولویت واگذاری است و اگر 
ای��ن اتف��اق رخ دهد، عملا دولت مدیری��ت اینها را برعهده نخواهد داش��ت و 
مدیریت واگذار می ش��ود. به گزارش ایدرو نی��وز، معاون وزیر صنعت، معدن و 
تجارت درباره برنامه های مربوط به احیا واحدهای تولیدی، تصریح کرد: ستادی 
به نام س��تاد احیای واحدهای صنعتی ایجاد شده است که امیرحسین مدنی، 
معاون توسعه روستایی و مناطق محروم کشور عهده دار آن است و ما به عنوان 

بازوی اجرایی کنار این ستاد هستیم. 
عبور از مهلت واگذاری خودروسازان  �

طبق فرمان رئیس جمهوری باید تا ش��هریور ۱۴۰۱ واگذاری ایران خودرو و 
س��ایپا تعیین تکلیف می شد اما با گذش��ت حدود ۱۱ ماه از این موعد زمانی، 

حتی یک گام هم در این راستا برداشته نشده است.
اس��فند س��ال ۱۴۰۰ ب��ود ک��ه رئیس جمه��وری ط��ی صدور ی��ک فرمان 
هش��ت بندی، دستور به واگذاری خودروس��ازان داد. در این فرمان تاکید شده 
بود که دس��تگاه های مربوطه تا شهریور ۱۴۰۱ باید مباحث مربوط به واگذاری 
را تعیی��ن تکلیف کنند و در ادامه فرآیند واگذاری آغاز ش��ود. به گزارش مهر، 
متولیان امر معتقدند بحث واگذاری خودروسازان به دلیل داشتن ابعاد مختلف 
به ویژه س��هام تودلی ش��رکت ها به راحتی نیست و باید در گام نخست همین 

سهام تودلی یا س��هامداری چرخه ای شرکت ها تعیین تکلیف شود. در تعریف 
س��هام تودلی باید گفت که ش��رکت های زیرمجموعه خودروسازان به صورت 
مس��تقیم و غیرمستقیم سهام ش��رکت های مادر را خریداری کردند. بر اساس 
آمار، عدد س��هام دولت در ش��رکت ایران خودرو ۵.۷ درصد و در س��ایپا حدود 
۱۷ درصد اس��ت. اگرچه این اعداد به نظر کوچک می رس��ند اما گزارش مرکز 
پژوهش های مجلس بیانگر آن اس��ت که غیر از این دو عدد، ۱۲.۲۱ درصد از 
س��هام ایران خودرو و ۱۵.۶ درصد از سهام سایپا در اختیار شرکت های عمومی 
وابسته و تحت کنترل دولت است. همچنین ۲۵.۲۴ درصد از سهام ایران خودرو 

و ۳۹.۶۶ درصد از سهام سایپا تحت نظام سهام تودلی است.

وضعیت سهام ایران خودرو

۵.۷ درصدسهام دولت 

۱۲.۲۱ درصدسهام شرکت های عمومی وابسته به دولت 

۲۵.۲۴ درصدسهام تودلی 

وضعیت سهام سایپا

۱۷ درصدسهام دولت 

۱۵.۶ درصدسهام شرکت های عمومی وابسته به دولت 

۳۹.۶۶ درصدسهام تودلی 

بنابرای��ن هر ان��دازه که دولت تاکید کن��د، تنها ۵.۷ و ۱۷ درصد از س��هام 
ش��رکت های خودروس��ازی را در اختی��ار دارد اما با توجه به وضعیت س��هام 
تودل��ی این ش��رکت ها می ت��وان گفت که اگ��ر همین س��هام کوچک دولت 
نی��ز واگذار ش��ود، ب��از هم نقش و س��هم دول��ت پررنگ خواهد ب��ود و عملا 

خودروس��ازان به صورت دولتی اداره خواهند ش��د.از سویی دیگر پیش شرط 
واگذاری س��هام دولت در این شرکت ها، تعیین تکلیف مشکل سهام تودلی به 

عنوان مرحله نخست اعلام شده است.
مانعی به نام قیمت گذاری دستوری �

همچنین طبق تاکید متولیان، موضوع قیمت گذاری دستوری از دیگر موانع 
پیش روی واگذاری خودروس��ازان اس��ت؛ به گفته حس��ین قربان زاده، رئیس 
س��ابق س��ازمان خصوصی س��ازی تا زمانی که موضوع قیمت گذاری دستوری 
خودروسازان حل نشود، نمی توان در مورد واگذاری گامی برداشت چرا که این 

مسئله با واگذاری در تضاد است.
همچنین علی نبوی، رئیس سابق ایدرو نیز 
در ای��ن ارتب��اط تاکید کرده بود که تولید و 
فروش صنعت خودروی کشور به نحوی است 
که این شرکت ها زیانده شده اند که قسمت 
کوچک��ی از ای��ن زیانده��ی ناش��ی از عدم 
به��ره وری در داخ��ل مجموعه ها و قس��مت 
عمده نیز مربوط به مش��کلات کلان صنعت 
خ��ودرو و نح��وه قیمت گذاری دس��توری و 
تاکید بر آن است. به این دلیل سهامداران و سرمایه گذاران علاقه ای به ورود به 
این بخش ندارند. در واقع سرمایه گذاران معتقدند وقتی تولید و فروش خودرو 
زیان��ده اس��ت دلیل��ی ندارد وارد این حوزه ش��وند.تا اینج��ای کار دو مانع اصلی 
واگذاری خودروسازان، یعنی سهام تودلی و قیمت گذاری دستوری مورد تاکید 
مسئولان قرار گرفته اما با این حال تاکنون تدبیر جدیدی برای حل این معضلات 

و پیش رفتن به سمت واگذاری خودروسازان اندیشیده نشده است.
گره کور سهام تودلی �

از ابتدای سال ۱۴۰۱ وزیر صمت به صراحت از مشکل ساز بودن سهام تودلی 
دولت در شرکت های زیر مجموعه ایران خودرو و سایپا سخن گفت و واگذاری 
سهام تودلی و زیرمجموعه ها را مقدم بر خصوصی سازی و فروش سهام مستقیم 
دولت دانس��ت. به گزارش مهر، مهدی خطیبی، مدیرعامل س��ابق ایران خودرو 
اوایل اسفند س��ال گذشته درباره واگذاری سهام خودروس��ازان، گفت: درباره 

واگذاری س��هام تودلی ه��ا، ما باید از کانون کارشناس��ان ب��رای ارزش گذاری 
درخواست کارشناس کرده و نسبت به قیمت گذاری سهام اقدام کنیم که ۱۰۰ 
درصد این کار را انجام داده ایم و آگهی نیز منتش��ر ش��د. نتایج را هم به اطلاع 

سازمان گسترش و نوسازی رساندیم و ازاین پس مابقی در اختیار ما نیست. 
خطیب��ی اف��زود: حت��ی موض��وع واگذاری 
ش��رکت های زیرمجموعه هم طبق تکلیف، 
در هیات مدیره مصوب و اجرایی شد. اینکه 
چ��را خریدار نیامده ارتباطی با ما ندارد. اگر 
کار راحتی بود، تا به امروز انجام می شد اما 
تا جایی که اطلاع دارم دولت و وزارت صمت 
مصم��م و ب��ه طور حت��م پیگیر رفع موانع و 
موضوعاتی که وجود دارد، هستند.  از طرفی 
حس��ن قربان زاده، رئیس س��ازمان خصوصی س��ازی، نیز واگذاری س��هام تودلی 
ایران خودرو و سایپا را بی ارتباط با دولت دانست و گفت: واگذاری سهام تودلی 
خودروسازان به دولت مربوط نمی شود. سهام تودلی خودروسازان دست دولت 
نیست و در اختیار شرکت قرار دارد و شرکت باید تا پایان سال این سهام تودلی 
را واگذار کند. وی تصریح کرد: محصولات خودرو باید طبق تعهد وزارت صنعت 
تا پایان س��ال از ش��مول قیمت گذاری دس��توری خارج شود، در غیر این صورت 
امکان صدور مجوز فروش سایت ها و سهام شرکت های زیرمجموعه وجود ندارد. 

سخن پایانی
به نظر می رسد با توجه به اهمیت صنعت خودروسازی کشور تمایل جدی 
برای واگذاری این صنعت دیده نمی ش��ود. همچنین بس��یاری نیز معتقدند 
برای به نتیجه رس��یدن داس��تان واگذاری خودروسازی در گام نخست باید 
موضوع س��هام تودلی شفاف س��ازی و ابهامات اجرایی آن رفع شود. برخی از 
کارشناسان نیز تاکید دارند تا زمانی که نتوانیم اقتصاد کلان صنعت خودرو 
یعنی موضوعات برون بنگاه حل نش��ود، نمی توان انتظار داش��ت با واگذاری 

فعالیت های درون بنگاه به بخش خصوصی، اتفاق ویژه ای رقم بخورد.
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تجارت صنعت
صنعت

آغاز ثبت نام مرکز آموزش علمی کاربردی »آمیکو« 
مرک��ز آموزش علمی کاربردی آمیکو تحت نظر دانش��گاه جامع عملی 
کاربردی در رش��ته های مختلف ب��رای نیم س��ال اول تحصیلی ۱۴۰۲ 

دانشجو می پذیرد. 
ب��ه گزارش رواب��ط عمومی این گ��روه صنعتی، مرک��ز آموزش علمی 
کاربردی »آمیکو« از داوطلبان ش��رکت در مقاطع کاردانی و کارشناسی 
در نیم سال اول سال ۱۴۰۲ در شهرستان جلفا ثبت نام به عمل می آورد. 
ثبت ن��ام در مرکز آموزش علمی کارب��ردی آمیکو بدون آزمون ورودی 
اس��ت و تمامی ثبت نام کنندگان از مزایای تحصیلی ویژه ای نظیر شهریه 
پایین به نسبت سایر دانشگاه ها و امکان ثبت نام از هر رشته ای )در مقطع 

دیپلم( در آن برخوردار خواهند بود.

همچنین ثبت نام دانشجویان در رشته های دوره کاردانی فنی مکانیک 
خودرو و نقشه کش��ی صنعتی و کاردانی حرفه ای حس��ابداری مالی و در 
دوره های کارشناس��ی مهندس��ی فناوری مکانیک خودرو و مهندس��ی 
فناوری طراحی و نقشه کش��ی صنعتی خواهد بود و امکان تحصیل برای 

شاغلین ارگان های مختلف نیز در نظر گرفته شده است.
علاقمندان می توانند جهت کس��ب اطلاعات بیشتر به سایت اینترنتی 
سازمان سنجش به آدرس www.sanjesh.org مراجعه و یا با شماره 

تلفن )داخلی 2210(0201-0414203 تماس بگیرند. 
مهلت ثبت نام در مرک��ز آموزش علمی کاربردی »آمیکو« از چهارم تا 

پانزدهم شهریورماه سال جاری ادامه خواهد داشت.

تبعات مهاجرت ها برای بنگاه ها 
محمدرضا دارابنوش تهرانی / مدیرعامل شرکت آلومینیوم صنعت اتحاد 

در  بخش خصوصی  تولیدکنن��دگان  برخی 
حال حاضر ب��ه دلیل عدم حمایت از س��وی 
س��ازمان های دولتی و س��نگ   اندازی آنها در 
مس��یر تولید، توان رقابتی خود را از دس��ت 
داده   اند؛ این در حالی اس��ت که فعالان بخش 
خصوص��ی نق��ش بزرگی در رش��د اقتصاد و 

صنعت کشور دارند.
در حال حاضر تمام صنایع در مس��یر خود 
با انبوهی از چالش   ها روبه   رو هس��تند. همین 
موض��وع باعث ش��ده تا صنعت کش��ور دچار 
روزمرگی ش��ده و تولیدکنندگان به س��بب 
مش��کلات فراوان و عدم اطمین��ان اقتصادی، 
امکان برنامه      ریزی برای آینده تولید را نداشته 
باشند؛ به همین دلیل صنعتگران در فکر بقا 
بوده و به دنبال گس��ترش فعالیت   های خود 
با اجرای طرح   های توس��عه   ای نیس��تند. باید 
اذعان کنم که با در نظر گرفتن شرایط فعلی، 
چش��م   انداز روش��نی را برای صنعت پروفیل 

آلومینیومی متصور نیستم.
سیاست   های کلان کشور، نقش بسیار مهمی 
در تعیین سرنوش��ت صنایع دارند؛ به همین 
دلیل زمانی که چشم   انداز و برنامه بلند   مدتی 
برای صنایع بالادستی کش��ور تعریف نشود، 
بی   شک صنایع پایین   دس��تی هم آینده   ای را 
برای خود متصور نیس��تند. متاسفانه در حال 
حاضر تمایل به سرمایه گذاری   های بلند   مدت 
و ثاب��ت بس��یار کاه��ش یافته و اکث��ر افراد 
به خصوص نیروی کار جوان کشور، به دنبال 
تبدی��ل دارایی   ه��ای خود به پ��ول نقد برای 

مهاجرت به سایر کشور   ها هستند.
اگ��ر س��نگ   اندازی برخ��ی س��ازمان ها در 
مسیر تولیدکنندگان بخش خصوصی کاهش 
یابد، فعالان این بخش از پتانس��ل   های لازم 
برخوردار ب��وده و امکان تولید محصولاتی در 
کلاس بازار   ه��ای جهانی را دارن��د اما همان 
   طور که ذکر ش��د به دلیل مش��کلات فراوان 
تولیدکنندگان توان رقابتی خود را از دس��ت 
داده   ان��د؛ ب��ه همی��ن دلیل در ح��ال حاضر 
تولیدکنندگان کش��ور   های ترکی��ه و امارات 
متحده عربی، رقیبان قدرتمندی برای ما در 

منطقه به حساب می   آیند.
اما هم��واره برخی س��ازمان های دولتی به 
مانعی بزرگ در مقابل رش��د تولیدکنندگان 
بخش خصوص��ی تبدیل ش��ده   اند و کارکنان 

این س��ازمان ها ب��ا س��خت   گیری   های زیاد، 
ادامه مس��یر تولید را برای صنعتگران بسیار 
دش��وار س��اخته   اند. به عنوان مثال از س��وی 
شرکت توزیع برق هشدار قطعی برق دریافت 
کردی��م؛ در صورت��ی ک��ه هنوز قب��ض برق 
مجموعه صادر نشده است. مشکلات دیگری 
مانن��د محدودیت   های ان��رژی نیز ضربه   های 
جبران   ناپذیری را به بدنه تولید وارد کرده      اند، 
زی��را ب��ا قطع��ی ب��رق واحد   ه��ای صنعتی، 
تولیدکنندگان ب��رای ادامه فعالیت مجبور به 
خرید مولد برق و متحمل ش��دن هزینه   های 
بالای خرید س��وخت هس��تند. همچنین در 
گذشته به دلیل عدم  اطلاع   رسانی قبلی قطعی 
برق، ما متحمل خس��اراتی شدیم؛ به طوری 
که دو بار دس��تگاه اینورتر مجموعه آس��یب 
دید. لازم به ذکر اس��ت ک��ه تولیدکنندگان 
بخش خصوصی به دلی��ل چالش   های فراوان 
و عدم توانایی خرید ماش��ین   آلات و تجهیزات 
جدی��د، امکان به   روزرس��انی خطوط تولید را 
ندارند که این موضوع باعث ش��ده تا مصرف 
انرژی واحد   های صنعتی بهینه    نباش��د. علاوه   
 براین م��وارد، افزایش حقوق نیروی انس��انی 
نیز باعث افزایش هزین��ه واحد   های تولیدی 
ش��ده که در نهای��ت این موضوع ن��ه به    نفع 
تولیدکنن��ده اس��ت و ن��ه به نفع مش��تریان 
زیرا آنها بای��د محصولات را با قیمت بالاتری 

خریداری کنند.
ب��ه هر حال اکنون تم��ام صنایع با کاهش 
میزان تقاضا برای محصولات مواجه هستند 
زیرا اقتصاد اکثر کش��ور   ها دچار رکود شده و 
در ایران نیز کاهش میزان پروژه   های عمرانی 
و ساختمان   س��ازی ب��ه ش��دت در کاه��ش 
تقاضای مش��تریان تاثیر   گذار بوده است. در 
اینجا باید به این نکته اش��اره کنم که برخی 
از تولیدکنن��دگان، قیمت ب��الای آلومینیوم 
نس��بت به قیمت ه��ای جهانی را ب��ه عنوان 
یک��ی از عوامل کاهش تقاض��ا می   دانند، اما 
باید گفت زمانی که نرخ دلار افزایش می   یابد 
به طور پیوس��ته قیمت تمام محصولات روند 

صعودی به خود می گیرد. 
در ح��ال حاض��ر قیم��ت آلومینی��وم در 
کش��ور پایین   تر از قیمت های جهانی اس��ت 
و اگ��ر دول��ت یاران��ه انرژی را ح��ذف کند، 
قیمت آلومینی��وم در بازار   های داخلی بالاتر 

از قیمت های جهانی خواه��د بود؛ به همین 
دلیل مج��ددا تاکید می   کنم ک��ه تنها علت 
اصلی اف��ت تقاض��ا در بازار مص��رف ایران، 
کاه��ش پروژه   های عمران��ی و عدم پرداخت 
مطالبات تولیدکنندگان از س��وی مشتریان 
دولت��ی اس��ت و نه قیم��ت آلومینی��وم در 

بازار   های داخلی.
از س��وی دیگر نباید فراموش شود تحریم 
ش��رکت روس��ال روس��یه تاثیر بس��زایی در 
صنع��ت آلومینیوم جهانی نداش��ته و اکنون 
موضوع مه��م، رکود اقتصادی به وجود آمده 
در چی��ن به س��بب کاه��ش فعالیت بخش 
ساخت   و   س��از اس��ت. ب��ه همین دلی��ل باید 
گفت که ش��اید تاثیرات منفی رکود یکی از 
بزرگ ترین اقتصاد   های جهان به س��رعت در 
اقتصاد کش��ور نمایان نشود، اما قطعا تا چند 
ماه آین��ده، نتایج آن از جمله افزایش قیمت 

آلومینیوم را خواهیم دید.
اما ج��دای از وضعیت کلان این صنعت، با 
توجه به ش��رایط موجود ممکن است تا چند 
س��ال آینده مش��کل تامین نیروی انس��انی 
بیش��تر ش��ده و دیگر نی��روی کار متخصص 
برای فعالیت در صنایع، در دسترس نباشد. 

هم��ان طور که پیش تر ذکر ش��د، در حال 
حاضر اکثر افراد ب��ه دنبال مهاجرت و ادامه 
فعالیت در س��ایر کشور   ها هستند و از سوی 
دیگر رشد منفی جمعیت جوان کشور باعث 

پیچیده   تر شدن این مشکل شده است. 
لازم به ذکر اس��ت که ش��رکت آلومینیوم 
صنعت اتحاد زمینه اشتغال ۳۰ نفر را فراهم 
کرده است و در نهایت باید اشاره کنم اگر چه 
برخ��ی از مصرف کنندگان پروفیل   های مورد 
نیاز خود را از س��ایر کش��ور   ها مانند ترکیه و 
چین وارد می   کنند، اما تولیدکنندگان ایرانی 
با تولید محصولات باکیفیت، امکان رقابت با 

رقبای خارجی را دارند. 
موفقی��ت  دلی��ل  تنه��ا  اس��ت  گفتن��ی 
اختی��ار  در  خارج��ی،  تولیدکنن��دگان 
داش��تن حمایت   های س��ازمان های دولتی و 
برخورداری از تس��هیلات کم    بهره است. این 
در حالی  اس��ت که کیفیت محصولات ایرانی 
کمت��ر از محصولات خارجی نیس��ت و برای 
اینکه شاهد رش��د صنعت و اقتصاد کشور و 
همچنین موفقی��ت تولیدکنندگان ایرانی در 
عرصه   های جهانی باش��یم، باید حمایت   های 
بیش��تری از بخش خصوصی ب��ه عمل آید، 
این در حالی اس��ت که متاسفانه فعالیت این 
بخش به امور بازرگانی و محدوده کوچکی از 

تولید تقلیل یافته است.
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خودرو و قطعه

عقی��ل مصطفایی، کارش��ناس ح��وزه خودرو با اش��اره ب��ه اینکه 
اخذ مالی��ات از خودروهای لوک��س رویکرد بس��یار خوبی در حوزه 
مالیات س��تانی و برقراری عدالت اجتماعی اس��ت، درب��اره مالیات بر 
خودروهای لوکس در گفت وگو با  اظهار کرد: س��ال گذش��ته 
خودروه��ای دارای ارزش بالای یک میلیارد تومان مش��مول مالیات 
می ش��دند که بجا بود، اما در حال حاضر ب��ا توجه به تورم و کاهش 
ارزش پول ملی باید ش��اخص ها برای تعیین این نوع از مالیات تغییر 
کند. در حال حاضر خودروهای چینی یک تا یک و نیم میلیاردی که 
در کشور مونتاژ می شوند، جزو خودروهای لوکس به شمار نمی روند، 
زیرا س��قف ش��مول مالیاتی خودروها در س��ال ۱۴۰۲ به ۳ میلیارد 
توم��ان افزایش یافته که منطقی اس��ت. خودروهایی مانند توس��ان، 
اس��پورتیج و س��ورنتو در کلاس جهانی جزو خودروه��ای اکونومی 
هس��تند، نه لوکس؛ با این وجود در کش��ور م��ا صرفا به دلیل قیمت 
بالای این خودروها لوکس محسوب می شوند. به نظر من اینکه قیمت 
خودرو ش��اخص دریافت این نوع مالیات اس��ت، باتوجه به نوسانات 
قیمتی و مش��کلاتی که در این زمینه در چند س��ال گذش��ته با آنها 

مواجه بوده ایم، نیازمند بررسی بیشتری دارد.
مصطفای��ی ادامه داد: وقتی س��قف قیمت ب��رای دریافت این نوع 
مالیات در نظر گرفته می ش��ود، پرداخت کننده آن این گونه استدلال 

می کند که صرفا مالیات داشتن خودرو از او دریافت می شود. 
در مجموع اگر این مالیات دریافت و بجا و مناس��ب هزینه  ش��ود، 
اتفاق خوبی اس��ت اما بهتر اس��ت کلاس و قیمت خودرو را همزمان 

به عنوان شاخص مبنا قرار دهند.

این کارش��ناس حوزه خ��ودرو درباره کم وکی��ف دریافت مالیات از 
خودروهای لوکس اظهار کرد: باتوجه به اینکه فقط حدود ۲ س��ال از 
دریافت مالیات از خودروهای لوکس گذش��ته، موارد چندانی در این 
زمینه مشاهده نمی شود. البته در بحث نقل وانتقال تا حدی فروشنده 
و خریدار درگیر آن هس��تند و ش��اید متاثر از آن فروشنده به مقدار 

جزئی قیمت خودرو را افزایش دهد.
وی افزود: در زمینه دریافت مالیات از خودروهای لوکس، مهم ترین 
موضوع مربوط به ملاکی اس��ت که خودروها را در فهرس��ت دریافت 
مالیات قرار می دهد. اینکه فقط قیمت خودرو مبنای این نوع مالیات 
باشد، قدری موردتردید اس��ت. البته تاکید می کنم دریافت این نوع 
مالیات، رویکرد بسیار خوبی در راستای برقراری عدالت مالیاتی است. 
مالیات از خودروهای لوکس در کشورهای دیگر هم دریافت می شود 
و موضوع خاص کش��ور ما نیست. آنچه در کشور ما دریافت این نوع 
مالی��ات و در کل هر ن��وع مالیاتی را با اماواگر مواج��ه کرده به این 
برمی گردد که موضوع مالیات و متر و معیارهای دریافت آن، ش��فاف 

نیست.
تسهیل�روند�مالیات�ستانی��

مصطفایی اظهار کرد: در چند س��ال گذش��ته در کشور ما در نحوه 
تحلیل، پیاده س��ازی و اجرای مالیات، پستی وبلندی وجود داشته که 
ایجاد شک و شبهه کرده و بر ذهنیت افراد جامعه تاثیر منفی داشته 
اس��ت. اینکه مشخص نیس��ت با چه معیاری اعداد مالیاتی استخراج 
می ش��ود، مشکلی است که همواره در کش��ور وجود دارد. اگر قدری 
این محاس��بات شفاف تر و واقع بینانه تر باش��د، می تواند روند اجرای 

مالیات س��تانی و تحق��ق عدال��ت 
مالیاتی را تسهیل بخشد.

وی در ادامه با اش��اره به مرحله 
بع��د از دریاف��ت مالی��ات گف��ت: 
موضوع دیگر هزینه کرد درآمدهای 
مالیاتی این بخش است. اگر درآمد 

حاصل از مالیات خودروهای لوکس در جاهایی مانند زیباسازی شهر 
و رفع مشکلات آن، ایجاد امنیت در راه ها و کاهش آلودگی خودروها 
هزینه ش��ود و شفاف باش��د، در پرداخت کننده مالیات نوعی رغبت 
و طیب خاطر ایجاد می شود. متاس��فانه عدم شفافیت مالیاتی، ضعف 
مالیات ستانی کشور اس��ت. به عنوان نمونه مشخص نیست چرا برای 
سال جاری حداقل قیمت برای دریافت مالیات از خودروهای لوکس 

۳ میلیارد تومان تعیین شده است.
موضوع دیگر مربوط به تعریف اش��تباهی اس��ت که از خودروهای 
لوکس داریم و متاس��فانه تمام خودروهای وارداتی را لوکس به شمار 
می آوریم که درس��ت نیس��ت. خودرو لوکس تعریف خ��ود را دارد و 
خودرویی اس��ت که خاص و محدود تولید می ش��ود و قیمت بسیار 

بالایی دارد.
این کارش��ناس حوزه خ��ودرو در پایان تاکید کرد: اگر اش��کالات 
دریافت این نوع مالیات برطرف و دامنه آن گس��ترده شود، می تواند 
مزایا و منافع بس��یاری برای ما داشته باشد. ناگفته نماند که در این 
زمینه اعتمادس��ازی گزینه بس��یار مهمی اس��ت که باید موردتوجه 

سیاست گذاران و مجریان امر قرار بگیرد.

روح اله طالبی، کارشناس حوزه خودرو نیز درباره رویکرد دولت در 
دریافت مالیات از خودروهای لوکس در گفت وگو با  اظهار کرد: 
در زمینه اخذ مالیات از خودروهای لوکس موضوعی که مطرح است، 
قیمت خودرو اس��ت. در تمام دنی��ا خرید خودرو ارزان تر از نگهداری 
خودرو اس��ت و نگهداری خودرو براس��اس بیم��ه و مالیاتی که بابت 
آن باید پرداخت ش��ود برای خریدار آن گران تمام می ش��ود. هر قدر 
خودرو لوکس تر و گران قیمت تر باشد، دارنده آن درآمد بیشتری دارد 

و به طبع باید هزینه کرد مالیاتی بیشتری هم داشته باشد.
این کارش��ناس ح��وزه خ��ودرو اف��زود: از آنجایی ک��ه خریداران 
خودروهای لوکس افراد مرفهی هستند، باید این ابزار در اختیار امور 
مالیاتی قرار بگیرد که بتواند براساس آن و به شکل درست و مناسبی 
مالیات خودروها را به صورت پلکانی افزایش دهد. در این صورت، هر 
قدر قیمت خودرو بالاتر برود و لوکس تر شود، مالیات دریافتی بیشتر 
می ش��ود. علاوه بر مالی��ات، موضوع دیگری که درب��اره خودروهای 
لوکس باید موردتوجه قرار گیرد مربوط به بیمه این خودروهاس��ت. 
در ای��ن زمینه ه��م باید دس��تورالعمل متفاوتی ب��رای دریافت حق 

بیمه تعریف ش��ود.وی ادامه داد: برای س��ال جاری قرار اس��ت فقط 
خودروه��ای لوکس بالای ۳ میلیارد مالیات پرداخت کنند، در حالی 
که باید افزایش پلکانی مالیات برای این خودروها لحاظ ش��ود تا این 
نوع مالیات س��تانی عادلانه تر باش��د؛ به عبارتی برای همه خودروهای 
لوکس در دس��ته های قیمتی گوناگون درصد ثابتی تعیین نش��ود و 
بیشتر تمرکز بر افزایش پلکانی مالیات باشد. با دریافت پلکانی مالیات 
از خودروهای لوکس ضمن اینکه س��وداگری در بازار خودرو کاهش 
پیدا می کند، معضل دلالی در بازار خودرو تا حدی کنترل می شود. 

طالبی درباره تاثیری که دریاف��ت مالیات بر خودروهای لوکس بر 

ب��ازار دارد نیز اظهار ک��رد: از آنجا 
که بیش��تر این خودروه��ا وارداتی 
این موضوع  تاثیرگذاری  هس��تند، 
لوک��س  خودروه��ای  ب��ازار  روی 
ب��ه تعرف��ه واردات ای��ن خودروها 
خودروهای  تع��داد  و  برمی گ��ردد 

لوکسی که اجازه واردات می یابند. به هر حال، سیاست گذاری سالانه 
دولت میزان واردات و تعرفه ها را مشخص می کند و به نظر من در این 

زمینه سیاست های مالیاتی چندان دخالتی ندارند. 

مالیات�ستانی�درست�با�شفاف�سازی�و�اعتمادسازی

سیاست�های�مالیاتی�برای�خودرو

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

 مالیات ستانی با معیار های نامشخص
�کم�وکیف�دریافت�مالیات�از�خودروهای�لوکس�را�بررسی�کرد

سخن�پایانی
دولت ها مس��ئول کنترل تورم هس��تند و زمانی که قیمت کالاها 
ناش��ی از تورم افزایش می یابد، باید تورم ایجادشده از قیمت نهایی 
کالا کسر و پس از آن مالیات اخذ شود. همچنین باید توجه داشت 
اگر همزمان با دریافت مالیات از خودروهای لوکس، مالیات بر عایدی 

سرمایه در بخش خودرو هم موردتوجه قرار می گرفت، سوداگران در 
بازار خودرو حضور پررنگی نداشتند. به این صورت، افرادی که دارای 
خودرو دوم هستند باید مالیات بپردازند، اما دولت اکنون تنها بحث 

خودروهای لوکس را در نظر گرفته است. 

باوجود اینکه حدود یک س��ال است واردات خودرو 
آزاد ش��ده، هنوز به معنای واقعی شاهد واردات خودرو 
نبوده ایم. با این حال اگر واردات خودرو اجرایی ش��ود 
و تصمی��م بر واردات تع��داد قابل توجهی خودرو برای 
کمک به شرایط بازار باشد، باید توجه داشته باشیم که 
عدم تناسب بین عرضه و تقاضا، واردات را دچار مشکل 
و در حقیق��ت ایجاد رانت می کن��د؛ به عبارتی هر جا و 
برای هر کالایی، عرضه و تقاضا متناس��ب نباشد، رانت 

ورود می کند.
 به عنوان نمونه ش��اهد بوده ایم که در عرضه خودرو 
ب��ا عنوان ط��رح جوانی جمعی��ت رانت ایجاد ش��د و 
خریدوف��روش امتیاز خانواده های دارای فرزند ش��کل 
گرف��ت و از ای��ن طرح برای دپو خ��ودرو در پارکینگ 

خانه ها استفاده شد.
به طور خاص در یکی دو سال گذشته که بازار خودرو 
آش��فته تر بود، تنها طرح فروشی که کمتر رانت ایجاد 
کرد، عرضه خودرو در بورس بود. بر این اس��اس، اغلب 
خودروهای��ی که از خدم��ات پس از فروش اس��تفاده 

کردند، خودروهای عرضه شده در بورس بودند.
وقتی دولت با قوانین دستوری در بازار تفاوت قیمت 
ایجاد می کند، در نهایت رانت ایجاد می شود. این رانت 
می تواند در خودروهای وارداتی هم اتفاق بیفتد؛ یعنی 
کسانی عرضه خودروهای وارداتی را به دست می گیرند 

و از قبل آن منافعی می برند
. این پیام��د اجتناب ناپذیر اس��ت، چراکه با واردات 
تنها ۱۰۰ تا ۲۰۰ ه��زار خودرو و اینکه این تعداد کم 
هم عرضه مس��تقیم ندارد، آنهایی ک��ه به خودرو نگاه 
س��رمایه ای دارند و همچنین کس��انی که در این بازه 
زمانی، نقدینگی موردنیاز را در اختیار دارند، می توانند 
از این ش��رایط به��ره ببرند که به نوعی رانت به ش��مار 
می رود. این روند در خودروهای لوکس بالای ۴۰ هزار 
دلار برای بازار شکس��ت سنگینی خواهد بود و در بازار 
خودروهای زی��ر ۲۰ هزار دلار چندان تفاوتی ش��اهد 

نخواهیم بود. 
معم��ولا رانت هایی ک��ه ایجاد می ش��ود از قوانین و 
دخالت های نابجا سرچش��مه می گیرد. واردات خودرو 
می تواند به بازار خودرو کمک کند؛ به شرط اینکه قبل 
از آن به قوانین عرضه و تقاضا توجه و س��ازکار واردات 

خودرو را با تمام جزئیات آن مشخص کنیم. 
حدود یک سال اس��ت واردات خودرو آزاد شده، اما 
متاثر از تغییر و تحولات وزارت صمت، حدود ۵ ماه در 
مسیر عرصه خودرو به بازار مانع ایجاد شد. وقتی ۵ ماه 
بازار را تش��نه نگه  داریم، به طبع شاهد افزایش قیمت 

خودرو در بازار خواهیم بود. 
در چند وقت اخیر شاهد کاهش قیمت ها بوده ایم که 
آن  هم متاثر از عرضه نبود و بیشتر تحت تاثیر تغییرات 
اقتصاد کلان بود و اینکه نویدهایی به بازار رس��ید که 
ارزش دلار موقتا کاهش پیدا کرد؛ یعنی به نوعی تفکر 
احساس��ی بود که بر بازار تاثیر گذاشت. پس اگر قبل 
از واردات خودرو، قوانین عرضه و تقاضا در بازار اصلاح 

شود، مفید است و کمک کننده خواهد بود.
متولی��ان امر باید قب��ل از واردات خودرو به دو نکته 
بس��یار مه��م توجه کنن��د. یک نکته خدم��ات پس از 

فروش خودرو است. 
باتوجه به پیش��رفت های تکنول��وژی و اینکه در یک 
خ��ودرو بیش از ۴۰ ب��رد کامپیوتری به کار رفته، پس 
تعمیرات آنها تخصصی اس��ت و باید از قبل تمهیدانی 

در این زمینه بیندیشند.
در دنی��ا حقی به نام حق مش��تری وجود دارد؛ یعنی 
تولیدکنن��ده خ��ودرو باید بخش��ی از هزینه مصرف و 
نگه��داری خ��ودرو را پرداخ��ت کند. اگ��ر در واردات 
خ��ودرو به این موض��وع توجه نکنیم، قطع��ا با بازاری 
روبه رو خواهیم شد که خودروهای زیادی در آن وجود 
دارد، ام��ا کارکرد آنها پایین اس��ت و در تعمیرگاه ها یا 
پارکینگ ها خوابیده اند و منتظر ارائه خدمات هستند. 
پس یک موضوع خدمات پس از فروش اس��ت که باید 

در یک چارچوب مشخص ارائه شود.
موض��وع دوم مرب��وط به واردات خودروهای دس��ت 
دوم اس��ت که این روزها زیاد از آن صحبت می ش��ود. 
باید درباره واردات خودروهای فرسوده به تمام جوانب 
این موضوع توجه ش��ود، زیرا اجرای نادرس��ت آن در 
نهایت کش��ور را به گورس��تان خودروهای دس��ت دوم 
 تبدیل می کند؛ همان گونه که در پاکس��تان شاهد آن

 بوده ایم.
درب��اره واردات خودروه��ای دس��ت دوم ب��ه یکی از 
مواردی که باید توجه داش��ته باش��یم این است که در 
حال حاضر به دلیل افزایش قیمت تمام ش��ده که منجر 
به افزایش قیمت خودرو در جهان ش��ده، همه س��عی 
می کنند از خودرو در ش��رایط ویژه خودشان حداکثر 
اس��تفاده را ببرند؛ پ��س خودروهای دس��ت دومی که 
صادر می کنند معمولا خودروهای فرس��وده ای هستند 

که قابلیت استفاده دوباره ندارند. 
ش��اید ۱۰ س��ال پیش می توانس��تیم در ب��ازار دنیا 
خودروه��ای ۵ یا ۱۰ س��ال کارکرد خ��وب خریداری 
کنی��م، ام��ا در حال حاض��ر به دلیل فش��ار اقتصادی، 
وضعیت پس از کرونا، کمبود منابع و... کشورها حداکثر 
اس��تفاده را از خودروهای خود می کنند؛ از این رو این 
 خودروها به عنوان خودرو دست دوم کمتر قابل استفاده 

هستند.

 با دریافت 
مالیات پلکانی 
از خودروهای 
لوکس، معضل 
دلالی در بازار 
خودرو تا حدی 
کنترل می شود

وقتی مبنا 
سقف قیمت 

باشد، 
پرداخت کننده 

مالیات 
این گونه 
استدلال 
می کند که 

صرفا مالیات 
داشتن خودرو 
از او دریافت 

می شود

قبل از واردات 
خودرو، قوانین 
بازار اصلاح شود

 مجتبی نظری
 کارشناس حوزه خودرو
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اخ��ذ مالیات از خودروهای لوکس که معمولا برای کاهش فاصله 
طبقاتی و برقراری عدالت مالیاتی تعریف و اجرایی می شود، در سال 
۱۳۹۹ کلید خورد و پیش بینی ها در آن س��ال حاکی از آن بود که 
س��ازمان امور مالیاتی بتوان��د ۹۰۰ میلیارد تومان از این محل اخذ 
کن��د و ق��رار بود این مالیات از خودروهای ب��ا قیمت بیش از ۷۰۰ 
میلیون تومان گرفته ش��ود. با این حال باتوجه به عدم  اراده دولت 
دوازدهم بر اجرای این قانون، مالیات سالانه خودروهای گران قیمت 
در س��ال ۱۳۹۹ اجرا نشد و مجلس شورای اسلامی آن را با پلکانی 
کردن این قانون و تعیین سقف یک میلیارد تومان برای آن دوباره 
در قان��ون ۱۴۰۰ آورد. آمارها نش��ان می دهد در این س��ال به طور 
کلی ۱۷۷ هزار خودرو لوکس شناس��ایی شد، در حالی که تکلیف 
بودجه ۶ هزار میلیارد تومان و مالیاتی که تشخیص داده شد افزون 
بر ۲ هزار میلیارد تومان بود، اما آمارها گویای آن اس��ت که میزان 

اخذشده مالیات بسیار کمتر از این است.
در س��ال ۱۴۰۱ طب��ق قانون بودج��ه، قرار ش��د به صورت کلی 
خودروهای زیر یک میلیارد تومان معاف از مالیات شوند. همچنین 
خودروهای س��واری یا وانت دوکابی��ن از یک تا ۱.۵ میلیارد تومان 
نسبت به مازاد یک میلیارد تومان مشمول یک درصد مالیات شدند. 
همچنین خودروهای ۱.۵ تا ۳ میلیارد تومانی نس��بت به مازاد ۱.۵ 
میلی��ارد تومان مش��مول ۲ درصد مالیات ش��ده و ب��ه خودروهای 

گرانقیمت س��واری وانت دوکابین از ۳ ت��ا ۴.۵ میلیارد تومانی هم 
۳ درصد مالیات نس��بت به م��ازاد ۳ میلیارد توم��ان تعلق گرفت. 
خودروه��ای لوکس بالای ۴.۵ میلیارد تومانی نس��بت به مازاد این 

رقم مشمول ۴ درصد مالیات شدند.
ب��ا این حال، طبق قانون بودجه س��ال ج��اری ۳ میلیارد تومان 
به عن��وان مبنای اخذ مالیات بر خودرو لوکس در نظر گرفته ش��ده 
است؛ به عبارت دیگر می توان گفت خودروهایی که ارزش آنها کمتر 
از ۳ میلیارد تومان باش��د، مالیات ندارند و هر خودرویی که ارزش 
آن بیش از ۳ میلیارد باشد، به عنوان لوکس قلمداد و از ابتدای سال 

جاری مشمول یک درصد مالیات می شود.
درآمد�سازمان�امور�مالیاتی�از�خودروهای�لوکس��

 براساس آمارهای منتشرش��ده در سازمان امور مالیاتی عملکرد 
درآمدهای مالیاتی کل کش��ور در مجموع س��ال گذش��ته نش��ان 
می دهد ۵۱۹ میلیارد و ۵۵۳ میلیون و ۲۰۰ هزار تومان از صاحبان 
خودروهای لوکس و گرانقیمت اخذ ش��ده، این در حالی اس��ت که 
در س��ال ۱۴۰۰ فقط ۲۱ میلی��ارد و ۲۰۰ میلیون تومان مالیات از 

خودروهای لوکس دریافت شده بود.
با این حال به نظر می رسد مالیات ستانی از خودروهای لوکس در 
سال جاری رشد داشته، چراکه تنها از ابتدای امسال تا خرداد ۴۹۳ 
میلی��ارد و ۴۴۱ میلیون و ۷۰۰ هزار تومان از صاحبان خودروهای 

لوکس و گران قیمت اخذ شده است.
قانون�جدید�در�سال�جدید��

در س��ال ۱۴۰۱، مالیات خودروهای لوکس ش��امل خودروهایی 
می ش��د که ارزش آنها بیشتر از یک میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان 
ب��ود. طبق قانون بودجه در س��ال ۱۴۰۲، مالیات خودرو لوکس در 
سال ۱۴۰۲ تعیین شده اس��ت. براساس قانون بودجه، خودروهای 
لوکس��ی که ارزش آ نها بیش از ۳ میلیارد تومان اس��ت، مش��مول 
یک درصد مالیات خواهند ش��د؛ بنابراین اگر ارزش خودرویی زیر 
۳ میلیارد تومان باش��د، خودرو لوکس نیس��ت و مش��مول مالیات 
نمی ش��ود. مطابق لایح��ه بودجه س��ال ۱۴۰۲، تمامی خودروهای 
س��واری وانت ه��ای دوکابینه ک��ه دارای ش��ماره انتظامی و مالک 
حقوقی یا حقیقی هس��تند و بیش��تر از ارزش تعیین ش��ده اصلی 
قیمت گذاری ش��ده اند، مش��مول مالیات خواهند ش��د. نرخ سالانه 

مالیات این خودروها یک درصد است.
لیس��ت مالیات خودروهای لوکس در س��ال ۱۴۰۲ هنوز تعیین 
نش��ده، ام��ا باتوجه  به لایح��ه بودجه در این س��ال، می توان گفت 
خودروهایی با ارزش ۳ میلیارد تومان و کمتر از آن، مشمول مالیات 
نخواهند ش��د. اگر ارزش خودرویی بیش از ۳ میلیارد تومان باشد، 
مانند سال ۱۴۰۱ باتوجه به بازه قیمتی خودرو سال ساخت، مالیات 

آن می تواند از یک تا ۴ درصد باشد.

کم�وکیف�اجرای�قانون�مالیات�بر�خودروهای�لوکس

س: 
عک

تجارت صنعت

اخذ مالیات از خودروهای لوکس در راستای ایجاد 
عدال�ت مالیاتی و کاه�ش فاصله طبقاتی در س�ال 
1399 کلید خورد. س�ال گذشته طبق قانون بودجه، 
قرار ش�د به صورت کلی خودروهای زیر یک میلیارد 
توم�ان معاف از مالیات ش�وند و خودروهای با ارزش 
بالای یک میلیارد تومان در دسته بندی های گوناگون 
مشمول مالیات می شدند. مالیات خودروهای لوکس 
در س�ال 1402 ب�رای خودروهای�ی تعیین ش�د که 
ارزش آنه�ا بی�ش از 3 میلیارد تومان اس�ت. در این 
قان�ون، ارزش خودروهایی که متعل�ق به یک فرد و 
فرزندان زیر 18 سال و حتی فرزند مهجور هم باشد، 
محاس�به خواهد ش�د. در دنیا براساس میزان تردد، 
ش�اخص آلایندگی و ترافی�ک از خودروهای لوکس 
مالیات دریافت می شود، اما در کشور ما این شاخص 
پایه، قیمت خودرو اس�ت. با این حساب این پرسش 
مطرح اس�ت که آیا قیمت، شاخص خوبی برای مبنا 
ق�رار گرفتن در دریافت مالیات از خودروهای لوکس 
است. اخیرا محمدهادی س�بحانیان، رئیس سازمان 
ام�ور مالیاتی درباره مالیات خودروهای لوکس نیز بر 
این موضوع تاکید کرده که در تشخیص لوکس بودن 

یا نبودن خودرو قیمت آن ملاک قرار می گیرد.
در ای�ن گ�زارش ک�م و کی�ف دریافت مالی�ات از 
خودروه�ای لوکس را از کارشناس�ان ح�وزه خودرو 

جویا شده ایم که در ادامه می آید.



کشور ما حدود ۱۴ میلیارد تن ذخیره زمین شناسی زغال سنگ دارد و گفته می شود این کانی جزو معدود مواد معدنی است که احتیاج به اکتشاف 
هم ندارد و با توجه به اکتشافات صورت گرفته و میزان تولید فعلی، حداقل ایران به اندازه ۲۰۰ سال آتی ذخیره زغال سنگ دارد. اما کشور با وجود 
این همه منابع و ذخایر، باز هم جزو وارد کنندگان زغال س�نگ اس�ت. به باور کارشناس�ان زغال سنگ در کشور ما از یک طرف با قیمتی تکلیفی و 
از طرف دیگر با انحصار مصرف کننده رو به رو اس�ت و این دو عامل در کنار هم موجب ش�ده که نرخ این ماده در کش�ور ما واقعی نباشد. این مسئله 
موجب شده است که برخی از معادن زغال سنگ امکان ادامه فعالیت و تولید را نداشته باشند و برخی از پروژه های جدید هم که قرار بود در زمینه 

بهره برداری زغال سنگ فعال شوند، به دلیل نداشتن صرفه اقتصادی، متوقف شدند.
از س�وی دیگر، مصرف کنندگان داخلی این ماده، از جمله فولادس�ازان، زغال س�نگ مورد نیاز خود را از خارج از کش�ور تهیه می کنند که علت 

تاحدودی به کیفیت محصولات وارداتی مرتبط است.
در گزارش امروز  نگاهی داریم به اعلام ممنوعیت واردات زغال سنگ و شرایط و تبعات آن.

ممنوعیت واردات در دستور کار 

ممنوعیت واردات شدنی است؟

اختلاف نرخ ۴ برابری 

زغال سنگ در تب و تاب تغییرات اساسی

وزی��ر کار گفت: دولت درص��ورت تحقق وعده مدیران 
مع��ادن دولتی و بخش خصوصی به تامین زغال س��نگ 
مورد نیاز با عیار مناس��ب، پیگیری لازم برای ممنوعیت 

واردات را انجام خواهد داد.
ب��ه گزارش مع��دن۲۴، صولت مرتض��وی گفت: وقتی 
ظرفیت تولید یک کارخانه به یک س��وم برس��د، دخل و 
خ��رج با هم نمی خواند و باید ریش��ه یابی ش��ود. اصلاح 
ساختار مدیریتی در حوزه معادن، فرسودگی ماشین آلات 
و کم انگیزگ��ی کارگران از علل کاه��ش ظرفیت تولید 

برخی کارخانه ها بوده که باید در کوتاه مدت حل شود.
وی افزود: برای رفع مش��کلات تامین زغال سنگ چند 
کار می توان انجام داد از جمله صندوق فولاد در این حوزه 

کن��د  س��رمایه گذاری 
یا از بخ��ش خصوصی 
ش��ریک گرفت��ه یا به 
بخش درون سازمانی یا 

خصوصی واگذار شود.
مرتض��وی ادامه داد: 

اختی��ار همه معادن متروکه ک��ه در حوزه این وزارتخانه 
هس��تند به استاندار و مسئولان اس��تان تفویض شده تا 
گردش��گری معادن در ای��ن خطه راه اندازی ش��ود. اگر 
مدی��ران مع��ادن دولتی و بخش خصوص��ی وعده دهند 
زغال مورد نیاز با عیار مناس��ب تامین شود، دولت حتما 

پیگیری لازم برای ممنوعیت واردات انجام خواهد داد.

محمدمه��دی فداکار اس��تاندار کرمان پیش��نهاد داد: 
اگ��ر واردات زغال س��نگ ک��ه اصفهان انج��ام می دهد، 
ممنوع ش��ود یا به ضرورت آزاد ش��ود بخشی از مشکل 
مع��ادن اس��تان کرمان حل می ش��ود. زغال س��نگ بین 
شهرستان های کوهبنان، زرند و راور مشترک است و اثر 
مستقیم بر زندگی مردم منطقه در حوزه های اقتصادی، 

فرهنگی و اجتماعی دارد.
اقتص��اد برخی مناطق کش��ور به معادن گ��ره خورده 
اس��ت، با این وجود انتظ��ار می رود روند برداش��ت از این 
ذخایر معدن��ی بهبود یابد تا این واحده��ا امکان رقابت 

را با سایر ذخایر معدنی 
پی��دا کنن��د. درواق��ع 
ایج��اد ممنوعیت برای 
محص����ولات  واردات 
است  سیاستی  مشابه، 
ک��ه س��ال ها و ب��رای 

محصولات مختلف اعمال ش��ده و همچن��ان ادامه دارد، 
اما هیچ گاه نتیجه بخش نبوده است. درواقع سود حاصل 
از چنین اقداماتی در نهایت به رانت تبدیل خواهد شد و 

تاثیری بر بهبود زندگی مردم نخواهد داشت.

در همین حال دبیر انجمن زغال سنگ با بیان اینکه توان تولید به اندازه نیاز کشور وجود 
دارد، گفت: درحال حاضر چون تولید با این قیمت ها اقتصادی نیست، کمتر از ظرفیت انجام 
می ش��ود .به گزارش تجارت نیوز، صمدی افزود: سال گذشته نرخ هر تن زغال سنگ وارداتی 
۱۶ میلیون تومان بود و این در حالی اس��ت که نرخ هر تن زغال س��نگ داخلی در محدوده 

۱۴ میلیون تومان قرار داشت که نشان می  دهد اختلاف قابل توجهی دارد.
 وی اضافه کرد: ازآنجایی که مهم ترین معیار در هزینه تولید فولاد، انرژی اس��ت، به طور 

سنتی در دنیا نرخ فولاد را بر اساس نرخ زغال سنگ تعیین می کنند. 
منابع داخلی کافی است �

سعید صمدی از واردات ۷۸۰ میلیون دلاری زغال سنگ در سال گذشته خبر داد و گفت: 
ذخایر و منابع کافی در کش��ور وجود دارد اما تا کنون محصول وارداتی چهار برابر گران تر 
از محصول تولیدی خریداری شده است. اخیرا انجمن زغال سنگ ایران در نامه ای به وزارت 
صمت از س��یر نزولی تولید این محصول در برخی اس��تان ها خبر داد و علت آن را سیاست 
پایین نگاه داش��تن و غیرواقعی بودن نرخ زغال سنگ عنوان کرد. وی با بیان اینکه مصرف 
س��الانه کشور چهار میلیون تن کنسانتره زغال سنگ است، اظهار کرد: به میزانی که تولید 
کاه��ش پیدا کند، نیاز باید از طریق واردات تامین ش��ود. به گفته وی درحال حاضر تولید 

کش��ور یک میلیون و ۹۰۰ هزار تن اس��ت و بیش از ۵۰ 
درصد زغال سنگ از طریق واردات تامین می شود.

زغال سنگ و فولاد �
صمدی در پاسخ به اینکه آیا این وضعیت بر تولید فولاد 
اثر داشته است یا خیر، گفت: فولادسازی ها با واردات نیاز 
خود را برطرف می کنند. این در حالی اس��ت که ذخایر و 

منابع کافی در کشور وجود داشت و اگر نرخ زغال سنگ منطقی بود، تولیدکنندگان به سمت 
افزایش تولید می رفتند. به گفته وی، ذخیره زمین شناس��ی در این بخش قابل توجه است. 
از طرف دیگر کل نیاز کشور به زغال سنگ چهار میلیون تن است که در نرم جهانی تولید 
بالایی نیست و به راحتی دست یافتنی است؛ اما مستلزم واقعی شدن قیمت ها و ایجاد انگیزه 
سرمایه گذاری برای تولیدکنندگان است. درحال حاضر ترکیه سالانه حدود ۷۰ میلیون تن 
زغال س��نگ تولید می کند.صمدی با بیان اینکه سرمایه گذاری در حوزه زغال سنگ نیاز به 
دوره بلندمدت دارد، اظهار کرد: چهار تا پنج سال طول می کشد سرمایه گذاری در این حوزه 
انجام ش��ود و به نتیجه برس��د. اگر اکنون نرخ واقعی شود تا حدود سه سال دیگر تولید با 

شیب تندی شروع به افزایش خواهد کرد.

سخن پایانی
موافق��ان واردات معتقدن��د ۳۵ درصد هزینه های تولید فولاد، هزینه انرژی اس��ت، به طور 
س��نتی در دنیا نرخ فولاد را بر اس��اس نرخ زغال س��نگ تعیین می کنند. اما در ایران این رقم 
۲۶.۵ درصد در نظر گرفته ش��ده اس��ت که به طور تکلیفی از س��وی وزارت صمت ابلاغ شد و 
قرار بود موقتی باشد. اما عملا این فرمول ماندگار شده و مهم ترین مشکل صنعت هم همین 
اس��ت. چراکه نرخ زغال س��نگ باید درصد منطقی از نرخ شمش فولاد باشد اما درحال حاضر 

این طور نیست  . 
اما مخالفان می گویند: موضوع ممنوعیت یکباره واردات زغال سنگ اگرچه با هدف حمایت 
و توسعه تولید داخلی از سوی وزیر کار، تعاون و رفاه اجتماعی مطرح شده اما نگرانی هایی را 

هم برای فعالان معدنی به وجود آورده است. 
خبر ممنوعیت واردات زغال س��نگ در حالی اعلام ش��ده اس��ت که ایران تا کنون وابستگی 
نس��بتا زیادی به واردات این محصول داش��ته و بخش قابل توجهی از معادن و کارخانه های 
داخلی نیاز خود را از محل واردات تامین می کردند و حال در صورت ممنوعیت یکباره واردات 
مش��خص نیس��ت که این مقدار نیاز به بیرون قرار است چگونه تامین و به کمبودهای داخلی 
به چه شکل پاسخ داده شود. مخالفان ممنوعیت می گویند: کسی نیست که با توسعه صنعت 
زغال سنگ در کشور مخالفتی داشته باشد اما بحث بر سر سیاست های یک شبه و خلق الساعه 

است که تولیدکنندگان را دچار سردرگمی می کند.

س: 
عک
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اقداماتقطرهچکانیوسیلآسیبهایزیستمحیطی
در گفت وگوی   درباره ضرورت کربن زدایی در بخش معدن و صنایع وابسته مطرح شد

 از آنجا که معدن حوزه ای زیربنایی و مبنای توس��عه 
اس��ت، قاعدتا درگیری و ارتب��اط آن با بخش های دیگر 
حاکمیتی به ش��دت پررنگ و جدی است. اگر به فرض، 
حوزه مس��کن را از جمله حوزه هایی در نظر بگیریم که 
به ش��دت با س��ایر بخش های صنعتی به ش��کل بنگاهی 
مرتبط اس��ت؛ همین حالت را معدن در اش��ل سازمانی 

و حاکمیتی دارد.
وقت��ی قرار اس��ت اکتش��اف و اس��تخراج معدنی در 
مکان��ی آغاز ش��ود، قاعدت��ا تغییراتی در اکوسیس��تم 
آن منطق��ه ایجاد می ش��ود و به این ترتیب به ش��کلی با 
موضوعات محیط زیس��تی تعارض منافع پیدا می کند و 
به همین ترتیب با منابع طبیعی و از س��وی دیگر سازمان 
ان��رژی اتمی محدودیت هایی را ب��رای مناطقی که مواد 
پرت��وزا دارند، وضع کرده و تعارض منافعی در ارتباط با 
بخش معدن با سازمان انرژی اتمی ایجاد شده و حتی با 
میراث فرهنگی و وزارت نیرو در ارتباط با مسائل مرتبط 

با آب و ... که از این موارد بسیار زیاد است.
از ط��رف دیگ��ر، در کش��ور م��ا معادن ج��زو انفال و 
مالکیت آن در اختیار دولت اس��ت و تمام کسانی که در 
ح��وزه معدن فعالیت می کنند، تنها بهره بردار و در واقع 

مستاجر دولت به شمار می روند. 
بنابرای��ن، با وضعیت تعارض منافع س��اختاری انتظار 
این اس��ت ک��ه مش��کل در بالادس��ت و از طریق خود 
دولت حل ش��ود و متولی آن ه��م قاعدتا معاونت معدن 
و صنایع معدن��ی س��ابق یا معدن و ف��رآوری مواد فعلی 
همیشه بوده و فرض بر این است که آنها به عنوان متولی 
این بخ��ش از حقوق مرتبط با توس��عه مع��دن دفاع و 
تعارض ها را به شکلی حل کنند که معدن بتواند فعالیت 
خود را داش��ته باشد، البته که باید اولویت  این نهادها و 
س��ازمان ها هم در نظر گرفته ش��ود تا بعد در ارتباط با 

حوزه های مربوط مشکلاتی ایجاد نشود.
برای مث��ال اگر تخریب��ی انجام می گی��رد، برنامه ای 
برای بازس��ازی آن وجود داشته باش��د، اگر اکوسیستم 
دس��تخوش تغییر و تحول شد، به نحوی بازسازی و احیا 

شود. 
اگ��ر از نظر منابع طبیع��ی گونه های خاص��ی از انواع 
گیاهی و جانوری تهدید می ش��وند، به شکلی قاعده مند 
جبران ش��ود و فکر می کنم بزرگ ترین اش��کالی که در 
ح��ال  حاضر وجود دارد، این اس��ت ک��ه دولت تنها در 
واگذاری بخ��ش معدنی وزارت صنعت، معدن و تجارت 
به بخش ابتدایی ص��دور مجوزها و واگذاری محدوده ها 
بسنده و به نوعی مدیریت می کند که این محدوده هایی 
که واگذار می ش��ود، با هم تلاقی نداش��ته باشند یا یک 

محدوده مدعی دوگانه نداشته باشد. 
تا امروز دولت وظیفه حکمرانی یا حل مس��ئله بخش 
معدن را جزو اولویت های خود نگذاش��ته و این تعارض 
منافعی که در حال  حاضر به وجود آمده، بیش��تر ناشی 
از این نگاه متولی بخش معدن اس��ت که از س��ال های 

گذشته آغاز شده و تا امروز ادامه داشته است.
اگ��ر نگاه به معدن را براس��اس آنچه در قانون آمده و 
در کش��ور ما محقق شده، داش��ته باشیم، طبیعی است 
که باید مس��ائل مربوط به معارضان هم، از طریق نظام 

حکمرانی حل وفصل شود. 
خوشبختانه در حال  حاضر قوانین و مقررات لازم برای 
این کار فراهم اس��ت و هم در قانون معادن دیده ش��ده 
اس��ت. اینکه بخش��ی از حقوق دولتی باید به بازسازی 
و احیای منابع طبیعی و محیط زیس��ت اختصاص داده 
ش��ود تا در آنجا بتوانند مسائل و مشکلات ایجادشده را 
ح��ل کنند. علاوه بر این، قانون مع��ادن، نحوه تعامل با 
دیگر س��ازمان ها و ارگان های ذی ربط را مشخص کرده 
است. این موضوع در دولت قبل موردتوجه قرار نگرفت 

و حتی شرایط در مواردی بدتر هم شد.
 به عبارت دیگ��ر، توافق��ات دیگ��ری به امضا رس��ید و 
تفاهماتی میان وزارت صنعت، معدن و تجارت و س��ایر 
س��ازمان ها ایجاد ش��د که حتی از اختیارات قانونی آنها 
فراتر اس��ت و برای مثال در م��اده ۲۴ مکرر، اختیارات 
وزارت صنعت، معدن و تجارت به صراحت مشخص  شده 
و قرار بر این اس��ت که در مسائل و مواردی که با منابع 
طبیعی دارند، به صورت کارگروه های استانی حل وفصل 
بش��ود، وزارت صنعت، معدن و تج��ارت توافقنامه هایی 
امضا کرده و طبیعی اس��ت با این شکل و شیوه، معدن 
به جایی نمی رس��د و اگر قرار باشد همتی برای حل این 
مشکلات وجود داشته باشد، باید با این بخش ها مذاکره 
ک��رد و اختیارات قانونی مرتب��ط با بخش معدن را پس 
گرف��ت، توافق��ات قبلی را لغو کرد و ع��لاوه بر آن، باید 
بخش ه��ای دیگر را به اینکه براب��ر با قانون رفتار کنند، 

ملزم کرد.
برای حل این مش��کلات قبل از ه��ر چیزی، باید این 
موضوع��ات اهمیت خود را به دس��ت بیاورند. یعنی باید 
متول��ی بخش مع��دن خود را موظف بداند که ش��رایط 
را برای توس��عه معدنکاری تسهیل کند. اگر محدوده ها 
به درس��تی تعیین شوند و مزایده به سلامت برگزار شود، 
محدوده ها تداخل و همپوش��انی نداشته باشد و مسائل 
قضایی پی��ش نیاید، اختلاف نظرها به حداقل برس��د و 
اقدامی ازاین دس��ت، به نظر می رس��د ک��ه وظیفه این 
معاون��ت را کوچک در نظر گرفته ای��م. قاعدتا در جایی 
مثل معدن که تعارض منافع بحث بس��یار بسیار جدی 
و بزرگی اس��ت و مش��کلات بس��یاری را برای معدن به 
وجود می آورد، دیگر جای آن نیست که حاکمیت معدن 
وظایف خود را به همین حوزه ها محدود و منحصر کند، 
زیرا به این ترتیب بخشی از وظایف خود را نادیده گرفته 

است.

بخش معدن 
حوزه ای است 

که به دلیل 
فرآیند 

تخریب اولیه 
و استفاده از 
ماشین آلات 

بزرگ مقیاس 
برای استخراج 
و استحصال و 
فرآوری مواد، 
با محیط زیست 
رابطه حسنه ای 

ندارد 

تحریم ها باعث 
شده اند اگر کاری 

هم در کشور 
انجام می گیرد، 
در نسبت سود 
به زیان دچار 

چالش باشد و در 
بسیاری از مواقع 
با زیان انباشته، 

فعالیت های 
اقتصادی خود را 
انجام می دهیم 

که به طبع منطقی 
و عقلایی نیست

س: 
عک

وظایفی که مغفول 
مانده است

سعید عسگرزاده
دبیر انجمن سنگ آهن ایران
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نیمه ابتدایی س�ال 1402 رو ب�ه اتمام و همچنان اقدام  �
قابل توجه�ی در راس�تای کربن زدایی یا کاه�ش گازهای 
گلخانه از فرآیند تولید و صنعت اتفاق نیفتاده اس�ت. نظر 

شما در این باره چیست؟
بخش معدن حوزه ای اس��ت که به دلیل فرآیند تخریب اولیه و 
استفاده از ماشین آلات بزرگ مقیاس برای استخراج و استحصال 
و فرآوری مواد، با محیط زیست رابطه حسنه ای ندارد و از آنجایی 
که ایران کشوری معدنی است، حجم این تخریب و آسیب به طبع 
بالا است، در مقابل روش های استخراجی و به ویژه فرآوری، کاملا 
مستهلک و از رده خارج هستند و استفاده از ماشین آلات کهنه و 
فرسوده موجود هم به خودی خود، نقش مهمی در ایجاد آلودگی 
زیست محیطی، تولید دی اکس��یدکربن و تخریب طبیعت و آب، 
خاک و هوا دارند. پس روش��ن اس��ت که اگر فکری به حال این 
ش��رایط نکنیم، بخش معدن و صنعت ما باتوجه به این س��ازکار 
بس��یار آسیب رسان خواهد ش��د و رسیدن به کربن خنثی از این 

مسیر شاید رویایی بیش نباشد.
در کش��ور ما برای جایگزین��ی روش های تولید برق که معمولا 
بسیار انرژی بر اس��ت و آلاینده های زیست محیطی بالایی ایجاد 
می کند، اقداماتی انجام ش��ده اما بس��یار کم و محدود اس��ت. بر 
اساس آمار س��ال ۲۰۲۲، ایران با سرمایه گذاری و تولید تقریبی 
۴۵۶ م��گاوات در رتبه ۵۲ جه��ان و رتبه ۴ در منطقه قرار دارد، 
اما بد نیس��ت که جایگاه کش��ورهای منطقه را هم با عدد و رقم 
مقایس��ه کنیم تا ببینیم چه فاصله ای با دیگر کشورهای منطقه 

داریم. 
ترکی��ه با ۷.۸ هزار مگاوات رتب��ه اول را در این جدول به خود 
اختصاص داده اس��ت، امارات با ۲.۷ ه��زار مگاوات و مصر با ۱.۶ 
ه��زار مگاوات رتبه های بعدی را در این جدول به خود اختصاص 
داده اند و فاصله کش��ور ما که در رتبه چه��ارم قرار دارد با ۴۵۶ 
مگاوات با 3 کشور اول جدول قابل توجه است و پس از ما کشور 
عربستان س��عودی با ۴3۹ مگاوات برق قرار دارد. این اطلاعات را 
باید در کنار این حقیقت قرار دهیم که ما از نظر س��رانه مصرف 
انرژی در دنیا رتبه ۴۴ را داریم و جزو ۵ تا ۱۰ کش��وری هستیم 
که در مع��دن و فعالیت های معدنی، ذخای��ر گاز طبیعی و نفت 
جای��گاه برت��ری داریم و مجموع ای��ن عوامل ب��ر افزایش تولید 
گازه��ای گلخانه ای تاثیرگذار هس��تند و اگر با س��رعت بیش از 
پیش در راس��تای اص��لاح الگوی مصرف و تولی��د انرژی پاک و 
کربن زدایی از صنایع پیش نرویم و س��رمایه گذاری نکنیم، بدون 

شک با مشکلات اساسی مواجه خواهیم شد.
ای�ن کم کاری مربوط به بخش معدن اس�ت یا در دیگر  �

صنایع هم شاهد کم توجهی به این مقوله هستیم؟
در زمینه کش��اورزی هم فعالیت هایی انجام ش��ده اس��ت، اما 
ن��ه آنچن��ان که باید و ش��اید و بخش عمده ای از کش��اورزی ما 
هنوز به صورت کاملا س��نتی انجام می ش��ود و در زمینه ناوگان 
حمل ونق��ل چه ریل��ی و چه جاده ای در ابعاد کلان دس��تاوردی 
قابل توجهی نداش��ته ایم. ایران یکی از کش��ورهای پهناور جهان 
است، اما در دیگر کشورهای پهناور، هم در زمینه افزایش سرعت 
متوسط حمل ونقل ریلی، چه مسافری و چه باری و هم در زمینه 
کاهش مصرف انرژی و حذف تدریجی س��وخت های فس��یلی و 
جایگزی��ن کردن آن با س��وخت های تمیز، از جمله برق اقدامات 
اساس��ی انجام گرفته اس��ت. چندی پیش، این خبر منتشر شد 
ک��ه چین علاوه بر اینکه در تلاش اس��ت تا س��رعت حمل ونقل 
ریلی خود را افزایش دهد، به سمت استفاده از قطارها یا ترن های 
برقی می رود، اما در کشور هنوز موفق به توسعه حمل ونقل ریلی 

نشده ایم.
در حمل ونق��ل جاده ای هم به همین ترتی��ب اقدامی قابل توجه 
انج��ام نگرفته اس��ت. اتحادیه اروپا قرار اس��ت از س��ال ۲۰3۵ 
تولید خودرو با س��وخت فسیلی را ممنوع کند و بر سرعت تولید 
خودروه��ای پلاگین یا هیبریدی روزبه روز افزوده می ش��ود، این 
ش��رایط در ایالات متحده هم صادق و روشن است که اقدامات ما 

باوجود مشکلات موجود چندان مثمرثمر نبوده است و نمی تواند 
جوابگوی حجم تولیدات گازهای گلخانه ای در کشور باشد. با این 
توضیح، باید بر این نکته تاکید کنم که در برنامه توس��عه هفتم 
با س��رعتی بیش از پیش در این زمینه س��رمایه گذاری کنیم که 
می طلبد به ش��رکت های دانش بنیان در زمینه انرژی های پاک و 
صنایع سبز بیشتر توجه و فعالیت آنها را تشویق و تسهیل کنیم 
تا هم در مقیاس کشوری و هم در مقیاس منطقه ای و جهانی در 

این زمینه حرفی برای گفتن داشته باشیم.
بزرگ تری�ن چالش مع�دن و صنایع معدن�ی در زمینه  �

کربن زدایی چیست؟
بخ��ش عمده مع��ادن ما روباز ی��ا open pit هس��تند. برای 
اس��تخراج از مع��ادن روب��از، بزرگ تری��ن نقش را ماش��ین آلات 
معدنی ایفا می کنند. عمر متوس��ط ناوگان ماش��ین آلات معدنی 
ما به واسطه تحریم ها و عدم توانایی تولید داخلی در راستای رفع 
نی��از معدنکارها به ۱۵ تا ۲۵ س��ال در نوع و تیپ ماش��ین آلات 
گوناگون رسیده است. یعنی به عنوان مثال، عمر بولدوزرهای ۲۵، 
بیشتر از دیگر تجهیزات و نزدیک به ۲۵ سال است، اما به عنوان 
نمون��ه درباره بیل، تراک، لودر و... دس��تگاه ها به طورتقریبی ۱۵ 

سال عمر دارند.
این معنا و مفهومی جز فرس��ودگی ن��دارد. یعنی در حالی که 
عمر مفید ماشین آلات معدنی در نهایت 3 تا ۵ سال است و بعد 
از آن اس��قاط می شود، در کش��ور ما از استفاده بالای ۱۵ تا ۲۵ 
س��ال صحبت می شود. یعنی اینکه یک دستگاه چیزی بین ۵ تا 
۸ برابر بیش��تر از عمر مفید استاندارد خود موردبهره برداری قرار 
می گیرد و این موضوع باعث می شود که افزایش آلودگی و تولید 
دی اکس��یدکربن بیشتر ش��ود. پس امروز به دلیل شرایط موجود 
اگ��ر بخواهیم کربن صفر یا کربن خنثی را در برنامه های معدنی 
خود قرار دهیم، باید هزینه بیش��تری را متقبل ش��ویم و توازن 
هزین��ه و فای��ده را به هم می زند. در اقتص��اد امروز، این موضوع 
اهمیت فراوانی دارد که کاری انجام ش��ود که س��ودش بیش از 

زیانش باشد.
البته هیچ اقدامی کاملا بدون ضرر و زیان نیس��ت و هر اقدامی 
در این دنیا انجام می گیرد، فواید و زیان هایی دارد. به عبارت دیگر، 
قانون دادوستد کل نظم سیاره را اداره می کند. یعنی باید چیزی 
را بدهی��د تا چیزی را به دس��ت بیاورید، ام��ا کاری که منطقی و 

عقلایی، موردتایید علم و نفع آن بیشتر از ضررش باشد.
متاسفانه تحریم ها باعث شده است که اگر کاری هم در کشور 
ما انجام می گیرد، در نس��بت س��ود به زیان دچار چالش باشد و 
در بسیاری از مواقع با زیان انباشته فعالیت های اقتصادی خود را 

انجام می دهیم که به طبع منطقی و عقلایی نیست.
این تنها یکی از ابعاد فعالیت در بخش معدن اس��ت. در بخش 
فرآوری که صنایع پایین دس��ت معدن به ش��مار می رود، شرایط 
به همین ترتی��ب اس��ت. علاوه ب��ر این، در صنای��ع دیگر هم این 
مش��کلات، کمبودها و آس��یب ها حاکم  هس��تند. برای مثال، در 
کش��اورزی و تکنولوژی ه��ای تولید کود، در صنع��ت خودرو و... 
امروزه صنایع خودروس��ازی در دنیا به س��مت تولید خودروهای 
پلاگین و هیبریدی می رود و ما هنوز دنبال این موضوع هس��تیم 
ک��ه چرا خودروهای تولی��د داخلی به عنوان نمون��ه در هر ۱۰۰ 
کیلومت��ر بالای ۹ یا حتی ۱۰ لیتر بنزی��ن مصرف می کند. باید 
به س��رعت راه حلی پیدا کرد، زیرا نمی ش��ود در دنیای امروز و در 
ان��زوا بخواهیم، علم و تکنولوژی روز و امکانات مدرن را کس��ب 
کنی��م و آن را در فعالیت ه��ای اقتص��ادی و صنعتی خود به کار 

ببندیم.
آیا امکان تولید داخلی این تکنولوژی ها وجود ندارد؟ �

البته روش��ن است که بس��یاری از تکنولوژی ها را ممکن است 
خودمان به دس��ت بیاوریم، اما بسیاری دیگر از این موارد مصداق 
س��اختن چرخ از نو اس��ت. اگر بتوانیم ارتباط موثر با دنیا داشته 
باشیم، دیگر لازم نیست خودمان زمان بگذاریم و تلاش کنیم تا 
چرخ را از نو در کش��ور خودمان اختراع کنیم. بهترین پیش��نهاد 

این اس��ت که از دستاوردهای تمدن بشر استفاده و تلاش کنیم 
تا آن را ارتقا بدهیم.

در زمین��ه موضوع کربن صف��ر و کربن زدای��ی و کربن خنثی 
ه��م، بای��د کار به همین ترتیب باش��د و ببینی��م و بدانیم که چه 
دس��تاوردهایی حاصل شده اس��ت، کش��ورهای منطقه یا دیگر 
قاره ه��ا چه کرده ان��د و در مقابل ما چه کرده ای��م و این گردش 
اطلاع��ات، تکنولوژی و دانش تنها در صورتی میس��ر اس��ت که 
بتوانیم مس��ئله تحریم ها را رفع کنیم، زیرا آسیب هایی جدی به 
صنعت ما وارد کرده اس��ت و به ویژه در زمینه صرفه اقتصادی و 
مقایس��ه کفه س��ود به زیان، تا جایی که این موضوع در بسیاری 
موارد نادیده گرفته می شود و فقط خود عمل ارزش گذاری شده 

و موردبررسی قرار می گیرد.
مایه افتخار اس��ت اگر به تکنولوژی تولید خودرو دست یابیم، 
ام��ا اگر هزین��ه ای که باب��ت آن می پردازیم، بی��ش از منفعت و 
سودی است که به ازای آن به دست خواهیم آورد، در عمل کاری 
غیراقتصادی و غیرمنطقی اس��ت، زیرا هزینه ای گزاف به صنعت 
و کشور تحمیل می کند و در درازمدت بسیار آسیب رسان است.

 تحریم ها یکی از موارد تاثیرگذار در زمینه تش��دید آسیب های 
زیس��ت محیطی بوده اس��ت. به این ترتیب که تحری��م در ابتدا 
اقتصاد را هدف قرار می دهد و وقتی اقتصاد آسیب دید و تضعیف 
شد، در عمل همه مسائل حیاتی و زیست محیطی تحت تاثیر قرار 
می گیرد و باید هرچه سریع تر راهی برای برطرف شدن تحریم ها 

و ارتباط موثر با دنیای بیرون داشته باشیم.
ای�ران در زمینه کاهش کربن چه دس�تاوردی داش�ته  �

است؟
البته که اقداماتی انجام ش��ده است و دستاوردهایی داشته ایم، 
ام��ا در مقابل، فضا و بس��تری که با آن مواجهیم، بس��یار ناچیز 
است. واقعیت این است که ما در زمینه ایجاد کربن خنثی بسیار 
عقب هستیم و کمابیش چیزی بالای ۸۰ درصد اکسید نیتروژن 
منتشر در جو ناشی از فعالیت های کشاورزی و در زمینه صنعت 

و به ویژه صنعت برق فرآیند بسیار کند است.
در ارتب��اط ب��ا خ��ود بخش و بدن��ه اصلی صنع��ت، باید گفت 
صنایع انرژی بر زیادی در کش��ور وج��ود دارند که دارای تاثیرات 
منفی فزاینده ای بر جو و اتمس��فر هس��تند و باید برای همه آنها 
فکری اساس��ی کرد، هرچند خیلی دیر اس��ت. البت��ه در برنامه 
هفتم توس��عه که در ایام ابتدایی آن هس��تیم، ب��ه این موضوع 
 پرداخته ش��ده است، اما جا دارد که بیشتر از این به این موضوع 

بپردازیم.
فرآین��د کرب��ن خنثی ی��ا کربن صف��ر روی کاه��ش گازهای 
دی اکسیدکربن، متان و اکسید نیتروژن متمرکز است و کشورها 
باتوج��ه به می��زان جی دی پی ی��ا تولید ناخال��ص داخلی خود، 
س��هم صنایع تولید کننده این آلاینده ها را کم یا زیاد می کنند. 
به عبارت دیگ��ر، چیزی نزدی��ک به ۶۰ درصد دی اکس��یدکربن 
آلاینده جو مربوط به بخش صنعت و صنایع مرتبط با تولید برق 
است و چیزی نزدیک به ۷۹ تا ۸۰ درصد تولید اکسید نیتروژن، 
که آن هم گاز گلخانه ای آسیب رس��ان است، به بخش کشاورزی 

برمی گردد.
البته همان طور که پیش از این گفته ش��د، اقداماتی در کشور 
انجام ش��ده، اما کافی نیس��ت و تمهیداتی در زمینه کربن زدایی 
اندیشیده شده است و کارهای انجام گرفته در مقابل میزان تولید 
کربن در صنایع و س��رزمین ما بس��یار ناچیز است. درست مثل 
آن اس��ت ک��ه بخواهیم با قطره چکان ظرف شکس��ته ای را پر از 

آب کنیم.
آم��اری که س��ازمان ملل در این زمینه منتش��ر کرده، بس��یار 
نگران کننده اس��ت. براس��اس این اطلاع��ات، ۲ درصد گازهای 
آلاینده ای که به جو زمین وارد می شوند، حاصل از فعالیت هایی 
هس��تند ک��ه در ایران انج��ام می گیرد. بنابراین، باید به س��رعت 
تصمیماتی اتخاذ و مس��یرهایی گش��وده شود تا به ما کمک کند 

که میزان تولید گازهای گلخانه ای را به سمت صفر میل دهیم.

در دهه ه�ای گذش�ته، افزایش گازه�ای گلخانه ای و 
اثرات تغییرات اقلیمی بر زندگی مردم سراس�ر جهان، 
نگرانی های جدی را به همراه داش�ته است. فعالیت های 
انس�انی، به عن�وان عوامل اصلی تولیدکنن�ده گازهای 
گلخانه ای مس�ئول این مش�کلات هس�تند که صنعت 
و مع�دن هم از ای�ن قاعده مس�تثنا نیس�ت و اوضاع 
به شکلی رو به وخامت می رود که امروزه کاهش انتشار 
این گازها و محافظت از محیط زیست به ضرورتی جدی 

تبدیل شده است.
صنعت و معدن به عنوان بخش�ی اساس�ی در اقتصاد 
کش�ور، نقش مهم�ی در توس�عه اقتص�ادی دارند، اما 
دس�تیابی به توازن بین توس�عه اقتص�ادی و حفاظت 
از محیط زیس�ت، ایج�اب می کن�د که ای�ن بخش ها از 
راهکارهای نوین و پایدار در تولید و فرآوری اس�تفاده 
کنن�د. اصلاح فرآیندها، بهینه س�ازی مص�رف انرژی، 
اس�تفاده از مناب�ع تجدیدپذیر و تحقیق و توس�عه در 
زمینه فناوری های پاک، تنها مثال هایی از راهکارهایی 
هس�تند که می توانند به کاه�ش اثرات منفی صنعت و 

معدن بر محیط زیست کمک کنند.
باتوج�ه به مناب�ع غنی طبیع�ی و ظرفیت های انرژی 
تجدیدپذیر، ایران باید نق�ش موثری در تعیین الگوی 
پایدار توسعه و کاهش انتشار گازهای گلخانه ای داشته 
باشد، اما مش�کلات و موانعی در این مسیر وجود دارد 

که حرکت به سوی هدف را دشوار کرده است.
؛از انوش�یروان دلیریان،  در گفت وگ�وی ام�روز 
کارش�ناس و فع�ال حوزه مع�دن درب�اره ضرورت ها و 

مشکلات و موانع پیش رو پرسیدیم.
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بهتر اس��ت از اصل کاری ش��روع کنیم؛ کوله پشتی مدرسه. شور و ش��وق بیشتر بچه ها این است که نشانی از شخصیت کارتونی موردعلاقه شان روی 
کیف ش��ان باش��د و هر کدام می خواهند به زور به آن یکی ثابت کنند که کیف من قشنگ تر است. البته درباره شخصیت ها میان دخترها و پسرها فرق 

است؛ از السا و آنا و اسب تک شاخ گرفته تا بن تن و بتمن! 
با جس��ت وجو در س��ایت های فروش اینترنتی محدوده نرخ کوله پشتی های عروسکی برای مدارس را به دست می آوریم که از حدود ۱۲۰ هزار تومان 
شروع می شود و به ۴ میلیون و ۷۰۰ هزار تومان می رسد. در برخی از مدل های کوله پشتی های چرخدار با اضافه شدن کیف غذا و جامدادی نرخ آن 
به ۳ میلیون و ۹۰۰ هزار تومان می رس��د، اما در واقع نرخ کوله  پش��تی های معمولی و مورداستفاده برای مدارس در محدوده ۲۵۰ تا ۹۰۰ هزار تومان 
قرار دارد. این در حالی اس��ت که در ش��روع سال تحصیلی ۱۴۰۱ کوله پش��تی در محدوده قیمتی ۱۳۰ هزار تومان تا یک میلیون و ۲۰۰ هزار تومان 

قرار داشت. 

دفترچه یادداشت نیز از جمله اقلامی است که استفاده از آن برای یادآوری تکالیف و تاریخ امتحان ها ضروری است. نرخ دفترچه یادداشت بسته به 
تعداد صفحات و طرح آن از ۲۹ هزار تومان شروع می شود و به ۳۲۰ هزار تومان می رسد. 

این در حالی است که در سال گذشته برای خرید دفترچه یادداشت هزینه ای بین ۱۵ تا ۶۰ هزار تومان صرف می شد. 

مدتی است که داشتن قمقمه در مدارس اجباری شده تا دانش آموزان بتوانند در کلاس نیز آب بخورند. 
براساس قیمت های مندرج در سایت های اینترنتی هزینه لازم برای خرید قمقمه در محدوده ۹۹ تا یک میلیون و ۷۰۰ هزار تومان است. 

این در حالی است که در سال گذشته برای خرید قمقمه مبلغی حدود ۱۵ تا ۴۰ هزار تومان لازم بود. 

فکر می کنم یکی از مهم ترین وس��ایل در سبد خرید نوشت افزار، دفتر 
باش��د؛ دفترهایی که طرح روی جلد آن می تواند با اشتیاق دانش آموزان 
برای بهتر نوشتن تکالیف شان ارتباط داشته باشد. برای خرید دفترهای 
۸۰ ب��رگ باید بین ۳۵ هزار تومان تا ۸۸ هزار تومان هزینه کنید و نرخ 

دفترهای ۱۰۰ برگ از ۴۲ هزار تومان ش��روع می  ش��ود و به ۱۵۰ هزار 
تومان می رس��د. همچنین نرخ دفترهای ۲۰۰ ب��رگ از ۶۰ هزار تومان 
ش��روع می ش��ود و به ۲۷۰ هزار تومان می رس��د. برخی از دانش آموزان 
هم علاقه به خرید دفترهای کلاس��وری دارند که آن هم بسته به نوع و 

طرح آن در محدوده قیمتی ۱۹۰ هزار تومان تا ۳۰۰ هزار تومان عرضه 
می ش��ود. البته هزینه های یادش��ده تنها برای خرید یک دفتر است؛ در 
حالی که در پایه ابتدایی بس��ته به مقطع سالانه بین ۳ تا ۵۸ دفتر برای 

دانش آموزان لازم است.

 گفتنی اس��ت در س��ال گذش��ته برای خرید دفترهای ۸۰ برگ باید 
بی��ن ۲۰ هزار تومان تا ۳۵ هزار تومان، دفترهای ۱۰۰ برگ از ۳۹ هزار 
توم��ان تا ۴۹ هزار تومان و برای خری��د دفترهای ۲۰۰ برگ بین ۵۰ تا 

۶۸ هزینه صرف می شد. 

کوله پشتی از ۱۲۰ هزار تومان تا ۴ میلیون تومان! 

دفترچه یادداشت های ارزان 

قمقمه باید داشت؛ اما چند؟ 

جامدادی نیز جزو لوازمی است که نمی توان خرید آن را فاکتور گرفت. برای خرید جامدادی باید حدودا بین ۶۰ تا ۳۵۰ هزار تومان هزینه کرد که بسته 
به س��لیقه دانش آموزان و نوع برند انتخاب ش��ده متفاوت است. البته در برخی سایت های فروش اینترنتی جامدادی هایی با قیمت بیش از یک میلیون تومان 

به فروش می رسند. 
گفتنی است در شروع سال تحصیلی ۱۴۰۱جامدادی در محدوده قیمتی ۳۴ تا ۱۸۵ هزار تومان قرار داشت.

جامدادی هایی با نرخ نجومی

مداد مشکی و قرمز نیز از اقلام ضروری برای دانش آموزان است که هر بسته ۱۲عددی مداد قرمز با نرخ ۱۲۵ هزار تومان و بسته ۱۲عددی مداد مشکی 
با نرخ ۱۱۵ هزار تومان به فروش می رسد. 

با بالا رفتن پایه تحصیلی به جای مدادهای معمولی از مداد نوکی استفاده می شود که در محدوده قیمتی ۳۵ هزار تومان تا بیش از ۲ میلیون تومان قرار 
دارد. برای خرید هر عدد خودکار نیز باید از ۴ هزار تا ۳۵ هزار تومان هزینه کرد. 

مدادرنگی ۱۲تایی نیز در محدوده قیمتی ۲۲ تا ۲۰۰ هزار تومان عرضه می شود. 
گفتنی اس��ت س��ال گذشته برای خرید مداد رنگی بین ۵۰ تا ۱۰۰ هزار تومان هزینه صرف می شد و نرخ یک بسته مداد مشکی ۱۲عددی نیز بین ۴۲ تا 

۸۰ هزار تومان بود.

بهای قلم! 

افزایش نرخ نوش��ت افزار از بحث های همیش��گی و داغ شهریور ماه اس��ت، اما بی شک این افزایش 
قیمت ها در سال ۱۴۰۲ بسیار محسوس تر بوده و بیش از سال های قبل خانواده ها را تحت فشار قرار 
می دهد. همین ش��رایط سبب می  ش��ود مانند همه بخش ها فاصله طبقاتی در خرید دانش آموزان نیز 

حسابی خود را به رخ بکشد. 
با یک حس��اب سرانگش��تی از اقلامی که در گزارش به آن اشاره شده کف هزینه برای تامین لوازم 
موردنیاز مدرس��ه حدود یک میلیون تومان اس��ت که البته بعید است دانش آموزی با خرید  این لوازم 
برای گذران یک سال تحصیلی قانع شود و به این ترتیب احتمالا هزینه تامین لوازم موردنیاز مدرسه 

باتوجه به سقف قیمت   اقلام یادشده در گزارش به حدود ۷ میلیون تومان می رسد. 

یک کیف با وسایل مدرسه چقدر هزینه دارد؟ 

دفتر مشق چند؟ 

قیمت تراش نیز در محدوده ۱۱ تا ۹۰ هزار تومان است. البته بسته به نوع و طراحی تراش نرخ این محصولات متفاوت است و برخی از تراش های رومیزی 
و مخزن دار در محدوده قیمتی ۲۲۰ تا ۵۷۰ هزار تومان عرضه می شوند.

برای خرید هر عدد پاک کن باید بین ۱۸ تا ۴۲ هزار تومان هزینه کرد. نرخ خط کش نیز از ۱۶ هزار تومان شروع می شود و به ۴۵ هزار تومان است.
گفتنی است در سال گذشته برای خرید تراش حدود ۱۲ تا ۳۰ هزار تومان و برای خرید پاک کن بین ۵ تا ۱۰ هزار تومان هزینه صرف می شد. 

تراش و پاک کن چند؟ 

کیمیا ملکی: هر س�ال با شروع ش�هریور همه چیز نوید فصلی 
خوش را می دهد؛ فصلی که با هیاهوی مدرسه ای ها رنگارنگی اش 
دوچندان می ش�ود. حال م�اه مهر نزدیک اس�ت و در این روزها 
خانواده های�ی ک�ه بچه مدرس�ه ای دارن�د در تب و و ت�اب خرید 
نوش�ت افزار هستند. هرچه مقطع تحصیلی پایین تر باشد، شور و 
شوق خرید نوشت افزار بیشتر است. اصلا بچه های دبستانی به ویژه 
کلاس اولی ها به عش�ق این دفترهای جذاب و کیف  مدرس�ه های 
رنگارن�گ عطای خانه و تفریحات ش�ان را به لقایش می بخش�ند 
و پش�ت آن میز و نیمکت ها می نش�ینند. البته مدت هاست بازار 
شوروش�وق  آنچنان�ی را از ش�هروندان دریغ ک�رده و قیمت های 
س�اعتی و جیب خالی کن دیگر همه لذت خرید را گرفته است. با 
این حال صحبت از ش�روع م�دارس و لذت خرید کیف و کفش نو 
اس�ت؛ لذتی که طعمش تا ابد در گوش�ه ای از خاطرتان می ماند؛ 
همی�ن حالا هم می توانم بوی کیف نویی را که ش�ب بالای س�رم 
گذاش�تم تا صبح فردا، اول مهر با آن به مدرسه بروم، حس کنم. 
در هر حال یک گش�ت کوتاه در سایت های فروش آنلاین داخلی 
نش�ان می دهد نرخ نوش�ت افزار به طرز عجیبی بالا رفته و سر به 
فلک کش�یده اس�ت.  در این گزارش به بررسی هزینه های 

لازم برای تهیه لوازم موردنیاز مدرسه پرداخته است. 

در آس��تانه ماه مهر، بازار نوش��ت افزار پر رفت وآمد می ش��ود و خانواده ها برای خرید لوازم موردنیاز 
فرزندان ش��ان روانه بازار می ش��وند. بر همین اساس افزایش قیمت ها و اینکه با نزدیک شدن به مهرماه 
همه اجناس از جمله نوشت افزار گران می شود، به موضوعی تکراری تبدیل شده است. بررسی ها نشان 
می دهد یک خانواده برای راهی کردن فرزند خود به مدرسه باید حداقل بین یک تا ۷ میلیون تومان 

برای خرید نوشت افزار دست به جیب شود. البته این رقم بدون احتساب هزینه ثبت نام مدرسه، لباس  
فرم، هزینه س��رویس، کتب درس��ی و کمک درسی اس��ت. سبد خرید نوشت افزار برای پایه اول تا نهم 
ش��امل کوله پش��تی، مداد، خودکار، مدادرنگی، دفتر، پاک کن، خط کش، دفترچه یادداشت، غلط گیر، 
جامدادی، ماژیک و... می ش��ود؛ اما متاس��فانه گرانی س��اعتی و روزانه اقلام مدرس��ه و معضل انتخاب 

نوش��ت افزار مناس��ب از طرفی و دغدغه خرید کیف، کفش و لباس فرم مدرس��ه و شهریه های چندده 
میلیونی مدارس غیرانتفاعی و مدارس دولتی دور از ضوابط قانونی، شیرینی این ایام را به کام عده ای 
از خانواده ها تلخ کرده و روزهای پراضطرابی را برای آنها به ارمغان آورده اس��ت. در چنین ش��رایطی 

به نظر شما می توان کیف و لباس دانش آموزان را از سبد کالای خانواده حذف کرد؟ 

»مهر« گران تمام می شود
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گزارش
تجارت صنعت

الفبای گرانی بر دفتر مهر 
تهیه اقلام موردنیاز محصلان از یک تا 7 میلیون تومان تمام می شود



زیرذرهبین

تکمیلکریدورجادهای
نوارساحلیجنوب

وزی��ر راه و شهرس��ازی بااش��اره به طرح ف��رودگاه قم 
و ص��دور مج��وز احداث آن گف��ت: پیگیری ط��رح قطار 
سریع الس��یر تهران � قم � اصفهان در حال انجام اس��ت و 
تلاش می کنیم تا کریدور جاده ای نوار س��احلی جنوب در 

دولت سیزدهم تکمیل شود.
مهرداد  ایلنا،  به گزارش 
بذرپاش در جلسه شورای 
اداری استان قم در تالار 
کرامت استانداری بااشاره 
ب��ه ط��رح ف��رودگاه قم 
گف��ت: در ای��ن زمین��ه 
ب��ه  لازم  دس��تورهای 
هواپیمای��ی  س��ازمان 

کشوری داده و مجوز نیز صادر شده و ما با احداث فرودگاه 
در قم موافقیم. منطقه آزاد س��لفچگان درباره تامین مالی 
ای��ن طرح قول مس��اعد داده اس��ت، از ای��ن رو نباید در 
میانه اجرای آن مش��کلی به وج��ود آورد. باید به هر حال 
هماهنگی های لازم با سازمان هواپیمایی کشوری انجام ، 
جلسه های مربوطه در تهران تشکیل و طرح فرودگاه قم تا 
 رسیدن به مراحل نهایی به صورت مرحله به مرحله پیش 

برود.
وی در بخش دیگری از س��خنان خود بااش��اره به طرح 
قطار سریع الس��یر ته��ران � ق��م � اصفهان اظه��ار کرد: 
زیرسازی طرح قم به اصفهان قدری کامل تر شده است و 
طرح را به شکل کامل دنبال می کنیم. اقدام های لازم برای 
تمدی��د فاینانس انجام ش��ده و پیمانکار این طرح یکی از 
شرکت های چینی است، طرح قطار سریع السیر تهران به 

مشهد نیز با یک شرکت دیگر امضا خواهد شد.
در ادام��ه، وزی��ر راه وشهرس��ازی پیگیری ط��رح قطار 
سریع الس��یر را دس��تور رئیس جمهوری دانس��ت و گفت: 
مناب��ع طرح را از جای دیگری تامین می کنیم که کریدور 
زنجیره قطار سریع الس��یر کشور از مش��هد به تهران و از 
تهران به اصفهان تا شیراز و بندرعباس و در پایان به دریا 
وصل ش��ود. از این طرف نیز به تبریز و غرب کشور و مرز 

ترکیه اتصال پیدا کند.
بذرپاش با بیان اینکه تکمیل کریدورهای غربی و شرقی 
و ش��مالی و جنوبی یکی از کارهای ای��ن روزهای وزارت 
راه وشهرس��ازی است، خاطرنش��ان کرد: این اقدام از نظر 
نق��ل و انتقال مس��افر و بار اهمیت زی��ادی دارد، کریدور 
شرق کشور از چابهار به سمت سرخس در حال اجراست. 
چابهار به زاهدان و زاهدان به سرخس به صورت ریلی و از 

آغاز کریدور شمال به جنوب، شرق کشور است.
وی اضافه کرد: کریدور شمال به جنوب، مرکز کشور نیز 
از بندر ش��هید رجایی تا بافق و یزد و تهران و رشت ادامه 
پیدا می کند، طرح جدید رش��ت تا آس��تارا که با روس ها 
توافق کرده ایم تا آذربایجان می رود. تا پایان مهر امس��ال، 
رش��ت تا بندر کاسپین و دریای خزر به پایان می رسد، در 
نتیجه اتصال بندرعباس و دریای جنوب به بندر کاسپین 

و دریای شمال را خواهیم داشت.
وزیر راه وشهرس��ازی خاطرنشان کرد: کریدور شمال به 
جنوب غرب کشور از بندر حضرت امام )ره( آغاز می شود 
که محل تخلیه و بارگیری بسیاری کالاهای اساسی است. 
کریدور ش��مال به جنوب، غربی کشور از بندر امام تا مرز 

بارزگان ادامه یافته و از کشور خارج می شود.
بذرپاش بااش��اره به کریدور شرق به غرب کشور گفت: 
این کریدور از ترکمنستان و از سمت سرخس وارد خاک 
ایران می شود و تا مشهد، تهران و تبریز ادامه پیدا می کند 
و از م��رز رازی به ترکیه می رود ک��ه در حال تکمیل آن 

هستیم.
وی کریدور نوار س��احلی جن��وب را موردتوجه قرار داد 
و یادآور ش��د: این کریدور از مرز ش��لمچه آغاز شده و به 
مرز پاکستان می رس��د، هزار و 860کیلومتر نوار ساحلی 
جنوبی کش��ور را تش��کیل می دهد. حدود 600 کیلومتر 
این کریدور باقی مانده و در تلاش هس��تیم تا پایان دولت 

سیزدهم، کل نوار ساحلی را به پایان برسانیم.
وزیر راه وشهرس��ازی با یادآوری اینکه ایجاد ۲۷ شهرک 
تصویب ش��ده و به قم نیز تعل��ق می گیرد، گفت: کارهای 
مقدماتی در حال انجام است، مسیر مصوبه ها و مکان یابی 
نی��ز با 4 اس��تاندار مراح��ل پایانی را ط��ی می کند. برای 
استان هایی مانند قم که فاقد اتصال به دریای آزاد جنوب 
هس��تند، یکی از پهنه های سرزمینی جنوب را  اختصاص 
دادیم. مدیریت آن نیز برعهده اس��تان قم اس��ت، ۵هزار 
ت��ا ۱0 ه��زار هکت��ار زمین واگ��ذار می ش��ود، طرح های 
پتروش��یمی هم در این پهنه های س��رزمینی باید احداث 
ش��ود، نام گذاری شهرک نیز به همین استان محول شده 

 است.
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اهمیت حمل ونقل در توسعه اقتصاد
طرح جامع حمل ونقل از ملزومات صنعت لجستیک کشور است
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گزارش

سخن پایانی
حمل ونقل، کلید توس��عه یک کشور است. ثروت، برابری و رفاه را 
تقویت می کند و برای هر ملت و کشوری حتی بیشتر از همه برای 
کش��ورهای کمتر توسعه یافته.  حیاتی است، در کشورهای فقیرتر، 
جایی که بیش��تر مردم در آرامش و رف��اه زندگی نمی کنند، بهبود 
حمل ونق��ل عمومی برای رش��د اقتص��ادی و کیفیت خوب زندگی 

ضروری است.
توسعه ارتباطات در پیشبرد فعالیت های حمل ونقل موجب شده 

ت��ا امروزه تبادلات و حمل ونقل، نقش مهمی در اقتصاد و بازرگانی 
کشورها داشته باش��ند؛ اما وجود محدودیت هایی باعث شده است 
 تا کش��ورهایی مانن��د ایران، بر حمل ونقل ریل��ی و جاده ای تمرکز

 کنن��د. بدیهی اس��ت که اس��تفاده محض از حمل ونق��ل دریایی 
غیرممک��ن اس��ت و پس از انتق��ال کالاها به بن��ادر دریایی باید از 
ش��یوه های دیگر حمل ونقل برای رس��اندن آنها به مقصد استفاده 
ش��ود. این امر خود باعث افزایش ترافیک کالا و کاهش فضا شده و 

در نتیجه، ضرورت نوس��ازی زیرساخت ها و اصلاح ساختار موجود 
احس��اس می شود. حمل ونقل، کلید توسعه یک کشور است. ثروت، 
براب��ری و رفاه را تقویت می کند و برای هر ملت و کش��وری، حتی 

بیشتر برای کشورهای کمتر توسعه یافته حیاتی است. 
در کش��ورهای فقیرتر، جایی که بیش��تر مردم در آرامش و رفاه 
زندگی نمی کنند، بهبود حمل ونقل عمومی برای رش��د اقتصادی و 

کیفیت خوب زندگی ضروری است.

پیش��رفت در حمل ونق��ل، تغییراتی را در ش��یوه زندگی و نحوه 
سازماندهی جوامع به وجود آورده است و به همین دلیل تاثیر زیادی 
در توس��عه تمدن ها دارد. حمل ونقل با برآوردن نیازهای مهم مردم 
و حمل ونقل کالا، توس��عه تمدن ها از دوران بسیار قدیم را برعهده 
دارد. چنین حرکتی ش��یوه تجارت و س��بک زندگی مردم را تغییر 
داده اس��ت. در کش��ورهای توس��عه یافته و در حال توسعه، بخش 
بزرگی از مردم به دلای��ل کاری، روزانه به خرید کالاهای موردنیاز 
خود می پردازند. به همین علت، حمل ونقل نقش مهمی در اقتصاد و 

سبک زندگی مردم دارد. همچنین، حمل ونقل، منابع زیادی مانند 
زمان، س��وخت، م��واد و زمین را مصرف می کن��د. در مفهوم کلان 
اقتصادی، فعالیت های حمل ونقل بخش��ی از کل محصول اقتصادی 
یک کش��ور را تشکیل می دهند و در ایجاد یا تقویت اقتصاد ملی یا 
منطقه ای و به عنوان عامل موثری در توس��عه زمین و س��ایر منابع 
نق��ش دارند. در مفهوم اقتصاد خرد، حمل ونقل ش��امل روابط بین 

شرکت ها و مصرف کنندگان فردی است. 
ام��روزه تقاضا و عرضه حمل ونقل هم ب��رای خریدوفروش کالا و 

هم برای ارس��ال بار به شهرهای مختلف بس��یار زیاد است. نظارت 
بر قیمت گذاری خدمات حمل ونقل یکی از وظایف دولت ها است. با 
این همه، روش و میزان دخالت دولت در هر نوع حمل ونقل متفاوت 

است. 
در برخی موارد از ش��رکت خصوصی اس��تفاده می شود. در موارد 
دیگ��ر، دول��ت امکانات و تجهی��زات را فراهم می کن��د، به ویژه اگر 
ضرورت تمرکز بر سیستم حمل ونقل، با هدف توسعه اقتصاد کشور 

باشد.

ضرورت نظارت بر قیمت گذاری خدمات حمل ونقل

بهس�ازی ناوگان حمل ونقل ریل�ی، دریایی، هوایی و به ویژه جاده ای کش�ور از مهم ترین 
راهکارهای موجود برای پیش�رفت اقتصاد و توس�عه در هر کشوری اس�ت. با افزایش نیاز 
مردم به حمل ونقل، پیشرفت در این عرصه اهمیت ویژه ای پیدا کرد؛ اما حمل ونقل جاده ای 
در بی�ن انواع روش های حمل ونقل، از جایگاه مهمی برخوردار اس�ت، چراکه ابتدا و انتهای 

مسیر همه روش ها به آن ختم می شود.
حمل ونقل جاده ای در رش�د اقتصاد یک کش�ور و جهان جایگاه ویژه ای دارد. تمام کارها 
و خریدهای روزانه ما به حمل ونقل از طریق جاده ها وابس�ته هس�تند. اختلال در سیستم 
حمل ونقل زمینی باعث بروز مش�کلات اقتصادی و حتی فرهنگی خواهد ش�د. مش�کلات 
موجود در این روش حمل ونقل ممکن اس�ت در جوامع مختلف متفاوت باش�ند. در ایران، 
علاوه بر مشکلات مربوط به کیفیت جاده ها، فرسودگی و غیراستاندارد بودن برخی وسایل 

نقلیه و کانتینر حمل بار در بخش های دیگر نیز وجود دارد.

کیاکس��ار محمدی، کارش��ناس حمل ونقل در رابطه با چالش های 
حوزه حمل ونقل در کش��ور به  گفت: مش��کلات موجود برای 
حمل ونق��ل ریل��ی مش��کلات نهادی اس��ت که حاص��ل روابط بین 
س��ازمان ها بوده و بیشتر موضوعاتی را در برگرفته که خودمان ایجاد 
کرده ای��م. بنابراین،؛ در نگاه کلی می توان گفت در اقتصاد حمل ونقل 
در کش��ور ضعیف هستیم و س��اختار حمل ونقل به گونه ای است که 
۹0 درص��د آن ج��اده ای و مابقی آن ریلی و هوایی اس��ت، از این رو 

سرمایه گذاری های انجام شده نیز، در این بخش ها کافی نیست.
وی در ادامه گفت: دسترسی منظم به حمل ونقل، تاثیر عمده ای بر 
فعالیت های اقتصادی دارد. بسیاری از مشاغل و صنایع، به حمل ونقل 
کارآمد و س��ریع نیاز دارند. چنانچه حفظ س��رمایه گذاری پایدار در 
این مش��اغل، نیازمن��د تهیه مواد اولیه و ارس��ال به موقع محصولات 

تولیدی است.
محمدی افزود: رش��د اقتصادی متکی به دسترس��ی به حمل ونقل 
قابل اعتم��اد و موثر اس��ت که منجر به گس��ترش تج��ارت در طیف 
وسیع تری از س��هامداران می شود. توسعه حمل ونقل منجر به ایجاد 
فرصت های ش��غلی بالایی ش��ده و باتوجه به مجموع موارد یادشده، 

حمل ونقل هسته اصلی زندگی روزمره را تشکیل می دهد.

نقش های تاثیرگذار حمل ونقل �
محمدی خاطرنشان کرد: نقش های حمل ونقل در جامعه را می توان 
براس��اس نقش های اقتصادی، اجتماعی، سیاس��ی و زیست محیطی 
طبقه بن��دی کرد. نق��ش اجتماعی حمل ونقل باعث ش��ده که مردم 
در س��کونتگاه های دائم��ی زندگی کنن��د و امکان توس��عه پایدار را 
فراهم کرده اس��ت. باتوجه به نقش سیاسی، اکنون می توان به راحتی 
مناطق وسیعی را با کمک سیستم حمل ونقل خوب اداره کرد. اثرات 

زیست محیطی معمولا منفی دیده می شود.
این کارش��ناس تصری��ح کرد: تمام فعالیت های تجاری به روش��ی 
ب��ه حمل ونقل مرتبط هس��تند و ای��ن پیوندها تاثیر مس��تقیمی بر 
عملیات و عملکرد دارند. س��ازمان ها برای ارائه محصولات و خدمات 
به موقع به سیس��تم های حمل ونقل وابس��ته هس��تند. گردشگری از 
جمله بخش هایی اس��ت که به عنوان ابزاری قدرتمند برای پیشرفت 
اقتصادی مطرح شده و ۳0 درصد تجارت جهانی را تشکیل می دهد.

وی ب��ا تاکی��د بر اهمی��ت تاثی��ر حمل ونقل بر عوام��ل اجتماعی 
� اقتص��ادی و همچنی��ن بر رواب��ط بین کش��ورهای مختلف گفت: 
ای��ن سیس��تم زیربنایی از طری��ق جابه جایی اف��راد و کالاها، امکان 
گردش��گری و سفر را میسر و این امکان را برای مردم فراهم می کند 

تا ب��ه مکان هایی ک��ه می خواهند 
س��فر و کالای موردنی��از خ��ود را 
خری��داری کنند. محم��دی افزود: 
بدون حمل ونقل، اقتصاد نمی تواند 
توس��عه یابد و آس��یب فراوانی به 

تجارت بین المللی وارد می کند.
وی در پای��ان گف��ت: ب��رای اینکه م��ردم بتوانند ب��ه مقصد خود 
برسند، به مجموعه ای از گزینه های حمل ونقل نیاز دارند که باتوجه 
ب��ه عواملی مانند هزینه، راحتی و کارآیی آنه��ا را انتخاب می کنند. 
حمل ونقل برای اتصال مسافران به مکان ها ضروری است. به طورکلی، 
رشد بخش مسافرتی به زیرساخت های حمل ونقلی بستگی دارد که 
ایجاد ش��ده است. بسیاری از کشورها به دنبال آرامش در یک بخش 
گردش��گری پررونق هس��تند که س��ودآوری را به همراه دارد و به پر 
کردن شکاف های بودجه کشور کمک می کند. تصور دنیایی که مردم 
نتوانند در آن سفر کنند یا مقاصد دیگر را کشف کنند، سخت است. 
حمل ونقل، سیستم جهانی را با ایجاد شبکه ای به هم متصل می کند 
ک��ه رفت وآمد م��ردم به مکان های مختلف را آس��ان تر می کند، زیرا 

وسایل حمل ونقل مختلف در دسترس است.

حمل ونقل، هسته اصلی زندگی

علی ضیایی، مدیر اندیش��کده حمل ونقل ای��ران در زمینه اهمیت 
توجه به زیرس��اخت های حمل ونقل در کش��ور به  گفت: طرح 
جامع حمل ونقل یکی از ملزومات صنعت لجس��تیک کش��ور است و 
ش��اید بت��وان این طور عنوان کرد که از نان ش��ب هم برای توس��عه 
یک کش��ور واجب تر است. مسئولانی که در سازمان برنامه و بودجه 

فعالیت دارند، احتمالا می توانند این نکته را بهتر شرح دهند.
مدیر اندیش��کده حمل ونقل ایران بااش��اره به بودجه سالانه بخش 
عمرانی در حوزه زیرساخت گفت: سالانه بیش از هزار میلیارد تومان 
بودجه برای توس��عه عمرانی و زیرس��اختی مصوب و تخصیص داده 
می ش��ود، اما هزینه نادرس��ت بودجه در بخش های مختلف منجر به 
هدررف��ت اعتبارات ش��ده و در عمل این هزینه ک��رد، آورده ای برای 

کشور به همراه نداشته، چراکه در جای بهینه خرج نشده است.
وی در ادامه افزود: در برخی موارد نیز، توزیع قطره چکانی اعتبارات 
منجر به بالا رفتن زمان اجرای پروژه ش��ده و با طولانی شدن زمان 
اج��رای این پروژه ه��ا، هزینه های نگهداری تجهی��زات حتی در بازه 
زمانی س��اخت نیز از هزینه های احداث بیشتر می شود و گاهی باید 

به اندازه بودجه اح��داث یک پروژه، برای نگهداری هزینه کرد تا این 
طرح ها به پایان برس��ند یا بروزرسانی شوند. بنابراین ضرورت دارد تا 
با متمرکز ش��دن بودجه بر چند پروژه عمرانی و حمل ونقل مشخص 

از هدررفت سرمایه های ملی جلوگیری شود.
طرح جامع حمل ونقل اجرا شود �

ضیای��ی خاطرنش��ان کرد: ط��رح جامع حمل ونقل طرحی اس��ت 
که پروژه های عمرانی کش��ور را طبقه بندی می کند و دس��تگاه های 
تصمیم گی��ر و اجرایی را ملزم به بودجه ریزی هم��راه با برنامه ریزی 
می کن��د. بس��یاری از پروژه ه��ای عمرانی در کش��ور ما سیاس��ی و 
غیربهینه هس��تند و ارائه دهندگان و مجریان طرح به صورت مقطعی 
اقدام به بودجه گیری برای شروع یک یا چند طرح عمرانی می کنند. 
در نهای��ت، ب��ا تکمی��ل و اجرای��ی نش��دن پروژه ها در زم��ان مقرر 
دستاوردی جز هدررفت منابع حاصل نمی شود. در این صورت، هیچ 
طرحی توسعه نمی یابد و مسلما در بلندمدت، سودی نصیب اقتصاد 
کشور نخواهد شد. متاسفانه، چنین موضوعاتی در بحث فرودگاهی، 

راه آهن، کشتیرانی و توسعه بنادر نیز دیده می شود.

وی اف��زود: حمل ونقل و ترانزیت 
یکی از اش��تغالزاترین فعالیت های 
اقتص��ادی اس��ت که ب��ه اجرایی 
ش��دن پروژه ه��ای مختل��ف یاری 
می رس��اند و هم اکن��ون میلیون ها 
نف��ر از ای��ن طری��ق درآمدزای��ی 

می کنند. عدم اس��تفاده از این فرصت بزرگ که به واس��طه موقعیت 
خاص جغرافیایی برای ما مهیا ش��ده اس��ت، موجب از دس��ت رفتن 
فرصت های مناسب توسعه اقتصادی، روابط بین المللی و سبب ایجاد 

هزاران مشکل برای مشاغل مربوط و مناسب می شود.
ضیایی در پایان گفت: متاسفانه اقدامات زیادی برای اجرایی کردن 
پروژه های عمرانی در کش��ور انجام گرفته، ام��ا به غیر از چند تجربه 
موفق، آن طور که بایدوش��اید، در این زمینه موفقیت حاصل نش��ده 
اس��ت، چراکه ای��ن اقدامات هزینه های زیادی ب��رای دولت به همراه 
دارد و می طلبد که بخش خصوصی با مش��وق هایی که در اختیارش 

گذاشته می شود، در این زمینه ورود کند.

تمرکز بودجه بر پروژه های عمرانی

تجارت صنعت

شواهد نش��ان می دهد که صنعت حمل ونقل ایران در همه گونه های 
آن، به دلی��ل نبود مدیری��ت یکپارچه، غیراقتصادی ب��ودن و بهره وری 
پایینی که دارد، در آس��تانه سقوط قرار دارد و تنها با یارانه های دولتی 
سرپا است. به گفته کارشناس��ان، برطرف کردن این نقاط ضعف اگرچه 
در حوزه زیرس��اخت نیازمند س��رمایه گذاری کلان اس��ت، اما در حوزه 

اجرا، می توان با مدیریت بهینه، بسیاری از مشکلات را برطرف کرد.
بیش��ترین بار ترافیک و ترانزیت بار و مسافر در کشور برعهده جاده ها 
اس��ت؛ به گون��ه ای که بیش��ترین می��زان مصرف س��وخت را در بخش 
حمل ونقل جاده ای ش��اهد هستیم. براساس اعلام شرکت ملی پخش و 
پالایش نفت ایران، در زمستان امسال به طورمتوسط روزانه ۹۵ میلیون 
لیتر گازوئیل در کش��ور مصرف می شود که کمتر از نیمی از آن )روزانه 

44 میلیون لیتر( به ناوگان بار جاده ای اختصاص دارد.

همین موضوع س��بب شده اس��ت تا میزان کشته های سوانح جاده ای 
در ایران نس��بت به س��ایر کش��ورها به دلایلی همچون بالا بودن تردد 
کامیون ها و س��هم تردد خودروهای ش��خصی و کاهش سالانه تقاضای 

سفر با حمل ونقل عمومی، بسیار زیاد باشد.
همچنین، از دیگر مشکلات حمل ونقل جاده ای، بالا بودن سن ناوگان 
باری است. با این حال، تلاش های زیادی که برای نوسازی ناوگان شده، 
به دلی��ل آنچه غیراقتصادی بودن س��رمایه گذاری در صنعت حمل ونقل 
و همچنین س��نگین بودن اقساط تس��هیلات بانکی این حوزه برشمرده 

شده، این تلاش ها بارها با شکست مواجه شده است.
یکی از مهم ترین مش��کلات بخش حمل ونقل جاده ای بار، عدم توزیع 
مناس��ب در مراک��ز اصل��ی توزیع بار می��ان ش��رکت های حمل ونقل و 

رانندگان کامیون ها است.

 این موضوع بیش��ترین نمود را در بنادر کشور به ویژه اعلان بار شهید 
رجایی دارد که گفته می شود شرکت های حمل ونقل کالا پورسانت هایی 
بابت دریافت بار به نمایندگان صاحبان کالا پرداخت می کنند که گاهی 
60 تا ۷0 درصد س��هم ش��رکت ها از کمیس��یون قانونی حمل ونقل بار 

است!
حوزه حمل ونقل جاده ای، مشکلات متعددی نیز در حوزه زیرساخت ها 
دارد ک��ه از آن جمل��ه؛ کمب��ود کریدوره��ای آزادراهی برای توس��عه 
حمل ونقل ترانزیتی اس��ت.باوجود آنک��ه قانون اجازه داده تا آزادراه ها با 
اس��تفاده از منابع مالی مختلف همچون سرمایه گذاری بخش خصوصی 
داخلی و فاینانس خارجی و س��پس مستهلک شدن سرمایه گذاری ها با 
اس��تفاده از اخذ عوارض احداث ش��ود، اما بالا بودن عوارض تعیین شده 
در پایان ساخت وس��از و در هنگام بهره برداری از پروژه، سبب نارضایتی 

عمومی می شود.
عدم اتص��ال بنادر به ری��ل و کامیون و جاده محور ب��ودن بنادر اصلی 
کشور به ویژه بندر شهید رجایی از دیگر مشکلات این حوزه در راستای 
توس��عه ترانزیت و تبدیل شدن ایران به هاب ترانزیتی جنوب به شمال 

است. 
با نظر به آنکه، هند و روسیه تبادلات تجاری گسترده ای دارند و ایران 
از این مزیت نس��بی برخوردار اس��ت که نزدیک ترین مسیر برای اتصال 
این دو کش��ور اس��ت، اما به دلیل کامل نبودن کریدور ریلی ش��مال � 
جنوب در بخش قزوین � رشت � آستارا، تبادلات تجاری هند و روسیه 
به صورت دریایی از طریق کانال دریای سیاه و دور زدن کل غرب آسیا و 
طی شدن مسیری یک ماهه پیگیری می شود؛ حال آنکه از طریق ایران 

این مسیر می تواند به نصف کاهش یابد.

ساختاری که فقط با یارانه  سرپاست!



تقابل خانه های خالی 
با مالیات

 مسعود نجفی
 کارشناس بازار مسکن

قانون مالیات بر خانه های خالی در ایران چند س��الی 
اس��ت که در بدنه س��امانه املاک و اسکان کشور آغاز 
شده اس��ت. در ابتدا، گفته می شد که تعداد خانه های 
خالی در کش��ور حدود ۲ میلیون واحد مسکونی است؛ 
اما پس از مدتی، تنها بیش از ۵۰۰ هزار واحد مسکونی 

به سازمان امور مالیاتی معرفی شدند.
 ای��ن میزان کاه��ش تعداد خانه ه��ای خالی به علت 
عدم توانایی دس��تگاه های اجرایی در بررس��ی و صدور 
مجوزه��ای لازم برای خری��د و فروش مس��کن، نبود 
سامانه جامع اطلاعاتی و همچنین انتظارات بالا از این 
طرح است. علاوه بر این، برخی افراد به دلیل دسترسی 
آس��ان به منابع مالی، ترجیح می دهند خانه های خالی 
خ��ود را نگ��ه دارن��د و از ملک خود به عنوان س��رمایه 

استفاده کنند.
با این حال، این طرح همچنان ادامه دارد و امیدواریم 
باتوجه به پیشرفت های سامانه املاک و اسکان کشور، 
تعداد خانه های خالی به حداقل برس��د و بازار مس��کن 
را تقویت ش��ود. به همین منظور، نیاز اس��ت که سامانه 
جامع اطلاعاتی و هماهنگی بین دس��تگاه های اجرایی 
بهبود یابد و برای افرادی که تمایل به س��رمایه گذاری 
در خانه های خالی دارن��د، راهکارهای جایگزینی ارائه 

شود تا بازار مسکن رونق بیشتری پیدا کند.
مالیات بر خانه های خالی تنها راه حل موجود نیست، 
در واقع برای حل مش��کل خانه های خالی، راهکارهای 
دیگ��ری نی��ز وج��ود دارد. به عنوان مث��ال، یک��ی از 
راهکارهایی که در کش��ورهایی مانند انگلستان و کانادا 
با موفقیت اجرا ش��ده، تامین مسکن »مهلت محدود« 
است. به این معنی که سازندگان مسکن موظف هستند 
تا در مدت زمان مش��خصی پس از س��اخت، مسکن را 
ب��رای فروش یا اجاره عرض��ه کنند. در صورتی که این 
مهلت رعایت نش��ود، مالیات بر خانه های خالی اعمال 
خواهد ش��د. همچنین، برای کاهش احتکار مس��کن، 
باید توانمندی بازار مس��کن افزایش و تولید مسکن در 
اندازه نیاز جامعه توس��عه یابد. برای این منظور، دولت 
می تواند از ابزارهایی مانند تسهیلات اعتباری و مالیاتی 
برای تشویق س��ازندگان مسکن استفاده کند. البته در 
برخی کشورها مانند فرانسه، تحریم خانه های خالی را 
اعمال کرده اند. در این روش، سازندگان مسکن موظف 
ب��ه اجاره خانه ه��ای خالی خود هس��تند و در صورت 
عدم رعای��ت این تحری��م، مجازاتی ب��رای آنها تعیین 
خواهد شد. در بیشتر کشورهای دنیا، مالیات خانه های 
خالی را ش��هرداری ها دریافت می کنند، به این صورت 
که شناسایی این خانه ها به شهرداری ها داده می شود؛ 
البته در برخی کش��ورها هدف از اجرای قانون مالیات 
بر خانه های خالی، کنترل بازار مس��کن نیست، ضمن 
اینکه این قانون همه گیر اجرا نمی شود، بلکه تنها برای 

چند شهر اعمال می شود.
تعداد قابل توجهی از خانه های خالی با تفاوتی فاحش 
در دستان خود دولت است. تعداد اندکی از این خانه ها 
تحت مالکیت اش��خاص حقیقی اس��ت، اما در کل باید 
اذعان داش��ت که قانون مالیات ب��ر خانه های خالی در 
صورت اجرای درس��ت می تواند بس��یار موثر باش��د و 
اج��رای اصولی این قانون می تواند مس��کن را از حالت 
س��رمایه ای بودن ت��ا ح��دودی دور و به حالت مصرفی 

نزدیک کند.
بروز مش��کلات فعل��ی در حوزه مس��کن را با کمبود 
مس��کن مرتب��ط نمی دانند، بلکه به مس��ائلی همچون 
وج��ود خانه های خالی و عدم مدیریت این موضوع ربط 
می دهن��د. بعضی از س��رمایه داران در زمان های خاص 
از فروش یا اجاره املاک ش��ان خودداری می کنند تا با 
این کار، باعث افزایش نرخ ش��ده و سپس به سودهای 
کلان دس��ت پیدا کنند. بنابراین با این شرایط جریمه 
خانه های خالی یا اعمال مالیات های س��نگین بر آنها با 

هدف مبارزه با این مشکل به وجود آمده است.
دول��ت باره��ا اع��لام ک��رده اس��ت ک��ه ه��دف از 
مالیات س��تانی از خانه های خالی، درآمدزایی نیست و 
در واقع، به دنبال درمان گرانی و افزایش عرضه در بازار 
است. اجرای این طرح در نهایت می تواند منجر به این 
شود که فعالیت خریداران ملک با هدف سرمایه گذاری 
نباش��د و س��رمایه افراد صرف خرید مسکن مصرفی یا 
مشارکت در تولید ش��ود که گام مهمی در ساماندهی 
بازار مس��کن است. در قانون مالیات بر خانه های خالی 
آمده است که اگر مردم خوداظهاری نکنند، از دریافت 
برخی خدمات مانند خدمات بانکی، دسته چک و امثال 
آن منع خواهند ش��د که این موضوع نیز در هاله ای از 

ابهام است.
قان��ون مالی��ات خانه های خالی از زمان��ی که اجرای 
آن شروع ش��د، تاکنون که در حال اجرا است، همواره 
موردانتقاد کارشناسان و مس��ئولان به ویژه مجلسی ها 
بوده اس��ت. ای��ن انتقادات ناش��ی از روند شناس��ایی 
واحدهای مسکونی خالی از سکنه تا اخذ مالیات از آنها 
اس��ت، زیرا گفته می ش��ود که وزارت راه و شهرسازی 
به عنوان نهاد مربوطه برای شناس��ایی خانه های خالی، 

سریع و کارآمد عمل نمی کند.
امیدوارم این قانون بتواند به درستی اجرا شود، اما باید 
توجه داش��ت که اجرای این قان��ون بدون برنامه ریزی، 
ج��ز وارد کردن تش��نج ب��ه جامعه نتیج��ه ای نخواهد 
داشت. مس��ئولان می توانند روش های بهتر دیگری را 
با اس��تفاده از تکنولوژی های موج��ود برای اجرای این 
قان��ون در پی��ش بگیرند. اجرای درس��ت و اصولی این 
قانون می تواند تاحدودی به مهار نرخ مس��کن و به ویژه 

اجاره بها کمک کند.

 برای حل 
مشکل 
مسکن، 

بهتر است 
به اندازه 

نیاز جامعه، 
مسکن تولید 
کنیم و جلوی 
احتکار آن را 

بگیریم

 بیشتر 
خانه های خالی 

متعلق به 
لوکس نشینان 

یا 
سرمایه دارانی 

است که 
آن قدر قدرت 

دارند که 
مالیات خود را 
هم پرداخت 

نکنند

محمد انوشه ئی 
editor@smtnews.ir

لوکس نشینان در تور مالیاتی
 جزئیات طرح مالیات بر خانه های لوکس را بررسی کرد

جرقه های دریافت مالی�ات خودروهای میلیاردی و املاک 
لوکس چند سالی می شود که در قانون بودجه کل کشور زده 
شده است. سازمان مالیاتی در پی مالیات ستانی از ثروتمندان 
و کاهش بار مالیاتی بر دوش اقش�ار ضعیف و متوسط جامعه 
اس�ت. به دنبال این رویکرد، مباحث�ی مانند دریافت مالیات 
از ام�لاک مجلل و خودروهای گران ن�رخ و همچنین مالیات 
بر عایدی س�رمایه مطرح ش�د که تنها ب�ه دهک های بالای 

درآمدی اصابت می کند. مطابق بند ع تبصره ۶ قانون بودجه 
۱۴۰۲ کل کش�ور، زمین های دارای کاربری مسکونی، اداری 
و تج�اری، باغ ویلاهای مجاز و خانه ه�ای مجلل و لوکس که 
ارزش آنه�ا بیش از ۲۰۰ میلیارد ریال باش�ند، م�ازاد بر این 
مبلغ مش�مول مالیات به میزان ۲ در هزار می ش�وند. مالیات 
خانه های لوکس و باغ ویلاها برعهده ش�خصی اس�ت که در 

ابتدای امسال )۱۴۰۲( مالک املاک مذکور بوده است.

ارزش روز دارایی ه�ای مش�مول مالی�ات ب�ر خانه ه�ای 
گران قیمت، براس�اس ارزش روز ای�ن دارایی ها که برمبنای 
آخری�ن ارزش معاملات�ی موض�وع م�اده ۶۴ مالیات ه�ای 
مستقیم تعیین می ش�ود، برای هر شهر، بخش و روستاهای 
تابع با مدنظر قرار دادن سایر شرایط از قبیل سن ساختمان 
و معماری و ارزش تاریخی تعیین می ش�ود که  در این 

گزارش به بررسی آن پرداخته است.

علیرضا س��رحدی، کارش��ناس بازار مس��کن در زمینه طرح مالیات 
ب��ر خانه های لوکس به  گفت: این طرح در س��ال های گذش��ته 
نی��ز مطرح و پ��س از مدتی به ح��ال خود رها ش��د؛ چراکه در عمل 
چنی��ن موضوعاتی تنها روی کاغذ جواب می دهد و اجرای آن باتوجه 
به چالش هایی که در پیش روی بازار مس��کن است، به طورکامل عملی 
نیس��ت. اگر دولت طرحی را مطرح می کند، بای��د برای نظارت بر آن 
هم فکری بیندیش��د. اینکه تنها صحبت از یک موضوعی شود، کاری 
از پیش برده نمی ش��ود و حت��ی می تواند تاثیر معک��وس نیز بر بازار 

مسکن بگذارد.
وی در ادامه افزود: این طرح تنها در صورتی موفقیت آمیز اس��ت که 
برای همه خانه های لوکس به یک اندازه اجرا شود و املاکی که متعلق 
به افراد و موسسات بانفوذ است، از این قاعده مستثنا نشود. در غیر این 
صورت، این طرح تنها دامن اش��خاصی را می گیرد که هیچ تاثیری در 
بازار مسکن ندارند و تنها نقش یک قربانی را در این بازار ایفا می کنند.

ارتباط خانه های خالی با خانه های لوکس �
سرحدی خاطرنشان کرد: در اصل، بیشتر خانه های خالی متعلق به 

لوکس نشینان یا سرمایه دارانی است که آن قدر قدرت دارند که مالیات 
خود را هم پرداخت نکنند، چراکه مردم عادی اگر خانه مازادی داشته 
باش��ند، آن را اج��اره می دهند و از آن درآمدزای��ی می کنند؛ بنابراین 
ف��ردی که از ثروت زیادی برخوردار اس��ت، خانه خود را به حال خود 

رها می کند.
از طرف دیگر، ش��کل سرمایه ای بازار مسکن و فاصله گرفتن از بازار 
مصرفی، باعث ش��ده که اس��ت که محتکران مس��کن و سودجویان با 
فکر س��وداگری، دلالی و بازارس��ازی تعدادی مل��ک را خریداری و با 
آش��وب در بازار، س��عی در گران کردن خانه داشته باشند تا از این راه 
به درآمدهای هنگفت برسند. البته اهداف پولشویی نیز می تواند یکی 
از اهداف صاحبان خانه های لوکس و خالی باشد، زیرا این اشخاص به 

درآمدهای آلوده عادت کرده اند.
دولت با جدیت با مخلان بازار ملک برخورد کند �

این تحلیلگر بازار ملکی عنوان کرد: در س��ال های گذش��ته، موضوع 
اخذ مالیات از خانه های لوکس جدی گرفته نشده است؛ چراکه بعضی 
بانک ها، خودروسازان و افراد ثروتمند در فرآیند دلالی و احتکار خودرو 

و مسکن دخیل بوده و جلوی تحقق 
ای��ن هدف را گرفته اند. دولت باید با 
جدی��ت این افراد را کن��ار بگذارد و 
مالیات ب��ر خانه های خالی و لوکس 
را از دلالان بزرگ ت��ر آغ��از کن��د. 
اج��را و تحقق قوانینی همچون اخذ 

مالی��ات از خانه های لوکس روی واحدهای مس��کونی نیازمند کنترل 
ریسک های سیس��تماتیک، حذف قیمت گذاری های دستوری و ایجاد 

زیرساخت و اقدامات مناسب در بازار سرمایه است.
وی در پای��ان گفت: در این ش��رایط، اتخاذ سیاس��ت های مناس��ب 
برای افزایش بازدهی بازار مس��کن، سرمایه ها را به سمت تولید هدایت 
می کند و از بی ثباتی و افزایش نرخ ناش��ی از فعالیت های س��وداگرانه 
در بازار مس��کن جلوگیری خواهد کرد. مس��لما در ش��رایط درست و 
حساب ش��ده، مالیات بر خانه های لوکس می تواند تاثیرگذار باشد و در 
راس��تای عدالت اجتماعی قدم بردارد، به شرطی که نظارت کافی بر آن 

باشد و عادلانه اخذ شود.

اخذ مالیات از خانه های لوکس عملی نیست

امیر حجتی نیک، کارش��ناس بازار مسکن، درباره موضوع مالیات بر 
خانه ه��ای لوکس به  گفت: دول��ت این موضوع را به عنوان یکی 
از راه های حل مش��کل مسکن معرفی کرده است. این قانون می تواند 
در مس��یر اجرای عدالت اجتماعی گام ه��ای موثری بردارد. مالیات بر 
خانه ه��ای لوکس می تواند یک ابزار مالیاتی مهم باش��د که در تامین 
مناب��ع مالی دولت و توازن سیس��تم مالیاتی اس��تفاده می ش��ود. این 
مالیات می تواند باعث کنترل قیمت های بازار مسکن و کاهش نابرابری 
در جامعه ش��ود. همچنین، تعیین معافیت ها و اس��تثناها برای برخی 
خانه های لوکس می تواند به تش��ویق س��رمایه گذاری و ایجاد اشتغال 
در صنای��ع مرتبط کمک کند. وی بیان کرد: دولت مدعی اس��ت که 
خانه های بس��یاری در ایران وجود دارد که همگی احتکار شده اند، اما 
واحدهای خالی عمدتا از نوع لوکس یا ویلا هستند؛بنابراین افرادی که 
از اجاره خانه خود صرف نظر می کنند، آن قدر سرمایه دارند که مالیات 
دول��ت را هم می پردازند، در نتیجه ب��از هم دولت به هدف خود برای 

ورود این خانه ها به بازار نخواهد رسید.
جای خالی خریداران مصرفی در بازار مسکن �

این کارش��ناس تصریح کرد: در حال  حاضر اگر بخواهیم به طورکلی 
صحب��ت کنیم، ب��ازار مس��کن در ایران ب��ه محلی ب��رای خریدهای 
سرمایه گذاری تبدیل و کمابیش از خریداران مصرفی خالی  شده است. 
تع��داد معاملات نیز این موضوع را تاحدودی تایید می کند که بازار در 
انحصار خریداران س��رمایه ای است. متاس��فانه در ایران برای خانه دار 
ش��دن، باتوجه به حداقل دس��تمزدهای کارگری و حق��وق و مزایای 
کارمندی، زمان خرید خانه بسیار طولانی و خارج از تصور شده است 

و چنین مشکلاتی با اخذ مالیات از خانه های خالی میسر نمی شود.
حجتی نیک بیان کرد که در هیچ کشوری مالیات بر خانه های لوکس 
به عن��وان درآمد مالیاتی در نظر گرفته نمی ش��ود. برای حل مش��کل 
مسکن، بهتر است که به اندازه نیاز جامعه، مسکن تولید کنیم و جلوی 

احت��کار آن را بگیریم. ما در زمینه اج��رای قانون مالیات بر خانه های 
خالی نیز مش��اهده کردیم که مردم از ثب��ت خانه های خالی خود در 
سامانه مرتبط به هیچ وجه اس��تقبال نکرده اند و مدیران دستگاه های 
دولت��ی نیز نبود اطلاعات کافی ب��رای اجرای اخذ مالیات از خانه های 
خال��ی را نداش��تند،بنابراین بدون ش��ک همان طور که آمارها نش��ان 
می دهد با این روال، ممکن است طرح اخذ مالیات از خانه های لوکس 
نیز با شکس��ت روبه رو ش��ود. این کارشناس معتقد است که دولت در 
این طرح نمی تواند به هدف خود یعنی حل مش��کل مسکن برسد. در 
جهان امروز، دولت ها برای مداخله در بازار مس��کن، به دنبال حمایت 
از س��مت تقاضا هس��تند. اکنون محرز نبودن اطلاع��ات اقامتگاه ها، 
فاقد س��ند بودن بس��یاری از املاک، نبود س��امانه جامع و هماهنگی 
بین دس��تگاه های اجرایی دولت و نقص در زیرساخت های ارتباطی و 
اطلاعاتی لازم به عنوان مهم ترین مش��کلات موجود در اخذ مالیات از 

خانه های لوکس است.
وی در پای��ان خاطرنش��ان ک��رد: 
یکی از مهم ترین دلایل جهش نرخ 
مسکن، س��فته بازی و سوداگری در 
بازار زمین به عنوان گران ترین نهاده 
ساختمانی اس��ت،از این رو شاید اگر 

سیستم دریافت مالیات سالانه از زمین مشمول مالیات می شد، فرآیند 
تنظیم گری در بازار مس��کن از بالادست این بازار بهتر کلید می خورد. 
در کل، مالی��ات ب��ر خانه های لوکس ممکن اس��ت به عن��وان یکی از 
راه حل های حل مش��کل مسکن مطرح شود، اما برای حل این مشکل 
نیاز به راهکارهای جامع تری اس��ت که ش��امل توسعه مسکن مقرون 
به صرفه، ایجاد تس��هیلات برای خرید مس��کن، جلوگی��ری از احتکار 
مسکن، بهبود شرایط اقتصادی و اجرای قوانین مرتبط با مسکن است.

اخذ مالیات بر خانه های خالی کارساز نیست

سخن پایانی
براس��اس گزارش ها، اخذ مالیات از خانه های خالی یکی از مهم ترین 
برنامه هایی اس��ت که به گفته بس��یاری از کارشناس��ان، نقش بس��یار 
موثری در حوزه کنترل بازار مسکن به ویژه کنترل بازار اجاره دارد، اما 
برای اجرایی شدن این طرح باید دولت به ویژه وزارت راه و شهرسازی 

ابزارهای لازم برای شناسایی خانه های خالی را به کار گیرد.
یکی از این ابزارها، راه اندازی س��امانه املاک و اسکان است که هنوز 
بعد از گذشت بیش از3 س��ال دولت نتوانسته است، اطلاعات مالکان 
و مس��تاجران را به صورت کامل در این سامانه بارگذاری کند، اما پیش 
از ای��ن، در هیات دولت اعلام ش��ده بود که اگر مالکان یا مس��تاجران 
اطلاعات خود را در س��امانه املاک و اس��کان بارگذاری نکنند، انجام 
برخ��ی خدمات دولتی از جمله کارهای بانک��ی یا ثبت نام در مدارس 

امکان پذیر نخواهد بود، اما هم اکنون شاهد آن هستیم که هیچ کدام از 
آنها اجرایی نشده است. دریافت مالیات خانه های لوکس و باغ ویلاهای 
گران قیم��ت، یکی از روش های دریافت مالیات تنها از قش��ر ثروتمند 
بدون آس��یب به اقشار ضعیف است، از این رو دریافت این مالیات برای 

سازمان از اهمیت زیادی برخوردار است.
این مس��ئله زنگ خطری برای اشخاصی است که برای پیشگیری از 
نابودی س��رمایه ناچیز خود آن را به املاک تبدیل کرده اند. پیش��نهاد 
ما برای حفظ س��رمایه های ش��ما، استفاده از مش��اوره مالیاتی قبل از 
تبدیل س��رمایه های تان است. بدین ترتیب از یک س��و، مانع از نابودی 
حاصل دسترنج خود شده اید و از سوی دیگر، مالیات مضاعف پرداخت 

نخواهید کرد.

ت
ش

دا
اد

ی

حوزه مس��کن ایران تاکنون فقط مشمول مالیات بر نقل و انتقال 
املاک بوده و همین مسئله، در بزنگاه ها دست سیاست گذار را برای 
کنترل و س��اماندهی بازار با ابزارهای مالیاتی خالی گذاش��ته است، 
ام��ا در دهه ۹۰، ۲ بار قوانینی برای کش��اندن مس��کن به زیر چتر 
مالیاتی تصویب ش��د که مورد اول در تیر ۱3۹۴ برای مالیات ستانی 
از خانه ه��ای خال��ی و س��اماندهی بازار اج��اره بود و م��ورد دوم از 
زم��ان تصویب قانون بودجه ۱۴۰۰ ب��رای دریافت مالیات از خانه ها 
و باغ ویلاه��ای گران قیمت یا به اصطلاح لوکس در دس��تور کار قرار 

گرفت.

به تازگی آمارهای اقتصادی از گس��ترده ش��دن چت��ر مالیاتی در 
حوزه مسکن و صدور تعداد قابل توجهی برگه تشخیص مالیات برای 
خانه های لوکس و خانه های خالی حکایت دارد؛ این در حالی اس��ت 
ک��ه تا پیش از این باوج��ود معرفی چند صد هزار واحد مس��کونی 
مش��مول مالیات، تعداد بس��یار اندکی از آنها مشمول واقعی مالیات 

شناخته می شدند.
بیش از ۸ سال از الزامی شدن شناسایی خانه های خالی و دریافت 
مالیات از آنها با هدف ساماندهی بازارهای مسکن و اجاره می گذرد و 
حدود ۲ سالی نیز از ورود خانه های لوکس به زیر چتر مالیات گذشته، 

اما تا پیش از این به دلایل مختلف نظیر فراهم نبودن زیرس��اخت و 
نبود بانک اطلاعاتی جامع یا کم کاری دستگاه های متولی شناسایی 
این واحدها و معرفی آنها به س��ازمان امور مالیاتی، در عمل اجرای 
این قوانین امکان پذیر نبود، اما حالا آن گونه که وزارت امور اقتصادی 
و دارایی اع��لام کرده، اخذ مالیات برای خانه های مش��مول این دو 
قانون گسترش یافته و حدود ۱۰۸هزار برگه تشخیص مالیاتی برای 
این دو حوزه صادر شده است. البته همچنان مالیات وصولی با آنچه 
باید باش��د، فاصله بسیاری دارد و باید منتظر رفع و رجوع مشکلاتی 

بود که وصول مالیات را با مانع مواجه کرده است.

موانع وصول مالیات از خانه های لوکس

ی 
ید
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تحلیل روز

بخش قابل توجه��ی از واگ��ذاری دارایی های مالی به ص��ورت واگذاری 
اوراق غیرنقدی و در قالب اس��ناد خزانه اسلامی انجام می گیرد. با نظر به 
مکانیسم واگذاری اسناد خزانه اسلامی، هزینه واقعی تامین مالی از طریق 
آن، مشخص نیست، زیرا برای مثال، پیمانکاری که در ازای مطالبات خود 

اسناد خزانه دریافت می کند، می داند که نرخ تنزیل دولت پایین تر از نرخ 
بازار اس��ت، بنابرای��ن از ابتدا هزینه مربوطه را در پیش��نهاد قیمتی خود 
لحاظ می کند. بررسی جزئیات نشان می دهد که در 3 سال گذشته، بازار 

سرمایه از خرید اوراق نقدی، ۷۵درصد سهم داشته است.

سهم اوراق نقدی و غیرنقدی
بن��ا بر آخرین آمار اعلام��ی وزارت اقتصاد، نس��بت بدهی های دولت و 
ش��رکت های دولتی به تولید ناخالص داخلی در پایان س��ال گذشته برابر 
۲۸.۸ درص��د بوده اس��ت. برخی از اقلام موردادعای طلب��کاران از دولت 
مندرج در سامانه س��ماد، محل اختلاف است و در خزانه داری کل کشور 
ثبت نشده است. چنانچه این ارقام را نیز در نظر بگیریم، نسبت بدهی ها 

به تولید ناخالص داخلی افزایش می یابد.
باتوجه به مطالبات دولت و ش��رکت های دولت��ی، امکان تهاتر بدهی ها 

می تواند تاحدی مدیریت بدهی ها را بهبود بخشد. این امکان در بند »ط« 
تبصره »۵« لایحه بودجه سال ۱۴۰۲ به میزان ۱۰ هزار میلیارد تومان در 
نظر گرفته ش��ده است. البته باید توجه داشت که مکانیسم تهاتر بدهی ها 
باید به صورتی باش��د که امکان ایجاد بدهی های غیرواقعی وجود نداشته 
باشد و مدیریت ایجاد تعهدات به نحو احسن انجام شود. برای مثال، طرف 
خصوصی حقیقی ی��ا حقوقی نتواند به صورت صوری خود را از دس��تگاه 

دولتی طلبکار کرده و در قبال آن از بخشودگی مالیاتی برخوردار شود.

رشد مطالبات شرکت های دولتی

سقف اوراق قابل انتشار توسط دولت در لایحه بودجه ۱۴۰۲ برابر ۱۸۵هزار 
میلی��ارد توم��ان ب��ود که باتوجه به تغییرات مجلس ب��ه ۱۸۷هزار میلیارد 
تومان در قانون افزایش یافت. علاوه بر این، از محل انتش��ار اوراق توس��ط 
ش��هرداری ها و بانک های دولتی، امکان افزایش اوراق دارای بار مالی برای 

دولت تا ۵۵ هزار میلیارد تومان وجود دارد.
باتوجه به تقاضای جدید ایجادشده برای اوراق بدهی از محل رشد حجم 
سپرده بانک ها، رشد ترازنامه صندوق های درآمد ثابت و تسویه ۱۷۷هزار 
میلیارد تومان از اصل اوراق موجود در س��ال آینده، می توان انتظار داش��ت 
دولت در صورت در نظر گرفتن نرخ های بازده منعطف برای اوراق مسئله ای 

برای فروش اوراق بدهی قانون بودجه در سال آینده نداشته باشد.

مجموع بدهی های دولت و شرکت های دولتی در پایان سال ۱۴۰۱ نسبت 
به انتهای تابستان سال ۱۴۰۰ بیش از بدهی های اوراقی رشد داشته است. 
باتوجه به آنکه بخشی از بدهی های شرکت های دولتی ارزی بوده و سالانه 
با افزایش نرخ ارز میزان ریالی آن هم بیش��تر می ش��ود، بنابراین بخش��ی از 
رشد بدهی دولت و شرکت های دولتی از این محل قابل توضیح است. با این 
حال، باید توجه داشت که رویکرد کنترل اوراق بدهی که توسط دولت در 
۲ سال گذشته دنبال شده، نباید منجر به رشد بدهی های غیراوراقی دولت 
شود، زیرا بدهی های غیرسیال به دلیل غیرقابل مبادله بودن، محدودیت های 
مالی و نقدینگی کمتری برای طلبکاران ایجاد می کند و به همین دلیل، آثار 

سوء اقتصادی کمتری در پی دارند.

پیامد های افزایش بدهی

تامی��ن مال��ی از طریق انتش��ار اوراق مالی اس��لامی می تواند به صورت 
مقطعی راهگش��ای پوشش کسری بودجه باش��د، اما روند افزایشی انتشار 
اوراق و ایجاد بار مالی برای س��ال های بعد، پای��داری بدهی های دولت را 
دچار مش��کل می کند. بنابراین، با توج��ه به برنامه ریزی مالی صحیح باید 
ضم��ن رصد روند بدهی های دولت، تعهدات س��ال های پیش رو را مدنظر 

قرار داد.
به گزارش  و به نقل از مرکز پژوهش های مجلس ش��ورای اسلامی، 
ه��ر س��ال در قوانین بودجه اح��کام مختلفی وضع می ش��ود که می تواند 
وضعی��ت بدهی های دولت را تحت تاثیر قرار دهد. یکی از مهم ترین احکام 
صادره، اجازه انتش��ار اوراق بدهی تا س��قف معین است. همچنین، سقف 
انتشار اوراق شرکت های دولتی و شهرداری ها، اجازه تهاتر بدهی ها و سقف 
آن، تکلیف دولت به استفاده از منابع حاصل از اوراق در مصارف خالص و 
تکلیف دولت به تادیه بدهی ها به نهادهایی مانند سازمان تامین اجتماعی، 

موارد دیگر از احکام مرتبط هس��تند. بررس��ی این احکام در کنار واکاوی 
وضعی��ت بدهی های دولت ای��ن امکان را فراهم می کن��د که نقاط ضعف 
و ق��وت احکام مربوطه شناس��ایی ش��وند و بتوان با بهب��ود آنها در قالب 
یک چارچوب منس��جم، گام مهمی در راس��تای اصلاح ساختار بودجه و 
ساماندهی بدهی های دولت برداش��ت. در بودجه امسال، دولت ۱۸۷هزار 
میلی��ارد تومان جواز انتش��ار اوراق مالی اس��لامی را در اختیار دارد. این 
رویکرد نش��ان می دهد که کنترل انتش��ار اوراق بدهی توسط دولت انجام 
گرفته، اما در س��ال های گذشته، رقم مصوب انتشار اوراق به مراتب رقمی 

است که برای امسال اجازه انتشار پیدا کرده  است.
۵۰ درص��د از ب��ار مالی اوراق منتش��ره، موضوع بن��د »د« تبصره »۵« 
برعهده دولت است. بنابراین، اگر شهرداری های به طورکامل از این ظرفیت 
قانونی اس��تفاده کنند، بار مالی حاصل از انتش��ار ۵ هزار میلیارد تومان از 
اوراق برعهده دولت خواهد بود و اگر هیچ استفاده ای نکنند، دولت از این 

محل بار مالی بر دوش نخواهد داشت. یکی از مشکلات پرداخت اعتبارات 
تملک دارایی های س��رمایه ای، تخصیص نامنظم اعتبارات در طول س��ال 
اس��ت. به این صورت که به دلیل وصول بخشی از منابع عمومی در انتهای 
سال، بخش��ی از اعتبارات تملک دارایی های سرمایه ای در ماه های پایانی 
س��ال پرداخت می شود که فرصت لازم برای پیش��برد عملیات اجرایی از 
دس��ت خواهد رفت. با انتشار اوراق درون سالی در ابتدای سال و پرداخت 
اعتبارات تملک دارایی های سرمایه ای از آن محل و بازپرداخت آن از محل 
منابع وصول شده در انتهای سال می توان تاحدی این مشکل را رفع کرد.

مطاب��ق تصویبنامه بان��ک مرکزی، حداق��ل الزامات مدیریت ریس��ک 
نقدینگی موسسات اعتباری بانکی و موسسات اعتباری غیربانکی، موظفند 
معادل 3 درصد از مانده کل س��پرده های خود، اوراق منتشره خزانه داری 
کل کش��ور را نگهداری کنند. باتوجه به آخرین آمار منتشرش��ده توسط 
بانک مرکزی در پایان آبان ۱۴۰۱، مجموع کل س��پرده ها بیش از ۷هزار 

و۴۰۰ هزار میلیارد تومان اس��ت و با فرض رش��د 3۰ درصدی در امسال، 
حدود ۶۶ هزار میلیارد تومان از اوراق منتشرشده در سال ۱۴۰۲ ، موضوع 
بن��د »ب« تبص��ره »۵« لایحه بودجه ۱۴۰۲ تقاض��ای تکلیفی بازار پول 
خواهد بود. امس��ال توس��ط دولت حدود ۱۷۷ هزار میلی��ارد تومان اوراق 
بدهی بازپرداخت خواهد ش��د و دولت مجاز به انتش��ار ۱۸۷هزار میلیارد 
تومان اوراق مالی جدید اس��ت. بنابراین، خالص انتش��ار اوراق مالی حدود 
۱۰هزار میلیارد تومان اس��ت. در کنار تقاضای جدید اوراق دولتی، انتظار 
می رود بخشی از این اوراق سررسیدشده دولتی موجود در ترازنامه بانک ها 
و صندوق های سرمایه گذاری با اوراق خریداری شده جدید جایگزین شود. 
البته باتوجه به افزایش نرخ سود سپرده های بانکی و افزایش نرخ بازدهی 
سایر اوراق مانند اوراق گام، نرخ بازدهی اوراق دولتی نیازمند تعدیل بوده 
و باید اجازه داد باتوجه به شاخصه های اقتصادی تعیین شود، در غیر این 

صورت می توان انتظار داشت تقاضای اوراق با چالش مواجه شود.

تامین مالی از طریق انتشار اوراق اسلامی

انتش��ار اوراق مالی ب��ه معنی قرض گرفتن از آینده اس��ت، بنابراین در 
انتش��ار اوراق، بای��د بار مالی خ��اص از آن در س��ال های پیش رو مدنظر 

قرار بگیرد. در س��ال ۱۴۰۲ ، حدود ۲۲۵هزار میلیارد تومان اعتبار برای 
بازپرداخت اصل و سود اوراق منتشرشده در سال های قبل، موردنیاز است.

پرداخت بدهی سال های گذشته

حرکت به سمت رویکرد انقباضی جدی است؟
بررسی  از گزارش انتشار اوراق مالی 1402

تجارت صنعت

به طورکلی واگذاری اوراق غیرنقدی توصیه نمی ش��ود و راهکار بهتر این 
اس��ت که با فروش اوراق در ب��ازار، تامین مالی دول��ت انجام و مطالبات 

پیمانکاران نیز به صورت نقد تسویه شود. 

با این حال به دلیل ورود با تاخیر و غیرمستقیم اوراق غیرنقدی به بازار 
بدهی و مشکلات امسال در حوزه فروش اوراق، دولت همچنان علاقه مند 

سهم اصلی در مطالبات قابل توجه شرکت های دولتی مربوط به مطالبات به انتشار این اوراق است.
ش��رکت ملی نفت ایران از ش��رکت های پالایش��ی و پتروش��یمی داخلی و 

اشخاص حقوقی و حقیقی خارجی است.
یکی از مس��ائل ش��ایان دقت، روند رش��د بدهی ها در ۱۸ماه منتهی به 
پایان سال گذشته است. مجموع بدهی های دولت و شرکت های دولتی در 
پایان سال ۱۴۰۱ نسبت به پایان شهریور سال ۱۴۰۰ ، معادل ۶۱ درصد 
رش��د داش��ته که در مدت زمانی مش��ابه نس��بت به رشد بدهی های اوراقی 
)حدود ۴۲ درصد( بیشتر است. البته باتوجه به آنکه بخشی از بدهی های 
ش��رکت های دولتی ارزی بوده و س��الانه با افزایش نرخ ارز میزان ریالی آن 
افزایش می یابد، بنابراین بخشی از رشد بدهی دولت و شرکت های دولتی 
از این محل قابل توضیح اس��ت. با این حال، باید توجه داش��ت که رویکرد 
کنترل اوراق بدهی که توسط دولت در ۲ سال گذشته دنبال شده است، 

نباید منجر به رشد بدهی های غیراوراقی دولت شود.
در حال  حاضر حدود 3۷درصد از بدهی های دولتی سیال است؛ به این 
معنی که 3۷درصد بدهی های دولت در قالب اوراق مالی بوده و مبادله پذیر 
است. سیال سازی بدهی های دولت به افزایش تعهد دولت در قبال بدهی ها 
و ش��فافیت و مبادله پذیری آن می انجامد. بدهی های س��یال به دلیل آنکه 
قابل مبادله هستند، محدودیت های مالی و نقدینگی کمتری برای طلبکاران 

ایجاد می کنند و بنابراین آثار سوء اقتصادی کمتری به همراه دارند.

ب��ه ای��ن ترتیب، لازم اس��ت در قوانین بودجه س��الانه از تصویب موادی 
که منجر به ایجاد بدهی غیرس��یال می ش��ود، خودداری کرده و در موارد 
ضروری تنها از طریق انتش��ار اوراق بدهی، تامین مالی انجام ش��ود. علاوه 
ب��ر ای��ن، لازم اس��ت در لایحه مدیریت بدهی ه��ای عمومی که در مجلس 
بررس��ی می شود، چارچوب منس��جمی برای مدیریت و کنترل بدهی های 

دولت در نظر گرفته شود.
از اقدامات مهم در راه جلوگیری از خلق بی رویه بدهی، کنترل تضامین 
دولتی است. حجم قابل اعتنایی از بدهی های امروز دولت ناشی از تضامین 
صادره در س��ال های گذش��ته اس��ت. در این راس��تا، می توان به یکی از 
جدیدترین تضامین دولت اش��اره کرد. براس��اس تصویبنامه هیات وزیران 
در اس��فند پارس��ال، وزارت راه و دس��تگاه های اجرایی مجاز هس��تند مبلغ 
۸ هزار میلیارد تومان تس��هیلات از بانک مس��کن دریافت کنند و س��ازمان 
برنامه و بودجه مکلف اس��ت که بازپرداخت اصل و س��ود این تس��هیلات را 
تضمین کند. بند »ل« تبصره »۵« گام مهمی در راستای مدیریت تعهدات 
و تضامی��ن دول��ت اس��ت. مطابق این بن��د، مطالبات از دولت در صورتی به 
رس��میت ش��ناخته می ش��ود که اقلام مدنظر دارای شناس��ه یکتا صادره از 
س��ازمان برنامه و بودجه باش��ند. این مکانیس��م به س��اماندهی تعهدات و 
تضامین دولت یاری می رس��اند و ایجاد تعهدات خارج از تصمیم س��ازمان 

برنامه و بودجه را تاحدی محدود می کند.

گفتنی است که رقم بازپرداخت اصل اوراق مالی در لایحه بودجه امسال 
به میزان ۱۷3.۴ هزار میلیارد تومان در نظر گرفته شده، اما طبق گزارش 
وزارت اقتصاد اعتب��ار لازم برای بازپرداخت اصل اوراق مالی برابر ۱۷۷.۴ 
هزار میلیارد تومان اس��ت. در قانون بودجه امس��ال، اقلام مختلف تملک 
دارایی های مالی منتش��ر نش��ده، اما باتوجه به س��رجمع این مبلغ به نظر 
می رسد که رقم بازپرداخت اصل اوراق مالی نسبت به لایحه تغییر نکرده 

است.
خالص انتش��ار اوراق دولتی در سال ۱۴۰۲ از خالص انتشار در ۸ سال 
گذشته عدد کمتری است که حاکی از رویکرد کنترل انتشار اوراق بدهی 

توسط دولت است، اما باید توجه کرد که در سال های گذشته رقم مصوب 
س��قف انتش��ار اوراق به مراتب پایین تر از رقم تحقق یافته ب��ود. بنابراین، 
ممکن اس��ت همانند س��ال ۱۴۰۱ در نهایت انتشار اوراق بسیار بیشتر از 

۱۸۷هزار میلیارد تومان بوده و خالص انتشار اوراق افزایش یابد.
یکی از نکات بس��یار مهم پیرامون انتش��ار اوراق، هموارسازی انتشار در 
طول سال اس��ت. در سال گذشته، حدود ۴۸درصد از اوراق منتشره تنها 
در ماه پایانی سال انتشار یافته است. انتشار نامنظم و بدون قاعده اوراق، 
کارآی��ی مصارف قانون بودجه را کاه��ش می دهد و باعث اختلال در بازار 

اوراق بدهی می شود.

امیرعب�اس آذرم وند: بنا بر تبصره »5« قانون 
بودج�ه س�ال 1402 ، دولت می تواند تا س�قف 
187هزار میلی�ارد تومان اوراق مالی اس�امی 
منتش�ر کن�د. همچنی�ن، مطابق بن�د الحاقی 
تبص�ره »1۶« بانک ه�ای دولت�ی می توانن�د تا 
سقف 50 هزار میلیارد تومان اوراق مالی منتشر 
کنند ک�ه تضمین بازپرداخت اصل و س�ود آن 
توس�ط دولت انجام می گیرد. ج�زء الحاقی بند 
»د« تبص�ره »19« نیز دولت را نس�بت به تادیه 
بدهی های خ�ود ب�ه س�ازمان تامین اجتماعی 
مکل�ف می کن�د که اق�دام مثبتی در راس�تای 

انضباط بخشی به بدهی های دولت است. 
باتوجه به ب�رآورد تقاضای اوراق در بازار پول 
و س�رمایه، می توان انتظار داشت در صورت در 
نظر گرفتن نرخ های ب�ازده منعطف برای اوراق 
دولت، مسئله ای برای فروش اوراق بدهی قانون 

بودجه در سال آینده وجود نداشته باشد.
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در همین حال، اس��دالله عباس��ی، اس��تاندار گیلان از ممنوعیت 
واردات برنج تا پایان آذر خبر داد و گفت: با مصوبه دولت از شهریور 
تا پایان آذر هیچ برنجی وارد کشور نمی شود و در استان گیلان هم 

به فراجا اعلام شد اجازه ورود برنج داده نشود.
وی با تاکید بر لزوم حمایت از کش��اورزان و ش��الیکاران افزود: ما 
جلوی ورود برنج داخلی از مازندران و برنج خارجی از س��مت سایر 
استان ها را بسته ایم تا بازار، تنظیم و خرید از کشاورزان انجام شود.

اس��تاندار گیلان با بیان اینکه باید هزینه تمام شده محصول برنج 
کاهش یابد، گفت: تحلیل وضعیت بازار برنج هم از س��ال ۱۴۰۰ تا 
۱۴۰۲ انجام ش��د، چرا که باید مبنای کار از س��ال ۱۴۰۰ قرار داده 

شود. 
در آن سال کشور با اختلالات و نوسانات ارزی مواجه بود و کسی 
قادر به خرید برنج ۱۵۰ هزار تومانی نبود، اما الان در ۱۴۰۲ همان 
برنج ۱۴۰۱ مبنای خرید قرار گرفته و برنج در بازار ۷۰ هزار تومان 

نرخ گذاری شده است.
عباس��ی نرخ برن��ج را منصفانه 
دانس��ت و بیان کرد: بازار در حال 
تنظیم اس��ت تا برنج ن��رخ واقعی 
خود را پی��دا کند و ب��دون ایجاد 
شوک و تورم در بازار، نرخ، متعادل 

و مناسب سازی شود.

صالح محمدی، رئیس سازمان جهاد کشاورزی گیلان در گفت وگو 
ب��ا مهر، اظهار کرد: بی��ش از ۱۵۴ هزار هکتار از اراضی ش��الیکاری 
اس��تان گیلان معادل ۶۵ درصد برداشت شده اس��ت.وی ادامه داد: 
سال گذشته ۱۸۵ هزار هکتار از اراضی شالیکاری استان را به صورت 
مکانیزه برداشت کردیم، اما امسال برداشت مکانیزه ۱۹۵ هزار هکتار 
از اراضی شالیکاری با کمباین های ویژه برنج هدف گذاری شده است.

رئیس س��ازمان جهاد کشاورزی گیلان با اش��اره به وجود ۱۱ مرکز 

خری��د تضمینی برنج در اس��تان بیان ک��رد: در ۶ مرکز برنج کیفی 
هاشمی و ۵ مرکز پرمحصول خرید تضمینی صورت می گیرد.

محمدی با اشاره به جزئیات خرید تضمینی برنج در گیلان و ارائه 
داده های آماری اضافه کرد: از ابتدای ش��روع خرید تضمینی برنج در 
گیلان، ۳هزار و ۵۱۰ تن برنج هاش��می با نرخ ۶۳ تا ۶۸ هزار تومان، 
۹۱۰ تن برنج ش��یرودی با نرخ ۴۰هزار و ۵۰۰ و ۲۳۶ تن برنج فجر 
با نرخ ۴۶هزار و ۶۰۰ تومان خریداری ش��ده است. وی از کشاورزان 

خواس��ت ب��رای کاهش آس��یب و 
خس��ارت حتما ب��ا پیش بینی های 
هواشناسی هماهنگ باشند و افزود: 
توصیه ما به کش��اورزان ش��الیکار 
پرورش راتون به عنوان کشت دوم 
است، زیرا هزینه های ابتدای فصل 

کشت را ندارد و زمینه مبارزه با کرم ساقه خوار را فراهم می کند.

کیوان حس��ن پور لس��کوکلایه، مدیر تعاون روستایی استان گیلان 
از آمادگی شبکه تعاونی های روستایی و تولید روستایی گیلان برای 
خری��د برن��ج پرمحصول ۱۴۰۱ کش��اورزان گیلانی خبر داد و گفت: 
۲۸ مرکز خرید تعاون روستایی در گیلان برای خرید تضمینی برنج 
پرمحصول فعال است. این درحالی است که کشاورزان گیلانی با اشاره 
به برخی مش��کلات و چالش های پیش روی کش��اورزان و شالیکاران 
تاکید دارند؛ کش��اورزی و ش��الیکاری از جمله ش��غل های س��خت و 
پرمشقت و کم درآمد است.کشاورزان با ابراز گلایه از واردات بی رویه 
برنج آن هم در فصل برداشت می گویند؛ تمام امید کشاورزان به دشت 
فصل برداش��ت محصول اس��ت که آن هم با س��وءتدبیر و تصمیم های 

نادرست مسئولان در واردات برنج، از بین می رود. 
کش��اورزان گیلانی با اش��اره به افزایش چند برابر هزینه تمام ش��ده 
محصول برنج تاکید دارند؛ با افزایش سرس��ام آور هزینه ها و از س��وی 
دیگر کاهش درآمدهای کش��اورزی، س��نت ریشه دار برنج کاری رو به 
نابودی است و در آینده نزدیک دیگر هیچ کشاورزی تمایلی به کشت 
برنج نخواهد داشت.بنابراین دولت باید کشاورزان را زیر چتر حمایتی 
خود قرار دهد تا انگیزه و امید به فعالیت های کشاورزی افزایش یابد. 

چنانچ��ه نح��وه اجرای طرح خرید تضمینی دارای اش��کالاتی بوده و 
قیمت گذاری برنج نیز برای کش��اورزان مقرون به صرفه نیس��ت. یکی 
از کش��اورز گیلانی با بیان اینکه هزینه تمام ش��ده هر کیلو برنج به 
بیش از ۱۳۰ هزار تومان می رسد در گفت وگو با مهر گفت: در حالی 
خرید تضمینی برنج با نرخ کمتر از ۷۰ هزار تومان از س��وی دولت 
انجام می ش��ود که هزینه های تمام ش��ده تولید برنج تقریبا به دوبرابر 

آن می رسد.
حس��ینی با بیان اینکه نیمی از کش��اورزان از ارقام س��نتی استفاده 
می کنند، اضافه کرد: فرهنگ استفاده و کارسازی ارقام پرمحصول و 
گواهی شده در گیلان نهادینه نشده است.وی با اشاره به اینکه اقتصاد 

کشاورزی پاسخگوی هزینه های تمام شده نیست، افزود: هزینه های 
کارگری کش��اورزی در س��ال زراعی که گذشت به صورت روزمزد در 
کان��ال ۷۵۰ ه��زار تومان تا ۹۰۰ ه��زار تومان می چرخید و این مهم 
با درآمد و اقتصاد کش��اورزان همخوانی ندارد.این کش��اورز گیلانی با 
اش��اره به پدیده خشکس��الی و تغییرات اقلیمی در استان های شمالی 
به ویژه گیلان، اضافه کرد: پدیده خشکسالی تاثیر مستقیم در کاهش 
محصول برنج داش��ته و این مهم امس��ال در اراضی ش��الیزاری کاملا 
مشهود بوده و همه این موارد زمینه ای را فراهم کرده که نرخ خرید 
تضمینی برنج برای کش��اورزی که اقتصادش از همین راه می گذرد 

به صرفه نباشد و چشم انتظار حمایت های بیشتر مسئولان باشد.

ممنوعیت واردات برنج تا پایان آذر

برداشت ۶۵ درصدی برنج در گیلان

  خرید تضمینی برای کشاورزان به  صرفه نیست

محمد صفری، نماینده مردم رودس��ر و املش در مجلس ش��ورای 
اسلامی گفت: ۱۲۰ هزار تن برنج در انبارهای خانگی و شالیکوبی های 
اس��تان گیلان دپو ش��ده که حاصل تصمیم گیری های نادرست در 

واردات بی رویه برنج است. 
وی افزود: دولت در سال گذشته ۲ میلیون تن معادل دو برابر نیاز 
کشور برنج وارد کرده اس��ت. این نماینده مجلس شورای اسلامی با 

انتق��اد از واردات بی رویه برنج گف��ت: واردات بی رویه برنج به تولید 
داخل��ی ضربه زد. واردات بی رویه برنج ص��دای ائمه جمعه گیلان را 
هم در آورده تا جایی که آیت الله رس��ول فلاحتی، نماینده ولی فقیه 
در اس��تان گیلان و امام جمعه رش��ت از مسئولان خواسته تا مشکل 
کش��اورزان برنج کار را ب��ا تدبیر حل کنند و جل��وی واردات بی رویه 
برنج را بگیرند. از طرفی س��ید جواد س��لیمانی، امام جمعه لاهیجان 

نیز با انتقاد از واردات بی رویه برنج 
گفت: اردات بی رویه برنج اقتصاد و 
معیشت کش��اورزان را با مشکلات 
جدی مواجه ک��رده و باید تدبیری 
برای این چالش بزرگ اندیش��یده 

شود.

دپو ۱۲۰ هزار تن برنج در انبارها

گلایه های ش��الیکاران و کش��اورزان، محمدعل��ی نیک بخت، وزیر 
جه��اد کش��اورزی را برای بررس��ی موضوع برنج روی دس��ت مانده 

شالیکاران، راهی  استان های شمالی کشور کرد.
وزیر جهاد کشاورزی در سفرش به استان های شمالی کشور به ویژه 
گیلان، در جمع کشاورزان و شالیکاران حضور پیدا کرد و به آنها قول 
مساعد داد تا مشکلات پیش آمده را تا حصول نتیجه پیگیری کند و 

از این رو دستور خرید تضمینی برنج را صادر کرد.
داس��تان ساماندهی برنج دپو شده به همین جا ختم نشد و محمد 

مخبر معاون اول رئیس جمهوری در نشس��تی با اس��تانداران شمال 
کشور ماجرای این »برنج پر رنج« را مورد بررسی قرار داد.

معاون اول رئیس جمهوری در این نشس��ت ب��ا تاکید بر نگاه ویژه 
دول��ت مبنی ب��ر حمایت از کش��اورزان و مصرف کنن��دگان گفت: 
وزیر جهاد کش��اورزی و اس��تانداران شمالی کش��ور باید در تولید و 
قیمت گ��ذاری برنج به نح��وی عمل کنند که رضایت کش��اورزان و 

خریداران را با هم به همراه داشته باشد.
مخب��ر همچنین وزی��ر جهاد کش��اورزی و اس��تانداران مازندران، 

گی��لان و گلس��تان را مکلف کرد 
ظرف ۴۸ س��اعت برنامه اجرایی و 
زمان بندی شده خود را برای خرید 
برنج از ش��الیکاران تدوی��ن و ارائه 
کنند. وی تاکید کرد که پیش بینی 
لازم برای تولید برنج و کشت سال 

آینده نیز به صورت دقیق و بر مبنای نیاز کش��ور انجام شود، چراکه 
مجوز واردات فقط در صورت کمبود برنج صادر خواهد شد.

ورود وزیر و معاون اول به مشکل شالیکاران 

گروه استان ها 
editor@smtnews.ir

واردات برنج، ریشه به تیشه شالیکاری زد
نام »برنج« که به میان می آید به ناگاه عرق های بر جبین 
نشس�ته کش�اورزان در ذه�ن تداعی می ش�ود. حقیقت 
کش�اورزی و به ویژه حرفه پرزحمت برن�ج کاری با تلاش و 
کوشش گره خورده تا جایی که وصف »رنج« در قامت برنج 
به خوبی جانمایی ش�ده اس�ت. »رنج برنج« اگر چه حرف 
ت�ازه ای نیس�ت و با تار و پ�ود حرفه کش�اورزی و به ویژه 
ش�الیکاری درهم تنیده و عجین ش�ده اما جدا از زحمات، 
مش�کلات و چالش ه�ای ماهیتی برنج کاری و کش�اورزی، 
برخی تصمیم گیری های نادرست و بدون تدبیر مسئولان، 
»رنجنامه« دیگری را برای »برنج« و »برنج کار« رقم می زند 
که می توان به س�ایه ش�وم »واردات« بی رویه برنج اشاره 
کرد. کشاورزان و شالیکاران طی روزهای گذشته در حالی 
اقدام به برداشت برنج کرده اند که در سایه شوم »واردات« 
بخشی از محصولات گذشته آنها در انبارها دپو شده است 

و دیگر رمقی برای ادامه فعالیت ندارند.

سخن پایانی
از آنجای��ی که قصه پ��ر غصه »برن��ج« هیچ گاه تمام��ی ندارد و 
مخص��وص این دولت و این دوره نیس��ت؛ اما انتظ��ار می رود برای 
کاهش آلام و دردهای کش��اورزان تدبیری ویژه اندیش��یده ش��ود. 
کش��اورزان روزها و ماه ها را با رنج ها و مرارت های فراوان پشت س��ر 

می گذارن��د تا در فصل برداش��ت و فروش محص��ول برنج، حاصل 
دسترنج ش��ان را درو کنند که آن هم با تصمیم گیری های نادرست 
و اشتباه به یغما می رود و سود تمام زحمات یک ساله شان به جیب 

افراد سودجو، واسطه گر و دلال می رود. 

توسعه زیرساخت ها 
در شهرک های صنعتی

نایب رئیس کمیس��یون صنایع و معادن مجلس ش��ورای 
اسلامی با تاکید بر ضرورت حمایت از شهرک های صنعتی 
برای رش��د تولید و اش��تغالزایی گفت: اختصاص یک واحد 
درصد از مالیات ارزش افزوده به شهرک های صنعتی مورد 
موافقت کمیس��یون تلفی��ق برنامه هفتم ق��رار گرفت. وی 
افزود: با اختصاص یک واحد درصد از ارزش افزوده، دس��ت 

شهرک های صنعتی برای توسعه زیرساخت ها باز می شود.
خبرنگار  گ��زارش  ب��ه 
 از اس��تان الب��رز، 
نماینده  عسگری،  مهدی 
کرج در خان��ه ملت، این 
مصوبه را بس��تر مناسبی 
برای رفع نیاز شرکت ها و 
نواحی صنعتی دانس��ت و 
کمیته  پیشنهاد  با  افزود: 

صنع��ت، یک واحد درصد از مالیات بر ارزش افزوده مرتبط 
با واحدهای مستقر در شهرک ها و نواحی صنعتی، با هدف 
تکمیل زیرس��اخت آنها به ویژه مدیریت پس��ماند، شبکه و 
تصفیه خانه فاضلاب، راه های دسترسی، کاهش آلایندگی، 
تامین امنیت، ایجاد کمربند سبز در محوطه داخل و اطراف 
ش��هرک ها و نواحی صنعتی، در حس��اب ویژه ای با عنوان 
وزارت صنعت، معدن و تجارت )س��ازمان صنایع کوچک و 
شهرک های صنعتی ایران( نزد خزانه داری کل کشور واریز 

می  شود.
عضو کمیس��یون تلفیق برنامه هفتم توس��عه درخصوص 
نحوه توزیع این منابع گفت: وزارت صمت مکلف است منابع 
مذکور را از طریق ش��رکت شهرک های صنعتی استان ها با 
اولویت تخصیص در همان ش��هرک  یا ناحیه صنعتی توزیع 
کند. مصوبات کمیسیون تلفیق برنامه هفتم پس از تصویب 
در صح��ن علنی مجلس و تایید ش��ورای نگهبان، نهایی و 

قابل اجرا خواهد بود.

راه اندازی نخستین مرکز توسعه 
احیای نوآورانه کشور

آیی��ن بهره برداری از ۵هزار و هفتصدمین واحد اقتصادی 
راکد و نیمه فعال همزمان با گرامیداشت هفته دولت با حضور 
معاون توسعه روستایی و مناطق محروم رئیس جمهوری و 
سرپرس��ت س��ازمان صنایع کوچک و شهرک های صنعتی 

ایران در استان البرز برگزار شد.
ب��ه گزارش رواب��ط عمومی س��ازمان صنای��ع کوچک و 
ش��هرک های صنعت��ی ایران، معاون توس��عه روس��تایی و 
مناطق مح��روم رئیس جمهوری به عن��وان نماینده معاون 
اول رئیس جمهوری برای احیای واحدهای تولیدی کش��ور 
روز دوش��نبه ۶ ش��هریور در آیین بهره ب��رداری از ۵هزار و 
هفتصدمین واح��د اقتصادی راکد و نیمه فعال در اس��تان 
البرز که همزمان با گرامیداش��ت هفته دولت برگزار ش��د، 
از مش��ارکت ۱۳۰۰ میلی��ارد تومان��ی مردم ب��رای احیای 

واحدهای تولیدی نیمه فعال و غیرفعال خبر داد.
سید امیرحسین مدنی افزود: با این میزان مشارکت مردم 
۲۹۰ ش��رکت در کشور احیا شد. وی، با بیان اینکه نهضت 
احیای واحدهای تولیدی ب��ا جایگاه اصلی آن خیلی هنوز 
فاصله دارد و فقط بخش��ی از این نهضت محقق شده است، 
گفت: بنابراین بهترین مسیر برای تحقق اهداف این نهضت 

زیست بوم احیای واحدهای اقتصادی نیز هست.
معاون توسعه مناطق روستایی و محروم دولت سیزدهم، 
ادامه داد: احیای واحدها نباید فقط در بخش صنعت باشد 
بلکه باید در حوزهای کش��اورزی، تولیدی معدن نیز اتفاق 
افتد. سرپرس��ت س��ازمان صنایع کوچک و ش��هرک های 
صنعتی کش��ور نی��ز در این مراس��م که در پ��ارک علم و 
فناوری البرز برگزار ش��د، با اشاره به مشکل کمبود انرژی 
در صنعت کشور گفت: این مسئله باعث شده واحدهای ما 
۹ ماه از سال فعال باشند.  فرشاد مقیمی افزود: در گذشته 
واحدهای تولیدی ما ۱۲ ماه سال فعالیت داشتند اما امروز 

به دلیل مشکل برق ۹ ماه فعال هستند.
وی، ادامه داد: این مسئله عرصه را بر صنایع تنگ و باعث 
کاهش عرضه و افزایش تورم شده است که این مسئله ما را 

از شعار سال دور می کند.
سرپرس��ت سازمان صنایع کوچک و شهرک های صنعتی 
کش��ور، با بیان اینکه آمادگی تامین ب��رق و آب واحدهای 
صنعتی را داریم، تصریح کرد: این موضوع نیاز به همگرایی 
در دولت دارد. در این مراسم همچنین تفاهمنامه همکاری 
راه اندازی نخس��تین مرکز توس��عه احیا نوآورانه کشور بین 
سازمان تجاری س��ازی فناوری و اقتصاد دانش بنیان جهاد 
دانش��گاهی و نهض��ت احی��ای واحده��ای راک��د با هدف 
همفکری، همکاری، هم افزایی و مشارکت طرفین در حوزه 
اس��تفاده از ظرفیت های علمی و فناورانه س��ازمان و جهاد 
دانش��گاهی به منظور احیای مبتنی ب��ر نوآوری واحدهای 

اقتصادی منعقد شد.
مدت ای��ن تفاهمنام��ه از تاریخ امضاء به مدت ۳ س��ال 
شمسی دارای اعتبار است که با توافق طرفین قابل تمدید 

است. 
همچنی��ن با حضور معاون توس��عه روس��تایی و مناطق 
مح��روم رئیس جمه��وری، واحده��ای اقتصادی ش��رکت 
س��ینا فناوران ماندگار، ایده پ��ردازان جاوید پردیس تولید 
تجهیزات، کنترل کیفیت و موادش��یمیایی حوزه نفت گاز 

و پتروشیمی مورد بازدید قرار گرفت.

 سال گذشته 
بیش از دو 
برابر نیاز 

کشور برنج 
وارد شده 

که این یعنی 
نابودی تولید 

داخلی برنج

با افزایش 
سرسام آور 
هزینه ها 
و کاهش 

درآمدهای 
کشاورزی، 

سنت 
ریشه دار 
برنج کاری 

رو به نابودی 
است 

بر اس��اس آمار س��ال گذش��ته بیش از دو برابر نیاز کشور برنج 
وارد ش��ده که این یعنی نابودی تولید داخلی و تیش��ه به ریش��ه 
کش��ت و کار و صنعت کشاورزی در داخل. اما ترکش ویران کننده 
»واردات« به اس��تان های ش��مال کش��ور بیش��تر اصابت می کند 
چ��را که بخش اعظم��ی از درآمد و اقتصاد ش��مالی ها معطوف به 

کش��اورزی و برنج بوده و معیش��ت و اقتصادشان را با درآمد برنج 
برنامه ریزی می کنند. اس��تان گیلان به تنهایی تامین کننده برنج 
۲۰ میلیون ایرانی معادل بیش از ۳۵ درصد کش��ور اس��ت و سهم 
بس��زایی در تامین امنیت غذایی دارد، اما این روزها ش��الیکاران و 
کشاورزان دست پینه بسته گیلانی در سایه شوم »واردات«، حال 

و روز خوبی ندارند و در آمد، اقتصاد و معیشت ش��ان تحت  الشعاع 
قرار گرفته است. 

کش��اورزان و ش��الیکاران شمال کش��ور به ویژه گیلان در حالی 
اقدام به برداشت محصول برنج می کنند که بخش قابل توجهی از 

محصول سال گذشته شان در انبارها »دپو« شده است.

۲برابر نیاز، برنج وارد شد
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تجارت صنعت
استانها

مدیرعامل شرکت توزیع برق استان همدان گفت: ۴۰ درصد مشترکان برق استان 
مشمول ۱۳ میلیارد تومان پاداش خوش مصرفی به حساب شان واریز شده است.

به گزارش مهر، علی س��هرابی بیدار با بیان اینکه ۸۱۰ مشترکان برق استان همدان 
هس��تند، اظهار کرد: این مش��ترکان با ۱۹ هزار کیلومتر شبکه فشار متوسط و ضعیف 

برق رسانی می شوند.
وی اف��زود: تامی��ن ب��رق محل های مورد نیاز مش��ترکان ۱۸ هزار و ۵۱۶ دس��تگاه 

ترانسفورماتور لحاظ شده که ۲ هزار و ۴۵۱ مگاوات آمپر ظرفیت برق را دارد.
مدیرعامل ش��رکت توزیع برق اس��تان همدان با بیان اینکه ۳۱۰ خط تامین کننده 
برق در تمام نقاط شهری و هزار ۷۳ روستا تامین می کنند، گفت: در هفته دولت ۱۳۰ 

پروژه به اعتباری بالغ بر ۲ هزار و ۷۰۰ میلیارد ریال افتتاح می شود.
سهرابی بیدار خاطرنشان کرد: در شهرستان همدان ۲۳ پروژه با اعتبار ۷۱۵ میلیارد 
ریال، در شهرس��تان ملایر ۲۱ پروژه، نهاوند ۱۲ پروژه، تویس��رکان ۱۰ پروژه، اسدآباد 
۱۲ پ��روژه، به��ار ۸ پروژه، رزن ۱۲ پروژه، کبودرآهنگ ۱۰ پروژه، درگزین ۱۱ پروژه و 

فامنین نیز ۱۱ پروژه در این هفته افتتاح می شود.
وی با اشاره به اختصاص ۵۴ درصد پروژه های هفته دولت به بخش هوشمندسازی 
بیان کرد: حوزه افزایش قابلیت اطمینان انتقال برق ۲۸ درصد پروژه، افزایش بهره وری 
۱۷ درصد و مش��تری مداری و ارتباط دوس��ویه با مشتریان ۱۰ درصد پروژه ها تعریف 
شده است. مدیرعامل شرکت توزیع برق استان همدان عنوان کرد: سال گذشته مرکز 

دیس��پاچینگ »دو« را بهره برداری کردیم و امروز ۱۳۵ سلول هوشمند در پست های 
زمینی استان نصب شده که از راه دور پایش را انجام می دهند.

س��هرابی بیدار با بیان اینکه س��ال گذشته در حوزه تامین آب و رفع بحران ۳۳ حلقه 
چاه آب ش��رب و ۲۸ پس��ت هوایی در ایس��تگاه تالوار نصب ش��د به طوری که کار در 
زمان های بس��یار کوتاه انجام ش��د، گفت: خوش��بختانه با یک اقدام جهادی در تامین 

برق رسانی به پروژه آبرسانی سد تالوار توانستیم قدم بزرگی برداریم.
وی افزود: امس��ال نیز باوجود گرمای بی س��ابقه و ش��دید در تمام کشور تا به امروز 
توانس��ته ایم به خوبی از پیک مصرف تابس��تان گذر کنیم هرچند همچنان گرمای هوا 

ادامه دارد و از شهروندان تقاضای صرفه جویی داریم.

همدانی ها پاداش خوش مصرفی گرفتند



حضور بازیگران مهم اکوسیس��تم نوآوری در تهران 
دلیل اصلی تمایل دانش بنیان ها به استقرار در پایتخت 

است. 
از آنجای��ی ک��ه س��اختمان اصلی نهاده��ای متولی 
دولت��ی در ته��ران بنا ش��ده اس��ت و از طرفی، چون 
دانش بنیان ه��ا تعام��ل زی��ادی ب��ا این س��اختمان ها 
دارن��د، به راحتی نتیجه می گیریم که مس��یر توس��عه 
 و تجاری س��ازی دانش بنیان ه��ا در ته��ران هموارت��ر

 است.
در واق��ع، وج��ود کارآم��دی بالا در ته��ران موجب 
جذابیت های این اس��تان برای کارآفرینان شده است، 
همچنین بازاری که در تهران در اختیار استارت آپ ها 
و دانش بنیان ه��ا ق��رار می گیرد، دلیل دیگری اس��ت 
که بیش��تر فع��الان در دنیای فن��اوری می خواهند به 
 ته��ران بیاین��د و فعالیت خ��ود را در پایتخ��ت ادامه 

دهند.
بیش از ۷۰ درصد ش��رکت های دانش بنیان به دولت 
وابس��ته هس��تند؛ همان گونه که گفته ش��د، تعاملات 
زیادی هم ب��ا دولت دارند. در تعامل ب��ودن با دولت، 
بروکراس��ی خاص خودش را دارد ک��ه نزدیکی به آنها 

این فرآیند را تسهیل می کند. 
دانش بنیان ها در تهران به س��بب اینکه در مرکزیت 
هس��تند، به راحتی می توانند با ساختارهای بالادستی 

نظیر وزارتخانه ها ارتباط سریع تری بگیرند.
 ای��ن امر می تواند یک��ی از عواملی باش��د که میان 
شهرس��تان و تهران تفاوت ایجاد می کند، اما فراموش 
نکنی��م که عوامل دیگری وجود دارد که عام هس��تند 
و م��ا نی��از داریم ک��ه ن��وع حکمرانی در کش��ورمان 
 متناس��ب با هدف گذاری اقتصاد دانش بنیان داش��ته

 باشیم.
 به عب��ارت دیگر، باید تمامی اجزای تاثیرگذار همراه 
 و قوانی��ن و مق��ررات ب��ا اهداف دانش بنیان همس��ان 

باشند.
به اعتق��اد م��ن، اگ��ر آیین نامه ه��ای قان��ون جهش 
دانش بنیان اجرایی ش��وند، بسیار می توانند در اقتصاد 
کشور تاثیرگذار باش��ند و این فرآیند را تسریع کنند. 
تس��هیلات و تامین مالی یکی از این عواملی است که 
به فضای کس��ب وکار برمی گردد. به طورکلی، این فضا 
 در تهران برای دانش بنیان ها و اس��تارت آپ ها فراهم تر

 است. 
از آنجایی که فعالیت بیش��تر دانش بنیان ها به بخش 
دولتی وابس��ته است، متاسفانه اختیارات بخش دولتی 
در شهرستان ها به شدت پایین است، به طوری که برای 
ارائ��ه هر مجوز، باید از س��ازمان متبوع خود در تهران 
اجازه بگیرد و خود این، مانع توس��عه شرکت ها خواهد 

شد. 
در این ش��رایط، دانش بنیان ها ترجیح می دهند یا به 
ته��ران بیایند و کار خ��ود را انجام دهن��د یا در کل، 
در تهران مستقر ش��وند تا اسیر کاغذبازی های بیشتر 

اداری نشوند.
به طورقط��ع، پارک ها می توانند پ��ل ارتباطی خوبی 
میان اس��تارت آپ ها و نهادهای متولی دولتی باش��ند 
و اتفاق��ات خوبی ه��م می افتد. برای مث��ال، پارک ها 
می توانند مش��کلات اس��تارت آپ ها را با ارتباطاتی که 
ب��ا وزارتخانه ها دارند، حل کنند که خوش��بختانه این 

اتفاقات در پارک ها می افتد.
 ناگفت��ه نماند ش��رکت ها ی��ا اس��تارت آپ هایی که 
فعالیت شان بومی محور اس��ت و تولیدات بومی دارند، 
ش��رایط خوبی در مسیر تجاری س��ازی در استان ها و 
شهرستان ها خود دارند که بازار آنها در حد یک کشور 

است. 
به همین دلیل، دانش بنیان ه��ای بومی هم در تلاش 
هس��تند که در مقیاسی وس��یع به فعالیت بپردازند و 

بخواهند در تهران مستقر شوند.
ب��رای بهب��ود ای��ن وضعی��ت و ایج��اد جذابیت در 
استان های دیگر باید بتوان اجزای اکوسیستم فناوری 
را در کن��ار هم درس��ت ق��رار دهی��م و هدف گذاری 

دقیق تری در نوآوری داشته باشیم. 
در شهرس��تان ها معمولا بخش دولتی پویا و چابک 
عم��ل نمی کند و چرخ��ه طولانی ایج��اد می کند که 
ش��رکت ها را متضرر و به اس��تارت آپ های نوپا ضربه 

وارد می کند. 
مهم ترین چالش و معضل شهرس��تان ها در قوانین و 
مقررات و اجرای آن و نیاز اس��ت اصلاح جدی در این 

زمینه به وجود آید. 
گفتنی است، تامین مالی در تمام استان ها می تواند 

راهکار دیگری در مسیر توسعه دانش بنیانی باشد. 
در ایران طی سالیان گذشته، نهادسازی های مناسبی 
برای تامین مالی در بازار سرمایه شکل گرفته و ایجاد 
صندوق های س��رمایه گذاری جس��ورانه و صندوق های 

سهام خصوصی در این مسیر بوده است. 
همچنی��ن، بازارهایی همچون تامی��ن مالی جمعی 
نی��ز کمک های ش��ایانی ب��ه تامین مالی اکوسیس��تم 
دانش بنیان کرده اند، اما مسئله، جوان بودن این نهادها 

و تعامل با بقیه نهادها است. 
در ای��ن زمینه، تصوی��ب آیین نامه م��اده ۱۷ قانون 
جهش تولید دانش بنیان کمک ش��ایانی در این زمینه 

خواهد داشت.
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نوآوران هم مشمول اعتبارات مالیاتی شدند
اعمالنظامجدیدارزیابیدانشبنیانها

کمتر از 10 روز پیش، نشس�ت معاون�ت علمی، فناوری 
و اقتص�اد دانش بنی�ان ریاس�ت جمهوری، ب�ا محوری�ت 
»حمایت ه�ای مالیات�ی« و با حضور مس�ئولان و مدیران 
ش�رکت های دانش بنی�ان برگزار ش�د. در این نشس�ت 
که با حضور رضا اس�دی فرد، معاون توس�عه شرکت های 
دانش بنیان؛ علیرضا شجاع مرادی، مدیر اجرای برنامه های 
مالیاتی و نمایندگان حدود 500 شرکت دانش بنیان برگزار 
ش�د، موضوع حمایت های مالیاتی در نظام جدید ارزیابی 
شرکت های دانش بنیان مطرح و موردبررسی قرار گرفت. 
در نظ�ام جدید ارزیابی، رش�د تولید دانش بنیان ها معیار 
اصل�ی ارزیاب�ی ب�وده و حمایت ه�ای مالیاتی براس�اس 
میزان تحقق 2 ش�اخص میزان »تولید« و تعداد »اشتغال 
تخصصی« تخصیص می یابد.براس�اس موارد یادشده، آن 
دسته از دانش بنیان هایی که متقاضی معافیت از پرداخت 
مالی�ات بر عملکرد حاصل از فروش محصولات هس�تند، 
قادر به دریافت اعتبار هزینه ش�ده در تحقیق و توسعه از 
سوی معاونت علمی فناوری ریاست جمهوری خواهد بود. 
همچنین، آن دس�ته از شرکت های فناور و نوآور فعال در 
حوزه دانش بنیان نیز مشمول دریافت این اعتبار مالیاتی 

تحقیق و توسعه می شوند.
 در ای�ن گزارش ب�ه اهمیت نظام جدی�د ارزیابی 
ش�رکت های دانش بنیان و تصمیم�ات مربوط به معافیت 

مالیاتی پرداخته است.

علیرضا شجاع مرادی، مدیر اجرای برنامه های مالیاتی معاونت علمی 
بااشاره به سیاست های حمایت های مالیاتی از شرکت های دانش بنیان 
گفت: در نظام جدی��د ارزیابی دانش بنیان، ابزارهای حمایت مالیاتی 
ارتقا یافته اس��ت. موضوع مهم در ارتقای حمایت های مالیاتی، ارائه 
برنامه ه��ای حمایتی متناس��ب با نیازهای ش��رکت های دانش بنیان 
اس��ت. بر همین اس��اس، حمایت های مالیاتی شامل معافیت فروش 
محص��ولات دانش بنیان )م��اده ۳ قانون ش��رکت های دانش بنیان(، 
اختصاص اعتبار مالیاتی تحقیق و توس��عه )بن��د ب ماده ۱۱ قانون 
جهش تولید دانش بنیان ۱۴۰۱( و اعتبار مالیاتی س��رمایه گذاری در 
ش��رکت های دانش بنیان و فناور )بند ت ماده ۱۱ قانون جهش تولید 

دانش بنیان ۱۴۰۱( می شود.
ش��جاع مرادی بااش��اره به معافیت مالیاتی شرکت های دانش بنیان 
براس��اس ماده ۳ قانون حمایت از شرکت ها و موسسات دانش بنیان 
گفت: درآمدهای ناش��ی از قراردادها و فعالیت های تحقیق و توسعه، 
تجاری س��ازی و تولید محص��ولات و خدمات دانش بنی��ان در حوزه 
فناوری های برتر یا با ارزش افزوده فراوان، مش��مول قانون معافیت از 
مالیات خواهند ش��د. از سال ۱۳۹۵ تا ۱۴۰۱ که فهرست محصولات 
دانش بنیان برحس��ب س��طح بندی توس��عه پیدا کرد، ش��رکت های 
دانش بنیان تولیدی و نوپا نوع یک، به میزان فروش محصولات سطح 

یک خود مشمول معافیت مالیاتی بودند.
مدی��ر اجرای برنام��ه حمایت های مالیاتی بااش��اره به حمایت های 
جدید مالیاتی ادامه داد: براساس بند ب ماده ۱۱ قانون جهش تولید 
دانش بنیان مصوب ۱۴۰۱، معادل هزینه های انجام شده در طرح های 
تحقیق و توس��عه به عنوان اعتبار مالیاتی با قابلیت انتقال به سنوات 
آتی به اش��خاص مش��مول اعطا ش��ده و معادل آن از مالیات قطعی 
موضوع ماده )۱۰۵( قانون مالیات های مستقیم مربوط به سال انجام 

هزینه مذکور یا سال های بعد کسر می شود.
وی بااشاره به اعمال حمایت اعتبار مالیاتی سرمایه گذاری به عنوان 
یکی دیگ��ر از حمایت های قان��ون جهش تولی��د دانش بنیان گفت: 
براس��اس بند ت م��اده ۱۱ قانون جهش تولی��د دانش بنیان با هدف 
حمایت از تعمیق فناوری و اس��تفاده حداکثری از توان شرکت های 
دانش بنیان، نیز مش��مول دریافت اعتبار مالیاتی با قابلیت انتقال به 
سنوات آتی خواهند شد. همچنین، همین میزان از مالیات قطعی شده 

سال تخصیص سرمایه مذکور یا سال های بعد کسر می شود.
شجاع مرادی به تشریح نظام جدید حمایت های مالیاتی پرداخت و 
گفت: نوع دسته بندی شرکت های نوپا، نوآور و فناور در فرآیند جدید 
ارزیابی و اعمال سیاس��ت های حمایتی به یکی از دغدغه های فعالان 

این حوزه بدل شده است.

بنابرای��ن، ت��لاش کردی��م تا در 
نظ��ام جدید ارزیابی ش��رکت های 
دانش بنیان، شفاف، عدالت محوری 
و هدفمن��دی در دس��تور کار قرار 
گرفته و حمایت ها متناسب با نوع 

و ویژگی های این شرکت ها باشد.
وی افزود: باتوجه به اینکه، عمده هزینه کرد شرکت های نوپا ماهیت 
تحقیق و توس��عه ای دارد، برای پوشش هزینه کرد تحقیق و توسعه و 
تسهیل شروع کسب وکار به همه شرکت های نوپا به میزان درآمدهای 
حاصل از فروش همه محصولات دانش بنیان به مدت ۵ سال معافیت 

مالیاتی تخصیص می یابد.
ش��جاع مرادی ادام��ه داد: ش��رکت های فناور و ن��وآور تولیدکننده 
محصولات دانش بنیان نیز تا س��قف ۱۰ میلی��ارد تومان از پرداخت 
مالی��ات بر عملک��رد حاصل از فروش محص��ولات دانش بنیان معاف 
می ش��وند. همچنی��ن هزینه های تحقیق و توس��عه این ش��رکت ها 
به ش��رط تایید دبیرخان��ه، از معافیت مالیاتی برخوردار می ش��وند. 
شرکت های فناور و نوآور دارای محصولات دانش بنیان بدون معافیت 
مالیاتی )سطح فناوری متوسط رو به بالا( نیز مشمول اعتبار مالیاتی 

تحقیق و توسعه هستند.

بهرهمندیدانشبنیانهاازحمایتهایمالیاتی

سیدمهدی حسینی س��منانی از دیگر فعالان دانش بنیان در زمینه 
فناوری اطلاعات در گفت وگو با  گفت: از ۲ بعد می توان به بند 
ب ماده ۱۱ قانون جهش دانش بنیان نگاه کرد؛ یکی اینکه هزینه های 
تحقیق و توسعه دانش بنیان ها در قالب اعتبارات مالیاتی برای آنها در 
نظر گرفته شود و دیگر اینکه یک مشتری با همکاری دانش بنیان ها 
آن حجمی از فعالیت تحقیق و توس��عه را که توس��ط یک ش��رکت 
دانش بنیان انجام ش��ده اس��ت، جزو اعتبارات مالیاتی خود بیاورد و 
بتوان��د از عددی که به عنوان مالی��ات برای آن در نظر می گیرند، کم 

کند.
حسینی س��منانی بااشاره به همکاری ش��رکت های بزرگ تولید با 
دانش بنیان ها که موجب افزایش توان مالی دانش بنیان ها می ش��ود، 
گفت: به عبارت روشن تر، اگر سفارشاتی که به دانش بنیان ها می دهند، 
از جنس تحقیق و توسعه باشد، می تواند اعتبار هزینه شده در تحقیق 
و توس��عه را از هزینه ه��ای مالیات��ی خود کم کند و ای��ن رقم جزو 
اعتبارات مالیاتی محاس��به شود. در این روش، شرکت های خصوصی 
یا دولتی در عمل، ترغیب به همکاری با دانش بنیان ها می شوند و این 
روند، بازار مناسبی را برای شرکت های دانش بنیان به وجود می آورد.

به گفت��ه وی، در این ش��رایط توان مال��ی دانش بنیان ها هم بهبود 
می یابد و به فعالیت بیش��تری در ب��ازار می پردازند؛ در اصل این یک 

معامله دوسر سود است.
ای��ن فعال دانش بنیان اف��زود: در واقع، اگر س��ازمان امور مالیاتی، 
هزینه های ش��رکت های تولیدی در ص��ورت همکاری های تحقیق و 
توس��عه ب��ا دانش بنیان ها را به عنوان اعتبار مالیات��ی در نظر بگیرد و 
آن را به کارفرما برگرداند، می توان از قانون جهش تولید دانش بنیان 

به عنوان یک قانون مترقی حرف زد.
حسینی س��منانی درب��اره روزآمدی مدل های محاس��بات مالیاتی 
س��ازمان امور مالیاتی معتقد اس��ت: ای��ن مدل ها به روز، اما بس��یار 
پیچیده هستند. وی در این باره گفت: تاکنون شاهد تغییر و تحولات 
و بروزرس��انی نظام های مالیاتی در کش��ور و مدل ه��ای آن بوده ایم. 
برای مثال، امس��ال نظام جدید مالیاتی تدوین شد؛ اما حوزه مالیاتی 
دانش بنیان ه��ا همچن��ان با پیچیدگی های بس��یاری همراه اس��ت. 
به عنوان نمونه، یک ش��رکت دانش بنیان زمان��ی می تواند از معافیت 
مالیاتی برخوردار باش��د ک��ه تمام مراحل را طی کن��د و در مرحله 
آخ��ر تمام رقم های مالیاتی آن ضربدر صفر ش��ود ت��ا مالیاتی به آن 

تعلق نگیرد.
به گفته حسینی س��منانی؛ شاخص »زمان« از مولفه های مهم برای 
ش��رکت های دانش بنیان اس��ت. آنها بیش از هر چی��ز نیازمند زمان 
هس��تند تا بتوانند تولیدات بهتری را به ب��ازار عرضه کنند. در واقع، 

بیشتر آنها خواهان این هستند که 
زمانی را که در اختیار دارند، صرف 
ارتق��ای محص��ول کنن��د و کمتر 
درگی��ر بروکراس��ی اداری ش��وند، 
بنابراین نمی توان ریشه این شکاف 

را در ضعف نظام مالیاتی جست.
مالیاتعدالتمحوردرکشوروجودندارد�

حسینی س��منانی تاکید کرد: این ناهماهنگی ناش��ی از مدل های 
محاس��بات مالیاتی نیس��ت، چراکه این مدل ها س��ال به سال به روز 
می ش��وند. معضل اصلی، عدم رعایت مالیات عدالت محور در کش��ور 
است. واقعیت این است که چون زیرساخت تشخیص مالیات برمبنای 
عدالت برای تمام ذی نفعان و مش��مولان مالیاتی وجود ندارد، همین 

امر موجب بی نظمی در اکوسیستم مالیاتی شده است.
وی تن��وع مالیات��ی را از مش��کلات نظام فعلی مالیاتی دانس��ت و 
گفت: همین روند موجب پیچیدگی کار ش��ده و برای ش��رکت های 
دانش بنیانی که بر لبه فناوری فعالیت می کنند، آس��یب زننده است. 
بس��یاری از این ش��رکت ها به دلیل ماهیت تغییرپذیری، در چش��م 
برهم زدنی با تغییر س��ازکار مواجه ش��ده و همین ام��ر موجب بروز 

نارضایتی از مدل های مالیاتی می شود.

افزایشاعتبارمالیاتیازمسیریدیگر

س��ید امیررضا موس��وی، فعال دانش بنیان به  گفت: در کل 
مش��وق های مالیاتی می توانند مفید و موثر باش��ند، اما س��قف این 
مش��وق ها نیز مهم است. ارائه مش��وق های مالیاتی در بحث تحقیق 
و توس��عه چندان مهم به نظر نمی رسند، چراکه نزدیک به ۸۰ درصد 
شرکت های دانش بنیان نوپا هستند که معمولا فرآیندهای تحقیق و 
توس��عه خود را پشت سر گذاش��ته اند و بعد از این فرآیند است که به 
تولید می رس��ند و در هنگام تولید، لزومی به تکرار فرآیند تحقیق و 

توسعه نیست. 
بیش��تر این ش��رکت ها به دنبال بازارس��ازی برای گردش س��رمایه 
و افزایش صادرات هس��تند. در واقع، این مش��وق های مالیاتی برای 

شرکت های قدیمی تر که به تولید انبوه رسیده اند، کارآیی دارد.
وی افزود: بی شک ش��رکتی که دانش بنیان می شود، براساس یک 

فرآیند تحقیق و توس��عه دانش بنیان شده و توانسته است به افزایش 
بهره وری به واسطه فناوری برسد. اصلی ترین چالش برای شرکت های 
دانش بنیان، بحث مالیات و معافیت از مالیات نیس��ت، بلکه سرمایه 
در گردش و جای خالی حمایت ها از کالاهایی است که باید در بازار 

جای خود را باز کنند.
موس��وی گفت: به قدری چالش در بازار وجود دارد که اصلا به فکر 
مالیات هم نیس��تیم ی��ا پرداخت ۱۰ درصد کمتر و بیش��تر مالیات 
فش��اری به دانش بنیان ها نمی آورد. اگر فروش داشته باشیم، مالیات 
هم می دهیم، بنابراین موضوع اجرای مش��وق های مالیاتی در برنامه 

هفتم توسعه، چندان به سود دانش بنیان های نوپا نخواهد بود.
فروشداشتهباشیم،مالیاتهممیدهیم�

ای��ن فعال دانش بنیان تاکی��د کرد: یک بار باید برای همیش��ه به 

دانش بنیان ه��ا اعتماد ک��رد و اگر 
باتوجه به ش��رایط اقتصادی فعلی 
اتف��اق نیفتد، دیگر هیچ زمانی این 

اتفاق نخواهد افتاد. 
به عبارت دیگ��ر، وظیف��ه معاونت 
علمی، صرف زمان برای تصویب و 

اجرای مشوق های مالیاتی در برنامه هفتم نیست، وظیفه آن معاونت، 
پیدا کردن س��رمایه گذار و ایجاد فضای گردش سرمایه با بازارسازی 
اس��ت. کمتر از ۵ درصد ش��رکت های دانش بنیانی که در چند سال 
اخی��ر مجوز دانش بنی��ان گرفته اند، می توانند فعالی��ت رو به جلویی 
داش��ته باشند، در حالی که بسیاری از آنها تنها به تمدید مجوز خود 

می پردازند.

بازارچالشاصلیاست،نهمالیات

 تهران، جایی 
برای توسعه

سیامک آزادی- رئیس پارک 
علم و فناوری کرمانشاه

سخنپایانی
چالش اصلی برای ش��رکت های دانش بنیان، س��رمایه در گردش و 
ایجاد بازارهای فروش است. اگر این معضل حل شود، به طورخودکار، 
معض��لات بیمه و مالیات نیز حل خواهد ش��د. در اصل اگر ش��رکتی 
درآمد داشته باشد، پرداخت مالیات فرآیند دشواری در مسیر توسعه 

آن نخواهد بود. این در حالی است که باتوجه به امتیازات مالیاتی که 
با هدف توسعه اکوسیستم دانش بنیان در نظر گرفته شده؛ اما سازکار 
س��ازمان امور مالیاتی به گونه ای است که نمی توان چندان هم به این 
امتیازات دل خوش کرد. تجربه نشان داده سازمان امور مالیاتی سازکار 

واحدی دارد و معمولا هم بر دریافت مالیات از شرکت ها استوار شده 
است. در بیشتر موارد، هزینه های شرکت ها به ویژه دانش بنیان ها برای 
ماموران این سازمان غیرقابل قبول است، حال می خواهد این هزینه ها 

در حوزه تحقیق و توسعه باشد یا در حوزه بازاریابی.
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در حال  حاضر مکانیس��م اخذ مالی��ات از خانه ها 
و خودروهای لوکس ازسوی س��ازمان امور مالیاتی 
تعریف ش��ده، ام��ا به نظر می رس��د مالیاتی که قرار 
اس��ت  از این بخش عاید دولت شود بیشتر مالیات 
تورم اس��ت. بعد از تجربه ت��ورم 40 تا 50 درصدی 
در کش��ور، نرخ خانه و خودروهای بسیاری از مردم 
میلیاردی ش��د، در حالی که اتفاق خاصی در میزان 
درآمد این افراد ایجاد نشده بود و اگر خودرو و خانه 
آنها نیاز به تعمیر یا بازسازی داشت، عاجر از تامین 

هزینه های آنها بودند. 
در سال جاری، سازمان امور مالیاتی نرخ خودرو و 
خانه های مشمول مالیات را تغییر داد و خودروهای 
ب��الای ۳ میلیارد توم��ان و خانه ه��ای ۲0 میلیارد 

تومانی مشمول پرداخت مالیات می شوند.
 به نظر می رس��د بروزرس��انی قیمت ها متناس��ب 
ب��ا تورم ص��ورت گرفت��ه و ای��ن ارق��ام قابل قبول 
اس��ت. کس��انی که چنین امکاناتی دارند جزو طبقه 
مرفه جامعه محس��وب می ش��وند؛ از این  رو از دید 
 دولت باید س��هم بیش��تری از هزینه های کش��ور را 

بپردازند. 
اخذ مالیات از خانه و خودروهای لوکس در ایران 
مخالفان ج��دی دارد. آنها بر ای��ن باورند که اتفاق 
خاصی در درآمد اش��خاص ایجاد نش��ده و در واقع 
مالیات تعریف شده یک نوع مالیات بر تورم است که 

در هیچ کجای دنیا اخذ و توصیه نمی شود.
یکی از اصلی ترین مش��کلات فعل��ی اقتصاد ایران 
این اس��ت که س��هم پول در آن نسبت به شبه پول 
بالات��ر رفت��ه و مردم تمای��ل دارند پ��ول را به جای 
سپرده گذاری در حساب های جاری نگهداری کنند 
ت��ا هر زمان که فرصت جدید برای س��رمایه گذاری 
ب��رای آنه��ا ایجاد ش��د فرصت را از دس��ت ندهند. 
این موضوع ۲ ضرر مهم برای اقتصاد کلان کش��ور 
دارد؛ نخس��ت اینکه تقاضا برای دارایی ها را افزایش 
می دهد که خود موجب تورم می ش��ود و دوم، نقش 

نقدینگی در تورم را بیشتر می کند.
در این فرآیندها سرعت گردش پول بالا می رود و 
این مس��ئله باعث تورم می شود، این در حالی است 
که پول از بانک خارج نمی ش��ود، بلکه دیگر سپرده 
نیس��ت و این موضوع زیاندهی اقتصاد را قابل توجه 

کرده است. 
سرمایه ترسو است و اگر صاحب سرمایه احساس 
امنیت برای س��رمایه خود  نداش��ته باش��د، ترجیح 
می دهد آن را از کشور خارج کند که این موضوع به 

ذخایر ارزی آسیب جدی وارد می کند.
یک��ی از راه ه��ای افزای��ش درآمده��ای دول��ت، 

شناسایی فراریان مالیاتی است. 
دول��ت در س��ال های اخیر تلاش ک��رد فرارهای 
مالیاتی را از راه های اصولی کشف کند و تا حدودی 
نیز در این زمینه موفق بود و به نظر می رس��د علاوه 
بر تمرکز بر تراکنش های بانکی باید راه های اصولی  

دیگری برای اخذ مالیات کشف کند. 
در تم��ام دنیا از ابزار بررس��ی تراکنش های مالی 
برای مالیات س��تانی اس��تفاده می ش��ود، اما این راه 
 به عن��وان اولین گزین��ه و راه ابتدایی در نظر گرفته 

نمی شود. 
بع��د از اص��لاح قانون چک، دیگر ش��اهد گردش 
چک  در وجه حامل نیستیم؛ این اقدام مهمی است 
 و امکان رص��د تراکنش های بانک��ی را فراهم کرده 

است. 
داشتن سیس��تم مالیاتی درست که مبدأ و منشأ 
پول را مشخص کند راهی درست برای جلوگیری از 
فرار مالیاتی است. به نظر می رسد کشف افرادی که 
از پرداخت مالی��ات فرار می کنند، می تواند دولت ها 
را نجات بدهد و از این محل درآمد خوبی را نصیب 

آنها کند. 
بهترین راه این اس��ت که ف��رار مالیاتی به گونه ای 
رص��د و کنترل ش��ود تا بت��وان عدال��ت مالیاتی را 
مس��تقر کرد. هنوز صاحبان مشاغل به نسبت دیگر 
بخش های اقتص��اد مالیاتی به مراتب کمتر پرداخت 
می کنن��د و حتی از کارمند و حقوق بگیر نیز مالیات 
کمت��ری می پردازند، این در حالی اس��ت که درآمد 

آنها متناسب با تورم رشد می کند.
به نظر بنده مالیات بر مجموع درآمد، جزو پایه های 
مالیاتی س��المی است که زمینه های اجرای آن باید 
دقیق تعریف ش��ود. باید طوری برنامه ریزی کرد که 
مالیات بر تورم اخذ نش��ود. اگ��ر مالیات از مجموع 
درآمد از دهک های واقعی اخذ شود، می تواند منبع 

درآمدی خوبی برای دولت باشد. 
مالی��ات باید از هم��ه عایدی های اف��راد دریافت 
ش��ود و نباید بورس را اس��تثنا ک��رد. در ایران طلا 
و سکه نیز مش��مول پرداخت مالیات می شوند. اگر 
مالیات از س��رمایه از عایدی واقعی افراد اخذ شود، 
پایه درست بر مجموع درآمد خواهد بود و این گونه 
درآمد مالیاتی کش��ور افزایش می یابد، اما متاسفانه 
نگاه و نگرش��ی ک��ه در مجلس و دولت نس��بت به 
درآمدهای مالیاتی ایجاد ش��ده، چندان واقع بینانه 
نیس��ت و من با نگاه حاکم امیدی به افزایش درآمد 

از محل مالیات ندارم.

فرارهای مالیاتی 
به حداقل برسد

غلامرضا سلامی- چهره 
ماندگار حسابداری ایران

سیرآنوش موسوی
editor@smtnews.ir

لوکس نشینی هزینه دارد
تحقق عدالت مالیاتی با »مالیات بر درآمد«

اخ�ذ مالی�ات ، مهم تری�ن و س�الم ترین مس�یر درآمدزایی 
دولت ها است؛ از این  رو کشورهای توسعه یافته، تمرکز بالایی 
ب�ر فرآیند اخذ مالیات و تامین بودج�ه از این محل دارند. در 
ایران تا همین چند س�ال پی�ش اتکا به دلارهای نفتی مانع از 
تمرک�ز دولت بر این ابزار تامین مالی ش�ده ب�ود و مالیات در 
تامین درآمدهای بودجه سهم قابل توجهی نداشت، اما کاهش 
فروش نفت در سال های اخیر، دولت سیزدهم را بر آن داشت 
تا برای جبران کس�ری بودجه ب�ر درآمدزایی از طریق وصول 

مالیات تمرکز بیشتری کند.
 ورود پایه ه�ای جدی�د مالیات�ی ب�ه محاس�بات درآم�دی 
بودجه س�الانه با همین هدف صورت گرفت�ه و اخذ مالیات از 
خودرو، خانه ه�ای لوکس و اینفلوئنس�رها تصویب و اجرایی 
ش�د. محمدهادی سبحانیان، رئیس س�ازمان امور مالیاتی در 
آخرین اظهارنظر اعلام کرد امسال خانه های دارای نرخ بالای 
۲۰میلی�ارد تومان و خودروهای بالای ۳ میلیارد تومان لوکس 
به حس�اب می آین�د؛ هرچن�د تحلیلگران اقتص�ادی فرآیند 

اخذ مالیات از خودرو و خانه های لوکس را دش�وار دانس�ته و 
معتقدند ت�ا امروز از این محل، عایدی چندانی نصیب اقتصاد 
نش�ده و شاید بتوان س�رجمع دریافتی دولت از این بخش را 

یک تا ۲ هزار میلیارد تومان در نظر گرفت.
اخذ مالیات از درآمد موافقان و مخالفان بسیاری دارد؛ برخی 
اج�رای این پای�ه مالیاتی را راهی برای تامین کس�ری بودجه 
دول�ت می دانن�د و برخی دیگر بر برق�راری عدالت مالیاتی با 

اجرای این دست از قوانین تاکید دارند. 

به نظر می رسد 
اخذ مالیات 

از خودروهای 
لوکس در ایران 
تا حدودی مانع 
اشرافی گری 
و پارک شدن 
خودروهای 
لوکس در 

پارکینگ های 
خانه ها خواهد 

شد

شناسایی 
خودروهای 
گرانقیمت 
آسان تر از 

خانه های لوکس 
است، چراکه 
جابه جایی و 

خرید و فروش 
خودروهای 

لوکس نسبت 
به ملک بیشتر 
انجام می شود

درآمد مالیاتی، معمول ترین و مهم ترین منبع تامین هزینه سالانه 
دولت ها به شمار می رود. کارشناس��ان معتقدند اجرای نظام مالیاتی 
کارآم��د می تواند با افزایش تاب آوری اقتصادی از تنش های ش��دید 
اقتصادی بکاهد. مطابق برنامه شش��م توسعه اقتصادی، سهم مالیات 
از تولی��د ناخالص داخل��ی ۱0 درصد بود که در صورت تحقق چنین 
هدفی، دولت می توانس��ت بخش مهمی از کس��ری بودجه خود را از 
بهترین و مناسب ترین روش تامین درآمد بدون ایجاد چالش تورمی 
جبران کند، اما چنین رقمی محقق نش��د. در برنامه هفتم توس��عه 
نی��ز به تامین درآمده��ای دولت از طریق پایه ه��ای جدید و مبارزه 

با فرار مالیاتی، اش��اره ش��ده اما چه میزان از این هدف  تعیین ش��ده 
محقق خواهد ش��د؛ سوالی است که پاسخ آن با گذشت زمان روشن 

خواهد شد. 
مالیات ه��ا در ای��ران به دو دس��ته کل��ی مالیات های مس��تقیم و 
مالیات های غیرمس��تقیم تقسیم می ش��وند. مالیات های مستقیم به 
دو ص��ورت مالیات بر درآمد و مالیات بر دارایی محاس��به می ش��وند 
و رایج ترین نوع مالیات غیرمس��تقیم نیز مالیات بر مصرف اس��ت که 
هن��گام خرید کالاها و محصولات آن را می پردازیم. مالیات بر ارزش 
افزوده و مالیات های گمرکی از انواع دیگر مالیات های غیرمس��تقیم 

هستند. 
»مالیات بر درآمد« به عنوان یکی از انواع مالیات های مستقیم شامل 
7 دسته مالیات بر درآمد املاک، مالیات بر درآمد کشاورزی، مالیات 
بر درآمد حقوق، مالیات بر درآمد مشاغل، مالیات بر درآمد اشخاص 
حقوق��ی، مالیات بر درآمد اتفاقی و مالیات بر جمع درآمد ناش��ی از 
منابع مختلف درآمدی می ش��ود؛ به ای��ن ترتیب اخذ مالیات از خانه 
و خودروهای لوکس به عنوان یک��ی از پایه های مالیاتی»مالیات های 
مس��تقیم« از س��ال ۱۳99 در قانون بودجه کل کش��ور مطرح و در 

بودجه سال بعد تصویب و اجرایی شد. 

مالیات دخل دولت را تامین می کند

، هدف اخذ  سیاوش غیبی پور، کارشناس امور مالیاتی در گفت وگو با 
مالیات را برقراری عدالت اقتصادی در جامعه دانس��ت و افزود: در سازکارهای 
مالیات��ی همواره ناعدالتی وجود دارد و بخش��ی از ای��ن ناعدالتی به نحوه اجرا 
بازمی گردد. از سال گذشته اخذ مالیات از خانه ها و خودروهای لوکس اجرایی 
شد و در سال جاری سقف معافیت مالیاتی برای خانه های لوکس ۲0 میلیارد 

تومان و برای خودروهای لوکس ۳ میلیارد تومان تعیین شده است.
وی ب��ا بیان اینکه اخذ مالیات از خانه های گرانقیمت را می توان از دو منظر 
درآمدی و تنظیم بازار موردبررس��ی قرار داد، گفت: نباید س��رمایه اجتماعی، 
نقدینگی و تس��هیلات بانکی به س��مت کار غیرمولد برود و قوانینی در جهت 
هدایت نشدن سرمایه و نقدینگی به سمت کار غیرمولد قانون خوب و مترقی 
اس��ت و اگر این قانون بازدارندگی های لازم را داش��ته باش��د، ش��اهد کاهش 

اشرافی گری و لوکس گرایی در جامعه خواهیم بود.
هدف گذاری روی کلانشهرهاست �

این کارش��ناس امور مالیاتی در بررس��ی نگاه درآمدی به خانه های لوکس، 
تصریح کرد: اخذ درآمد از خانه های لوکس بیشتر در کلانشهرها اتفاق خواهد 
افتاد. فرض را بر این بگیرید که یک بازنشس��ته خانه ای در منطقه یک تهران 
دارد که امروز به دلیل افت ارزش پول ملی و تورم نرخ آن بالا رفته است. اینجا 
این پرسش مطرح است که این فرد که درآمدی جزو حقوق بازنشستگی ندارد، 
از کدام محل باید مالیات خانه ای که در آن ساکن است را پرداخت کند؟ زیرا 
صرف داش��تن خانه که برای افراد درآمد ایجاد نمی کند؟ برخی کارشناسان و 
مسئولان در این مواقع پیشنهاد می دهند صاحب این خانه باید آن را بفروشد 

و در خانه کوچک تری ساکن شود.
غیبی پ��ور با بی��ان اینکه اعتراضات اف��راد باید در هیات ه��ای حل اختلاف 
مالیاتی مصداقی بررسی شود، ادامه داد: در هیات های بررسی اختلاف باید به 

موضوعاتی چون تعداد سال های سکونت فرد در آن خانه و تعداد دارایی هایش 
توجه شود. 

بن��ا بر اظهارات این کارش��ناس، قانون اخذ مالی��ات از خانه ها و خودروهای 
لوکس مانع هدایت سرمایه ها به بخش اقتصاد غیرمولد می شود و اقتصاد را به 

سمت تولید، صنعتی شدن و سرمایه گذاری در بورس هدایت می کند.
لحاظ تورم در اخذ مالیات از لوکس ها �

این کارش��ناس امور مالیاتی با بیان اینکه در اخ��ذ مالیات از خودرو و خانه 
لوکس باید تورم لحاظ شود، گفت: در بسیاری از کشورها هنگام خرید خودرو 
مالیات از خریدار دریافت و زمانی که خودرو وارد چرخه مصرف می ش��ود دیگر 
مش��مول اخذ مالیات نخواهد شد. به نظر می رس��د اخذ مالیات از خودروهای 
لوکس در ایران تا حدودی مانع اش��رافی گری و پ��ارک خودروهای لوکس در 

پارکینگ های خانه ها خواهد شد. 
وی نقش تورم در اخذ مالیات از خودرو و خانه لوکس را نیز مهم عنوان کرد 
و افزود: در کش��ورهایی که از خانه و خودرو لوکس مالیات دریافت می ش��ود، 
ت��ورم ملایم تری نس��بت ب��ه ایران وجود دارد. در کش��ور ما ت��ورم 40 تا 50 
درصدی، اخذ مالیات در این بخش ها  را دشوار و پیچیده کرده است. ماده 45 
قانون مالیات های مستقیم ۲ بخش اشخاص حقیقی و شرکت ها دارد. مجلس 
معافیت مالیاتی شرکت ها را در سال ۱400 برداشت، اما این مالیات در ۱40۱ 

دوباره اعمال و اجرا شد؛ از این  رو لازم است این دوگانگی رفع شود.
خطر ورود نقدینگی به بازارهای موازی �

غیبی پور با اش��اره به ض��رورت هدایت نقدینگی به س��مت تولید گفت: در 
راس��تای اجرای قانون مالیات بر درآمد اگر در آینده سود سپرده های بانکی و 
سود سهام نیز مشمول دریافت مالیات شوند، احتمال خروج دارایی از بانک و 
بورس و ورود نقدینگی به بازارهای موازی تقویت خواهد ش��د؛ به این ترتیب 

نوع��ی تورم نیز به جامعه تحمیل خواهد 
شد.
سهم مالیات حقوق و دستمزد �

وی در پاس��خ ب��ه این پرس��ش که آیا 
ام��کان اج��رای قانون مالیات ب��ر درآمد 
در همه گروه های ش��غلی وج��ود دارد و 
س��ازمان امور مالیاتی با چه سازکارهایی 

می توان��د عدالت مالیاتی را محقق کن��د، اظهار کرد: همواره بحث نبود عدالت 
در اخذ مالیات از مش��اغل مطرح است و کارگران و صاحبان مشاغل را مقابل 
هم قرار می دهد. س��ازکار مالیات س��تانی از کارگر و کارمند در ماده ۸4 و ۸۶ 
قانون نظام مالیاتی مشخص شده و این قانون به تایید شورای نگهبان رسیده و 
ضمانت اجرایی دارد. موافقان اخذ مالیات بر درآمد نیز دقیقا با همین استدلال 

اجرای این پایه مالیاتی را راهی برای تحقق عدالت مالیاتی می دانند.
غیبی پور با طرح این پرس��ش ک��ه چرا میزان مالی��ات دریافتی از حقوق و 
دس��تمزد از صاحبان مشاغل بیشتر اس��ت؟ ادامه داد: در اقتصاد ایران همواره 
هزینه ها در حال افزایش است و حتی سرعت افزایش هزینه ها بیشتر از سرعت 
افزایش مالیات اس��ت؛ به عبارت دیگر هر سال ۳0 درصد به ارقام و محاسبات 
هزینه کالا و خدمات و ۲0 درصد به سقف پرداخت های مالیاتی اضافه می شود. 
در چنین شرایطی بسیاری از مشاغل قادر به تامین اعتبارات یادشده نیستند و 
در مقابل مالیات حقوق و دستمزد پیش از پرداخت حقوق کسر و راهی خزانه 
می شود. بنابراین با اعمال مالیات هایی مانند مالیات بر درآمد می توان یک گام 

به عدالت مالیاتی نزدیک تر شد.
وی با اش��اره به نقش سامانه های فروش��گاهی در شناسایی درآمد مشاغل، 

گفت: ابزار سامانه های هوشمند ما را به عدالت مالیاتی نزدیک می کند. 

محمدس��عید تجریشی کارشناس مالیاتی مرکز پژوهش های مجلس شورای 
، گفت: قانون اخذ مالیات از خانه ها و خودروهای  اسلامی در گفت وگو با 
لوکس از س��ال 99 تصویب ش��ده، اما نتوانست حتی بخشی از مشکلات مالی 
دول��ت را برط��رف کند. حتی با اجرای کامل این قان��ون نیز بخش کوچکی از 
املاک کشور مش��مول این پایه مالیاتی خواهند  ش��د. همچنین ممکن است 
تعداد کمی از مالکان نس��بت به پرداخت س��الانه و به موقع مالیات اقدام کنند 
 و معم��ولا تس��ویه بدهی های مالیاتی ب��ه زمان فروش مل��ک موکول خواهد 

شد.
وی دریاف��ت مالی��ات از خودروهای لوکس را نس��بت ب��ه خانه های لوکس 
آسان تر دانس��ت و افزود: شناسایی خودروهای گرانقیمت آسان تر از خانه های 
لوکس اس��ت، چراکه جابه جایی و خرید و فروش خودروهای لوکس نسبت به 
ملک بیش��تر انجام می شود؛ اما مجموع برآوردها این است که عایدی بیش از 

یک تا ۲ هزار میلیارد تومان از این محل، نصیب دولت نشود.
این پژوهش��گر اقتصاد با بیان اینکه اخذ مالیات از اینفلوئنس��رها به صورت 
موردی امکان پذیر اس��ت، گفت: نمی توان اخذ مالیات از این محل را به  عنوان 
یک روش جمعی برای درآمدهای مالیاتی در نظر گرفت. هنوز در نظام مالیاتی 
ایران س��ازکارهای دقیقی برای تش��خیص درآمدهای غیرشفاف وجود ندارد. 
نقدینگی حس��اب های شخصی مؤدیان مالیاتی معمولا در فعالیت های تجاری 
در گردش بوده و امکان تفکیک درآمدهای ش��فاف از غیرش��فاف وجود ندارد ؛ 
بنابراین تکمیل بانک اطلاعاتی دقیق با داده های قابل اس��تناد آماری می تواند 

بسیاری از موانع تحقق عدالت مالیاتی را برطرف سازد. 

سود سهام و سپرده مالیات ندارد  �
تجریشی با تاکید بر اینکه در جریان اخذ مالیات بر درآمد تا امروز سود سهام 
و س��پرده بانکی مشمول این پایه مالیاتی نشده اند، ادامه داد: در شرایط فعلی 
بیشتر موضوع »مالیات بر درآمد اتفاقی و مالیات بر جمع درآمد ناشی از منابع 
مختلف درآمدی« مد نظر است؛ یعنی بحث اصلی این است که کل درآمد فرد 
از منابع مختلف محاس��به و مشمول مالیات شود. البته به نظر می رسد بررسی 
و تصویب این پایه مالیاتی به مجلس یازدهم نرسد و به مجلس بعدی موکول 

شود؛ به عبارت دیگر در یک سال آینده این برنامه اجرا نخواهد شد.
 کارش��ناس مالیاتی پژوهش��کده مجلس شورای اسلامی با تاکید بر اینکه با 
اج��رای پایه  های جدید مالیاتی می توان عدال��ت مالیاتی را محقق کرد، گفت: 
باید به سراغ پایه های مالیاتی برویم که در گذشته مشمول مالیات نمی شدند؛ 
به عنوان مثال اخذ مالیات از عایدی بورس و سرمایه یا مالیات سود سپرده در 

راستای تحقق عدالت مالیاتی است که می تواند در آینده اجرایی شود. 

فرار مالیاتی مشاغل غیررسمی �
وی با اش��اره به فرار مالیاتی مش��اغل 
غیررس��می، بیان کرد: یک عده مبادرت 
به کار غیررس��می می کنند و درآمدهای 
غیررس��می و غیرشفاف دارند که این امر 
در نهای��ت آمار فراره��ای مالیاتی را بالا 
می ب��رد. برای حل این مش��کل اقداماتی 

به واسطه سامانه مؤدیان سازمان امور مالیاتی صورت گرفته که همچنان ادامه 
دارد.  تجریش��ی در پایان تاکید کرد: بهترین ش��یوه در فرآیند مالیات ستانی، 
اخذ مالیات از درآمد اس��ت؛ به این معنا که مجموع درآمد افراد باید مش��مول 
مالیات شود که لایحه این قانون در دولت در دست بررسی است و در صورت 
تصویب مجلس عملیاتی خواهد ش��د. امید اس��ت بررسی و تصویب این قانون 

در مجلس آتی انجام شود.

هدایت نقدینگی به سمت اقتصاد مولد 

اخذ مالیات از خودرو لوکس آسان تر است

سخن پایانی
اخذ مالیات می تواند یکی از راهکارهای مناسب برای افزایش درآمدهای دولت، تقلیل کسری بودجه و در نتیجه مهار تورم به شمار آید. مهم ترین اهداف وضع 
مالیات در جامعه عبارتند از توزیع مناس��ب درآمدها، مبارزه با فس��اد، مهار تورم، فراهم کردن زمینه های لازم برای تحقق رقابت پذیری، تحقق رش��د اقتصادی 
پیوس��ته و اهتمام به نظم و انضباط مالی و بودجه ای. پژوهش��گران اقتصادی بر این باورند که در اخذ مالیات از خانه و خودروهای لوکس باید عامل تورم را در 
نظر گرفت. از سال 9۸ به این سو تلاش هایی برای اخذ مالیات از خودرو، خانه های لوکس و... صورت گرفت، اما مالیات ستانی از این بخش ها دشوار است، چراکه 

صاحبان املاک لوکس پرداخت مالیات را به بعد از فروش املاک موکل می کنند. 
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نـهضت گـران سوادآموزی
آیدا فریدی: ابزار یادگیری و سوادآموزی در ظاهر ابزار ساده و ارزانی است، اما واقعیت در بازار چیز دیگری است. قیمت و هزینه تمام شده 
تحصیل این روزها فصل تازه ای از آموزش نوآموزان را برای خانواده های ایرانی رقم زده اس��ت. ابزاری که در گذش��ته به اقلامی انگشت شمار 
محدود می ش��د و با مبلغ ناچیزی قابل تامین بود، این روزها لیس��تی متنوع پیدا کرده که در اختیار والدین قرار می گیرد؛ لیس��تی که آنها 
را بهت زده می کند! والدین یا ازس��وی واحد آموزش��ی موظف به تهیه موارد تعیین شده هس��تند یا در تنگنای خواسته های نوآموزان گرفتار 

می شوند. این سرآغاز ایجاد مسئله است؛ مسئله گرانی هزینه های آموزش.
 تحصیل و س��وادآموزی در دهه ای خاص در کش��ور گزاره ای به نس��بت ارزان بود؛ سیس��تمی که به مرور تبدیل به جریانی گران و پولساز 
ش��د؛ جریانی که با رش��د کلاس های آموزشی مجزا از کلاس های مدارس دولتی آغاز ش��د و به تدریج مدارس را تبدیل به ساختمان هایی با 
اتاقک هایی ش��بیه دخمه کرد که کارکردش��ان تنها در کنار موسسه های آموزش��ی آزاد معنا می یافت. اندکی بعد موسسه های آزاد تبدیل به 
ش��اهرگ  تدریس و آموزش و پرورش ش��دند و مدارس را در حاش��یه قرار دادند. اکنون به نظر می رسد مدارس تنها وظیفه تنظیم و تفکیک 
مقاطع تحصیلی را برعهده دارند و بخش مهم آموزش برعهده آموزش��گاه های آزاد اس��ت. گرچه گزارش تصویری این شماره  با موضوع 
گرانی ابزار آموزش تهیه و تنظیم ش��ده، اما بروز چنین هزینه هایی را باید در مقدمات آن جس��ت. چرا هزینه آموزش در کش��ور ما مدام در 
حال گران تر شدن است! یک طرف این مسئله سیستم آموزشی مستهلک و مربیان و معلمانی است که انگیزه چندانی برای تدریس ندارند و 
دانش آموزان را ترغیب به حضور در کلاس های آموزشی آزاد می کنند. طرف دیگر این مسئله را می توان از بعد اجتماعی آن نگاه کرد؛ پدیده 
اجتماعی مصرف و هماهنگ س��ازی، تش��ویق و نوعی اجبار پنهان اجتماع و افکار عمومی برای خرید متنوع تر و بیشتر. هر دوی این اتفاق را 

می شود عمیق تر و دقیق تر هم بررسی و پیگیری کرد که متاسفانه در این مجال نمی گنجد.
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طرح: حسین علیزاده

تسمه تایمت 
خیلی گرونه!!!

ناراحتی برات 
کش بند تنبون

می ندازم

بدونشرح

کارتونروز

بش��ر، مفهوم رن��گ را از طبیعت آموخته اس��ت و به همین دلیل، 
ش��ناخت رنگ همزمان با دوره ای از تاریخ اتفاق افتاده است که بشر، 
عناصر و س��اخته های طبیعی را لمس کرده اس��ت. انسان غارنشین 
عصر دیرینه سنگی، بدن خود را با گل اخرایی سرخ و زرد می آراست. 
در دوران میان س��نگی نی��ز، پس از کش��ف آتش با پخت��ن گیاهان، 

لباس های خود را رنگ می کرد.
در ایران باس��تان، انتخاب رنگ لباس با اهمیت و تنوع همراه بود و 
به نوعی، معرف قومیت، ش��خصیت و منزلت اجتماعی افراد به ش��مار 
می رفت. حتی ایرانیان در طول تاریخ، همیش��ه به جنبه های معنوی، 

عرفانی و هنری رنگ ها نیز توجه می کردند.
در دوران اس��امی، رنگ نقش مهمی داشت و حتی، نمادی از یک 
واقعه تاریخی یا یک دوره تاریخی محس��وب می ش��د. پیامبر )ص(، 
همواره از برخی رنگ ها مانند»س��فید« استفاده می کردند. اما پس از 
پیامبر، رنگ س��فید نشانه حکومت امویان شد و مخالفان آنان، سیاه 

می پوشیدند. 
پوش��یدن لباس سیاه را، »ابومسلم خراسانی« رواج داد و به همین 

دلیل، به »سیاه جامگان « مشهور شدند.
عباسیان، رنگ سیاه را تا زمان مأمون حفظ کردند. اما پس از ورود 
امام رضا)ع( به عنوان ولیعهد، رنگ سبز جانشین رنگ سیاه شد؛ زیرا 

رنگ سبز را، نمادی از پیامبر)ص( می دانستند.
در هر دوره تاریخی، رنگ های متفاوتی استفاده می شد. ولی از سال 
۱۳۵۸با صدور بخش��نامه هایی، کارکنان ادارات و مدارس را، محدود 
ب��ه اس��تفاده از لباس هایی با رنگ س��ورمه ای، قهوه ای، خاکس��تری 
و س��یاه کردند و بدون ش��ک، یک��ی از دلایل دوری م��ردم ایران از 
روحیه ای ش��اد در مقایسه با مردم جوامع دیگر، می تواند همین الزام 
به اس��تفاده از چنین رنگ هایی باشد. در حالی که اسام، بر پوشیدن 

لباس با رنگ های سفید و شاداب تاکید دارد.
جشن�لباس�های�نخی��

به جرات می توان گفت ش��روع فصل تابس��تان و گرما، آغاز جشن 
لباس های نخی به ش��مار می رود و در این زمان، پیراهن ها و شلوارها 
و مانتوهای نخی، ش��روع ب��ه خودنمایی می کنند ت��ا زودتر انتخاب 
 ش��وند و احس��اس گرم��ای کمتر را ب��رای صاحب خود ب��ه ارمغان

 بیاورند.
لباس های تابستانی، اگر از جنس نخی یا پنبه ای باشد به هوا، اجازه 
می دهد تا آزادان��ه، از طریق پارچه حرکت کند و همین جریان هوا، 
باعث زودتر خشک شدن رطوبت بدن می شود. البته، مشکل چروک 

شدن سریع لباس های نخی و پنبه ای انکار ناپذیر است.
پارچه های تهیه ش��ده از جنس »لینن« هم، به عنوان الیاف طبیعی 
اج��ازه خروج گرما از بدن را می دهد. رطوبت را جذب می کند. اما به 

راحتی هم چروک می شود.
در بین جنس های دیگری که برای تهیه لباس تابس��تانی استفاده 
می شود، می توان به پارچه ژرسه اشاره کرد که از ترکیب پشم و پنبه 
و الیاف مصنوعی تولید ش��ده و به عن��وان گزینه ای محبوب در هوای 

گرم، بیشتر تی شرت ها را از این نوع پارچه درست می کنند.
رنگ�تن�پوش�های�تابستانی���

جدا از جنس لباس های تابس��تانی، رنگ این لباس ها هم می تواند 
گرمای شدید هوا را قابل تحمل تر کند.

بیشتر مردم، این تجربه را دارند که وقتی در هوای گرم،  رنگ های 
تیره می پوشند گرمای هوا را، تا دو برابر بیشتر احساس کنند. دلیلش 
هم این اس��ت که بازتاب رنگ های تیره، بس��یار کم است و نور را به 
خ��ود جذب می کند. در حالی که در طرف مقابل، رنگ های روش��ن، 
انعکاس نور بالایی دارند و به همین دلیل، احس��اس خنکی بیشتری 

به فرد دست می دهد.
از آنج��ا ک��ه هر رنگی، طبع خ��اص خ��ود را دارد و ۳ رنگ اصلی 
قرمز و زرد و نارنجی، جزو رنگ های گرم محس��وب می شوند بی دلیل 
نیست پوشیدن لباس با چنین رنگ هایی، موجب احساس گرما شده 
و درجه حرارت بدن را افزایش می دهد. در حالی که رنگ های سبز و 
آبی، از دسته رنگ های سرد به شمار می روند و عاوه بر کاهش ضربان 
قلب، درجه حرارت بدن را کاهش می دهند و حس س��رد بودن را در 

فرد به وجود می آورند.
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بابکبهاری-منتقدسینما:نوردرزیستمادیومعنویعاملشناخت
وآگاهیواش�راقآدمیبهجهانهایلاهوتیومادیاس�ت.دردنیای
هنرنیزتاریکیمعادلنبودرنگوعدمش�ناختجانوجهاناس�ت،
فیلشناسیدرتاریکیمولانانمونهایازنبودروشناییدرعالمادبیات
اس�تکهبههمینامراش�ارهدارد.باریباتاباندننوربرعکسهاییبا

اینموضوعومحتواسعیبرخوانشنقشواهمیتعنصرنوردرتقابل
باتاریکیداشتهباشیم.باداکهخانهروشنشودباستونهاییازنور.

هرکسیذرهایازنوربداندکامشبدهید
نکتهایازشبدیجوربداندجامشبدهید

این�کباعکسهاییازتابشنورطبیعیدرفضایبازوبس�تهمواجه

هستیم.
مهمتریننکتهمشترکعکسهاحرکت
چش�مدرعمقوسطحبهواسطهعاملنور
اتف�اقمیافتدکهحرک�تداربودنعامل

درونیپدیدهاست.

عکسنخس�ت:سیاهوس�پید،کودکیدرآستانهورود،مستطیلیازنوربرس�نگفرشپیشرویش،کادرعمودی.مربعیسیاهدردیوار
پشتسربانردهها.

عکاس:مهنازسیف
تردید)نحوه ایستادن( در لحظه ورود بر سنگفرشی از نور)باید استاد و فرود آمد/ بر آستان دری که کوبه ندارد(، نخستین نکته تعمقی و پرسشی عکس 

است. حرکت چشم از جلوی تصویر آغاز و سپس به عمق و در نهایت به بالای آن می رسد. 
اثر در عین تاریک بودن در بخش های روشنش از شکل های هندسی بهره برده است از مستطیل های سنگفرش های کف و انتهای تصویر تا شکل گنبدی 
بالای س��ر در ورودی)علت تردید پس��رک برای ورود( را می توان اش��اره کرد. ورود س��ایه و ایستادن کارکتر بر آس��تانه تعلیق حرکت و ایستایی را ایجاد و 
نقش نور را آش��کارتر می س��ازد. رابطه روشنایی و تاریکی با توجه به سیاه سپید کردن عکس نشانه خوبی از شناخت و قدرت وهم در نزد هنرمند بوده که 

با انتخاب این فضا آن را دوچندان کرده است.
تقس��یم بندی ها و صفحات)مس��تطیل و مربع( تیره و روشن تصور حجم و عمق را خصوصا با نورپاشی بر سر و شانه کارکتر نیز کار آمد شده است. اینک 

گام به وادی بعدی می گذاریم.

عکسچهارم:
عکاس:محمدمحسنی

نقد:جوادپورسعید
فق��ر و اختاف طبقاتی، موضوعی اس��ت که خیلی از عکاس��ان 
آماتور و حرفه ای ب��ه آن پرداخته اند، اما تنها عکس هایی در ذهن 

بیننده باقی می ماند که از ترکیب بندی خوبی برخوردار باشد.
در ای��ن عکس، نور قطری که سرتاس��ر آجره��ا را طی کرده تا 
به پیرمرد برس��د، از نظر زیبایی شناسی، برجسته ترین نکته عکس 

است که توجه بیننده را به خود جلب می کند.
کنتراس��تی که بین آجرهای روش��ن و تیره به وجود آمده است، 
ضم��ن آنکه نس��بت خوب��ی را به وج��ود آورده، ب��ا کادر افقی نیز 

هماهنگ است. 

سیاه و سفید ارائه  شدن عکس توجه بیننده را از رنگ ها به فرم ها 
جلب کرده تا فقر پیرمرد را نشان دهد، همچنین باتوجه به سادگی 
کل فضای عکس و کوچک بودن سوژه، شعار مینیمالیست ها »کم 

زیاد است« را یادآوری می کند.
با اینکه نور که نشانه امید است، بر پیرمرد افتاده است، اما تیزی 

سایه سیاه پایین  گویی بر وی ضربه می زند.
گوش��ه قرار گرفت��ن پیرمرد به نوعی بی توجهی به این قش��ر از 
جامعه را نش��ان می دهد که به کناری گذاش��ته شده و توجهی به 
وی نمی ش��ود. تنها س��ایه عمودی روی نور هست که با کل کادر 
هماهنگ نیس��ت و به یکدستی آن ضربه زده است اما بازی نور و 
س��ایه که بر کل عکس غلبه دارد، باعث شده، تاثیر کمتری داشته 

باشد.

باریدرتمامیاینتصاویرنقشنوروخلوتیصحنههاکهکارها
رامتمای�لبهآث�ارمینیمالمیکند،امرغالباس�توهمینامر

تمرکزوحساس�یتبیش�ترمخاطبرابرمیانگیزاند.هرقدرکه
بگوییمنمیخواهیمبازمیشنویم:

جامیازنورهمیمارابس
کهبشکرانهآنیمتاروزالست

عکسدوم:رنگی،کارکترمردوش�اغل،محیطکاریمربوطبهظروفس�فالین،کادرافقی،ستونی
موربازنورتابیدهازس�وراخس�قف،حدود12ظرفسفالیدرتصویر،فرورفتگیقوسکمانیدیوار

درپشتکارکتر.عکاس:حمیدمرادی
تصویر مردی با ظرف سفالی )کوزه( و ستونی مورب از نور آبی بر سر و دست هایش پیش روی بیننده 
اس��ت. مکان نشانه ای از کارگاهی سنتی و متعلق به دوران پیشاصنعتی)و حتی عصر کشاورزی( است 
دوران تداخل و همبستگی حرفه و فن و مهارت برای ورود به عصر صنعت، تعریف هنر و جدایی اش از 

مهارت و کاربردیت ساخته ها)صنایع دستی( که همچنان تا عصر حاضر همراهی مان می کنند. 
عکس صرفا یک ثبت س��اده نوستالژیک نبوده هر چند هنرمند نیم نگاهی به موضوع داشته و خاف 
فضاه��ای پر زرق و برق چنین فض��ای تاریکی را انتخاب کرده اس��ت)همگنی فضا و توضیح موقعیت 
س��وژه(. حال برای نمایش ش��کوهمندی صنایع دستساز با انتخاب تابش مورب نور بروی ظرف سفالی 
ما را به سفری در زمان برده است. البته همین ثبت و تنظیم دشواری های خودش را داشته که کجی 
کادر داخل تصویر )ظرف های چیده شده در قفسه های دیوار ( پیامد چنین انتخابی بوده است. یکی از 
نکات مهم تصویر تقریبا خالی بودن فضای نقطه طایی است که با توجه به پر بودن سایر نقاط توازن 
و هماهنگی تصویر برقرار مانده اس��ت. نقش رنگ ها در به وج��ود آوردن نیروهای متضاد درون صحنه 
همگون و موثر واقع شده اند. سردی و روشنایی رنگ آبی و تصادم و تضادش با رنگ های گرم)قهوه ای 
و تیره( روایت جالبی از نش��انه های رنگی را بیان و انرژی درون اثر را با توجه به خلوتی و عدم تحرک 

صحنه دو چندان می کند. 
ساله ای  باری نمایش مهارت انسان برای تولیداتش و سیر این مهارت و تبدیلش به هنر ماجرای سه هزار

است که تا عصر حاضر نیز ادامه دارد.

عک�سس�وم:رنگ�ی،کادرعم�ودی،خانم�ی
درح�الانج�امکار)خانگ�ی(،اث�ریچیدمان�ی
وکارگردانیش�ده،زیرانداز)قالیچ�ه(،آس�یاب

دستی؛پارچآبو...
عکاس:شیرکومامآقا

عکس در حقیقت اشتراک گذاری امر خصوصی)کار 
خانگی( به عرصه عمومی اس��ت. با توجه به فراگیری 
انجام امور خانگی توس��ط ش��رکت ها و افراد)نظافت، 
پرس��تاری بچه و بیم��ار و...( و هزینه ه��ای مربوطه، 
اش��اره به چنین مقوله ای)کار خانگی( جای تعمق و 
تامل بسیار دارد و عکس جنبه سندیت هم پیدا کرده 
اس��ت. بماند که جریان اقتصادی غالب و فش��ارهای 
مالی عینیت ماجرا را در ش��هرها همگانی کرده است 
و نق��ش و جایگاه اقتصادی کار خانگی امریس��ت که 

مجال مفصل خود را می طلبد. 
جزئی��ات عکس به لح��اظ عدد و نمادشناس��ی از 
س��تون نور در مرکز ش��روع و تا} ۱۲ س��تون چوبی 
س��قف)جمع برادران یوسف و چاه روشنایی(، 7 عدد 
سوراخ های)پش��ت پارچه س��یاه روی دیوار( { سایر 
موارد ادامه دارد که در نهایت چون گش��تالت ذهنی 
بیننده قصد س��اماندهی ب��ه چنین عناصری دارد در 
صورت ناکامی به عنوان جزئی از صحنه محسوب شان 
می کند. حضور آس��یاب دستی)دستاس، آساک و...( 
هم می تواند پژوهشی در افسانه ها و اساطیر را رقم زند 
و در بخش ادبیات همچنان سنگ زیرین آسیاب مان 
باش��د. تقس��یم تقریبی صحنه ب��ه ۲ بخش موازی و 
مس��اوی و نمای��ش ۳ وجه مکان)س��قف، کف، دیوار 
روبه رو به انضمام یکی از دیوار های پهلو - سمت چپ( 
از کادربندی مناس��بی برخوردار اس��ت که با توامانی 
خلوتی صحنه فضایی خوبی برای تمرکز بر س��وژه و 
جزئی��ات آن پدید آید. یکپارچگی رنگ و نورپردازی 
صحن��ه و تیرگی در بالای تصوی��ر نگاه را متمرکز بر 

کارکتر و کارش نگاه می دارد.

رقص نور در عکاسی

جمعبندی
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