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ناترازها یک‌شبه تراز نمی‌شوند اولین روزنامه سهامداری ایران )خبرنگاران و کارکنان(
کمتر از یک ماه بعد از اولتیماتوم دولت به بانک مرکزی درباره انحلال بانک‌های ناتراز و مقاومت‌های بانک مرکزی در برابر این اظهارنظرها، 
احسان خاندوزی، وزیر اقتصاد در آخرین واکنش خبر خروج بانک‌های دولتی از شرایط زیان را در جمع خبرنگاران مطرح کرد و گفت: در 
س��ال ۱۴۰۱ جز بانک س��په، تمام بانک‌ها از حالت زیاندهی خارج شدند و ۷۰ هزار میلیارد تومان سود خالص برای شبکه بانکی کشور ثبت 
شده است. اینجا این پرسش مطرح است که آیا این امکان وجود دارد که بانک‌ها در یک بازه زمانی یک‌ماهه از شرایط ناتراز خارج شوند؟ آیا 
در این یک ماه اقدام خاصی انجام ش��د که خروج بانک‌ها از ش��رایط ناتراز را تسهیل کرد؟ دو دیدگاه متضاد ازسوی تحلیلگران بانکی درباره 
رفع ناترازی بانک‌ها عنوان می‌شود؛ عده‌ای بر این باورند که ذات بانکداری در ایران به ناترازی میل دارد و به‌نظر می‌رسد بانک‌ها در کاغذ از 
زیاندهی خارج شده‌اند، اما واقعیت این است که بانک‌ها اعم از دولتی و غیردولتی زیانده هستند، زیرا اصل عملیات بانکداری در ایران زیانده 
است و به نظر می‌رسد خاندوزی با هدف کنترل تبعات خبر انحلال بانک‌های ناتراز، ادبیات خود را اصلاح کرده و از تراز شدن بانک‌ها سخن 
گفته است. در مقابل عده دیگری بر این باورند که در 2 سال گذشته محدودیت اعطای تسهیلات، افزایش بهای خدمات بانک‌ها و مشارکت 

14بانک‌ها در سرمایه‌گذاری موجب شده بانک‌ها از زیان خارج شوند.
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پرونده واگذاری همچنان در تعلیق
تعیین‌تکلیف خودروسازان منوط به توافق وزارتخانه‌های صمت و اقتصاد شد

یک س��ال از فرمان هش��ت‌ماده‌ای رئیس‌جمهوری برای تعیین‌تکلیف واگذاری خودروس��ازان 
می‌گذرد و در آخرین اظهارات، هفته گذشته وزیر امور اقتصادی و دارایی نحوه واگذاری‌ها را منوط 
ب��ه تواف��ق وزارت صمت و اقتصاد کرد. به‌گفته خاندوزی »وزیر صنعت، معدن و تجارت برنامه و ایده 
ویژه‌ای برای واگذاری س��هام خودروس��ازها دارد که لازم اس��ت در این زمینه دو وزارتخانه اقتصاد و 

صمت با هم اقدام کنند. به همین منظور پس از اینکه دو وزارتخانه به‌طور مش��ترک درباره برنامه و 
نحوه واگذاری به توافق برسند، جزئیات آن اعلام خواهد شد.«

این در حالی اس��ت که طی سال‌های گذش��ته بارها موانع واگذاری خودروسازان اعلام‌شده که از 
اصلی‌ترین آنها سهام تودلی ش��رکت‌ها، قیمت‌گذاری دستوری و زیان انباشته خودروسازان است. 

با این‌ حال، تاکنون تدبیر جدی ازس��وی دولتمردان برای حل این معضلات و پیش رفتن به س��مت 
واگذاری خودروسازان اندیشیده نشده است.

 در این گزارش، علل تعلل در واگذاری خودروس��ازی‌ها باتوجه به اظهارات اخیر خاندوزی 
4را بررسی کرده است.

نقش صنایع بزرگ
 و پیشران در اقتصاد ملی
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فراخوان س��ازمان توس��عه تجارت برای جذب رایزن بازرگانی 
اواخر تیر منتش��ر و در آخرین اقدام نیز زمان ثبت‌نام متقاضیان 
تا اول مهر ۱۴۰۲ تمدید شد. کارشناسان مرتبط از ۴ وزارتخانه 
اقتصادی ش��امل نفت، امور اقتصادی و دارایی، جهاد کش��اورزی 
و صم��ت می‌توانند برای کس��ب جای��گاه رایزن بازرگانی ثبت‌نام 
کنند. طبق آمار س��ازمان توس��عه تجارت، ایران در ۲۰۵ کش��ور 
دنیا حدود ۱۷ رایزن بازرگانی دارد. البته ابتدای سال ۹۲ تعداد 
رایزنان بازرگانی ایران ۲۱ نفر بود، اما از س��ال ۹۷ و درس��ت بعد 
از تحریم‌ها به‌بهانه کمبود بودجه این تعداد با کاهش چش��مگیر 
مواجه شد که به‌اعتقاد بسیاری از کارشناسان نوعی خودتحریمی 
به‌شمار می‌آید. از مهم‌ترین عوامل توسعه تجارت خارجی داشتن 
اطلاع��ات از بازاره��ای هدف، شناس��ایی چگونگی ورود به آنها و 
تسهیل توافقات دوجانبه است که بی‌شک حضور رایزنان بازرگانی 
در کش��ورهای هدف و نقش تس��هیل‌گری آنان در موارد یادشده 
بسیار مهم است. شواهد حاکی از آن است که ایران تا امروز عملکرد 
مناسبی در اعزام رایزنان بازرگانی نداشته و به دلیل رانت موجود 
و سود ناشی از کسب درآمدهای ارزی، تاکنون انتخاب و انتصاب 

رایزنان بازرگانی براساس شایستگی نبوده است.

رابطه معنادار نگرش درآمدزایی شهرداری‌ها با پدیده تخلفات ساختمانی

شـهـر در حـصـار تخـلفـات
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بررس��ی‌ها و مطالعات اولیه در مراکز تحقیقاتی نش��ان می‌دهد که در 
میان بخش‌های اصلی اقتصاد ایران، بالاترین رش��د در گروه صنعت و 
پایین‌ترین رشد در گروه کشاورزی رقم خورده است. نوسان در شرایط 
اقتصادی و سیاسی روز باعث می‌شود که روند رشد بخش‌ها در سال‌ها 
و ماه‌های مختلف، نوسان نامعقولی را تجربه کند. به‌عنوان‌مثال، ممکن 
است در یک سال با شدت گرفتن تحریم‌ها، رشد بخش نفت و گاز کاهش 
یابد و از س��مت دیگر به‌علت بارش‌های فراوان بخش کش��اورزی رش��د 
خوبی را تجربه کند. بر همین اساس، سهم هر بخش از حجم اقتصادی 
کشور در بازه‌های زمانی مختلف، متفاوت است. اما به‌طورحتم می‌توان 
گفت که در شرایط فعلی، تقویت و فراهم کردن زمینه‌های تولید یکی 
از پایه‌های اساس��ی رش��د و توس��عه اقتصاد ملی اس��ت که علاوه بر تامین 
نیاز داخل به رونق بازار صادرات و بالا بردن رقابت بین واحدهای مولد 
کمک می‌کند. در این صورت، نقش صنایع بزرگ و پیشران در شرایطی 
می‌تواند در اقتصاد ملی ایران نافذ و اثرگذار باشد که استراتژی توسعه 
صنعت��ی نح��وه ارتب��اط بخش صنعت کش��ور با اقتصاد جهانی را تعریف 
کند و از سوی دیگر، به‌طورغیرمستقیم بر تخصیص منابع بین صنایع 

یا گروه‌های صاحب‌نفوذ جامعه اثرگذار باشد.
به این ترتیب، استراتژی توسعه صنعتی به‌مثابه نقشه‌راهی است که 
سیاست صنعتی کشور را تعیین می‌کند. در واقع، این سیاست دربردارنده 
همه سیاست‌های صنعتی، تجاری، ارزی، پولی و مالی است که همگی 
به‌صورت هماهنگ در راستای تحقق استراتژی توسعه صنعتی تنظیم 
می‌ش��وند. با این‌همه هنوز احکام مهمی که لازمه تدوین اس��تراتژی 
توس��عه صنعتی اس��ت، روی زمین مانده اس��ت. به‌عنوان‌مثال، موضوع 
اولویت‌بندی صنایع در بند الف ماده ۴۶ قانون برنامه شش��م توس��عه 
پیش‌بینی شده و بلااقدام باقی مانده است؛ زیرا حکمی که در راستای 
ارتقای نقش دولت در توس��عه صنعتی و جلوگیری از تداخل وظایف و 
اتلاف منابع در این قانون گنجانده شده، اما هنوز جامه عمل نپوشیده 
اس��ت. هرچن��د ای��ن مه��م پیش از ای��ن در ماده ۱۵۰ قانون برنامه پنجم 
توس��عه نیز آمده بود و طبق ماده ۲۱ قانون برنامه چهارم توس��عه نیز، 
وزارت صنایع و معادن موظف به تهیه سند ملی توسعه بخش صنعت و 
معدن باتوجه به استراتژی توسعه صنعتی شده بود. به‌نظر می‌رسد در 
سایه همین ابهام و بی‌عملی است که صنایع بزرگ و پیشران در ایران 
قربانی کمبودها می‌ش��وند و در ش��رایطی که حرکت چرخ‌های صنعت 
می‌تواند متضمن فعالیت اقتصادی مولد باشد، قطع برق صنایع به‌دلیل 
فعالیت ماینرها یا استخراج رمزارزها، ارجح شناخته شده و این حرکت 
بی‌برنامه تداوم می‌یابد. از این‌رو انتظار می‌رود دولت س��یزدهم نس��بت 
به مش��خص کردن جایگاه صنعت در اقتصاد ملی ایران هرچه س��ریع‌تر 
اقدام کند تا نقشه‌راه برای سال‌های پیش‌رو روشن باشد. در این شرایط، 
س��ایر بخش‌ها از جمله سیاس��ت‌گذاران حوزه انرژی با دریافت دقیق 
مس��یر حرکت، با وضعیت ترسیم‌ش��ده تطبیق یافته و لازم اس��ت فضا 
برای رش��د مولد اقتصاد مهیا ش��ود. مهم‌ترین دس��تاورد این اقدام، مهار 
تورم افسارگس��یخته، ایجاد اش��تغال پایدار و همچنین بهبود وضعیت 
اقتصادی و معیشتی در جامعه خواهد بود. در این راستا، هرچند برای 
توس��عه تعریف واحدی وجود ندارد، اما قریب به اتفاق کارشناس��ان، آن 
را فرآیندی چندبعدی می‌دانند که طی آن، شرایط نامطلوب زندگی به 
شرایط مطلوب تبدیل می‌شود. نبود توجه کافی به هر یک از ابعاد توسعه 
می‌تواند موجب دور ش��دن از اهداف اساس��ی و در نهایت، نبودتعادل و 
توازن در اقتصاد باش��د. در این میان، صنایع بزرگ و پیش��ران به‌دلیل 
نقش و تاثیر بالا در فرآیند رش��د و توس��عه مناطق، از جایگاه ویژه‌ای 
برخوردار اس��ت. به بیان دیگر، با عنایت به گس��تره و تنوع فعالیت‌های 
صنعتی، توجه به این بخش می‌تواند ابزار مناس��بی در راس��تای توس��عه 

متعادل اقتصادی به‌ویژه در مناطق شهری فراهم آورد.
رشد این‌گونه صنایع امکان می‌دهد که قدرت عوامل تولید باتوجه به 
توسعه روزافزون علم و فناوری به‌صورت مستمر افزایش یابد. با صنعتی 
شدن کشور این امکان فراهم می‌شود که نیازهای مادی افراد جامعه بهتر 
تامین و نیروی کار شاغل در بخش صنعتی از حقوق و امنیت اجتماعی 
بهتری بهره‌مند شود. در این صورت، توسعه صنعت علاوه بر آنکه موجب 
افزایش سهم کالای صنعتی در صادرات کالایی کشور شده، می‌تواند:

الف - سهم کالاهای صنعتی در صادرات افزایش یافته و این روند به 
اقتصاد ملی کمک کند.

ب - از طریق افزایش تولید و صادرات، موجب رونق بازار کار و اشتغال، 
بهب��ود درآم��د طبق��ه کارگ��ر و از این طریق موجب بهبود وضعیت توزیع 

درآمد در جامعه شود.
ج - از طریق کمک به س��ایر بخش‌های اقتصادی و ارتقای بهره‌وری 
آنها، وضعیت درآمدی و رفاه جامعه را بهبود بخشیده و صنعتی شدن 
می‌تواند موجب پایه‌ریزی نظام اقتصادی ـ اجتماعی عادلانه نیز باشد.
تجربه جوامع توسعه‌یافته، نشانگر ارتباط مستقیم رفاه و سطح زندگی 
مردم با گسترش صنایع در آن جوامع است. به‌علاوه، تجربه کشورهای 
توسعه‌یافته صنعتی نشان داده است که صنعتی شدن به‌عنوان نیروی 
محرکه برای توسعه رشد کلیه بخش‌های اقتصادی و بافت‌های اجتماعی 
نقش ایفا کرده و در نهایت، افزایش چشمگیر ارزش‌افزوده بخش صنعت در 
تولید ناخالص داخلی در کنار بسیاری از تحولات و تغییرات قابل‌توجه در 
عرصه‌های سیاسی، اجتماعی و فرهنگی، همگی را در زمره شاخص‌ترین 

دستاوردهای راهبردی توسعه صنعتی تلقی کرد.
به‌طورکلی می‌توان گفت؛ در چند دهه اخیر صنایع بزرگ و پیشران و 
نیز توسعه صنعتی و گسترش بنگاه‌ها در اندازه‌های مختلف خود سبب 
شکل‌گیری بخش صنعت با تاکید بر صنایع کوچک و متوسط و زودبازده 
یا صنایع بزرگ در کشورهای مختلف شده است. بررسی وجود ارتباط 
میان اندازه بنگاه‌ها و رش��د اقتصادی می‌تواند بس��یاری از سیاس��ت‌های 
مرتبط با حمایت از بنگاه‌ها را تحت‌تاثیر قرار دهد.رشد اقتصادی حاصل از 
صنایع بزرگ و پیشران تابعی از تعداد شاغلان، انباشت سرمایه فیزیکی، 
مخارج تحقیق و توسعه و نیز تعداد بنگاه‌های کوچک و متوسط حاصل 
از فعالیت مستمر آنها بوده است که بسیار حائزاهمیت و اثرگذار خواهد 
ب��ود. در ای��ن حال��ت، ب��رآورد مدل و تحلیل نتایج با اس��تفاده از الگوهای 
هم‌انباشتگی، حاکی از آن است که تعداد بنگاه‌های صنعتی اثر مثبت 
بر رش��د اقتصادی ایران دارند و می‌توانند ضمانت اجرایی هدایت رش��د 

اقتصادی همه‌جانبه کشور را دربرداشته باشند.
 در کلام پایانی، اقتصادهایی که میزان اتکای آنها به بنگاه‌های بزرگ و 
پیشران کم است و دارای تعداد زیادی بنگاه‌های کوچک هستند، در مقابل 
بحران‌های اقتصادی ، آسیب‌پذیرتر بوده و این بحران‌ها می‌تواند موجب 
بروز تکانه‌های غیرقابل پیش‌بینی، همچنین مشکلات یادشده می‌تواند 

منجر به بروز تخریب‌های بنیادهای اقتصادی در تمام زمینه‌ها شود.

طبق اعلام بانک مرکزی، نرخ رش��د ۱۲ماهه نقدینگی در پایان مرداد 
امس��ال با ۱۰.۹ واحد درصد کاهش نس��بت به مدت مش��ابه پارسال به 

۲۶.۹ درصد رسید.
به‌گزارش ایسنا، بانک مرکزی در سال ۱۴۰۲ و در چارچوب برنامه‌های 
دولت س��یزدهم برای کنترل رش��د نقدینگی و تورم و در راس��تای شعار 
س��ال مبنی بر »مهار تورم و رش��د تولید«، اجرای برنامه کنترل مقداری 
رش��د ترازنامه بانک‌ها و موسسات اعتباری و جریمه بانک‌های متخلف از 
حدود تعیین‌ش��ده از طریق افزایش نسبت سپرده قانونی را همانند سال 
گذش��ته با جدیت در دستور کار داش��ته و برنامه پولی با هدف دستیابی 

به نرخ رشد نقدینگی ۲۵ درصد برای سال ۱۴۰۲ را تنظیم کرده است.
آخرین آمارهای س��ال ۱۴۰۲ نش��ان می‌دهد که در پنج‌ماهه نخس��ت 
امس��ال، نقدینگ��ی معادل ۸.۱ درصد رش��د یافته که ای��ن رقم به‌میزان 
قابل‌توجهی کمتر از رش��د نقدینگی هدف‌گذاری‌ش��ده ب��رای پنج‌ماهه 

نخست سال ۱۴۰۲ است.
همچنین، نرخ رش��د ۱۲ماهه نقدینگی در پایان مرداد امسال با ۱۰.۹ 
واحد درصد کاهش نسبت به دوره مشابه سال قبل )معادل ۳۷.۸ درصد 
در مرداد ۱۴۰۱( به ۲۶.۹ درصد رسید که حاکی از اهتمام و تمرکز بانک 
مرکزی بر اجرای سیاست کنترل مقداری رشد ترازنامه بانک‌ها و کنترل 

رشد خلق پول بانک‌ها و به‌تبع آن رشد نقدینگی در امسال بوده است.
در همین حال، براس��اس گزارش بانک مرکزی، رش��د ۱۲ماهه پول در 
مرداد ۱۴۰۲ در مقایسه با این میزان در مقطع مشابه سال قبل با ۱۴.۳ 

واحد درصد کاهش به ۴۱.۳ درصد رسیده است.
همچنین، نس��بت پول به نقدینگی در مرداد ۱۴۰۲ با ۰.۶ واحد درصد 

کاهش نسبت به پایان سال ۱۴۰۱ به ۲۵.۱ درصد رسیده است.
کاه��ش مذک��ور بیانگ��ر تعدیل س��یالیت نقدینگ��ی، ناش��ی از اتخاذ 
مجموعه‌ای از سیاس��ت‌های ارزی و پول��ی در قالب رویکرد کلان تثبیت 

اقتصادی و بهبود انتظارات مردم و فعالان اقتصادی است.

کاهش نرخ رشد نقدینگی به ۲۶.۹ درصد

با تصدی‌گری دولت بر اقتصاد مخالفیم

بازنگری در سند تحول تعاون بعد از ۱۱سال

اصلاح حکمرانی صندوق‌های بازنشستگی

افزایش سرمایه صندوق ضمانت سرمایه‌گذاری تعاون

توجه به بخش تعاون در برنامه هفتم توسعه

ماهیت اقتصاد تعاونی به‌گونه‌ای اس�ت که با تکیه بر سرمایه انسانی 
و اجتماع�ی و تامی�ن س�رمایه مال�ی از پس‌اندازهای خ�رد، به تحقق 
الزام�ات اقتص�اد مقاومتی از طری�ق اهرم‌های مقاوم‌س�از خود یعنی 
فعالی�ت اقتص�ادی و ارزش‌آفرینی در بعد خ�رد و کلان، کارآفرینی و 

توزی�ع عادلانه درآمد و ثروت کمک ش�ایانی می‌کند. باتوجه به نقش 
تعاونی‌ها در اقتصاد ایران، نخس�تین همای�ش اقتصاد تعاونی ایران با 
حض�ور رییس‌جمهوری برگزار ش�د. در این همایش به بازنگری س�ند 
تحول تعاون بعد از ۱۱سال اشاره شد و بر اصلاح حکمرانی صندوق‌های 

بازنشستگی با تکیه بر توان تعاونی‌ها تاکید شد. رئیس‌جمهوری در این 
همایش با تاکید بر لزوم نقش‌آفرینی بیشتر تعاونی‌ها در اقتصاد ایران، 
گفت: معتقدیم تصدی‌گری دولت در اقتصاد باید روزبه‌روز کاهش یابد 

و دولت به حمایت، هدایت و نظارت در اقتصاد مشغول باشد.

رئیس‌جمه��وری گف��ت: نق��ش تعاونی‌ه��ا در عدال��ت اقتص��ادی و اجتماعی و 
مس��ئولیت‌پذیری و ایجاد اش��تغال بس��یار مهم و جلوه‌ای روش��ن از مردمی‌سازی 
در حکمرانی و دولت اس��ت.به‌گزارش مهر، حجت‌الاس�الم سید ابراهیم رئیسی در 
نخستین همایش اقتصاد تعاونی ایران گفت: تعاونی‌ها به‌عنوان یک بخش از اقتصاد 
کش��ور در کنار بخش دولتی و بخش خصوصی موردتاکید و توجه قرار دارد و باید 
توجه کنیم که نقش تعاونی‌ها در عدالت اقتصادی و اجتماعی و مس��ئولیت‌پذیری 
و ایجاد اش��تغال بس��یار مهم و جلوه‌ای روشن از مردمی‌سازی در حکمرانی و دولت 
است.رئیس‌جمهوری ادامه داد: مردمی‌سازی یعنی تقویت تعاونی‌ها و میدان دادن 
به آنها اس��ت. در حالی که حدود ۱۰۰هزار تعاونی در کش��ور فعال اس��ت و در این 
دول��ت ه��م حدود ۸ هزار تعاونی ش��روع ب��ه کار کرده که از جمل��ه در حوزه زنان، 
تعاونی‌ها فعالیت خود را آغاز کرده‌اند. وی ‌اظهارکرد: س��ند تحول تعاون بعد از ۱۱ 

سال موردبازنگری قرار گرفت.
رئیس��ی گفت: آنچه تاکنون نس��بت به فعال ش��دن تعاونی‌ها در حوزه تولید و 
خدمات انجام ش��ده، درخور تقدیر اس��ت. نشست امروز ما برای برداشتن گام‌هایی 
در راستای نقش دادن بیشتر به تعاونی‌ها است. بنابراین این اقدام به برداشته شدن 

موانع پیش‌روی تعاونی‌ها نیاز دارد.وی بااش��اره به اهمیت مولدس��ازی، ادامه داد: 
گاهی موضوع مولدسازی به‌خوبی تعریف نشده، چراکه برخی تصور کردند که برای 
مولدس��ازی، قانون جدید وضع ش��ده که این‌گونه نیس��ت. بر مولدسازی در برنامه 
توسعه سوم، چهارم، پنجم و ششم تاکید شده است،بنابراین سخن در عدم اجرای 
آن بود.رئیس‌جمهوری با بیان اینکه هیچ‌گاه در برنامه‌ها به س��تون درآمد دولت از 
مولدسازی توجهی نشده بود، عنوان کرد: آیین‌نامه‌ای که برای مولدسازی تصویب 
شد، قانون‌گذاری نیست، بلکه تسهیل اجرای قانون مصوب مجلس در گذشته است.
رئیس��ی با بیان اینکه برخی مولدس��ازی را به‌درستی تبیین نکردند، تصریح کرد: 

دارایی‌هایی که در اختیار دولت قرار دارد، باید تبدیل به سرمایه تولید شود.
وی بااش��اره به نقش تعاونی‌ها در مولدس��ازی، اظهار کرد: نقش تعاونی‌ها در این 
موضوع بس��یار برجسته اس��ت.رئیس‌جمهوری افزود: تعاونی‌ها می‌توانند برای امر 

سهام‌عدالت در حوزه شهرستانی نیز نقش خوبی را ایفا کنند.
رئیسی تصریح کرد: نکته بعدی، افزایش رقابت‌پذیری در تعاونی‌ها است،از این‌رو 
تعاونی‌ها باید برای کارآمدی بیش��تر مس��ابقه بگذارند. آنها باید برای تولید بیشتر و 

خدمات بهتر، رقابت‌پذیری را در خود افزایش دهند.

رئیس‌جمه��وری با تاکید ب��ر اهمیت نقش 
مدیریت، گفت: موضوع و مسئله محوری دیگر 
در تعاونی‌ها جدای از مسئله اعتبارات که البته 
مهم اس��ت، نقش مدیریت است، زیرا موضوع 
اصلی در تعاونی‌ها مدیریت است،بنابراین هم 
خود مدیر باید کارآمد باش��د و هم باید کمک 
کرد تا حض��ور تعاونی‌ها در بازارهای داخلی و 

خارجی تس��هیل ش��ود و حضورشان افزایش یابد. در این بخش دولت باید زمینه را 
برای حضور تعاونی‌ها فراهم کند.رئیس‌جمهوری با بیان اینکه توس��عه شرکت‌های 
تعاونی دانش‌بنیان و صادرات‌گرا، می‌توانند نقش محوری و اساسی در بخش تعاون 
داشته باشند، ادامه داد: برای توسعه تجارت کشور و افزایش نقش‌آفرینی تعاونی‌ها 

و شرکت‌های دانش‌بنیان باید شاهد رشد سهم تعاونی‌ها در کشور بود.
رئیسی تاکید کرد: امروز آمادگی کامل در دولت، سازمان‌ها و وزارتخانه‌ها وجود 
دارد که قوانین و مصوبات لازم را برای رفع گره‌های بخش تعاونی‌ها تصویب کنند، 

تا دست تعاونی‌ها در کشور باز شود.

وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی گفت: حکمرانی صندوق‌های بازنشستگی را برای 
مشارکت بخش تعاونی و مردم‌نهاد اصلاح می‌کنیم تا سهم تعاون در اقتصاد افزایش 
یابد. سیدصولت مرتضوی اظهار کرد: تحقق شعار حکمرانی تعاون و حکمرانی مردم 
ضمانت اجرایی دارد و کارهای خوبی انجام گرفته است، طبق اصلاحیه سند توسعه 

تعاون جایگاه تعاونی را ارتقا خواهیم داد.
وی افزود: نگاه دولت س��یزدهم، تقویت و توس��عه تعاونی‌ها در اقتصاد کش��ور و 
استفاده از ظرفیت‌های مردمی است. امروز نیز رئیس‌جمهوری دعوت تعاونگران را 
قب��ول و در ای��ن همایش حضور پیدا کردند، ضمن اینکه در این همایش نمایندگان 

کشورهای مختلف و نمایندگان مجلس حضور دارند.وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی 
بااش��اره به س��هم تعاون در اقتصاد کش��ور گفت: ۱۰۱هزار تعاونی فعال در کش��ور 

مشغول به کار هستند.
 مرتضوی ادامه داد: امس��ال هفته تعاون در ش��هریور که مقارن با هفته دولت بود، 
با ش��عار »حکمرانی تعاون و حکمرانی مردمی« آغاز ش��د و برنامه‌های مختلفی در 

راستای سیاست توسعه تعاون در سراسر کشور برگزار شد.
مرتضوی بیان کرد: جلسات مختلفی با نخبگان و تعاونگران برگزار شد که منجر به 
بیان دیدگاه‌ها شد. همچنین، اساتید مختلف از دانشگاه‌های برتر کشور دعوت شدند و 

نظرات مختلف درباره ایجاد رشته‌های مختلف 
تعاونی را پیش��نهاد کردند.وی بااشاره به اینکه 
۳۷۳ طرح جدید به بهره‌برداری رسید، گفت: از 
شروع به کار این دولت ۴۴ هزار میلیارد تومان 
در بخش تعاونی س��رمایه‌گذاری ش��ده است. 
وزی��ر تعاون، کار و رفاه اجتماعی ابراز کرد: ۹۱ 
درصد از این منابع از محل س��رمایه‌های خرد 

مردمی بود که بیانگر گرایش مردم به مشارکت اقتصادی در تعاونی است.

وزی��ر امور اقتص��ادی و دارایی گفت: صندوق ضمانت س��رمایه‌گذاری تعاونی در 
صدور ضمانتنامه‌های تعاونی فعال اس��ت، به‌طوری‌که سرمایه این صندوق از ۱۷۰ 

به ۲۷۰ میلیارد تومان در این دولت افزایش می‌یابد.
به‌گزارش ایرنا، سیداحسان خاندوزی در نخستین همایش اقتصاد تعاونی ایران در 
سالن همایش‌های صداوسیما با حضور رئیس‌جمهوری اظهار کرد: با افزایش سرمایه 

این صندوق، صدور ضمانتنامه‌ها تسهیل و تسریع می‌شود.
وی افزود: تعاونگران پیشقراولان اقتصاد کشور هستند و با هزینه کم و مشارکت 

بالا، نقش مهمی در اقتصاد کشور دارند.
خاندوزی بااش��اره به نظریه‌های اقتصادی در حوزه تعاون گفت: طبق این نظریه 
در اقتصاد گفته می‌شود که تعادل‌های ناشی از همکاری و رقابت ترجیح دارد،زیرا 

منافع کشورها را در بلندمدت تامین می‌کند.
وزیر امور اقتصادی و دارایی افزود: تعاون تبلور بر اقتصاد مش��ارکتی اس��ت؛ این 

تعادل‌ها، تجسم در نهادهای تعاونی، شرکت‌ها و اتحادیه‌های تعاونی هستند.
وی با بیان اینکه در فضای فرهنگ اقتصادی وارداتی نفس می‌کشیم، گفت: کمتر 

به فرهنگ اقتصاد مردمی بخش تعاون توجه شده است.
خان��دوزی بی��ان کرد: نیازمند پش��تیبانی و حمایت‌های دولت��ی از جمله وزارت 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی، اتاق تعاون و سایر نهادهای تعاونی برای توسعه و تقویت 
تعاونی‌ها هستیم. تلاش ما این بوده است تا کمک کنیم نهادهای پشتیبان تعاونی در 
دولت تقویت شوند. در همین زمینه، افزایش سرمایه در دولت سیزدهم برای بانک 
توسعه تعاون و افزایش سرمایه برای صندوق ضمانت سرمایه‌گذاری تعاونی صورت 

گرفته است. وزیر امور اقتصادی و دارایی عنوان 
کرد: در کنار توس��عه تعاونی‌ها و مالکیت‌های 
خرد، نقش مش��ارکتی برای مردم نیز باید در 
نظر گرفته ش��ود. وی بااش��اره به فعالیت ۳۶ 
ش��رکت برتر بورسی س��هام‌عدالت گفت: این 
ش��رکت‌ها که در س��هام‌عدالت فع��ال بودند، 

به‌سمت مشارکت‌های مردمی خواهند رفت.
خاندوزی افزود: همچنین اس��تفاده از ظرفیت س��رمایه‌گذاری، موردتاکید دولت 
اس��ت. س��پردن نقش به تعاونی‌ها در باشگاه‌داری به‌ویژه استفاده از ظرفیت تعاونی 

پیشکسوتان و هواداران در این زمینه، مدنظر دولت قرار خواهد گرفت.

رئیس اتاق تعاون ایران گفت: اگر اقتصاد تعاونی را باور داریم، باید موانع را از این 
بخش برداریم و نقش مجلس در این زمینه مهم اس��ت؛ امیدوارم در اصلاح قوانین 

تعاونی و در لایحه برنامه هفتم این بخش موردتوجه قرار گیرد.
بهمن عبداللهی در نخس��تین همایش اقتصاد تعاونی ایران در مرکز همایش‌های 
بین‌المللی صداوسیما با حضور رئیس‌جمهوری اظهار کرد: نقش نمایندگان مجلس 

در اصلاح قوانین و توسعه برنامه هفتم به موضوع تعاون مهم است.
وی افزود: حمایت‌های رئیس‌جمهوری تاثیر عمیقی در بخش تعاون داشته و در 

سیاست‌های ابلاغی بر سهم ۲۵ درصدی سهم تعاون تاکید شده است.
رئیس اتاق تعاون ایران با بیان اینکه در دولت گذشته باور به تعاونی وجود نداشت، 
گفت: در س��ال ۹۱، ۱۳هزار تعاونی در کش��ور تشکیل شد، اما از سال ۹۲ تا ۱۴۰۰ 

روند تشکیل تعاونی‌ها نزولی بود و فقط 3هزار تعاونی در کشور تشکیل شد.
وی تاکید کرد: با اس��تقرار دولت س��یزدهم، تاکیدات شخص رئیس‌جمهوری در 
س��خنرانی‌ها و همایش‌های مختلف در راس��تای تقویت تعاونی‌ها و کمک به حل 

مشکلات این بخش دلگرم‌کننده بوده است.
عبداللهی بیان کرد: ابلاغ س��ند توس��عه تعاون یکی از دس��تاوردهای این دولت و 
مهم‌ترین درخواست تعاونگران بود و در این زمینه اقدام معاونت تعاون وزارت تعاون، 

کار و رفاه اجتماعی قابل‌تقدیر است.
وی عنوان کرد: در این دولت بر توس��عه مناس��بات خارجی تاکید شده و عضویت 
ایران در ۲ پیمان بین‌المللی و توس��عه روابط کش��ورمان با سایر کشورهای همسایه 

ستودنی است و شاهد توفیقات در عرصه‌های بین‌المللی هستیم.

رئی��س اتاق تع��اون ایران بیان‌ داش��ت: در 
س��ال‌های اخیر، رهبر معظم انقلاب اسلامی، 
مردمی‌س��ازی اقتص��اد را موردتاکی��د ق��رار 
داده‌ان��د و این مهم در سیاس��ت‌های اصل ۴۴ 

قانون‌اساسی موردتوجه قرار گرفته است.
وی ب��ا بیان اینک��ه اتاق تعاون ایران با ارکان 
حاکمیتی دولت و مجلس و سیاست‌های کلان 

بحث گسترش فعالیت تعاونی‌ها را دنبال می‌کند، گفت: تاکید بر اجرای سند توسعه 
تعاونی‌ها و دارایی‌های دولت در استفاده از تعاونی‌ها یکی از مهم‌ترین موارد است، 
همچنین به ساماندهی سهام‌عدالت و کمک به ماندگاری تعاونی‌ها منجر می‌شود.
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دریاچه ارومیه، قربانی تغییرات اقلیمی یا محصولات پرآب‌بر؟

ویژه‌تر از خبرعکس روز

زخ��م قفقاز و قره‌باغ بار دیگر س��ر باز کرده و س��ربازان ارمنس��تان 
و جمه��وری آذربایج��ان را در مرزه��ای خ��ود به حال��ت آماده‌باش 
درآورده اس��ت؛ مناقش��ه‌ای که بر تحولات منطقه اثرگذاری مستقیم 
دارد و ته��ران به‌س��بب این اثرگذاری، در پی ایفای نقش��ی س��ازنده 
برای کاهش تنش اس��ت.به‌گزارش ایرنا، همزم��ان با افزایش تنش‌ها 
می��ان جمهوری‌آذربایج��ان و جمهوری ارمنس��تان و آرایش نظامی 
ش��کل‌گرفته در مرزهای 2کش��ور، منطقه قفقاز جنوب��ی و بازیگران 
اثرگ��ذار بر تح��ولات آن، این رویدادها را با تمرک��ز بالا موردرصد قرار 
می‌دهن��د. منطقه قره‌ب��اغ؛2 جنگ بزرگ به خود دیده اس��ت، پاییز 
۲۰۲۰ را می‌ت��وان تاری��خ تازه‌تری��ن و البت��ه جدی‌تری��ن دوره نزاع 
میان 2 کش��ور دانس��ت که طی ۴۴ روز آتش س��نگین تبادل‌ش��ده 
میان جمهوری‌آذربایجان و ارمنس��تان، باکو توانس��ت بخش‌هایی از 
منطق��ه قره‌باغ به هم��راه ۷ منطقه آن را تحت‌تصرف خ��ود درآورد. 
پس از آن و به‌ترتیب در تابس��تان س��ال‌های ۱۴۰۰ و ۱۴۰۱، منطقه، 
ش��اهد درگیری‌های کوتاه‌مدت در مرز 2 کش��ور بود؛ مرزهایی که ۲ 
ه��زار نیروی صلح‌ب��ان روس پس از جنگ ۲۰۲۰، حراس��ت از صلح و 
آتش‌بس در آن منطقه پرتنش را برعهده گرفتند.حکایت قره‌باغ وقتی 
از جانب باکو روایت می‌ش��ود، حکایت فرزندی اس��ت که از مادر خود 
جدا افتاده و زمانی که از س��مت ایروان روایت شود، حکایت سرزمینی 
با س��اکنان اغلب ارمنی اس��ت که امروز انتخاب یکی از آنها از س��وی 
پارلم��ان این منطقه با مخالفت و اعتراض صریح باکو و دیگر بازیگران 
موثر در رویدادها همراه بوده است. در بحبوحه تنش‌های باکو ـ ایروان، 

پارلمان قره‌باغ »س��اوئل ش��هرامانیان« را به‌عنوان جانشین »آرابیک 
هاروتونیان« که هفته گذش��ته اس��تعفا کرد، به‌عن��وان رئیس دولت 
تحت‌کنترل ارمنس��تان در منطقه قره‌باغ انتخاب کردند؛ انتخابی که 
جمهوری آذربایجان آن را بس��یار تحریک‌آمیز و ناقض حاکمیت باکو 
توصی��ف کرد. این انتخابات و منتخ��ب آن را اتحادیه اروپا و ترکیه هم 
به‌رسمیت نش��ناختند تا بر پیچیدگی‌های بحران افزوده شود.گرچه 
قره‌ب��اغ و تمامی��ت س��رزمینی جمهوری‌آذربایجان هم��واره یکی از 
مهم‌ترین محورهای منازعه طرفین است، اما در بالا گرفتن تنش‌های 
اخیر که منجر به اس��تقرار نظامیان 2 کش��ور در مرزهای مش��ترک و 
نیز ارس��ال تجهیزات به منطقه شده، موضوع دالان موسوم به زنگزور 
هم اهمیت ویژه دارد. مس��یر کریدوری که جمهوری‌آذربایجان تلاش 
می‌کند از طریق استان س��یونیک ارمنستان به جمهوری خودمختار 
نخجوان و س��پس ترکیه متصل ش��ود. دالانی ک��ه در عمل مرزهای 
ژئوپلتیک منطقه را تحت‌الش��عاع خود ق��رار می‌دهد و اتصال زمینی 
می��ان ایران و ارمنس��تان را قط��ع می‌کند. با اینهمه ته��ران از همان 
نخس��تین روزهای آغاز پروژه زنگزور درباره تبعات احداث آن هشدار 

داده و مخالفت صریح خود را اعلام کرده است.
ای��ن هش��دار در گفت‌وگ��وی اخی��ر رئیس‌جمه��وری ای��ران ب��ا 
رئیس‌جمهوری ارمنس��تان بار دیگر تکرار ش��د و رئیسی، در 3 محور 
مش��خص هرگونه تغییرات ژئوپلتیک در مرزهای منطقه را خط قرمز 
ایران دانست، غیر از فرمت مذاکرات ۳+۳ هر فرمت دیگری برای ایجاد 

صلح را رد و بر آمادگی نقش‌آفرینی تهران در این عرصه تاکید کرد.

تنش در قفقاز جنوبی و پیشنهادات صلح تهران

عکس: ایسنا

له
مقا

سر

تاکید رئیس‌جمهوری در نخستین همایش اقتصاد تعاونی ایران:



نظام حمل‌ونقل 
نیازمند تغییر پارادایم

ناوگان  نوس��ازی  پرونده 
موضوع��ی  حمل‌ونق��ل، 
حیاتی اس��ت، زیرا سلامت 
جامع��ه را تضمین می‌کند. 
امیرحس��ن کاکای��ی، عضو 
هیات علمی دانشگاه علم و 
صنع��ت در این‌باره به موج 
گف��ت: به‌راحت��ی می‌توان 

مشاهده کرد که حمل‌ونقل عمومی باوجود انواع طرح‌های 
۲۰ سال گذشته، از جمله طرح نوسازی ناوگان حمل‌ونقل، 
همچن��ان رو به اضمحلال اس��ت؛ هزینه‌ه��ای حمل‌ونقل 
عمومی بار و مسافر، داخل و خارج شهرها افزایش و سرعت 
متوسط حرکت در شهرهای بزرگ کاهش می‌یابد. مصرف 
س��وخت به‌ط��ور غیرقابل‌تحملی بالا م��ی‌رود و در نهایت 
آلایندگی با سرعت بیش��تر می‌شود.وی افزود: این افزایش 
هزینه‌ه��ا و پایین آمدن کارآمدی نظام حمل‌ونقل عمومی، 
با خ��ود اقتصاد را هم فرو می‌برد. اما چرا سیاس��ت‌گذاران 
نتوانس��ته‌اند باوجود ش��عارهایی که می‌دهند، جلوی روند 
نزولی کارآمدی نظام حمل‌ونقل عمومی را بگیرند؟ از چند 
وج��ه می‌توان به این موضوع نگاه ک��رد. آیا افول اقتصادی 
باع��ث افول حمل‌ونقل عمومی می‌ش��ود یا برعکس؟ قطعا 
افول اقتصاد باعث کاهش توان حمل‌ونقل می‌شود. به‌عنوان 
مث��ال در دوران کرونا و بعد از آن ش��اهد بودیم که چگونه 
لجس��تیک در دنیا با چالش‌های جدی روبه‌رو شد و پس از 
کرونا، چگونه با سختی دوباره سر پا شد. اما قطعا اگر رکود 
چین ادامه یابد، س��رعت رش��د دنیا کاهش خواهد یافت و 
متعاقب آن، حمل‌ونقل هم با رکود روبه‌رو می‌شود و دوباره 

در این زمینه چالش‌های جدی در دنیا خواهیم داشت.
این کارش��ناس صنعت خ��ودرو با بیان اینک��ه به‌راحتی 
می‌توان ارتباط متقابل حمل‌ونقل عمومی و اقتصاد را نشان 
داد، گفت: در ایران هم از زمانی که تحریم‌ها س��ختگیرانه 
ش��د، هم اقتصاد رو به افول رفت و ه��م روابط بین‌المللی 
کاهش یافت. نخس��تین رخ��داد ناش��ی از تحریم‌ها، افول 
ش��دید نظام حمل‌ونقل بین‌المللی کشور بود، اما به‌تدریج 
ای��ن تحریم‌ه��ا روی حمل‌ونقل داخلی هم اثر گذاش��ت و 

سرعت استهلاک را بالا برد.
کاکایی در ادامه یادآور ش��د: هنگامی‌که رش��د اقتصادی 
کش��وری با چالش ج��دی روبه‌رو می‌ش��ود، دولت‌ها حتی 
برای مسائل خیلی ابتدایی مانند حمل‌ونقل عمومی مسافر 
درون‌ش��هری که وظیفه ذاتی دولت اس��ت، دچار مش��کل 
کمبود سرمایه‌گذاری خواهند ش��د. کمبود سرمایه‌گذاری 
در ای��ن بخش باعث افزایش نیاز به اس��تفاده از حمل‌ونقل 
خصوص��ی یا همان خ��ودرو ش��خصی و در نتیجه افزایش 

ترافیک خواهد شد.
وی تصریح کرد: افزایش ترافیک، باعث کاهش کارآمدی 
هم��ان ناوگان موج��ود و کاهش درآمدهای آن می‌ش��ود. 
دولتی هم که پول ندارد، به‌جای آنکه با س��رمایه‌گذاری در 
این زمینه، جلوی گس��ترش مش��کل را بگیرد، تمرکز خود 
را روی خ��ودرو س��واری می‌گذارد که م��ردم خود پول آن 
را می‌دهد. به‌عبارتی با این کار دولت با یک تیر، دو نش��ان 
می‌زند؛ اولا از زیر بار سرمایه‌گذاری در حمل‌ونقل عمومی 
ش��انه خالی می‌کن��د و دوم اینکه از خرید خودرو توس��ط 
مردم، مالیات گرفته و درآمد کسب می‌کند. این روند غلط 
سال‌هاس��ت که پارادایم ذهنی تقریبا تمام سیاستمداران، 

سیاست‌گذاران و قانون‌گذاران در این زمینه شده است.
وی با اش��اره به طرح نوس��ازی که بی‌نتیجه رها ش��ده، 
گف��ت: در چنین ش��رایطی )ترافیک س��نگین، ناکارآمدی 
راه‌ه��ا، اقتصاد ضعیف و کمبود س��رمایه‌گذاری( گاهی هم 
که دولت طرحی ارائه می‌دهد تا به کمک س��رمایه‌گذاری 
بخش خصوصی مشکل را حل کند، مشوقی وجود ندارد که 
بخش خصوصی به‌طورجدی وارد این عرصه پرریسک شود. 
نتیجه می‌ش��ود همان طرح‌های نوسازی ناوگانی که صرفا 

روی کاغذ باقی مانده است.
عضو هیات علمی دانش��گاه علم و صنعت با اشاره به تردد 
خودروهای تک‌سرنش��ین، ادام��ه داد: این روزه��ا با ادامه 
روند غلط در توس��عه ناوگان حمل‌ونقل عمومی، متاسفانه 
حم��ل مس��افر بیش‌ازپیش ب��ه خودروهای تک‌سرنش��ین 
ی��ا تاکس��ی‌های اینترنتی که عملا هم��ان کار خودروهای 
تک‌سرنش��ین را انجام می‌دهند، سپرده شده است.کاکایی 
افزود: برخی ش��رکت‌های ثروتمند به‌ویژه در صنایع غذایی 
به‌تازگی روی ناوگان حمل بار خود سرمایه‌گذاری کرده‌اند 
و همی��ن مختصر باعث رونق خودروس��ازی‌های س��نگین 
کش��ور در دو سه سال گذشته ش��ده است؛ اما قطعا با این 
وضعیت، ورود خودروهای نو در این بازار بس��یار کند است. 
بدین‌ترتی��ب ما با یک اقتص��اد بیمار در ب��ازار حمل‌ونقل 
عمومی روبه‌رو هس��تیم که روزبه‌روز ب��ر وخامت حال آن 

افزوده می‌شود.
این عضو هیات علمی دانش��گاه عل��م و صنعت ادامه داد: 
اگر این چرخه باطل متوقف نشود، قطعا ما همچنان شاهد 
افول بهره‌وری لجس��تیک در کش��ور در س��ال‌های آینده 
خواهی��م بود؛ حتی اگر بهترین خودروهای برقی و خودران 
سواری را وارد کنیم. نهایتا ترافیک بیشتر و بیشتر و سرعت 
متوسط کمتر و کمتر می‌شود. بماند که معتقدم با این نظام 
ترافیک��ی و جاده‌ها و حمل‌ونق��ل، خودروهای برقی هم در 
نهایت مصرف انرژی را در کش��ور بالا می‌برد؛ هرچند شاید 
نرخ رشد مصرف انرژی را کمتر کند.  وی گفت: امید است 
چرخه باطل افول نظام حمل‌ونقل متوقف و چرخه جدیدی 

مبتنی بر نظام حمل‌ونقل عمومی دوباره زنده شود.
کاکایی در پایان با تاکید بر اینکه باید هر چه زودتر تغییر 
مس��یر داد، گفت: هزینه‌های مصرف انواع سوخت موردنیاز 
این ن��اوگان ناکارآمد خصوصی و عمومی س��نگین بوده و 

چاره‌ای جز تغییر مسیر وجود ندارد.

گاه
ظر

ن

صنع�ت تای�ر در ایران با بیش از ۶۴ س�ال 
تجربه، یکی از صنایع ریشه‌دار و استراتژیک 
در حوزه حمل‌ونقل اس�ت. براس�اس آمارها 
مجموع تولی�د واقعی تایر در کش�ور حدود 
۳۰۰ هزار تن اس�ت و میزان نیاز کش�ور ۴۰۰ 
هزار تن. چش�م‌انداز تدوین‌شده برای تولید 
تایر در کش�ور برای س�ال ۱۴۰۴ رس�یدن به 
ظرفی�ت ۷۰۰ ه�زار تن اس�ت. همان‌طور که 
پیداس�ت در حال‌حاض�ر، متناس�ب ب�ا نیاز 
کش�ور با کمبود عرضه مواجه هس�تیم و بر 
همین اس�اس هم در روزهای گذشته شاهد 
چالش‌های�ی در تامی�ن و نرخ تای�ر در بازار 
بودیم که مشکلاتی را برای مصرف‌کنندگان 
ایجاد کرد. بخشی از این مشکلات به کاهش 
عرضه تایر به بازار برمی‌گردد و بخشی دیگر 
ب�ه نوس�انات قیمتی آن و تاخی�ر در تحویل 
تایره�ای ثبت‌نام‌کنن�دگان. آنچ�ه در زی�ر 
می‌خوانید، نظرات فعالان این صنعت اس�ت 
درباره حواش�ی که صنعت تای�ر در روزهای 

گذشته داشته است.

کمبود ارز بلای جان صنعت تایر

 کاهش ۱۴ درصدی تولید تایر

عرضه قطره‌چکانی ارز، بازار تایر را به‌هم ریخت

س��خنگوی انجمن صنفی صنعت تایر با اش��اره به مش��کلات 
فعلی این صنعت مانند کاهش تولید و عرضه به بازار و درنتیجه 
کمبود تایر در بازار و تاخیر در تحویل تایرهای ثبت‌نامی دولتی، 
همه این مش��کلات را از عدم‌تامین به‌موقع ارز موردنیاز صنعت 
تایر و البته عدم‌اصلاح و بروزرس��انی نرخ تایر دانست که سبب 
توقف روند افزایش تولید در س��ه ماهه دوم س��ال ش��ده است. 
به‌تازگ��ی تع��دادی از متقاضی��ان تایرهای دولت��ی از تاخیر در 
تحویل تایرهای خریداری‌ش��ده از طریق س��امانه‌های اینترنتی 

شرکت‌های تایرساز گلایه‌مند هستند.
مصطفی تنها، س��خنگوی انجمن صنفی صنع��ت تایر درباره 
کمب��ود تای��ر در ب��ازار و بعضا افزای��ش نرخ در ب��ازار، به ایران 
اکونومیس��ت گفت: واقعیت این اس��ت که صنعت تایر در س��ه 
ماهه ابتدایی امس��ال، هر ماه نس��بت به ماه پی��ش از آن، روند 
افزایشی تولید داشته اس��ت اما از ماه تیر روند تولید، متاسفانه 
کاهشی ش��ده، علت این موضوع عدم‌تامین به موقع ارز توسط 

بانک مرکزی بوده است.
عرضه قطره‌چکانی��

وی تصریح ک��رد: تامین قطره چکانی ارز طی س��ه ماه اخیر 
نیز طبیعتا نتوانس��ته مشکل را به صورت ریشه‌ای و از پایه حل 
کن��د. صنعت تایر برای حفظ خود نیاز به س��الانه ۲۵۰ تا ۳۰۰ 
میلی��ون دلار ارز دارد؛ بدین معنا که به صورت میانگین ماهانه 
۲۵ میلیون دلار نیاز اس��ت. این در حالی اس��ت که در ۵ ماهه 
نخس��ت امسال فقط ۶۰ میلیون دلار ارز به طرف‌های تجاری و 

تامین‌کنندگان صنعت پرداخت شده است.
ای��ن مقام صنفی خاطرنش��ان کرد: براین اس��اس با توجه به 
توقف روند افزایش��ی تولید، عرضه نیز به‌تبع کاهشی شده است 
ک��ه این مهم ممکن اس��ت بازار را تا ح��دودی با کمبود مواجه 

کرده باشد.
تنها در رابطه با تاخیر در تحویل تایرهای دولتی خریداری‌شده 
توس��ط متقاضیانی که در سامانه شرکت‌ها ثبت‌نام کرده‌اند، نیز 
گفت: این تاخیر در تحویل نیز هم ناش��ی از همین مش��کلات 
ارزی و کاه��ش تولید و تامین به‌موقع نیاز بازار اس��ت؛ معمولا 
بعضی کارخانه‌ها که فروش اینترنتی دارند، س��امانه فروش را تا 
ظرفیت تولید ۳۰ تا ۴۰ روز باز می‌گذارند و س��پس می‌بندند تا 
تعهدات را ادا و س��پس دوباره در س��امانه امکان ثبت‌نام جدید 

را فراهم کنند.
س��خنگوی انجمن صنفی صنعت تایر تصریح کرد: زمانی که 
در طول م��اه مواد اولیه کافی برای تولید برنامه‌ریزی ش��ده به 
کارخانه واصل نشود، به‌طبع تولید را کاهش می‌دهند تا از توقف 
تولید به علت اتمام مواد پیشگیری کنند و فرصتی ایجاد شود تا 
مواد جدید واصل شود؛ حال اگر به موقع ارز تامین نشده باشد، 

این فاصله زمانی بیش��تر شده و به علت کاهش تولید، تعهدات 
نیز با تاخیر بیشتری قابل تامین خواهد بود.

وی افزود: این مشکلی است که طی دو ماهه اخیر صنعت تایر 
دچار آن ش��ده است. البته لازم به ذکر است که وضعیت تامین 
ارز در س��ه ماهه اول به مراتب بدت��ر بوده، اما کارخانه‌ها امکان 
داش��تند تا از ذخایر و موجودی انبارهای خود تولید را به امید 
دریافت ارز س��رپا نگه‌دارند؛ اما با ع��دم تامین به موقع ارز، این 
موض��وع تحقق نیافت و کارخانه‌های مختلف به‌تدریج مجبور به 

کاهش تولید شدند.
این مقام صنفی با تاکید بر اینکه متاس��فانه ثابت نگه‌داش��تن 
طولانی‌مدت قیمت‌های تایر باوجود روند فزاینده نرخ نهاده‌های 
تولید، انگی��زه تولیدکنندگان را برای افزای��ش تولید می‌کاهد، 
گفت: علی‌الخص��وص پس‌ازآنکه مبنای نرخ ارز پتروش��یمی‌ها 

ناگهان افزایش یافت.
این موضوع در مجموع سبب افزایش حدودا ۳۵درصدی نرخ 
محص��ولات گوناگون پتروش��یمی که در صنعت تایر اس��تفاده 
می‌شود، شده است. این در حالی است که تغییری در نرخ تایر 

لحاظ نشده است.
احتمال احتکار تایر وجود دارد؟��

دبیر انجمن تایر با تش��ریح آخرین آمار به‌دست آمده از تولید 
تایر و همچنین رد ادعای احتکار این کالا توسط تولیدکنندگان 
لاس��تیک، گف��ت: احتم��ال دارد ک��ه احت��کار تایر از س��وی 

فروشندگان باشد.
تنها، دبیر انجمن تایر پیرامون کمبود لاستیک خودرو سواری 
در ب��ازار به بازار نیوز گفت: درحال‌حاضر نه در تولید و نه حتی 
در عرضه آنها هیچ مشکلی از سوی تولیدکنندگان وجود ندارد، 
اما وضعیت کنونی بازار لاس��تیک به‌گونه‌ای رقم خورده که در 
بعض��ی از اندازه‌های تایر ب��ا مازاد و در برخ��ی دیگر با کمبود 

مواجه هستیم.
دبیر انجمن تایر افزود: تولید لاس��تیک خودروهای س��واری 
در اندازه‌ه��ای مختل��ف هر س��اله طی یک برنامه‌ری��زی که از 
قبل تعیین‌ش��ده صورت می‌گیرد. مش��کلی که اکنون در بازار 
وجود دارد به‌دلیل کاهش تولید نیس��ت، زی��را تیراژ تولید تایر 
 خودرو س��واری در تع��دادی از اندازه‌ها در وضع مناس��بی قرار 

دارد.
وی همچنین درباره ادعای برخی از واحدهای صنفی فروشنده 
لاس��تیک مبنی بر احتکار تایر توسط تعدادی از تولیدکنندگان 
آن ب��رای افزایش ن��رخ کالای خود، گفت: هی��چ احتکاری در 
کارخانج��ات لاس��تیک وجود ن��دارد؛ هر کس ک��ه مدعی این 
موضوع اس��ت، می‌تواند از ه��ر واحد تولیدی ک��ه مدنظر دارد 

بازدید به عمل بیاورد.

تنها تاکید کرد: تولیدکنندگان 
تای��ر به‌دلیل کمب��ود نقدینگی 
نمی‌توانن��د محص��ولات خ��ود 
را احت��کار کنن��د؛ بنابراین این 
احتم��ال وجود دارد که به‌دلیل 
انتظ��ار افزایش نرخ لاس��تیک، 

برخی از فروش��ندگان ای��ن کالا از عرضه آن ب��ه مصرف‌کننده 
خودداری کرده و اقدام به احتکار آن کنند.

دبی��ر انجم��ن تای��ر خاطرنش��ان ک��رد: در حال‌حاضر هیچ 
احتکاری از س��وی تولیدکنندگان صورت نمی‌گیرد، با این حال 
ای��ن احتمال وجود دارد ک��ه به‌دلیل کاه��ش تخصیص ارز به 
تولیدکنن��دگان تایر و به‌دنب��ال آن عدم‌تامین به‌موقع برخی از 
مواد اولیه موردنیاز برای تولید لاس��تیک، میزان تولید این کالا 

قدری کاهش پیدا کرده باشد.
وی اف��زود: تولی��د لاس��تیک خ��ودرو ب��ا اس��تفاده از چند 
ن��وع م��واد اولی��ه انج��ام می‌ش��ود؛ ازای��ن‌رو هرگون��ه تاخیر 
در تامی��ن ه��ر ی��ک از آنه��ا، می‌توان��د فرآین��د س��اخت آن 
 را ب��ا تاخی��ر و ب��ازار لاس��تیک را ب��ا کمب��ود مواج��ه کن��د. 
عدم‌تخصیص به موقع ارز به تولیدکنندگان تایر، تامین این کالا 
را با مش��کل همراه کرده، با این وجود چالش‌های ناش��ی از این 
موضوع به اندازه‌ای نیست که بتواند نوسان شدیدی را در سطح 

بازار ایجاد کند.
روند دریافت ارز مشکل‌زاست��

تنها همچنین در تش��ریح مش��کلات ناشی از تخصیص ارز به 
تولیدکنندگان تایر هم گفت: مشکلات موجود درباره تامین ارز 
تولیدکنن��دگان صرفا معطوف به تخصیص آن از س��وی وزارت 
صمت نیس��ت، بلکه عمده مسائل مربوط به این مسئله به روند 

دریافت ارز از بانک مرکزی باز می‌گردد.
دبیر انجمن تایر توضیح داد: به‌عنوان‌مثال، در برخی از موارد 
تولیدکنن��دگان تایر برای تامین م��واد اولیه خود به یوآن چین 
احتیاج دارند، اما بانک مرکزی ارز خارجی دیگری ارائه می‌کند. 
همین مسئله باعث می‌شود که تولیدکنندگان دوباره در انتهای 
ص��ف فرآیند جدید تخصی��ص ارز قرار بگیرند ک��ه خود امری 

زمانبر بوده و تولید تایر را با مشکل همراه می‌سازد.
وی در پایان تصریح ک��رد: برخی از کارخانه‌های تولیدکننده 
لاس��تیک به‌دلیل داش��تن نقدینگ��ی لازم، ام��کان طی کردن 
دوب��اره این مراحل را دارند، اما بس��یاری از تولیدکنندگان این 
کالا به‌دلیل نداش��تن نقدینگی موردنیاز توانایی طی کردن این 
مراحل را نداش��ته و همین امر موجب تعویق تعهدات مالی آنها 
ب��رای خرید م��واد اولیه و گاهی برهم خ��وردن معامله با طرف 

خارجی می‌شود.

در ای��ن میان، مدیرکل دفتر صنایع ش��یمیایی پلیمری وزارت 
صمت نیز با بیان اینکه درحال‌حاضر میل به گرانفروش��ی در بازار 
لاس��تیک وجود دارد، از کاهش ۱۴ درصدی تولید این کالا خبر 

داد.
محس��ن صف��دری، مدیرکل دفتر صنایع ش��یمیایی و پلیمری 
وزارت صم��ت در ی��ک برنامه خبری در پاس��خ به این س��وال که 
ارز موردنیاز چه زمانی به‌دس��ت تولیدکنندگان می‌رس��د، گفت: 
از ابت��دای س��ال بر‌مبن��ای ارز ۲۸ ه��زار و ۵۰۰ توم��ان قرار بود 
تخصیص‌هایی داده ش��ود و در مرحله ترخیص مشکلات دیگری 
در حوزه ارز داشته‌ایم که با بانک مرکزی صحبت و اعلام شده که 
تامین ارز صورت گیرد. خرید ارز کمتر از یک هفته انجام می‌شود.
وی افزود: واردکنندگان قول هفته آینده را داده‌اند که براساس 
اسناد و مستندات امیدواریم این مشکل برطرف شود و تا انتهای 

هفته آینده )جاری( به نتیجه برسد.
میل به گرانفروشی��

صفدری درباره اینکه تولید لاستیک با تخصیص ارز به چه میزان 
می‌رس��د، گفت: اینکه بازار ملتهب است و کاهش تولید نسبت به 
س��ال گذش��ته داریم را قبول دارم. طبق اطلاعات س��امانه جامع 
تجارت کاهش ۱۴ درصدی نس��بت به مدت مش��ابه سال گذشته 
داشته‌ایم. میزان تولیدات ما در سال گذشته ۹ میلیون حلقه بوده 
و امس��ال به ۸ میلیون حلقه رس��یده و یک میلیون حلقه کاهش 

تولید در لاستیک سواری داشته‌ایم.
وی اضافه کرد: ۲۴ میلیون حلقه لاستیک نیاز سالانه ما است و 
۲۱ میلیون حلقه از محل تولیدات داخل و مابقی از محل خارجی 

تامین می‌شود.
ای��ن مقام مس��ئول افزود: یک درصد کاهش واردات لاس��تیک 
س��واری به‌دلیل کاهش نرخ ارز داش��ته‌ایم. بانک مرکزی مبالغ را 
به ذی‌نفعان فروش��ندگان خارجی بدهد، مشکلات حل می‌شود. 

پیگیری‌های متعدد کردیم تا هفته آینده به نتیجه می‌رسیم.
نظارت‌ها بیشتر شود��

صفدری درباره اینکه چه زمانی توزیع‌کنندگان و تولیدکنندگان 
به س��امانه فروش��گاهی متصل می‌ش��وند، گفت: تا س��امانه‌های 
فروش��گاهی برقرار نش��ود، نمی‌ش��ود نظارت ک��رد. نظارت‌های 
س��نتی هم پاسخگو نیست. نس��بت به سال گذشته کاهش تولید 
داریم، اما توزیع ما به ۸ میلیون و ۲۰۰ هزار حلقه رس��یده اس��ت. 
میل به گران‌فروش��ی در اصناف لاس��تیک وجود دارد که با توزیع 

فروشگاهی این بازار ساماندهی می‌شود.
وی تصریح کرد: باید نظارت‌ها بیش��تر شود و توزیع‌کنندگان به 
تکالیف خود بپردازند به‌طوری که با نصب یک بنر در تایرفروشی 
بخش زیادی از مشکلات و گرانفروشی حل شد. نظارت کافی باید 
داشته باشیم و درحال‌حاضر شاهد آن هستیم میل به گرانفروشی 

وجود دارد.

مدیرکل دفتر صنایع شیمیایی 
و پلیم��ری وزارت صمت درباره 
اینکه مسئول اتصال فروشگاه‌ها 
به سامانه فروش��گاهی کیست، 
گف��ت: ت��ا زمان��ی ک��ه آموزش 
کامل نش��ود نمی‌شود به سامانه 

فروشگاهی متصل شد. آموزش را به‌تمامی اتحادیه‌ها ارائه کرده‌ایم 
و تا پایان ماه و با اتمام آموزش به س��امانه ش��فافیت فروش��گاهی 

متصل خواهند شد.

سخن پایانی
به‌گفته کارشناسان یکی از دلایل اصلی چالش‌های صنعت 
تایر به تخصیص ارز برمی‌گردد. در حال‌حاضر این صنعت به 
حدود ۳۰۰ میلیون دلار نیاز دارد که متاس��فانه تامین نشده 
و بازار این محصول را با نوسانات و کمبود عرضه مواجه کرده 
اس��ت. در این میان، مخاطب اصلی فعالان صنعت تایر بانک 
مرکزی اس��ت که در تخصیص ارز ب��ه این صنعت به‌صورت 
قطره‌چکان��ی عم��ل می‌کند. انتظار م��ی‌رود بانک مرکزی و 
وزارت صمت در یک برنامه هماهنگ و درست مشکلات این 

صنعت را دیده و برطرف کنند.
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خودرو و قطعه

آرم��ان خالقی، کارش��ناس حوزه خودرو درب��اره روند واگذاری دو 
خودروساز بزرگ کشور به  گفت: تاکنون بخش زیادی از سهام 
خودروسازی‌ها در قالب سهام خرد یا بلوکی در بورس واگذار شده و 
فقط مدیریت مجموعه‌های خودروسازی در اختیار دولت مانده است؛ 
به‌عبارتی دولت مدیریت این صنعت را باتوجه به انس��جام س��هامی 
ک��ه در اختیار دارد، بر عهده داش��ته و البت��ه اراده‌ای هم برای این 
ترک‌مدیریت وجود ندارد. در واقع س��هامداران تا امروز نتوانس��ته‌اند 
در قالب گروه‌هایی منس��جم فعالیت کرده و در انتخاب کرس��ی‌های 

مدیریتی نقشی داشته باشند.
خالق��ی ادام��ه داد: این موضوع ش��اید به مقاوم��ت در بدنه دولت 
برگردد که با تکیه ب��ر »منفعت« یا »ملاحظات« تمایل به واگذاری 
مدیریت خودروسازی‌ها ندارد. نگرانی از توان مدیریتی خودروسازان 
پس از واگذاری و جلوگیری از هرگونه آشفتگی در بازار، یکی از این 
ملاحظات اس��ت. از سویی هم در اختیار داش��تن مجموعه‌هایی به 
این بزرگی که به‌نوعی حیاط خلوت دولت به‌ش��مار می‌روند، ش��اید 
عاملی بر کاهش تمایل دولتی‌ها برای واگذاری س��هام مدیریتی این 

مجموعه‌ها باشد.
خالقی در پاس��خ به این پرسش که آیا واگذاری در شرایط کنونی 
درست است یا خیر، اظهار کرد: اقتصاد ایران همواره با تحریم، تورم، 
رکود و مش��کلات گوناگ��ون مواجه بوده و به‌نظر می‌رس��د موضوع 
واگذاری خودروس��ازی‌ها بیش��تر بهانه اس��ت. ابتدا باید به‌روش��نی 
مش��خص ش��ود با واگذاری یا حتی تغییر مدیری��ت این مجموعه‌ها 
به‌دنبال چه هس��تیم؟ اصلا چرا اجرای اصل ۴۴ قانون‌اساسی مطرح 
ش��د؟ در همه جای دنیا، مدیریت دولتی ناکارآم��د و نابهره‌ور بوده 
و تصمیم‌گیری در این س��اختار س��خت اس��ت. با اثبات ناکارآمدی 
بنگاه��داری دولت، به این نتیجه رس��یدیم که دولت باید از مداخله 
در اقتصاد دوری کند و اصل 44 قانون اساس��ی اجرایی شد، اما جدا 
از روند اش��تباه در خصوصی‌سازی، در این فضای بسته نیز نمی‌شود 

اقدام جدی و تاثیرگذاری انجام داد.
واگذاری موفق، ملاک باشد��

این کارشناس حوزه صنعت افزود: بخش خصوصی همیشه در پی 
منافع و س��ودآوری اس��ت و برای تحقق این اهداف همواره هزینه‌ها 

را کاه��ش می‌ده��د  و ضایع��ات 
و ب��ا اس��تفاده از فن��اوری روز در 
تلاش برای رقابت��ی کردن قیمت 
برمبنای  یعنی  اس��ت؛  محصولات 
سودآور بودن یک پروژه اقتصادی 
رفتار می‌کن��د. بنابراین نگرانی در 

زمینه واگذاری خودروسازی‌ها به این بخش وجود ندارد. این نگرانی 
جایی پذیرفتنی اس��ت که خودروس��ازی‌ها به دست افراد نامربوط و 
نااهل بیفتد که فقط به فکر س��ود خود به قیمت فروش این امکانات 
و ظرفیت‌ها باشند. در یک‌ سوی ماجرا، احتمال واگذاری‌های ناموفق 
و ب��روز برخی از تخلف‌ها و انحرافات وجود دارد، اما در س��وی دیگر 
نگاه به تجربه نتایج واگذاری‌های موفق در اقتصاد اس��ت. بخش��ی از 
نگرانی دولت نیز به تعدیل نیروهای خودروس��ازی‌ها بعد از واگذاری 
برمی‌گردد و ش��اید این مسئله یکی از دلایل تاخیر در تعیین‌تکلیف 
واگذاری باش��د. خالق��ی در پایان اظهار کرد: به‌نظ��ر من دولت باید 

عزمش را جزم کند و تصمیم جدی در این زمینه بگیرد.

امید رضایی، کارشناس حوزه خودرو نیز در تشریح دلایل تعلل در 
واگذاری خودروسازی‌ها و شرط توافق جدید دو وزارتخانه به  
گفت: چندین س��ال است که دولت در پی خروج از تصدی‌گری در 
صنعت خودرو اس��ت، اما هنوز شاهد اقدامی در این زمینه نیستیم. 
این موضوع از دو بعد باید دیده ش��ود. اگر تعلل دولت در واگذاری 
خودروسازی‌ها با عقلانیت و تفکر و تحقیق است، صرف زمان بیشتر 
برای بررس��ی رویکرد درست هیچ اشکالی ندارد، اما اگر این تعلل از 
سر بی‌توجهی است، نمی‌توان انتظار رفع چالش‌های صنعت خودرو 

و اتخاذ رویکرد »تعیین‌تکلیف« را داشت.
رضای��ی ادام��ه داد: پرس��ش دیگر این اس��ت که آی��ا واقعا باید 
تصدی‌گری دول��ت از صنعت خودرو برداش��ته و این صنعت کاملا 
ب��ه بخ��ش خصوصی واگذار ش��ود؟ صنعت خ��ودرو در جهان یکی 
از ش��اخص‌های توس��عه‌یافتگی اس��ت و دولت در اکثر کشورهای 
پیش��رفته در این صنعت دخالت دارد؛ از این‌رو وقتی صنعت خودرو 
در کش��وری مانن��د امریکا دچار چالش می‌ش��ود دول��ت برای آن 
تس��هیلات ویژه تعیین می‌کند تا مشکل برطرف شود. در کشور ما 
نیز بعد از بانکداری و نفت صنعت خودرو به‌عنوان س��ومین صنعت 
پیش��ران مطرح و موردتوجه اس��ت. باتوجه به نقش صنعت خودرو 
بای��د با دقت بیش��تر درباره موضوعات مربوط ب��ه آن تصمیم‌گیری 

کنیم.
بعد از دولت چه کسی متولی باشد؟��

این کارشناس حوزه صنعت در ادامه اظهار کرد: اگر تصمیم نهایی 
خروج کامل دولت از تصدی‌گری صنعت خودرو اس��ت، باید به‌طور 
مشخص تعیین شود چه کسی مدیریت این صنعت را برعهده بگیرد. 
در مقاب��ل اگر برنامه این اس��ت که دولت همچنان مس��ئولیت این 
صنعت را برعهده داش��ته باشد، با ساختارهای کنونی مشکلات این 
صنعت برطرف نخواهد ش��د. در حالت اول یعنی خروج دولت، باید 
کس��ی به این صنعت ورود کند که درصدد رفع مشکلات آن باشد. 
برای نمونه عنوان می‌ش��ود قطعه‌سازان در سهام خودروساز شریک 
و از فروش خودرو براس��اس سهمی که دارند، منتفع شوند تا چراغ 
صنعت خودرو روش��ن بماند. این پیش��نهاد روی کاغذ خیلی خوب 
است، اما در اجرا اماواگرهای زیادی دارد. اینکه آیا همه قطعه‌سازان 
توان مالی خرید سهام را دارند، از جمله این ابهامات است. اگر تعداد 
اندکی از قطعه‌س��ازان این توان را داشته باشند انحصار ایجادشده را 
چگونه می‌توان کنترل کرد؟ باتوجه به دسترس��ی قطعه‌س��ازان به 

اطلاعات قیمتی خودروها، آیا در ادامه شاهد رقابت سالمی خواهیم 
بود؟ به‌اعتقاد من ورود قطعه‌س��ازان به این عرصه جدا از درست یا 

نادرست بودن آن، واگذاری را سخت‌تر می‌کند.
وی خاطرنش��ان کرد: در صورتی که از ورود قطعه‌سازان به خرید 
س��هام خودروس��ازان نیز جلوگیری کنیم، چه کسی صلاحیت این 
ورود را خواه��د داش��ت؟ ورود فرد یا بخش��ی که تجرب��ه و دانش 
خودرویی ندارد نیز یک معضل دیگر اس��ت. اگر هدف این است که 
مش��کلات صنعت خودرو و خودروس��ازان با واگذاری برطرف شود، 
باید ای��ن صنعت به مجموعه‌ای قوی‌تر و باتجربه‌تر از تصمیم‌گیران 
کنونی س��پرده شود. آیا چنین گزینه‌ای در داخل کشور داریم؟ اگر 
نداری��م امکان ورود و س��رمایه‌گذاری خارجی‌ه��ای در این صنعت 

وجود دارد؟
احساسی، عجولانه و شعارمآبانه��

رضایی با اش��اره به اینکه امروز مش��کلات صنع��ت خودرو در دو 
بخش مطرح اس��ت، اظهار کرد: یکی از این مش��کلات زیانده بودن 
خودروس��ازان اس��ت و موضوع دوم به مدیریت و تصدی‌گری دولت 
بازمی‌گردد. با فرض اینکه زیانده بودن صنعت خودرو برطرف ش��ود 
و دولت یک‌شبه قیمت دستوری را کنار بگذارد، آیا مدیریت توانمند 
و چابک، باتجربه و دان��ش درباره صنعت خودرو داریم که مدیریت 

خودروسازی‌ها را برعهده بگیرد؟
 وی اف��زود: براس��اس وضعیت موجود در صنعت خ��ودرو، به‌نظر 
می‌رس��د صحبت از واگذاری خودروس��ازی‌ها فقط جنبه احساسی 
دارد. این‌ برنامه مجهولات زیادی دارد که باید یک‌به‌یک عارضه‌یابی 
شوند تا بتوانیم تصمیم درست را بگیریم. باید با نگاه منطقی، تحلیل 
و مطالعات عمیقی انجام گیرد تا به‌اصطلاح از چاله به چاه نیفتیم.

رضای��ی تاکید دارد: عمده دلیل اینکه حاکمیت نمی‌تواند تصمیم 
درس��تی درب��اره واگذاری خودروس��ازی‌ها بگیرد، به نب��ود مطالعه 

درست در این زمینه بازمی‌گردد.

ای��ن صاحب‌نظر ح��وزه خودرو 
در پاس��خ ب��ه ای��ن پرس��ش که 
آیا واگ��ذاری خودروس��ازی‌ها در 
شرایط کنونی خوب است یا خیر، 
گفت: باید توجه داشته باشیم که 
مدیریت بخش خصوصی و دولتی 

بر صنعت خودرو هر کدام مزایا و معایب خودشان را دارند؛ از این‌ رو 
باید ابعاد گوناگون واگذاری و مزایا و معایب به‌درس��تی موردبررسی 
قرار گیرند تا در نهایت بهترین تصمیم گرفته شود. واقعیت این است 
که از بع��د از انقلاب تاکنون دولت عملک��رد خوبی در تصدی‌گری 
این امور نداش��ته اس��ت. اگر می‌خواهیم این مس��یر با تصدی‌گری 
 دولت ادامه یابد، چاره‌ای جز اصلاح قواعد و س��اختارهای نادرست

 نداریم. وی اف��زود: از مزایای تصدی‌گری دولت در صنعت خودرو، 
می‌توان به نگاه حمایتگرانه و کلان اش��اره کرد، اما باتوجه به تجربه 
۴۰س��اله تصدی‌گ��ری دولت و عملکرد نامناس��ب، ش��اید وقت آن 
رس��یده که در این صنعت تصدی‌گری غیردولتی‌های واقعی را هم 
ببینی��م. از مزایای حض��ور بخش غیردولتی واقع��ی هم می‌توان به 

ارتقای بهره‌وری در این صنعت اشاره کرد.
رضای��ی در پایان با تاکید بر اینک��ه تصمیم کنونی برای واگذاری 
صنع��ت خودرو به بخش خصوصی تصمیمی احساس��ی، عجولانه و 
شعارمآبانه اس��ت، گفت: این طرح باوجود اینکه چندین سال است 
مطرح شده، هنوز مطالعه پخته و کارشناسی ندارد، به همین دلایل 
ش��اید راحت به نتیجه نرسد؛ هرچند هنوز هم برای بررسی درست 
س��اختار و انتخاب راهکار مطلوب واگذاری زم��ان داریم. اینکه چه 
کسی متصدی این بخش می‌شود، مهم‌تر از واگذاری آن است. باید 
توجه داشته باشیم که ۷۵۰ هزار نفر مستقیم درگیر صنعت خودرو 
هس��تند و الزاما باید تصمیماتی گرفته شود که در نهایت گره‌گشای 
صنعت خودرو و تسهیل در اقتصاد باشد و شرایط را پیچیده‌تر نکند.

تعلل در واگذاری، نتیجه منفعت‌طلبی دولت

توجه به ابعاد پیدا و پنهان واگذاری خودروسازی‌ها

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

پرونده واگذاری همچنان در تعلیق
تعیین‌تکلیف خودروسازان منوط به توافق وزارتخانه‌های صمت و اقتصاد شد

یک س�ال از فرمان هش�ت‌ماده‌ای رئیس‌جمهوری 
برای تعیین‌تکلیف واگذاری خودروس�ازان می‌گذرد 
و در آخری�ن اظه�ارات، هفت�ه گذش�ته وزی�ر امور 
اقتصادی و دارایی نحوه واگذاری‌ها را منوط به توافق 
وزارت صم�ت و اقتصاد کرد. به‌گفته خاندوزی »وزیر 
صنع�ت، معدن و تجارت برنامه و ای�ده ویژه‌ای برای 
واگذاری سهام خودروس�ازها دارد که لازم است در 
این زمین�ه دو وزارتخانه اقتصاد و صمت با هم اقدام 
کنن�د. به همین منظ�ور پس از اینک�ه دو وزارتخانه 
به‌طور مش�ترک درب�اره برنامه و نح�وه واگذاری به 

توافق برسند، جزئیات آن اعلام خواهد شد.«
ای�ن در حال�ی اس�ت که طی س�ال‌های گذش�ته 
بارها موانع واگذاری خودروس�ازان اعلام‌شده که از 
اصلی‌ترین آنها سهام تودلی شرکت‌ها، قیمت‌گذاری 
دستوری و زیان انباش�ته خودروسازان است. با این‌ 
ح�ال، تاکنون تدبیر جدی ازس�وی دولتمردان برای 
ح�ل این معضالت و پیش رفتن به س�مت واگذاری 

خودروسازان اندیشیده نشده است.
 در ای�ن گ�زارش، عل�ل تعل�ل در واگ�ذاری 
خودروسازی‌ها باتوجه به اظهارات اخیر خاندوزی را 

بررسی کرده است.

سخن پایانی
باوجود اینکه سال‌هاست پرونده واگذاری خودروسازی‌ها روی میز 
دولت‌ه��ای گوناگون قرار دارد، هنوز هم این داس��تان به س��رانجام 
نرس��یده اس��ت. نکته مهم این اس��ت که هر وقت بح��ث واگذاری 
مطرح می‌شود، قطعه‌سازان برای خرید سهام پیش‌قدم می‌شوند که 

انتقاد برخی‌ها را به‌دنبال دارد. از س��وی دیگر تا زمانی که وضعیت 
زیاندهی ش��رکت‌های خودروساز روشن نش��ود، نمی‌توان به خرید 
سهام خودروسازان امید چندانی داشت. در نهایت بازهم باید منتظر 

نتیجه تعامل وزارت اقتصاد و صمت ماند.

هر برنامه و اقدامی باید در یک چارچوب مشخص و 
براساس شاخص‌ها و مولفه‌های مشخصی انجام شود. 
هر قدر حساسیت موضوع بیشتر باشد باید در انتخاب 
رویکرد و نحوه ورود به موضوع با دقت بیش��تری عمل 
کرد و پیش از هر اقدامی، کارهای کارشناس��انه دقیق 
و منظم��ی انجام داد تا درنهای��ت نتیجه دلخواه و در 

بهترین حالت اتفاق موردانتظار رخ دهد. 
در این میان، موضوعات مربوط به صنعت خودرو که 
به‌ويژه در سال‌های اخیر بسیار حساسیت‌برانگیز شده 
باید با دقت بیش��تری موردبررسی قرار گیرد. یکی از 
موضوعات کلان و بس��یار مهم درب��اره صنعت خودرو 
در کش��ور ب��ه واگذاری س��هام دو خودروس��از بزرگ 
برمی‌گردد که سال‌هاس��ت مطرح ش��ده، اما هنوز به 

مرحله اجرا حتی نزدیک هم نشده است. 
۳ مولف��ه در واگ��ذاری صنع��ت خ��ودرو به بخش 
خصوصی بسیار مهم است؛ نخست اینکه آینده صنعت 
خودرو چه خواهد ش��د؟ قوانین و مقررات و س��ازکار 
حاک��م بر این صنعت بزرگ و پیش��ران چگونه خواهد 
بود؟ چشم‌انداز آن چیست؟ خریدار هر فرد یا گروهی 

باشد باید به چشم‌انداز پیش‌رو آگاه باشد. 
به‌نظر می‌رس��د معاونت حمل‌ونق��ل وزارت صنعت، 
مع��دن و تج��ارت تا ح��د زی��ادی تکلی��ف وضعیت 
س��رمایه‌گذاری آینده و مشارکت با خارجی‌ها و تولید 
و ف��روش داخل��ی، تس��هیلات و ش��رایط صادراتی و 

سرمایه‌گذاری را روشن کرده است. 
باید دید برنامه‌های واگ��ذاری تا چه میزان ضمانت 
اجرای��ی دارد؟ آی��ا موردتایی��د مس��ئولان فراوزارتی 
و دولتی اس��ت و اگ��ر در آینده وزی��ر و دولت تغییر 
کرد، ضمانت اجرایی دارد؟ ضمانت اجرایی بس��ته‌ای 
که معاونت حمل‌ونقل وزارت صنعت، معدن و تجارت 
به رئیس س��ازمان گسترش و نوس��ازی صنایع ایران 
)ایدرو( اعلام کرده این اس��ت که اولا ازسوی مقامات 
عالی نظام تایید و یک س��ند ملی تلقی ش��ود و کسی 
ک��ه می‌خواهد در ای��ن چارچوب مب��ادرت به خرید 
سهام خودروس��از کند، اطمینان داشته باشد، فارغ از 
سیاس��ت‌های دولت و مجلس وق��ت، می‌تواند فعالیت 

کند و برنامه‌هایش را پیش ببرد.
همان‌ط��ور که می‌دانی��د س��رمایه‌گذاری در حوزه 
تولید و صنعت، سرمایه‌گذاری بلندمدت است و دوره 
بازگشت س��رمایه این طرح‌ها به‌طور معمول بین ۸ تا 
۱۰ سال است؛ در نتیجه باید یک سلسله سیاست‌های 
کلان تغییرناپذیر یا دست‌کم چارچوب‌های تغییرناپذیر 
تدوین ش��ود تا دولت از آنچه در حوزه خصوصی تعهد 

داده عدول نکند. 
به‌هرحال خصوصی‌سازی تعهدی است که دو طرف 
قرارداد باید آن را امضا کرده و به آن پایبند باشند. اگر 
دولت از تعهداتش عدول کند، باید دید چه راه جبران 
خس��ارتی برای خریدار س��هام وجود خواهد داش��ت؛ 

درنتیجه مسیر آینده تا حدی روشن می‌شود.
مولفه بعدی چارچوب واگذاری س��هام است؛ اینکه 
در چه ش��رایطی خریدار باید خریداری کند؟ تعهدات 
متقاب��ل چ��ه خواهد ب��ود و اس��ناد واگذاری س��هام 
خودروس��ازی باید مدون و چارچوب واگذاری به‌طور 
روشن مشخص شود؛ اینکه چه سهامی با چند درصد 
و با مالکیت کدام‌یک از س��ازمان‌های دولتی یا سهام‌ 
تودلی قرار اس��ت واگذار شود. در این سند با محوریت 
اهلیت خریدار باید تعریفی روش��ن و شفاف از اهلیت 

به‌دور از سلیقه ارائه شود. 
محور سوم که بس��یار مهم است، فضای کسب‌وکار 
حاکم بر کل صنایع و البته صنعت خودرو کشور است. 
اکنون ش��اهدیم که قدرت خرید مردم بس��یار کاهش 
پیدا ک��رده و پیچیدگی‌های مربوط ب��ه ارز و نرخ آن 

را داریم. 
متاس��فانه ارز چندنرخی شده اس��ت؛ ارز مبادله‌ای 
نیمایی، ارز سنا، ارز بازار متشکله، ارز توافقی، ارز آزاد 
و... آنق��در نرخ‌های متفاوتی در بازار ارز وجود دارد که 

نمی‌توان تعیین کرد کدام نرخ باید ملاک قرار گیرد.
در این میان، ‌کاهش قدرت خرید، بزرگ‌ترین معضل 
اقتصاد کلان کشور اس��ت و باید بتوانیم به‌نوعی توان 

خرید خودرو را با نرخ خودرو متناسب کنیم. 
در کشور ما برای این متناسب‌سازی به قیمت‌گذاری 
دس��توری روی آوردن��د و در ادامه عرض��ه خودرو در 
بورس را به‌عنوان مف��ری برای خروج از قیمت‌گذاری 

دستوری شاهد بوده‌ایم.
اگ��ر چوب لای چرخ ش��ورای‌عالی ب��ورس و وزارت 
اقتص��اد و صم��ت نگذارند و ه��ر روز بی��ن نهادهای 
حاکمیت��ی  به‌نوع��ی  و  تصمیم‌س��از  و  تصمیم‌گی��ر 
اختلاف‌نظ��ر پی��ش نیاید و مردم س��ردرگم نش��وند، 
می‌توان امید داش��ت این حجم زیان انباش��ته‌ای که 
 در این چند س��ال به خودروسازان تحمیل شده، رفع 

شود. 
محور س��وم نیز عدم‌دخالت دس��توری در قیمت و 
کیفیت کالاس��ت؛ بنابراین امیدواریم با قیمت‌گذاری 
درست ش��اهد کاهش زیان خودروسازان و مردم و در 

نهایت جبران این آسیب به بازار باشیم.
 ای��ن واگذاری باید به‌گونه‌ای باش��د ک��ه خریداران 
در مخمصه‌ نیفتند و از این س��رمایه‌گذاری پش��یمان 

نشوند. 

تصمیم کنونی 
برای واگذاری 
خودروسازی‌ها 

به بخش 
خصوصی، 
احساسی، 
عجولانه و 

شعارمآبانه 
است

 قبل از هرچیز 
باید به این 
سوال پاسخ 
دهیم که با 
واگذاری یا 
حتی تغییر 
مدیریت 

خودروسازی‌ها 
به‌دنبال چه 

هستیم؟

واگذاری 
در چارچوب‌های دقیق

آرش محبی‌نژاد- دبیر انجمن صنایع 
تخصصی قطعه‌سازان خودرو کشور
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آن‌طور که آمارها نش��ان می‌دهد عدد س��هام دولت در ش��رکت 
ایران‌خودرو ۵.۷ درصد و در س��ایپا حدود ۱۷ درصد است. گرچه 
این اعداد کوچک به‌نظر می‌رس��ند، اما گزارش مرکز پژوهش‌های 
مجلس بیانگر آن اس��ت که غی��ر از این دو ع��دد، ۱۲.۲۱ درصد 
از س��هام ایران‌خ��ودرو و ۱۵.۶ درصد از س��هام س��ایپا در اختیار 
ش��رکت‌های عمومی وابسته و تحت کنترل دولت است. همچنین 
۲۵.۲۴ درصد سهام ایران‌خودرو و ۳۹.۶۶ درصد سهام سایپا تحت 

نظام س��هام تودلی اس��ت؛ بر همین اس��اس طبق اعلام مسئولان 
دولت��ی پیش‌ش��رط واگذاری س��هام دول��ت در این ش��رکت‌ها، 
تعیین‌تکلیف مش��کل س��هام تودلی به‌عنوان مرحله نخست اعلام 

‌شده است.
در ای��ن ب��اره بابک احمدی، سرپرس��ت س��ازمان گس��ترش و 
نوس��ازی صنایع ایران با اشاره به تش��کیل کمیته واگذاری سهام 
خودروس��ازان، گفت: در دس��تور رئیس‌جمهوری دقیقا اولویت با 

واگذاری سهام چرخه‌ای یعنی واگذاری سهام تودلی خودروسازان 
است. از س��وی دیگر زیان انباشته خودروسازان ادامه فعالیت آنها 
را ب��ا اماواگرهای زیادی روبه‌رو کرده اس��ت. تصدی‌گری دولت بر 
خودروسازی‌ها مهم‌ترین عامل بروز زیان عنوان می‌شود؛ از این ‌رو 
چندین سال است که واگذاری خودروسازی‌ها به بخش خصوصی 
به‌عن��وان یکی از راهکارها برای نج��ات این صنعت و رهایی آن از 

زیاندهی مطرح می‌شود.

سهام تودلی، مانع اصلی واگذاری

س: 
عک
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حقوق دولتی و نحوه هزینه کرد آن یکی از چالش‌برانگیزترین موضوعاتی است که فعالان بخش معدن با آن مواجه هستند. به گفته کارشناسان 
بازگشت درآمدهای حاصل از حقوق دولتی معادن به این بخش می‌تواند توسعه در معادن و در کل بخش را محقق کند. این در حالی است که در بند 
‌)ه( تبصره‌۷ لایحه بودجه ‌سال‌۱۴۰۲ نیز آمده است که دولت موظف است سهم ‌۱۵درصدی حقوق دولتی معادن را هر سه‌‌‌‌‌‌ماه یک‌بار به خزانه معین 
استان یا شهرستان‌هایی که معدن در آنها قرار دارد، واریز کند تا جهت توسعه زیرساخت‌های آن و رفع آسیب‌‌‌‌‌‌های محیط‌‌‌‌‌‌زیستی اختصاص یابد. 

اما این مهم همچنان نادیده گرفته می‌شود و همواره مسئولان استان‌ها از این موضوع گله‌مند هستند و در این حال خبر از حذف شورای معادن 
استانی در برنامه هفتم توسعه به گوش می‌رسد که راه بازگشت حقوق دولتی به استان‌‌ها را با دست‌اندازهای بیشتری روبه‌رو خواهد کرد. در گزارش 

امروز  نگاهی داریم به این موضوع و تبعات بی‌توجهی به آن.

سهم ناچیز همدان  از حقوق دولتی حذف شورای معادن استانی در برنامه هفتم توسعه 

جای خالی حقوق دولتی در آذربایجان شرقی

سهم استان‌ها از حقوق معدنی کجاست؟

رئیس س��ازمان صنعت معدن و تجارت اس��تان کرمان از حذف 
م��اده ۴۳ در برنامه هفتم توس��عه خبر داد و گفت: اصلا در برنامه 
هفتم، ش��ورای معادن اس��تانی وجود ندارد. به گزارش ماین نیوز، 
مهدی حسینی‌نژاد در شورای گفت‌وگوی دولت و بخش خصوصی 
درصد پهنه‌های معدنی، اکتش��افی، پروان��ه بهره‌برداری و ... را در 
حدود ۴ درصد از مساحت استان اعلام کرد و گفت: معادن ما هنوز 
روی اکتش��افات قدیمی کار می‌کنند و اکتشافات جدیدی صورت 
نگرفت��ه و ما با تکنولوژی قدیمی کار را پیش می‌بریم. حذف ماده 
۴۳ و شوراهای معادن استانی در این برنامه در حالی صورت گرفته 

است که استان کرمان در هیچ سالی نتوانسته است سهم استانی خود از حقوق دولتی را دریافت کند 
و برگشت حقوق دولتی به استان را در قالب سهم قانونی خود داشته باشد و با حذف این شورا شرایط 
س��خت‌تر خواهد شد.امسال بالغ‌بر وصول ۴۸ هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان حقوق دولتی پیش‌بینی‌شده 
که حدود ۱۵ هزار میلیارد تومان آن سهم کرمان است و تاکنون بیش از یک‌سوم آن وصول شده است.
رئیس سازمان صنعت، معدن و تجارت استان کرمان گفت: بیش از ۱۶۰ هزار کیلومترمربع از ۱۸۰ 
هزار کیلومتر مساحت استان به‌عنوان محدوده‌های معدنی ثبت‌شده اما کاری روی آن انجام نمی‌شود.

کرمان بلوکه‌ شده است��
حسینی‌نــژاد اظهار کرد: بیش از ۳۰ درصد ارزش تولید مواد معدنی کشور مربوط به استان کرمان 

است و می‌تواند خیلی بیش از این باشد.
وی با اشاره به اینکه بر اساس آمار از ۵۶ درصد سهم صنعت، معدن و تجارت در GDP، ۳۱ درصد 
مرب��وط به معدن اس��ت، افزود: ۵۲۷ پروانه اکتش��اف فعال در اس��تان کرمان داری��م که 2هزارو 800 
کیلومترمربع از مس��احت اس��تان را اش��غال کرده و ۴۹۰ پروانه بهره‌برداری با 4هزارو 600 کیلومتر 
مساحت داریم و درمجموع حدود 4درصد مساحت استان در این حوزه فعال است. حسینی نژاد ادامه 
داد: اما واقعیت این است بیش از ۱۶۰ هزار کیلومترمربع از ۱۸۰ هزار کیلومتر مساحت استان پر است 
و محدوده‌ها توس��ط افرادی ثبت‌ش��ده اما کاری روی آن انجام نمی‌ش��ود و تقریبا کل مساحت استان 

بلوکه‌شده که باید برای این وضعیت کاری انجام و این محدوده‌ها تعیین تکلیف شود.
رئیس سازمان صنعت، معدن و تجارت استان کرمان با اشاره به اینکه بیش از ۹۰ درصد معادن استان 

کوچک و متوسط هستند، اظهار کرد: 8 میلیارد تن ذخایر قطعی شناخته‌شده استان کرمان است.

فتح الله توس��لی، نماینده مردم بهار و کبودرآهنگ در مجلس ش��ورای اسلامی با تاکید بر اینکه کسی مخالف 
معدن نیست، گفت: معدنکاری باعث تخریب روستاها می‌شود که باید بازگشت حقوق دولتی در این حوزه هزینه 
ش��ود.به گزارش معدن نامه، توس��لی گفت: بازگش��ت ۱۵ درصد و یک درصد حقوق دولتی معادن باید در محل 
معادن هزینه شود، اظهار کرد: از ۱۹ هزار میلیارد تومان بابت ۱۷ درصد به استان‌ها داده شود درحالی‌که سهم 
همدان بسیار ناچیز است. وی با بیان اینکه بازگشت ۱۵ درصد و یک درصد حقوق دولتی ۱۹ هزار میلیارد تومان 
بوده است، گفت: سهم همدان از تبصره ۶ قانون معدن در زمینه بازگشت ۱۵ درصد و یک درصد حقوق دولتی 
در سال گذشته ۱۱ هزار میلیارد تومان بوده که بسیار ناچیز است. وی با اشاره به اینکه استان همدان ظرفیت 

بالایی در صنایع تبدیلی دارد، افزود: اقلیم همدان کش��اورزی اس��ت اما به 
علت تغییر اقلیم و خشک‌سالی محیط جدیدی ایجادشده که این شرایط را 
برای ما سخت‌تر کرده است و باید فکری برای صنایع تبدیلی شود.توسلی با 
اشاره به اینکه گاز صنایع و بازگشت ارز نیز از مشکلات صنعت استان است، 
بی��ان ک��رد: توزیع متوازن امکانات صنعتی در ح��وزه صنعت و معدن پیاده 
شود.نماینده مردم بهار و کبودرآهنگ در مجلس شورای اسلامی بر تکمیل 

زنجیره تولید تاکید کرد و ادامه داد: استان همدان بهترین معدن آهن را دارد اما زنجیره آن تکمیل نشده است.

زین‌العابدین رضوی خرم، اس��تاندار آذربایجان ش��رقی هم چندی پیش با گلایه از پرداخت نش��دن 15 درصد 
از حقوق دولتی به اس��تان گفت: منابع حاصل از حقوق دولتی معادن اس��تان به‌طور کامل باید به خود اس��تان 
اختصاص یابد و بنده به‌عنوان خادم مردم از این موضوع کوتاه نخواهم آمد. به گزارش ایرنا، عابدین خرم با اشاره 
به اینکه مخالف توسعه معادن به‌ویژه معدن مس سونگون نیستیم، افزود: ما به توسعه این صنعت و ایجاد صنایع 

پایین‌دستی آن معتقدیم، اما در مقابل مسئولیت‌های اجتماعی این معدن هم باید عملیاتی شود.
عوارض ۱۲۰ میلیارد تومانی آلایندگی ��

نماینده مردم ورزقان و خاروانا در مجلس ش��ورای اس�المی نیز گفت: یک درصد درآمد س��الانه معدن مس 
سونگون از بابت عوارض آلایندگی ۱۲۰ میلیارد تومان است که با صرف این مبلغ در جنگل‌های ارسباران می‌توان 

آنها را از نابودی نجات داد و باید تلاش شود تا این مبلغ به استان تخصیص یابد.
الله‌وردی دهقان��ی ب��ه ایرنا گفت: بر اس��اس قانون بای��د ۱۵ درصد از حقوق دولتی معادن به شهرس��تان‌ها و 

بخش‌های دارنده معادن واریز ش��ود و باید دس��تگاه‌های ذی‌ربط این مورد 
را پیگی��ری کنن��د ت��ا در برنامه بودجه امس��ال تحقق یابد، زی��را در قانون 
برنامه‌وبودجه س��ال‌های گذش��ته مبلغ ناچیزی از آن اختصاص می‌یافت.

وی با تاکید بر اینکه معدن مس سونگون واقعا آلاینده است، اظهار داشت: 
گردوخ��اک حاصل از فعالیت‌های معدنی بر روی برگ درختان این منطقه 
می‌نش��یند و روزنه‌های تنفس��ی آن ها را می‌بندد و با این روند به‌تدریج ۵۰ 

تا ۱۰۰ س��ال آینده جنگل‌های این منطقه از بین خواهد رفت.وی ادامه داد: در س��ال‌های ۹۱ و ۹۲ دادگاه این 
معدن را حدود ۷۸ میلیارد تومان از بابت عوارض محکوم کرد که حدود ۴۰ میلیارد تومان آن را به خزانه واریز 
کرده‌ان��د و از ای��ن محل مبلغ قابل‌توجهی برای احیای این جنگل‌ها به اس��تان بازنگش��ته تا اقدامات لازم برای 

بازآفرینی و توسعه جنگل‌ها برداشته شود.

سخن پایانی
بر اس��اس قانون معادن درآمد حاصل از حقوق دولتی به ترتیب در موارد زیر مورد اس��تفاده قرار می‌گیرد: 
‌۶۵ درصد برای اجرای بهینه تکالیف و ماموریت‌های توس��عه بخش معدن و صنایع معدنی کشور در اختیار 
وزارت صمت قرار می‌گیرد، ‌۱۵ درصد به اعتبارات اس��تان محل معدن اضافه می‌شود تا تمام اعتبار یادشده 
جهت زیرس��اخت و رفاه و توسعه شهرس��تان با اولویت‌بخشی که معدن در آن واقع‌شده اختصاص یابد. ‌۱۲ 
درصد درصورتی‌که محدوده عملیات معدنی در منابع ملی و طبیعی واقع‌شده‌باشد در اختیار وزارت جهاد و 

کشاورزی قرار می‌گیرد تا برحسب مورد و در عملیات معدنی نسبت به احیا و بازسازی محل عملیات معدنی 
اقدام ش��ود. ‌۵ درصد دیگر برای حمایت از فعالیت‌های صندوق بیمه س��رمایه‌گذاری فعالیت‌های معدنی در 
اختی��ار صندوق مذکور قرار می‌گیرد و ‌۳ درصد صرف کمک به س��ازمان نظام‌مهندس��ی معدن برای انجام 
وظایف قانونی خود خواهد ش��د. پس اهالی یک منطقه معدنی باید از منافع معدن منتفع ش��ود که درواقع 
این اتفاق هم با ایجاد فرصت‌های شغلی، توسعه زیرساخت‌ها، ایجاد مجموعه‌های آموزشی و ... رخ می‌دهد.
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دیروز نبود و امروز هم نیست!
نگاهی دیگر به ایمنی و توسعه معدن در گفت‌وگوی   با رئیس خانه معدن

عص�ر روز یکش�نبه ۱۲ش�هریور س�ال ج�اری، معدن 
زغال‌سنگ طزره واقع در شمال‌شرقی شهرستان دامغان 
دچار حادثه‌ای مرگبار شد که بر اثر آن، ۶ معدنچی جان 
خود را از دست دادند. گفته می‌شود این برای چندمین‌بار 
اس�ت که معدن ط�زره حوادث�ی ازاین‌دس�ت را تجربه 
می‌کند. درب�اره علل و عوامل این اتفاقات اظهارنظرهای 
گوناگونی ش�نیده ش�ده اس�ت. اما کارشناس�ان بر این 
باورن�د که نظارت کام�ل و کارآی دولت ب�ر فعالیت‌های 
بخش معدن برای جلوگیری از چنین اتفاقات ناگواری از 
اهمیت بسیاری برخوردار است. بدیهی است در مواردی 
که نظارت ناکافی بر صنعت معدن وجود دارد و بهره‌بردار 
موظف اس�ت تا ضوابط ایمن�ی و چارچوب‌های قانونی را 
رعای�ت کن�د، احتمال بروز حوادث و س�وانح ش�دید یا 
اعمال غیرقانونی مثل بهره‌برداری غیرمجاز، آس�یب به 
محیط‌زیس�ت، تخریب منابع‌طبیعی، فساد اقتصادی و... 
ایجاد می‌ش�ود. اما کش�ور ما در این زمینه با مش�کلات 
فراوانی دس�ت‌وپنجه ن�رم می‌کند. محمدرض�ا بهرامن، 
رئیس خانه معدن ایران هسته اصلی این مشکل را علاوه 
بر کمی امکانات، ضعف و کمبود نیروی متخصص و فقدان 
آموزش می‌داند. آنچه در ادامه می‌آید، گفت‌وگوی  

با وی درباره چالش فوق است.

شرایط در بخش ایمنی معادن چگونه است؟��
مس��ائل ایمنی یکی از فاکتورهای بس��یار مهم در فعالیت معدنی 
است و متخصصان می‌توانند از نظر ایمنی و فنی معدن را تحت‌نظر 
داشته باشند. متاسفانه به‌تازگی شاهد حادثه بسیار تلخی بودیم که 
در طزره اتف��اق افتاد. اما علت اصلی چیس��ت؟ اصلی‌ترین علت، به 
گمان من فقدان آموزش اس��ت. اگر آموزش‌ه��ای روزآمد و به‌موقع 
وجود داش��ته باشد، قاعدتا نش��انه‌های خطر در معدنکاری جدی‌تر 
گرفته می‌ش��ود و به‌موق��ع می‌توان جلوی چنین ح��وادث تلخی را 
گرفت. با اس��تفاده از همین ش��اه‌کلید، امروز در دنیا حوادث معدنی 
به‌حداقل رسیده اس��ت. از اساس نباید در معادن کوچک یا معادنی 
مانن��د س��نگ‌های تزئینی حادث��ه‌ای رخ دهد اما در کش��ور ما این 
ح��وادث رخ می‌دهد که علت آن نبود آموزش‌های لازم و نداش��تن 

نیروی انسانی ماهر است.
از دیگر مس��ائل و موارد مه��م در معدنکاری، حفظ نکات و قوانین 
درست زیست‌محیطی است. یعنی باید به‌گونه‌ای کار کرد که در عین 
بهره‌ب��رداری از ذخیره معدنی، منابع‌طبیعی آب‌وخاک آلوده نش��ود، 
محیط‌زیس��ت جانوران تخریب نش��ود، پوش��ش گیاهی با کمترین 
آس��یب را ببین��د و... اینجا اس��ت که صلاحیت فنی ب��رای انتخاب 

بهره‌بردار به فاکتوری بسیار مهمی تبدیل می‌شود.
متاس��فانه باوجوداینک��ه ما ش��اهد رش��د قابل‌توجه��ی در بخش 
معدن هس��تیم، اما در پرورش منابع انس��انی طی سال‌های گذشته 
کوتاهی‌هایی انجام ش��ده است و دانشجویان، کارورزان و معدنچیان 
ما فاقد مهارت کافی هستند. علاوه بر این، امروزه علاقه برای حضور 

در رشته مهندسی معدن بسیار کم شده است.
به‌نظرمن، بخشی از مشکل موجود ناشی از این تصور عمومی است 
که معدنکاری فعالیتی شاق است و به‌خاطر این جو روانی گرایش به 
این حوزه کمتر و کمتر شده است. در حالی‌ که امروزه بخش معدن 
ما به‌عنوان یکی از بزرگ‌ترین مزیت‌های اقتصادی کش��ور ش��ناخته 
شده اس��ت و باید به آن نگاهی ویژه داش��ت و برنامه‌های راهبردی 

کشور را براساس آن تعریف کرد.
 چرا این روزها مرتب می‌شنویم که کمیت و کیفت آموزش ��

در بخش معدن کافی نیست و اخیرا حتی معاونت معدنی هم 
در این باره اظهار نگرانی کرده است.

ه��م نیروی انس��انی و ه��م مواد معدن��ی تجدیدپذیر نیس��تند و 
تجدیدناپذیری به‌معنای آن اس��ت که باید در مراحل فعالیت، نهایت 
دقت را به خرج داد و از آخرین تکنولوژی‌ها استفاده کرد و بهترین‌ها 
را به کار گرفت تا هم بتوانیم از منابع و ذخایر ملی کشورمان بهره‌مند 

شویم و هم ایمنی نیروی انسانی‌مان را حفظ و حراست کنیم.
البته باید به این نکته توجه داش��ت که این ضرورت‌ها تا امروز در 
این حد و اندازه خود را نشان نداده بودند و بنابراین نباید فکر کنیم 
به فرض مش��کلات اقتصادی امروز یا اثر تحریم‌ها آن را پدید آورده 

است و دیروز بوده و امروز نیست.
این مش��کل 2 عل��ت دارد؛ اول اینکه همان‌طور که گفته ش��د تا 
چندی پیش ما برای ذخایر معدنی خود اهمیت خاصی قائل نبودیم 
و بر این اساس، در هیچ‌یک از زمینه‌ها، حتی در تامین منابع انسانی 
هم خیلی جدی روی آن فکر نکرده و برنامه‌ای نداش��ته‌ایم و ش��اید 
حت��ی در دوره‌هایی تصور عمومی این بود که رش��ته معدن نیروی 

مازادی به کشور تحویل می‌دهد.
در واق��ع معادن کش��ور م��ا تا همین ۳۰ یا ۳۵ س��ال گذش��ته، 
به‌صورت‌س��نتی فعالیت می‌کردن��د و اهمیت خاصی ب��رای نیروی 
متخصص و متبحر قائل نبودند و تحصیل در رش��ته مهندسی معدن 

ضرورتی نداشت.
بنابرای��ن، چون این ن��گاه حاکم بود،  فارغ‌التحصیلان این رش��ته 
عمدتا دچار س��رخوردگی می‌شدند و نمی‌توانستند جذب واحدهای 

تولیدی شوند.
اما امروزه نتیجه کار به‌خوبی مشهود است و به‌جرات می‌توان گفت 
که تمام مجموعه‌ها و شرکت‌های موفق جزو همان معدود بنگاه‌هایی 
هستند که از منابع انسانی تحصیلکرده بهره برده‌اند و این قاعده کلی 

حتی در معادن شن و ماسه هم صادق است.
علت روش��ن اس��ت، زیرا کس��انی که دانش و تخصصی در زمینه 
معدن و صنایع وابس��ته به آن دارند، مس��ائل فن��ی را می‌دانند و به 
قانون اشراف و احاطه کافی دارند و می‌توانند اصول و چارچوب‌های 
عملیاتی را به‌گونه‌ای تنظیم کنند که بهره‌بردار و معدندار از بسیاری 
مسائل و مش��کلاتی که در هنگام بهره‌برداری اتفاق می‌افتد، مصون 

بمانند.
پ�س به‌باور ش�ما برنامه پرورش نیروی انس�انی در بخش ��

معدن عقب‌تر از برنامه‌های توسعه است.
بله، در برنامه هفتم توسعه، رشدی ۱۳درصدی برای بخش معدن 
پیش‌بینی ‌ش��ده است، اما چنین برنامه‌ای زمانی تحقق پیدا می‌کند 
ک��ه جدا از تامین تجهیزات، ماش��ین‌آلات و زیرس��اخت‌ها، از منابع 
انس��انی پرورش‌یافته و زبده‌ای برخوردار باشیم. به‌عبارت‌دیگر، یکی 
از مهم‌ترین پیش‌نیازها در بخش معدن این اس��ت که منابع انسانی 

توانمندی در اختیار داشته باشد.
پس باید از دوران متوس��طه پرورش منابع انس��انی را آغاز کنیم، 
زیرا امروزه در همه بخش‌ها، به‌ویژه کارورز متبحر و کاربلد با کمبود 
مواجهیم و اگر ش��رایط به همین منوال بماند، به‌زودی شدیدا دچار 
مشکل خواهیم شد. باید عزم و اراده‌ای جدی برای جبران کمبودها 
وجود داش��ته باشد و سازمان توس��عه در اینجا می‌تواند نقش بسیار 
پررنگی داشته باشد و از آنجایی‌ که همین امروز هم با کمبود روبه‌رو 
هس��تیم، باید علاوه بر برنامه‌ری��زی درازمدت، طرح‌های کوتاه‌مدتی 
هم تعریف شوند. اگر برنامه‌ریزی درستی داشته باشیم و مشوق‌های 
لازم را در نظ��ر بگیری��م، قاعدتا رغبت ب��رای ورود به صحنه معدن 
برای کسانی که علاقه‌مند هستند، بیشتر خواهد شد. سرمایه‌گذاری 
در این بخش یکی از مس��ائل و مواردی اس��ت ک��ه باید مدنظر قرار 
گی��رد و معاونت امور معدنی و ف��رآوری مواد، به‌عنوان متولی بخش 
معدن به‌خوبی و درس��تی این ضرورت را شناخته و بر این باور است 
که باید به‌س��رعت در این زمینه سرمایه‌گذاری کرد تا این کمبودها 
جلوی توسعه معدنکاری را نگیرد. خانه معدن با همکاری و مشارکت 
دانش��گاه امیرکبیر بورس��یه‌هایی را تعریف کرده که در حال‌ حاضر 
به‌صورت آزمایشی در حال اجرا است. اقدامات انجام‌شده در این راستا 
است که زمینه مناسبی فراهم شود تا واحدها و شرکت‌های صنعتی 
معدن��ی بتوانند از هم‌اکنون نیروی انس��انی موردنیاز خود را انتخاب 
کنند و آنها را در هنگام تحصیل در همه بخش‌های فعالیت حرفه‌ای 
در کنار خود داش��ته باش��ند. در این مدت، آموزش‌ه��ای میدانی و 
دوره‌هایی با عنوان کارآموزی برای آنها برگزار خواهد شد تا با مراحل 
اولیه کار آشنا شوند و این‌یکی از راه‌های تامین نیروی انسانی است. 
در چنین برنامه‌هایی، خواه‌ناخواه موضوع س��ربازی دانشجویان پسر 
مطرح می‌ش��ود که برای حل این مشکل هم مذاکرات با وزارت دفاع 
مذاکراتی انجام شده است و امیدواریم به‌زودی با امریه‌های سربازی 
تسهیلاتی فراهم شود تا فارغ‌التحصیلان بتوانند دوران خدمت خود 

را در معادن سپری کنند.
صحبت‌های اولیه برای این موضوع انجام ‌ش��ده است و همان‌طور 
که پیش ‌از این هم اش��اره شد، معاونت معدنی در کنار ما هستند و 
از پیش��نهادات ما کاملا حمایت می‌کنند و این چراغ راهنمایی است 
که نش��ان می‌دهد، می‌توان از این طریق س��ریع‌تر به هدف رسید و 
معضل کمبود نیروی انسانی در بخش معدن را تاحدودی مرتفع کرد 

تا نگرانی‌های‌مان از این بابت کمتر شود.
منابع انس��انی ما باید با نگاه به برنامه و چش��م‌انداز توسعه تامین 
شود. به‌عبارت‌دیگر، همین‌طور که ماشین‌آلات حفاری یا دستگاه‌ها 
و تجهی��زات معدن��ی نیاز داریم و باید تهیه کنی��م و در کنار آن بر 
ساخت ماشین‌آلات داخلی سرمایه‌گذاری بیشتری انجام دهیم، باید 
بر پرورش نیروی انس��انی تمرکز بیش��تری داشته باشیم. اگر کسی 
بتواند از این منابع انسانی بهره‌مند شود و آنها را در کنار خود داشته 
باشد، کاملا پیش‌می‌افتد و از مشوق‌هایی که قانون در اختیار او قرار 
داده، می‌تواند بهره‌مند ش��ود که نمونه آن تبصره ۵ ماده ۱۴ قانون 

معادن است.
در تبص��ره ۵ آم��ده اس��ت: بهره‌ب��رداران معادنی که در راس��تای 
بهره‌ب��رداری بهینه و صیان��ت از ذخایر معدنی، ارتق��ای بهره‌وری و 
تحقیق و توس��عه و اکتش��اف و حفظ محیط‌زیست در معدن مربوط 
اقدام کنند، با تایید ش��ورای‌عالی مع��ادن از پرداخت حداکثر تا ۲۰ 

درصد حقوق دولتی معاف خواهند شد.
بورسیه‌ای که به آن اشاره کردید کاری است یا تحصیلی؟��

بورس��یه تحصیلی همراه با کار برای جذب در شرکت‌های معدنی 
داخل کش��ور است. وقتی دانش��جویان در کنار فعالان حرفه‌ای قرار 
گیرن��د، می‌توانند اصول و الفبای اکتش��اف را از نزدیک بیاموزند، در 
هنگام کار، عملیات اس��تخراج را تجربه کنند، کار با انواع ماش��ین‌ها 
را ی��اد بگیرن��د و خلاصه اینکه، در هنگام کار معدن را بشناس��ند و 
بتوانند در آین��ده با لذت به حرفه‌ای که برای خود انتخاب کرده‌اند، 

وارد شوند.
این از جمله تسهیلاتی است که قرار است خانه معدن با همکاری 

معاونت معدنی برای دانشجویان فراهم کند.
اگر بتوانیم ش��رکت‌های بزرگ و متوس��ط بیش��تری را به‌ویژه در 

اس��تان‌ها ب��ه مش��ارکت 
در ای��ن برنامه تش��ویق و 
ترغیب کنی��م تا در قالب 

این برنامه با دانشگاه‌ها در استان‌های گوناگون همراهی کنند، برای 
جذب نیروی انس��انی موردنیاز خود در آینده دچار مشکل نخواهند 
ش��د. در واقع باید این موضوع جا بیفتد ک��ه چنین اقداماتی هزینه 
نیس��ت، بلکه نوعی س��رمایه‌گذاری ب��رای پرورش و ج��ذب منابع 
انس��انی در آینده اس��ت و مجموعه‌هایی که از امروز قدم در مس��یر 
س��رمایه‌گذاری برای نیروی انس��انی می‌گذارن��د، مطمئنا در آینده 

مشکلی در این زمینه نخواهند داشت.
از یک‌سو، دانشجویان یا فارغ‌التحصیلانی که تازه به بازار ��

کار وارد می‌ش�وند از نبود ش�غل گلایه‌مند هستند و از سوی 
دیگ�ر، بنگاه‌های اقتصادی و ش�رکت‌های معدن�ی از کمبود 

نیروی انسانی صحبت می‌کنند.
علت عدم‌شناخت دوطرف از همدیگر است. کسی که در رشته‌های 
مرتبط با معدن فارغ‌التحصیل می‌شود، چون کارآموزی‌های نداشته 
و مهارت کافی کسب نکرده اس��ت، به‌سختی می‌تواند در واحدهای 
صنعت��ی اس��تقرار پیدا کند. اما کس��ی ک��ه بتوان��د از این فرصت 
پیش‌آم��ده بهره ببرد و در دوره‌های کارآموزی ش��رکت کند، روزی 
که فارغ‌التحصیل می‌شود، به‌طورقطع مشکلی به نام اشتغال نخواهد 
داش��ت. امروزه، عکس آنچه تا چند سال قبل می‌دیدیم، ما نیازمند 

نیروی انسانی، متخصص یا فارغ‌التحصیل رشته معدن هستیم.
اما فارغ‌التحصیلانی نیاز داریم که کار خود را به‌خوبی بلد باشند و 

بلافاصله فعالیت را در مراکز اقتصادی شروع کنند.
فارغ‌التحصیلان و دانش��جویان ما امروز ب��رای اینکه کار عملیاتی 
را ندیده‌اند، با مش��کل روبه‌رو هس��تند و ازاین‌رو پیدا کردن ش��غل 

موردعلاقه برای آنها سخت است.
اگر بتوانیم شرایطی را مهیا کنیم که دانشجویان همزمان در هنگام 
تحصیل کارآموزی‌های منظم داش��ته باش��ند، بعد از فارغ‌التحصیلی 
باتجربه وارد بازار کار شوند، به‌طورحتم جذب مراکز صنعتی خواهند 

شد و قاعدتا مشکلی در این زمینه نخواهند داشت.
ما با کاهش نیروی انس��انی در تمام این زنجیره روبه‌رو هس��تیم، 
نه‌فقط در بخش اکتش��اف و استخراج. در واقع امروزه فرصت شغلی 
برای فارغ‌التحصیلان رشته معدن در تمام زنجیره، از ابتدای کار، که 
مرحله اکتشاف و استخراج است، تا پایان فرآوری و حتی بازاریابی و 
مدیریت و... وجود دارد و خوشبختانه نیروی انسانی فارغ‌التحصیلان 
م��ا می‌توانند در هم��ه این بخش‌ها درگیر ش��وند و ازاین‌رو بهترین 

فرصت برای جذب نیروی کار وجود دارد.
گفته می‌شود حتی در زمینه اپراتورهای ماشین‌آلات هم ��

با کمبود روبه‌رو هستیم.
بله، همین‌طور است. قرار بر این است که در برنامه مشترکی که با 
آموزش‌وپرورش تعریف می‌شود، علاقه‌مندان به کارورزی )اپراتوری( 
را از دوره متوس��طه و مقطع دبیرستان جذب کنیم و پرورش دهیم. 
به‌این‌ترتیب، ش��اید تعداد زیادی از ای��ن مهارت‌آموزان دیگر نیازی 
نداشته باش��ند تا برای یافتن فرصت‌های شغلی مناسب به دانشگاه 
برون��د. آنه��ا می‌توانند در دوره تحصیل دبیرس��تان و همزمان با آن 
جذب معدن ش��وند، مشروط بر اینکه فعالیت‌های معدنی را به‌خوبی 
ی��اد بگیرند و آموزش لازم را در دبیرس��تان و به‌ویژه در س��ال آخر 
داش��ته باشند، کارکرده باشند و ماش��ین‌آلات را به‌خوبی بشناسند. 
بنابراین همزمان با اینکه در حوزه معدن در حال‌ توس��عه هس��تیم، 
باید برنامه توس��عه نیروی انس��انی کارآمد را هم در برنامه‌های خود 

داشته باشیم.
این برنامه‌ها چه زمانی نتیجه می‌دهد؟��

بای��د به‌زودی نتیجه دهد. اصلا نباید در این فکر باش��یم که برای 
آین��ده‌ای دور برنامه‌ریزی کنیم، بلک��ه همگی باید عزم خود را برای 
به‌نتیجه رس��اندن این موضوع در کوتاه‌ترین زمان ممکن جزم کنند. 
در شورای راهبردی که وزیر صمت تعریف کرده‌اند، هر هفته جلسه‌ای 
برگزار می‌ش��ود ک��ه یکی از دس��تورهای کار این ش��ورا، چگونگی 
 رس��یدن به توس��عه و مهم‌تری��ن ابزارهای آن تامین منابع انس��انی 

است.
 هر وقت مصوبات و برنامه‌های شورای راهبردی نهایی شود، معاونت 
معدنی آن را ابلاغ می‌کند که نمونه آن را مهندس محتشمی‌پور در 
بخش اکتش��اف ابلاغ کردند و به‌این‌ترتیب ش��اهد تحولی در بخش 

معدن خواهیم بود.
بااین‌ح��ال، بازهم نباید دس��ت روی دس��ت بگذاری��م و در انتظار 

به‌نتیجه‌رسیدن برنامه‌های شورا بمانیم.

براساس آمارها از هر ۴ معدنی که اکتشاف می‌شود، یکی 
به زیرمجموعه سنگ‌های س��اختمانی تعلق دارد. در حال‌ 
حاضر کمابیش۲هزار و۲۰۰ معدن س��نگ در کشور وجود 
دارد ک��ه از آن می��ان، چیزی در ح��دود ۸۰۰ معدن فعال 
اس��ت و س��الانه ۱۵میلیون تن سنگ س��اختمانی خام در 
کشور تولید می‌شود. تعداد کارخانه‌های فرآوری موجود در 
کش��ور هم‌اکنون به ۵هزار واحد می‌رسد که ظرفیت تولید 
س��الانه آنها در حدود ۴۵۰ میلیون مترمربع است. از سوی 
دیگر، کیفیت و تنوع سنگ‌های ساختمانی ایران به‌گونه‌ای 

است که قابلیت رقابت در بازارهای جهانی دارد.
اما چالش‌های این حوزه برای رسیدن به ‌جایگاه شایسته 
آن ک��م نیس��ت، بنابراین به‌نظر می‌رس��د توج��ه به آمار 
بین‌الملل��ی و رصد عملکرد بازیگران اصلی صنعت س��نگ 
س��اختمانی دنیا امروز بیش از هر زمان دیگری برای کشور 
م��ا، به‌عنوان یک ظرفیت مطرح در س��طح جهان، ضروری 
اس��ت و اهمیت دارد و بررسی و تحلیل چیدمان صادراتی 
در توس��عه صادرات صنعت سنگ س��اختمانی کشورهای 
دنی��ا یکی از راهکارهایی اس��ت که می‌توان با بررس��ی آن 

مسیرهای تجربه‌شده و آزموده را یافت و طی کرد.
ایتالیا��

ارزش صادرات ایتالیایی از س��نگ‌های طبیعی در ۵ ماه 
اول س��ال ۲۰۲۳ ثابت اس��ت، اما میانگین ارزش صادرات 
در ح��ال افزایش و در ۵ ماه اول س��ال ۲۰۲۳، ارزش کلی 
صادرات ایتالیایی از س��نگ‌های طبیعی نس��بت به همین 
دوره در س��ال قبل به‌طورمعمول��ی ثابت و در حدود منفی 

۰.۱ درصد مانده است.
به‌طورخاص، در ۵ ماه اول سال ۲۰۲۳، صادرات مواد خام 
از ایتالیا به ارزش ۱.۹ درصد نسبت به همین دوره در سال 
۲۰۲۲ افزایش یافته اس��ت. در همین دوره زمانی، ۵ ماهه 
اول س��ال ۲۰۲۳، ارزش صادرات این کش��ور از محصولات 
فرآوری‌شده یا نهایی نسبت به همین دوره در سال گذشته 

۰.۵ درصد کاهش یافته است.
چین��

چین با ۷۱.۹ میلیون یورو به‌عنوان نخستین خریدار مواد 
خام یا بلوک باقی مان��ده و واردات خود را تنها ۲.۱ درصد 
کاهش داده اس��ت، در حالی که هند با ۲۰.۱ میلیون یورو 
در رتب��ه دوم قرار دارد و واردات خ��ود از ایتالیا را بیش از 

۱۴.۸ درصد افزایش داده است.
امریکا��

همزم��ان، ایالات‌متحده‌امری��کا ب��ا ۱۸۳.۱ میلیون یورو 
به‌عنوان نخستین خریدار محصولات نهایی یا فرآوری‌شده 
باق��ی مانده و واردات خود را تنه��ا ۴.۷ درصد کاهش داده 
است، در حالی که آلمان با ۶۱.۳ میلیون یورو در رتبه دوم 
خریداران س��نگ فرآوری‌ش��ده قرار دارد و واردات خود از 
ایتالیا را ۱۰.۱ درصد کاهش داده اس��ت. باید توجه داشت 
ک��ه به‌طورکلی، میانگین نرخ محصولات س��نگی ایتالیایی 
صادرش��ده به خارج در ۵ ماه اول سال ۲۰۲۳ به میانگین 
عددی ۹۶۲.۲۶ یورو در تن نس��بت ب��ه ۸۶۲.۵۰ یورو در 
تن در همین دوره زمانی در س��ال گذش��ته رس��یده است 
ک��ه به‌طورمیانگی��ن افزایش��ی در ح��دود ۱۱.۶ درصد را 
نش��ان می‌دهد. نکته قابل‌توجه این اس��ت؛ کشورهایی که 
با گرانی حامل‌های انرژی مواجه می‌ش��وند یا اصولا تولید 
محص��ولات فرآوری در آنها گران تمام می‌ش��ود، همچنان 
به واردات محصولات فرآوری‌شده وابسته هستند. بنابراین، 
کش��ور ما می‌تواند با تکیه بر منابع ب��ا ارزش گاز و صنایع 
تبدیلی به انرژی الکتریسیته نیروی کافی و به نسبت ارزان 
برای صنایع فرآوری فراهم آورد و از مزیت نس��بی کاهش 
هزینه‌های تمام‌ش��ده س��ود بیش��تری را به‌سمت صنعت 
سنگ س��اختمانی هدایت کند. تکیه بر چیدمان صادراتی 
شامل مطالعه تحقیق و بررسی بازار، تولید دقیق از معادن، 
کاه��ش ضایعات در زمان حمل با قواره‌س��ازی در معادن، 
افزای��ش به��ره‌وری در تولید، بالا بردن دق��ت در فرآوری، 
ضرورت مدیری��ت کیفیت و اس��تانداردهای کیفی، جذب 
نی��روی کارآمد، آموزش مدیران میانی، س��رمایه‌گذاری در 
راه‌اندازی واحد بازرگانی قوی، برندسازی و شخصیت‌سازی 
سنگ ساختمانی ایران با نام‌های اصیل ایرانی و برندسازی 
از نمایه‌های پارس��ی کشور عزیزمان ایران، توسعه و حضور 
در نمایشگاه‌های ساخت‌وساز جهان، برندسازی میان مدت، 
حض��ور فیزیکی و حقوقی در بازارهای هدف، ایجاد بس��تر 
تجاری در بازارهای هدف، مشارکت با مجموعه‌های محلی، 
ثبت ش��رکت و تاس��یس انبار و ایجاد دسترسی نزدیک و 
آسان برای مش��تریان از جمله استراتژی‌های موفق در راه 

توسعه صادراتی صنعت سنگ ساختمانی ایران است.
ای��ن رویه مس��تلزم برنامه‌ریزی منس��جم و ایجاد بینش 

صادراتی مستحکم و برنامه‌ریزی نسلی و بلندمدت است.
ام��ور صادراتی رویه‌های میان‌مدت و بلندمدت هس��تند 
و نوعی س��رمایه‌گذاری ض��روری در بخش معدن و صنعت 
سنگ ساختمانی به‌شمار می‌رود و درست همانند تجهیزات 
و ماش��ین‌آلات معدنی اس��ت که تصور کار در معدن بدون 
آن بس��یار غیرممکن اس��ت. بنابراین، چیدمان صادراتی و 
سرمایه‌گذاری در راه دسترسی به بازارهای هدف ضرورتی 

غیرقابل‌انکار برای رسیدن به این توسعه به‌شمار می‌رود.
هر کش��وری باید براساس مصالح ملی و منافع بلندمدت 
خود بتواند چیدمان تولید خام تا عرضه فرآوری را به‌شکلی 
هوش��مندانه برنامه‌ریزی کند که در نهایت همه فعالیت‌ها 
منجر به جذب س��رمایه به قس��مت تولید و فرآوری ش��ود 
و توس��عه صنعت��ی، موردتوجه ق��رار گیرد، زی��را صادرات 
کالاه��ای فرآوری‌ش��ده یعنی فهرس��تی از دس��تاوردهای 
خوب، اشتغالزایی، شکل‌گیری زنجیره‌ای از تولید، تعمیر و 

نگهداری، رشد ساخت ماشین‌آلات مرتبط و... .
منبع آمارهای ارائه‌شده: دفتر تجزیه و تحلیل ترند 

بازار انجمن کنفدوستریا مارموماکینه

معادن کشور 
ما تا همین 
۳۰ یا ۳۵ 

سال گذشته، 
به‌صورت 

سنتی فعالیت 
می‌کردند و 

اهمیت خاصی 
برای نیروی 
متخصص و 
متبحر قائل 
نبودند و 

تحصیل در 
رشته مهندسی 
معدن ضرورتی 

نداشت

اگر شرکت‌های 
بزرگ و متوسط 

بیشتری را 
به‌ویژه در 

استان‌های به 
مشارکت در 
جذب نیروی 

کارآموز تشویق 
و ترغیب کنیم، 

برای جذب نیروی 
انسانی موردنیاز 

خود در آینده 
 دچار مشکل 
نخواهند‌ شد

س: 
عک

فهرستی از 
دستاوردهای خوب

سیامک اخطاری ـ عضو سازمان 
نظام مهندسی معدن تهران
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تجارت صنعت
اینفوگرافیک

کیمی�ا ملک�ی- اقتصاد س��ینما تنها به ف��روش فیلم‌ها مربوط نمی‌ش��ود و دامنه 
وس��یع‌تری را دربرمی‌گیرد. س��ینماها با شیوع ویروس کرونا از اس��فند ۱۳۹۸، کم‌کم از سبد مصرفی خانوار 

حذف ش��دند و بحران این  صنعت در س��ال ۹۹ به بالاترین حد رس��ید. رفته رفته آمار مخاطبان و میزان اکران فیلم‌ها از 
نصف هم کمتر شد. بسیاری از فیلم‌ها به دلیل نابسامانی شرایط در صف اکران ماندند و بسیاری از فعالان این حوزه  بیکار شدند. 

  فروش س��ینما در س��ال ۱۴۰۱ به مدد افزایش ۲۰۰ درصدی نرخ بلیت نس��بت به س��ال ۱۳۹۸ )قبل از کرونا( ۱۱۰ میلیارد تومان افزایش داشته و 
به بیش‌از 4 میلیارد تومان رسیده است.  دانستن این نکته نیز خالی از لطف نیست که فیلم‌های کمدی بعد از دوران کرونا سینما را نجات دادند و به بهتر 
شدن روحیه مردم هم کمک کردند. هرچند برخی از صاحب‌نظران نسبت به اکران و اقتصاد این گروه سینمایی در شرایط فعلی گلایه دارند و معتقدند 
افزایش تولیدات در این ژانر سینمایی که به نام اجتماعی شناخته می‌شود بیشترین ضربه را به تولیدکنندگان و سرمایه‌گذاران فیلم‌های کمدی زده است.  
اما واقعیت ماجرا این است هر فیلمی که دارای شاخص‌های سینمایی و نمایشی بالاتری باشد و تماشاکنندگان را بیشتر جذب کند با اقبال بیشتری در 
گیشه مواجه خواهد شد که این اتفاق فقط درباره فیلم‌های کمدی صادق نیست. در این اینفوگرافی به مناسبت روز سینما به اقتصاد سینما پرداختیم.

ن 
دی

ف‌ال
شر

ن 
اما

 س
ی:

راف
وگ

نف
ای

۱۳۹5 ۱۳۹7۱۳۹4 ۱۳۹6 ۱۳۹8 ۱۳۹9 ۱400 ۱401

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

5000

۱۳.۳۷۳.۰۳۸

۷۲۷.۷۳۸.۰۴۷.۰۰۰

11000

۲۶.۳۱۰.۳۸۴

۲.۹۹۳.۴۳۷.۴۶۷.۰۰۰

۶.۵۰۰ 

۲۵.۸۴۷.۴۸۳

۱.۶۵۲.۷۸۰.۲۹۳.۰۰۰

15000

۶۵۹.۱۸۴

۹۷.۹۵۴.۰۷۷.۸۸۶

8000

۲۲.۸۵۶.۰۹۷

۱.۸۰۵.۱۴۵.۵۶۱.۸۵۰

23000

۷.۱۹۷.۱۸۴

۱.۶۴۲.۹۰۱.۴۳۹.۸۶۸

9000

۲۸.۵۳۷.۴۱۰

۲.۵۰۷.۷۱۹.۴۹۸.۰۰۰

32000

۱۳.۵۰۰.۰۰۰

۴.۱۵۰.۰۰۰.۰۰۰.۰۰۰

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

قیمت بلیت / تومان

 تعداد مخاطبان/ نفر

فروش سال / تومانفروش سال / تومانفروش سال / تومانفروش سال / تومانفروش سال / تومانفروش سال / تومانفروش سال / تومانفروش سال / تومان

فروش سال / تومان

۱۳۹۳

 تعداد مخاطبان

4000

۱۲.۶۹۰.۲۴۴

۵۵۲.۸۴۰.۷۴۴.۵۰۰

تراژدی اقتصاد سینما

شتی در بازار
گ

رئیس اتحادیه فروش��ندگان نوش��ت افزار از ثبات 
نرخ لوازم تحریر در ۵ ماه گذش��ته خبر داد و گفت: 
در برخی از اقلام مانند خودکار و ماژیک کاهش نرخ 

هم داشته‌ایم.
موس��ی فرزانی��ان در گفت‌وگ��و با مه��ر در مورد 
وضعیت ن��رخ لوازم‌التحریر در آس��تانه بازگش��ایی 
مدارس، اظهارکرد: نرخ بخش��ی از لوازم‌التحریر در 
ابتدای امس��ال رش��د ۲۰ تا ۲۵ درصدی و بخش��ی 
دیگر رش��د ۳۰ تا ۴۰ درصدی یافت؛ اما از فروردین 
به این سو هیچ افزایش قیمتی در این حوزه نداشتیم 
یعنی تقریبا نزدیک به ۵ ماه اس��ت که هیچ افزایش 

قیمتی نداشتیم.
رئیس اتحادیه فروش��ندگان نوش��ت افزار و لوازم 
مهندس��ی افزود: البته نرخ بخش��ی از کالاها مانند 
خودکار و ماژیک نیز به دلیل رقابت ش��دید و عرضه 
مناسب در بازار به ترتیب با کاهش ۱۵ تا ۲۰ درصد 

و ۴۰ درصدی مواجه شده است.
وی ب��ا بی��ان اینکه ن��رخ دفت��ر افزای��ش نیافته 
اس��ت، اضافه ک��رد: به طول کلی قیمت‌ه��ا در بازار 
لوازم‌التحریر و نوشت افزار در ۵ ماه گذشته تاکنون 
ثبات نسبی داش��ته و عرضه‌ها نیز روال مناسبی را 

طی کرده است.
فرزانیان در مورد میزان تقاضا نیز با اشاره به اینکه 
بازار لوازم‌التحریر در رکود به س��ر می‌برد، گفت: در 
س��ال‌های گذش��ته مردم در این فص��ل حجم قابل 
توجه��ی از لوازم‌التحریر و نوش��ت اف��زار مورد نیاز 
فرزن��دان خود را خری��داری می‌کردند اما طی چند 
سال گذش��ته مردم در سطح خرده فروشی و کمتر 
خری��د می‌کنند؛ در واق��ع به عل��ت کاهش قدرت 
خری��د، مردم معم��ولا این کالاها را در طول س��ال 
تامین می‌کنند، به شکلی که به جای خرید در یک 
نوبت، نیازهای خود را در چند نوبت در طول س��ال 

خریداری می‌کنند. ‌

هر کیلو گوش��ت مرغ گرم در بازار با نرخ ۷۸ هزار تومان در حال عرضه اس��ت و نرخ روغن به دلیل کاهش نرخ 
جهانی ۱۵ درصد کاهش یافته است. به گزارش مهر، هفته گذشته چهارشنبه ۱۵ شهریور نرخ جهانی شکر افزایش 
یافت و این امر سبب تغییر نرخ این محصول در بازار داخل شد. نرخ هر کیلو شکر در ابتدای سال ۲۳ هزار تومان 

بود و این عدد در خرداد به ۳۳ هزار تومان رسید. 
شکر گران‌شد��

در ادامه هر کیلو ش��کر در بازار به مبلغ ۳۵ هزار تومان خرید و فروش می‌ش��د که این عدد هفته گذشته به ۴۰ 
هزار تومان رسید. افزایش اجاره بها سبب شده تا از تعداد شعبات فروشگاه‌های زنجیره‌ای کم شده و این جابه‌جایی 

در برخی شعبه‌ها تعداد کالاها را کاهش داده است. 
ثبات قیمت فرآورده‌های لبنی ��

فرآورده‌های لبنی پس از دو دوره افزایش نرخ در خرداد و تیر، نرخ آنها تغییر نداشته اما از کیفیت برخی برندها 
کاسته شده است. 

نوسان نرخ حبوبات��
حبوب��ات ب��ازاری اس��ت ک��ه ن��رخ محصولات بس��ته ب��ه ش��رایط گرم��ا و س��رمای ه��وا، افزای��ش و کاهش 
 داش��ته؛ ع�الوه ب��ر اینک��ه ورود محص��ولات ت��ازه کش��ت ش��ده، س��بب ب��الا و پایین ش��دن ن��رخ محصولات

 می‌شود. 
روغن و تخم‌مرغ ارزان شد��

تخم‌مرغ از محصولات فاسدش��دنی اس��ت که این امر، نرخ آن را در گرمای شهریور نسبت به نرخ مصوب کاهش 
داده است. نرخ جدید تخم‌مرغ اوایل سال تغییر کرد. کاهش نرخ روغن در بازار جهانی سبب شد تا انجمن صنفی 
صنایع روغن نباتی، در تعامل با دولت نرخ انواع روغن نباتی تولیدی را از ۹ ش��هریور بین ۱۰ تا ۱۵ درصد کاهش 
دهد.  مدیرکل دفتر بازرسی و نظارت بر کالاهای اساسی وزارت جهاد کشاورزی در این‌باره با تایید بر این موضوع، 
درب��اره وجود باقیمانده روغن در کارخانجات و اص�الح قیمت‌ها گفت، در این زمینه اصلاح نرخ با بخش خصوصی 
اس��ت و می‌تواند با تخفیف ۱۰ تا ۱۵ درصدی کالاها را به فروش��ندگان عرضه کرد. همچنین فروش��گاه‌ها که این 
محصولات را با نرخ بالاتری تهیه کرده‌اند بر اس��اس توافق بنا اس��ت این کالاها را با درصد س��ود کمتر به فروش 

برسانند. فعلا کاهشی در بازار روغن اتفاق نیفتاده است.
تغییرات قیمتی در حوزه خدمات ��

 درحال‌حاضر با وجود مازاد تولید برخی از فعالان بازار عنوان کرده‌اند در چند ماه اخیر تغییرات قیمتی در بخش 
خدمات بسیار بوده از این رو قیمت‌ها باید تغییر کند. این در حالی است که اگر چنین رویه‌ای ادامه پیدا کند باید 

در سال شاهد تغییرات بسیاری در بازار اقلام مختلف بود. 

تهیه بلیت هواپیما با نرخ مناسب مورد توجه بوده و تهیه بلیت با نرخ ارزان و مناسب برای مسافران در اولویت قرار دارد. 
در این مقاله با روش تهیه و خرید بلیت با نرخ مناسب آشنا می‌شوید. قبل از شرح نکات مربوط به رزرو نوع مناسب بلیت، 
بهتر است با رایج‌ترین انواع بلیت‌های هواپیما آشنا شوید. بلیت‌های چارتری و سیستمی دو نوع اصلی بلیت‌های ارائه‌شده 
توس��ط ایرلاین‌ها هس��تند که تفاوت‌های مهم و قابل توجهی با یکدیگر دارند. بلیت‌های سیستمی بلیت هایی هستند که 
از نظ��ر ن��رخ هیچ نوس��انی ندارند و نرخ آنها از همان روز اول کاملا ثابت اس��ت. هزینه این ن��وع از بلیت‌ها برای کودکان و 
بزرگسالان به یک مقدار بوده و نرخ آنها در یک بازه زمانی مشخص در تمامی ایرلاین ها، یکسان است.  بلیت‌های چارتری 
بلیت هایی هستند که نرخ آنها نسبت به نوع سیستمی کمی پایین تر است. زمان دقیق پرواز این نوع بلیت‌ها به طور کامل 
مشخص نیست و ممکن است دچار تغییرات جزئی شود. هزینه بلیت‌های چارتری برای کودکان کمتر از بزرگسالان است.

رزرو بلیت سیستمی برای کسانی مناسب است که برنامه‌ریزی دقیقی برای سفر خود دارند؛ کسانی که در صورت تغییر 
زمان پروازش��ان به مش��کلات متعددی بر می‌خورند و ممکن اس��ت دچار زیان‌های مالی شوند؛ بنابراین اگر همه مسافران 
بزرگس��ال هس��تند و برنامه دقیقی برای س��فر چیده شده است، بهتر است رزرو بلیت‌های سیستمی را در دستور کار خود 
قرار دهید. اگر برنامه سفر شما متغیر بوده و می‌توان آن را به چند روز قبل یا بعد از زمان مدنظر موکول کرد، بهتر است به 
سراغ رزرو بلیت‌های چارتری بروید؛ همچنین اگر در بین مسافران کودک وجود دارد، رزرو بلیت چارتری در راستا کاهش 

هزینه‌های سفر امری معقول به نظر می‌رسد.
تغییر فرودگاه در شهر مقصد��

این نکته در مورد شهرهایی صدق می‌کند که حداقل دو فروگاه فعال در آنها وجود داشته باشد. 
بهتر است فرودگاه مقصد پرواز خود را چک کرده و نرخ آن را با نرخ پرواز مشابه در دیگر فرودگاه شهر مقایسه کنید.

 به عبارت س��اده تر بلیت هایی را رزرو کنید که فروگاه مقصد آنها با ش��هر فاصله بیش��تری داشته باشد. هزینه این نوع از 
بلیت‌ها پایین تر است.

بلیت رفت و برگشت را با هم بخرید��
هزینه تهیه بلیت رفت و برگشت به صورت همزمان پایین تر از هزینه تهیه هر کدام از آنها به صورت جداگانه است. خرید 

همزمان بلیت رفت و برگشت در بسیاری از سایت‌های تهیه بلیت، مشمول تخفیف خواهد شد.
پروازهای دو مقصده��

رزرو پروازهای دو مقصده از کلیدی‌ترین نکات رزرو بلیت ارزان هواپیما اس��ت. پروازهای دو مقصده پروازهایی هس��تند 
که طی سفر در دو شهر فرود می‌آیند. البته لازم به ذکر بوده که در این پروازها ممکن است کمی معطل شوید؛ زیرا بین 
فرود هواپیما و ش��روع پرواز دوم فاصله می‌افتد و مس��افران مجبور هس��تند در بازه زمانی چند دقیقه‌ای تا چند ساعتی در 
ف��رودگاه باق��ی بمانن��د تا پرواز دوم اعلام ش��ود. هزینه بلیت این پروازها پایین تر از ان��واع دیگر بوده و می‌تواند در کاهش 

هزینه‌های سفر نقش مهمی را ایفا کند.
منتظر لحظه آخری‌ها نمانید��

و نکت��ه آخ��ر اینکه، هیچ گاه به امید ارزان ش��دن بلیت ه��ا، رزرو آنها را به تعویق نیندازید. هیچ ضمانتی وجود ندارد که 
بلیت‌ه��ای لحظ��ه آخری ارزان باش��ند؛ بلکه ممکن اس��ت به علت تقاضای زیاد تهیه بلیت مدنظ��ر، نرخ آن در لحظه آخر 

بسیار بالا برود.

چگونه با نرخ مناسب بلیت هواپیما بخریم؟قیمت کالاهای اساسی در شهریور رکود در بازارنوشت‌افزار 
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مسعود دانشمند، عضو اتاق بازرگانی ایران با تاکید بر نقش پررنگ 
رایزن��ان بازرگانی در توس��عه تجارت به  گف��ت: قصه پرغصه 
رایزن��ان بازرگانی و چالش‌های موجود در این موضوع مربوط به ۱۵ 
س��ال پیش است و تا زمانی که به‌دلیل نامشخص بودن منابع تامین 
مال��ی رایزنان، افرادی بدون مهارت وارد این عرصه ش��وند، نمی‌توان 
توقع ایجاد فرصت اس��تثنایی در تجارت خارجی را داش��ت. یکی از 
ضعف‌ه��ای ما در تجارت جهانی، کمبود رایزنان بازرگانی اس��ت، اما 
باتوجه ب��ه تحریم‌های موجود نمی‌توان توقع نق��ش پررنگی از آنها 
داش��ت.  وی با اشاره به مس��یر غلط فعالیت رایزنان بازرگانی اظهار 
کرد: کار اصلی سفارتخانه کار دیپلماتیک است، اما رایزنان بازرگانی 
در س��فارت مستقر هس��تند؛ در نتیجه برای انجام یک کار بازرگانی 
باید به س��فارتخانه مراجعه کنید. ابتدا درخواست موردنظر به بخش 
بازرگانی منتقل و س��پس پاس��خ ب��ه وزارت خارجه متبوع ارس��ال 
می‌شود و در ادامه به وزارت بازرگانی می‌رسد که در نهایت اقدامات 
انجام‌ش��ده در اثر بروکراسی اداری از بین خواهد رفت. این در حالی 
اس��ت که برخی از کش��ورهای خارجی مانند آلمان، انگلیس، چین 
و... در ای��ران دفتر بازرگانی دارن��د و این دفتر در برخی موارد خارج 
از ساختمان س��فارت قرار دارد. ابتدا باید این واقعیت را بپذیریم که 
ایران اطلاعات کافی در این زمینه ندارد و س��پس به دنبال یادگیری 

باشیم؛ در غیر این صورت هیچ‌گاه به توسعه دست پیدا نخواهیم کرد.
ضرورت خروج رایزنان از سفارتخانه��

دانشمند ضمن تاکید بر ضرورت ایجاد دفاتر بازرگانی در کشورهای 
مختلف بیان کرد: راهکار درست برای دریافت یک نتیجه مثبت این 
اس��ت که در کش��ورهای هدف دفتر بازرگانی داشته باشیم. در واقع 
فلسفه اصلی تعریف سمت رایزن بازرگانی این است که بتواند ارتباط 
مس��تقیمی بین دو طرف تجاری ایجاد کند. این در حالی اس��ت که 
افرادی که از کانال سفارت، رایزن بازرگانی می‌شوند تحت بروکراسی 

اداری سفارت قرار می‌گیرند و اقدامات آنها به بن‌بست می‌خورد.
نگاه تخصصی نداریم ��

این عضو ات��اق بازرگانی ایران با بیان اینکه روند انتخاب و فعالیت 
رایزنان باید تغییر کند، افزود: اگر روند فعلی را تغییر دهیم و انتخاب 
رایزن��ان بازرگان��ی با نظر بخش‌های تخصصی انجام ش��ود و رایزنان 
برای فعالیت در کش��ور هدف محل اس��تقرار مستقل داشته باشند، 
کس��ب موفقیت محتمل‌تر خواهد بود؛ در غیر این صورت اگر تعداد 
رایزن��ان ۱۰ برابر نیز ش��ود هیچ نتیجه مثبتی حاصل نخواهد ش��د. 
متاس��فانه تاکنون تخصص‌گرایی در انتخاب رایزنان بازرگانی وجود 
نداش��ته است. برای انتخاب درست باید ارزیابی کرد که در هر کشور 
ب��ه چه متخصصی نیاز داریم و در ادامه رایزنان بازرگانی را به‌ترتیب 

به ۱۰ کشوری که بیشترین ارتباط 
بازرگانی را با آنها داریم، بفرس��تیم 
و کم‌کم تمام کش��ورها را در دسته 
کش��ورهایی که رایزن بازرگانی در 

آنجا داریم وارد کنیم. 
در بازارداری موفق نیستیم��

دانش��مند درباره نق��ش رایزنان 
بازرگان��ی در بازاریاب��ی و بازارس��ازی گفت: بهتر اس��ت به‌جای واژه 
بازارس��ازی از واژه بازارداری در این فرآیند اس��تفاده کنیم. بازاریابی 
و بازارداری بس��یار مهم است، اما متاسفانه اصلا در زمینه بازارداری 
موفق نیستیم و هیچ گاه به‌دنبال بازخورد مشتریان نسبت به کالایی 
ک��ه به بازار ارائه ش��ده، نبوده‌ای��م. باید با تبلیغ��ات، در نظر گرفتن 
س�الیق، شناخت نقاط ضعف و... بازار را نگه داشت،، اما نگاه »یکبار 
مص��رف« در مواجه��ه با بازاره��ای دنیا داش��ته‌ایم. مهم‌ترین عامل 
ص��ادرات و توس��عه تجارت خارجی، داش��تن اطلاع��ات از بازارهای 
هدف و شناس��ایی چگونگی ورود به آنها و همچنین تسهیل توافقات 
دوجانبه اس��ت. موفقی��ت در این حوزه‌ها تماما ب��ه نقش حمایتی و 
تس��هیل‌گری دولت‌ها، س��فارتخانه‌ها، رایزنان بازرگانی و مس��ئولان 

اقتصادی هر کشور بستگی دارد. 

قصه پرغصه رایزنان بازرگانی

مرتضی افقه، کارش��ناس حوزه اقتصاد و تجارت با اش��اره به نقش 
رایزنان بازرگانی در توسعه تجارت خارجی به  گفت: باتوجه به 
ش��رایط حاکم بر اقتصاد، صادرکنندگان با مشکلات زیادی از جمله 
ضعف زیرس��اخت‌های صادراتی‌، رفع تعهدات ارزی، نبود نیروی کار 
متخصص و بخشنامه‌های خلق‌الساعه روبه‌رو هستند. بر همین اساس 
متاسفانه رایزنان بازرگانی کنونی نمی‌توانند گشایش‌های چندانی در 

مبادلات تجاری ایران ایجاد کنند. 
وی با اش��اره به اس��تدلال دول��ت در عدم افزایش تع��داد رایزنان 
بازرگانی مبنی بر مشکلات تامین مالی گفت: هزینه رایزنان بازرگانی 
موضوعی فرعی اس��ت و اصل ماجرا نقش مهم این افراد در تس��هیل 
مبادلات اقتصادی است. در اصل بازیگر اصلی مراودات تجاری، دولت 
است و در صورت بسترسازی مناسب در تجارت خارجی، هزینه اعزام 

رایزنان با سود بیشتر بازخواهد گشت.
افقه با اش��اره به اینکه رایزنان بازرگانی می‌توانند یکی از ابزارهای 
بسترس��ازی در تجارت خارجی باشند گفت: برای بهره از این فرصت 
نکته مهم انتخاب افراد متخصص است. این افراد اگر متخصص حوزه 
تجارت باش��ند و کش��ور مقصد را به خوبی بشناسند، بی‌شک کمک 

خوبی به توسعه تجارت خارجی کشور خواهند داشت.
وی در تش��ریح وظای��ف مهم رایزن��ان بازرگانی اف��زود: مطالعه و 
بررس��ی بازار کش��ور محل اس��تقرار و اطلاع‌رس��انی درباره ظرفیت 
بالقوه بازار هدف در کنار خدمات مش��ورتی ب��ه صادرکنندگان کالا 
و خدمات، راهنمایی س��رمایه‌گذاران خارجی برای سرمایه‌گذاری در 
ای��ران، کمک به معرفی کالا‌ها و خدمات صادراتی ایران، حل و فصل 
دعاوی تجاری احتمالی بین طرفین، برگزاری اجلاس‌ها و همایش‌ها 
و نمایش��گاه‌های مش��ترک، تهیه گزارش‌های تحلیلی، پژوهش��ی و 
مش��اوره‌ای موردنیاز س��رمایه‌گذاران و صادرکنن��دگان و گردآوری 
اطلاعات درباره س��ازمان‌های اقتص��ادی و در نهایت ارائه‌ای جامع از 

کالا‌های رقیب از جمله وظایف مهم رایزنان بازرگانی است.
آثار مثبت وجود رایزن بازرگانی��

این کارش��ناس اقتصاد در بیان آثار مثبت وج��ود رایزن بازرگانی 
اظه��ار کرد: از آث��ار مثبت وجود رای��زن بازرگانی در کش��ور هدف 
می‌ت��وان به اط�الع زودهنگام از تح��ولات بازار، دسترس��ی بهتر و 
به‌روزتر به قوانین جدید تجارت، ارتباط نزدیک و مس��تمر با فعالان 
اقتصادی و تجاری کشور هدف اشاره کرد. اطلاع‌رسانی سریع و دقیق 
از پروژه‌های اقتصادی جدید و دیگر فرصت‌های تجاری کش��ورهای 
ه��دف به س��رمایه‌گذاران داخلی را می‌توان از دیگ��ر مزایای حضور 
رایزن بازرگانی دانس��ت. این مزای��ا زمانی حداکثر کارآیی را خواهند 
داش��ت و منجر به رشد سرش��ار تجارت خارجی کشور خواهند شد 
ک��ه رای��زن بازرگانی، موردحمایت و در هماهنگی و تعامل مس��تمر 
با نهادهای تاثیرگذار در تجارت خارجی کش��ور یعنی وزارت صمت، 
وزارت امور خارجه و نماینده رسمی حاکمیت در خارج کشور باشد.

تحریم، سد موفقیت رایزنان ��
افق��ه با اش��اره به تاثی��ر تحریم‌ها بر عملک��رد رایزن��ان بازرگانی 
گفت: مش��کلات نقل‌وانتقال پول و حمل کالا از جمله موانع ناش��ی 

اس��ت  تحریم  محدودیت‌ه��ای  از 
ک��ه مانع از اجرای اص��ل مراودات 
تجاری می‌ش��ود. در این ش��رایط 
ش��اید نت��وان توق��ع آنچنان��ی از 
رایزنان در توس��عه تجارت جهانی 
به‌دلیل تحریم‌های موجود  داشت. 
رایزنان اقتصادی که ظرفیت بالایی 

برای افزایش مبادلات تجاری ایران در ش��رایط تحریم دارند تاکنون 
نتوانس��تند به وظایف خود به‌درس��تی عمل کنن��د. البته باید توجه 
داش��ت که گرچه اس��تقرار و بکارگیری رایزنان بازرگانی برای کشور 
هزینه‌هایی دارد اما باید این مس��ئله را نیز در نظر گرفت که س��ود 
حاصل از بکارگیری رایزنان بازرگانی توانا، بیشتر از هزینه آن است.

تخصص‌گرایی وجود ندارد ��
این کارشناس اقتصاد با انتقاد از روند انتخاب رایزنان بازرگانی بیان 
کرد: به‌دلیل رانت موجود و س��ود ناش��ی از کسب درآمدهای ارزی، 
به‌نظر می‌رس��د تاکنون انتخاب و انتصاب رایزنان بازرگانی براس��اس 

شایستگی نبوده است.

رایزنان براساس شایستگی انتخاب نمی‌شوند 

کیمیا ملکی 
editor@smtnews.ir

تخصص‌گرایی و استقلال عمل، شرط موفقیت
کارشناسان باتوجه به فراخوان سازمان توسعه تجارت برای جذب رایزن بازرگانی تاکید دارند

از دل سفارتخانه رایزن بیرون نمی‌آید

فراخوان س�ازمان توس�عه تجارت برای جذب رایزن بازرگانی 
اواخر تیر منتشر و در آخرین اقدام نیز زمان ثبت‌نام متقاضیان 
تا اول مهر ۱۴۰۲ تمدید ش�د. کارشناسان مرتبط از ۴ وزارتخانه 
اقتصادی ش�امل نفت، امور اقتصادی و دارایی، جهاد کشاورزی 
و صمت می‌توانند برای کس�ب جای�گاه رایزن بازرگانی ثبت‌نام 
کنند. طبق آمار س�ازمان توس�عه تجارت، ایران در ۲۰۵ کشور 
دنیا حدود ۱۷ رایزن بازرگانی دارد. البته ابتدای سال ۹۲ تعداد 
رایزن�ان بازرگان�ی ایران ۲۱ نفر بود، اما از س�ال ۹۷ و درس�ت 
بع�د از تحریم‌ه�ا به‌بهان�ه کمبود بودج�ه این تع�داد با کاهش 
چش�مگیر مواجه شد که به‌اعتقاد بسیاری از کارشناسان نوعی 

خودتحریمی به‌شمار می‌آید.
از مهم‌ترین عوامل توس�عه تجارت خارجی داش�تن اطلاعات 
از بازارهای هدف، شناس�ایی چگونگی ورود به آنها و تس�هیل 
توافقات دوجانبه است که بی‌ش�ک حضور رایزنان بازرگانی در 
کش�ورهای هدف و نقش تس�هیل‌گری آنان در موارد یادش�ده 
بس�یار مهم است. شواهد حاکی از آن اس�ت که ایران تا امروز 
عملکرد مناس�بی در اعزام رایزنان بازرگانی نداش�ته و به دلیل 
رانت موجود و س�ود ناشی از کس�ب درآمدهای ارزی، تاکنون 
انتخاب و انتصاب رایزنان بازرگانی براس�اس شایس�تگی نبوده 
اس�ت.  در این گزارش به بررس�ی نقش رایزنان بازرگانی 
در بازارس�ازی و بازاریابی و اهمیت انتخاب درس�ت افراد برای 
این سمت و شروط موفقیت رایزنان در توسعه تجارت پرداخته 

است. 

سخن پایانی
ع��زم دولت برای افزایش تعداد رایزن��ان بازرگانی در حالی جدی 
ش��ده که بس��یاری به نحوه انتخاب رایزنان بازرگانی انتقاد داشته و 
معتقدن��د بدون‌توجه به تخصص‌گرایی و اس��تقلال عمل رایزنان به 
نتیجه مثبتی در این فرآیند نمی‌رس��یم. براس��اس اهداف صادراتی 
در افق 1404 باید به ۷۵ میلیارد دلار صادرات غیرنفتی برس��یم و 
بس��یاری از فعالان اقتصادی افزایش تعداد رایزنان بازرگانی را یکی 
از اقدامات اساس��ی برای دس��تیابی به اهداف صادراتی افق ۱۴۰۴ 

می‌دانند. بررس��ی‌های صورت‌گرفته نیز نش��ان می‌ده��د هر رایزن 
بازرگانی می‌تواند صادرات به کش��ور هدف را بین ۱۰ تا ۱۵ درصد 
ارتق��ا دهد؛ هرچند به‌گفته برخی از کارشناس��ان ت��ا امروز رایزنان 
بازرگان��ی موفقیتی در ارتقای آمار صادراتی ایران کس��ب نکرده‌اند 
ک��ه یکی از دلایل آن می‌تواند تحریم‌ یا نبود ش��رایط حضور رایزن 
بازرگانی در برخی از کش��ورها باشد. نبود تخصص‌گرایی در انتخاب 
رایزنان بازرگانی را می‌توان از دلایل دیگر این عدم موفقیت دانست. 

واردات گوشت چاره کار است؟ 
کیمیا ملک�ی- باوجود وعده‌های کنترل بازار و ثبات نرخ، 
ه��ر بار کالایی جدید افزایش نرخ را تجربه می‌کند. اکنون هم 
باوجود افزایش نرخ گوشت و مرغ در سال ۱۴۰۲ و تجربه تلخ 
اس��فند ۱۴۰۱، چندی است صحبت از گرانی گوشت در نیمه 
دوم سال می‌شود. البته ناگفته نماند که مدت‌هاست خانواده‌ها 
به‌دلیل افزایش نرخ گوشت قرمز برای تامین پروتئین به‌سمت 
مصرف گوشت مرغ رفته‌اند که همین افزایش تقاضا کمبود و 
گرانی گوش��ت مرغ در بازار را به‌دنبال داشت. به‌عقیده فعالان 
حوزه محص��ولات پروتئینی، بخش زیادی از مش��کلات بازار 
گوش��ت قرمز و مرغ به سیاس��ت‌گذاری‌های غلط مس��ئولان 
بازمی‌گ��ردد، ام��ا باید دلایل کمب��ود و گرانی این محصولات 
را به‌صورت ریش��ه‌ای جویا شد. درس��ت است که با نیمه دوم 
س��ال فاصله بسیاری داریم، اما پیش‌بینی افزایش نرخ گوشت 
در نیم‌سال دوم فرصتی است تا به کمک آن سیاست‌ها تغییر 
کند. این در حالی اس��ت که همیش��ه در نیمه نخست سال با 
حج��م زیاد دام و ازس��وی دیگر کاهش مص��رف مواجهیم. در 
واق��ع حج��م تولید و عرضه دام افزایش پیدا می‌کند و در عین 
حال تقاضا برای خرید نس��بت به زمستان کمتر می‌شود، زیرا 
با گرم ش��دن هوا تقاضا برای گوش��ت قرمز کاهش می‌یابد و 
مصرف‌کنندگان متمایل به خرید گوشت مرغ می‌شوند؛ اما در 
نیمه دوم سال معمولا عرضه دام کند می‌شود و مصرف گوشت 
افزای��ش می‌یاب��د، به همین دلیل معمولا در فصل زمس��تان، 

شرکت پشتیبانی امور دام 
گوش��ت منجمد را به بازار 
عرض��ه می‌کن��د ت��ا بازار 
ب��ه تعادل برس��د.  
به‌منظور بررس��ی بیش��تر 
وضعیت بازار به گپ‌وگفت 
با علی‎اصغر ملکی، رئیس 
اتحادی��ه تهی��ه و توزی��ع 
تهران  گوسفندی  گوشت 

پرداخت. 
امکان افزایش نرخ گوش�ت در نیمه دوم سال وجود ��

دارد؟ 
همیش��ه در نیمه دوم سال باتوجه به افزایش تقاضا افزایش 
نرخ رخ می‌دهد. البته در امس��ال با افزایش بارندگی‌ها مراتع 
سرس��بز هس��تند و مش��کلات تامین خوراک کمتر است. دام 
بی‌‌دلیل گران نمی‌شود، بلکه نرخ نهاده بالا است و هنوز نهاده 
ارزان نش��ده است. وقتی نرخ دام زنده گران است، نرخ گوشت 
هم گران می‌ش��ود. این در حالی اس��ت که تامین نهاده اکنون 

مشکل جدی تولیدکننده است.
به‌نظر شما واردات گوشت می‌تواند بازار را به تعادل ��

برساند؟ 
واردات گوش��ت باید انجام ش��ود، زیرا باتوجه به کمبود دام، 

واردات ابزاری برای تنظیم بازار داخل خواهد بود.
آخرین وضعیت بازار گوشت چگونه است؟ ��

قیمت گوش��ت قرم��ز  در هفته‌های اخیر نوس��ان چندانی 
نداش��ته اس��ت. مغازه‌داران هر کیلو شقه گوس��فندی نر را با 
قیمت ۴۳۰ تا ۴۳۵ هزار تومان خریداری و با اعمال ۱۰ درصد 

سود آن را عرضه می‌کنند.
چرا قیمت گوشت افزایش پیدا می‌کند؟ ��

همه می‌گویند چرا گوشت گران است، اما باید گفت گوشت 
گران نیس��ت، بلکه دام گران اس��ت. عرضه دام کم شده است. 
در ۲ س��ال اخیر به‌دلیل خشکس��الی دام‌های زیادی از دست 
رفته‌اند. همچنین به‌دلیل کمبود علوفه و بالا بودن قیمت آن، 
بسیاری از دام‌ها به‌ویژه دام‌های مولد راهی کشتارگاه شده‌اند.

راه‌های تشخیص انواع گوشت قرمز چیست؟ ��
یکی از راه‌ها تشخیص براساس قیمت است. قیمت دام ماده 
حدودا کیلویی ۱۵ هزار تومان ارزان‌تر از گوش��ت گوس��فند نر 
اس��ت و گوشت میش نیز حدود ۵۰ هزار تومان تفاوت قیمت 
دارد. گوش��ت دام ماده چرب و البته دیرپزتر اس��ت. گوش��ت 
میش زردرنگ‌تر است و لیبل روی آن نیز زردرنگ است و دیر 
می‌پزد.  گوشت بز دنبه ندارد و بز با وزن بالا گوشت دیرپزتری 
دارد. بهتر اس��ت مردم گوش��ت موردنیاز خود را از مغازه‌های 
معتبر و آشنا خریداری کنند، زیرا مغازه‌های معتبر به کیفیت 
گوشتی که عرضه می‌کنند توجه بیشتری دارند و نمی‌خواهند 
مشتری‌های خود را از دست بدهند. گوشت شیشک )گوشت 
بره نر به س��ن ۶ ماه تا یک س��ال( یک شقه‌اش حدود ۹ تا ۱۰ 
کیلو می‌ش��ود. گوشت گوس��فند لیبل مشخص دارد. گفتنی 
است براساس مشاهدات میدانی از مغازه‌های سطح شهر تهران 
نرخ هر کیلوگرم ش��قه گوس��فندی ۳۹۵ هزار تومان، راس��ته 
با اس��تخوان گوس��فندی ۳۵۰ هزار توم��ان، ران کامل ممتاز 
گوسفندی ۴۴۰ هزار تومان، کف دست گوسفندی با ماهیچه 
۳۸۵ هزار تومان، مخلوط گوساله ۴۱۸هزار تومان، چرخ‌کرده 
مخلوط ۳۹۸هزار تومان، سردس��ت پاک کرده گوس��اله ۲۹۰ 

هزار تومان و گردن گوسفندی ۲۹۰ هزار تومان است.

به‌دلیل رانت 
موجود و سود 
ناشی از کسب 
درآمدهای 
ارزی، به‌نظر 
می‌رسد 

تاکنون انتخاب 
و انتصاب 
رایزنان 
بازرگانی 
براساس 
شایستگی 
نبوده است

بازاریابی و 
بازارداری 
بسیار مهم 
است، اما 
متاسفانه 

اصلا در زمینه 
بازارداری 

موفق نیستیم 
و هیچ گاه 
به‌دنبال 
بازخورد 
مشتریان 
نسبت به 
کالایی که  
در بازار 
ارائه شده، 
نبوده‌ایم

می‌توان ادعا کرد به همان اندازه که تولید مهم اس��ت، بازاریابی 
محصول هم مهم است و حتی بسیاری بازاریابی محصولات را مقدم 
بر تولید می‌دانند. فروش کالا در کش��ور هدف نیازمند، شناس��ایی 
وضعیت بازار کشور هدف، رقبای بازار و انجام هماهنگی‌ و مذاکره 
با مشتریان است. در واقع رایزن بازرگانی یکی از حلقه‌های زنجیره 
تولید تا مصرف کالاس��ت که وظیفه بازاریابی و فروش محصولات 
را برعه��ده دارد؛ حلقه‌ای که در ص��ورت ناکارآمد بودن آن، عملا 

زحمات تولیدکننده داخلی به ‌ثمر نمی‌نشیند. 

به‌گفت��ه رئی��س اداره رایزنان بازرگانی و مراکز تجاری س��ازمان 
توس��عه تجارت ایران براس��اس برنامه‌ریزی‌های ص��ورت گرفته تا 
پایان س��ال باید تعداد رایزنان بازرگانی ایران به ۳۰ نفر برس��د؛ بر 
این اس��اس مقرر ش��ده دو رایزن به شهرهای س��لیمانیه در اقلیم 
کردس��تان و بصره عراق اعزام شوند. دو رایزن نیز راهی شانگهای 
و گوانگجو چین خواهند ش��د. محمد رجب‌نژاد افزود: اعزام رایزن 
به کش��ورهای اندونزی، ترکمنس��تان، نیجریه، زیمبابوه، ونزوئلا، 
مجارس��تان، لهس��تان، سوریه و عربس��تان س��عودی نیز تا پایان 

س��ال در دس��تور کار قرار دارد.  مقایس��ه وضعیت ایران با برخی 
کشورهای منتخب نش��ان می‌دهد در حالی ایران فقط حدود ۱۷ 
رایزن اقتصادی در کشورهای مختلف از جمله کشورهای همسایه، 
چین و هند دارد که تعداد رایزنان کشور سوئد ۲۳۵ نفر )۲۰ برابر 
ای��ران(، چین ۲۲۱ نفر )۱۸ برابر ایران(، آلمان ۲۱۳ نفر )۱۷ برابر 
ایران(، هند ۱۹۸ نفر )۱۶ برابر ایران(، فرانس��ه ۱۵۶ نفر )۱۳ برابر 
ایران( و امریکا ۱۵۰ نفر )۱۱.۵ برابر ایران( اس��ت و دیگر کشورها 

نیز چند برابر ایران رایزن بازرگانی دارند.

اهمیت بازاریابی کمتر از تولید نیست
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حمل‌ونقل یا ترابری در ایران از نظر کانال حمل‌ونقل به 
3 دسته حمل‌ونقل زمینی، حمل‌ونقل هوایی و حمل‌ونقل 
دریایی تقس��یم می‌شود. حمل‌ونقل زمینی خود به 2 نوع 
حمل‌ونقل جاده‌ای و حمل‌ونقل ریلی یا راه‌آهن تقس��یم 
می‌ش��ود. برای توس��عه این بخش راهی جز برنامه‌ریزی 
دقیق و نظام‌مند در حوزه ترابری نداریم. برهمین‌اس��اس 
نیز، بسیاری بر اجرای کامل طرح جامع حمل‌ونقل تاکید 

دارند.
ط��رح جام��ع حمل‌ونقل کش��ور، در راس��تای طراحی 
سیس��تمی بهینه و فراگی��ر از حمل‌ونقل و ب��رای تامین 
جابه‌جای��ی اقتصادی و ایمن کالا و مس��افر، در راس��تای 
سیاس��ت‌های پوی��ا و انعطاف‌پذی��ر توس��عه اقتصادی ـ 
اجتماعی جمهوری اس�لامی ایران تعریف شد، چراکه در 
حوزه حمل‌ونقل باید یک س��ند بالادس��تی وجود داشته 
باش��د تا به آن اس��تناد و اولویت‌ه��ای حمل‌ونقلی از آن 
اس��تخراج ش��ود. طرح جامع حمل‌ونقل نیز برای توسعه 
زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل به‌صورت همسان و هماهنگی 

کلان بین بخش‌های مختلف حمل‌ونقل تهیه شده بود.
هدف از این طرح تهیه، برنامه‌ای مش��تمل بر مجموعه 
گزارش‌ه��ا و مطالعات بوده که راهنمای خط مش��ی کلی 
هدایت سیس��تم حمل‌ونقل کش��ور باش��د. ای��ن برنامه، 
باتوج��ه به سیاس��ت‌ها، معیارها، ضرورت‌ه��ا و اولویت‌ها، 
نح��وه تخصی��ص مناب��ع را تعیی��ن می‌کند. ای��ن طرح 
به‌منظور دس��تیابی به سیستم بهینه حمل‌ونقل، براساس 
بهب��ود وضع موج��ود و ارائه اولویت‌های س��رمایه‌گذاری 
در زیربناه��ای حمل‌ونقل در افق ۲۰س��اله جهت تامین 
جابه‌جای��ی اقتصادی و ایمن کالا و مس��افر در راس��تای 
سیاست‌های توسعه اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی کشور 

طراحی شده است.
اف��ق این برنامه، بهینه‌س��ازی ظرفیت‌ه��ای حمل‌ونقل 
کش��ور و ایج��اد ت��وازن بین مده��ای حمل‌ونقل اس��ت. 
ای��ن برنامه تلاش دارد همه نقاط کش��ور را متناس��ب با 
نیازهایش در نظر بگیرد تا توازن منطقه‌ای و توازن ملی با 
مدهای مختلف حمل‌ونقل ایجاد شود که در این صورت، 
اولویت‌ه��ای اجرای پروژه‌ها مش��خص و از بی‌برنامگی در 

تدوین و اجرای پروژه‌ها جلوگیری می‌شود.
در اص��ل ط��رح جام��ع حمل‌ونق��ل طرحی اس��ت که 
پروژه‌ه��ای عمران��ی کش��ور را طبقه‌بن��دی می‌کن��د و 
دس��تگاه‌های تصمیم‌گیر و اجرایی را ملزم به بودجه‌ریزی 
همراه با برنامه‌ریزی می‌کند. بسیاری از پروژه‌های عمرانی 
در کشور غیربهینه هس��تند و در مقطعی با بودجه‌گیری 
آغ��از به فعالیت کرده و در نهایت هیچ کاری جز هدرروی 
بودجه انجام نشده اس��ت. در این صورت نه‌تنها با توسعه 
طرح‌های عمرانی مواجه نیستیم، بلکه اختصاص اعتبار و 
اجرای طرح‌های یادش��ده نیز در بلندمدت س��ودی برای 
اقتصاد نخواهد داش��ت. متاس��فانه چنی��ن موضوعاتی در 
بحث فرودگاهی، راه‌آهن، کش��تیرانی و توس��عه بنادر نیز 

دیده می‌شود.
از سوی دیگر، حمل‌ونقل و ترانزیت یکی از اشتغالزاترین 
فعالیت‌های اقتصادی است که به اجرایی شدن پروژه‌های 
مختل��ف کمک ک��رده و هم‌اکنون میلیون‌ه��ا نفر از این 
طری��ق درآمدزایی می‌کنند. عدم‌اس��تفاده از این فرصت 
بزرگ که به‌واس��طه موقعیت خ��اص جغرافیایی برای ما 
مهیا ش��ده، موجب از دس��ت رفتن فرصت‌های مناس��ب 
توس��عه اقتصادی، روابط بین‌المللی و شکل هزاران شغل 

مناسب می‌شود.
این در حالی است که در سال‌های اخیر، اقداماتی برای 
اجرایی کردن پروژه‌های عمرانی در کش��ور انجام گرفته، 
ام��ا به‌غیر از چند تجربه موفق، آن‌طور که بایدوش��اید در 
این زمینه موفقیت حاصل نشده است، چراکه این اقدامات 
هزینه‌های زیادی برای دولت به‌همراه دارد و می‌طلبد که 
بخش خصوصی با مش��وق‌هایی که در اختیارش گذاشته 

می‌شود در این زمینه ورود کند.
ب��ا این‌هم��ه نباید فرام��وش کرد ک��ه حمل‌ونقل کلید 
توس��عه یک کشور است. در این بین، توسعه ارتباطات در 
پیشبرد فعالیت‌های حمل نقل موجب شده است تا امروزه 
حمل‌ونقل نق��ش مهمی در اقتصاد و بازرگانی کش��ورها 

داشته باشد.
بنابراین، اجرای طرح جامع حمل‌ونقل یکی از ملزومات 
صنعت لجس��تیک کشور به‌شمار می‌رود. برای درک بهتر 
موض��وع می‌توان به اختصاص اعتب��ار و تحقق اهداف در 

اجرای پروژه‌های عمرانی در این بخش اشاره کرد.
در کش��ور ما در س��ال حدود ۱۵۰ تا ۱۸۰ هزار میلیارد 
توم��ان بودجه توس��عه، عمرانی و زیرس��اختی مصوب و 
اختص��اص می‌یابد ام��ا بخش زی��ادی از ای��ن اعتبار در 
پروژه‌هایی هزینه می‌ش��ود که متاس��فانه آورده اقتصادی 
قابل‌توجهی برای کشور به‌همراه ندارد. برای مثال، در حال‌ 
حاضر بالغ ‌بر ۳۸پروژه ریلی در حال احداث در خط جدید 

داریم. این تعداد جدا از ۱۲۰ پروژه ریلی کشور است.
براس��اس ش��واهد بودجه‌ریزی و اختصاص قطره‌چکانی 
بودجه به این پروژه‌ها، حاکی از آن است که اجرای چنین 
طرح‌هایی نیازمند چند دهه سرمایه‌گذاری است. از این‌رو 
با طولانی شدن این پروژه‌ها، هزینه‌های نگهداری اجرای 
طرح‌های یادش��ده از هزینه‌های احداث بیشتر می‌شود و 
حتی در بسیاری از موارد باید به‌اندازه بودجه احداث یک 
پروژه، برای نگهداری هزینه کرد تا این طرح‌ها ‌بروزرسانی 
شوند. بنابراین، ضرورت دارد تا با متمرکز شدن بودجه بر 
چند پروژه عمرانی از هدررفت سرمایه‌های ملی جلوگیری 
ش��ود. بنابراین، برنامه‌ریزی برای پروژه‌ه��ای عمرانی در 
قالب طرح جامع حمل‌ونقل از ضروریات است. با این نگاه 
در گام نخست، تصویب و اجرای این طرح باید در اولویت 

قرار گیرد.
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»لکوموتیو« بازیگر اصلی توسعه ریلی
در بررسی راهکارهای جلوگیری از کاهش حمل ریلی بار نمایان شد
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زیرساخت

سخن پایانی
متاسفانه خلاف اسناد بالادستی و اهداف تعیین‌شده، وضعیت حمل بار 
ریلی کاهش��ی و همراه با رکوردی منفی در حال ثبت اس��ت و این موضوع 
لزوم نظارت و پایش فوری مجلس شورای اسلامی به‌ویژه کمیسیون عمران 
را در راستای مطالبه برنامه مشخص زمان‌بندی از شرکت راه‌آهن می‌طلبد. 
به‌م��وازات تلاش برای تامین لکوموتیو نو )از تولیدکنندگان داخل کش��ور 
و البته با تکنولوژی به‌روز( لازم اس��ت احیای س��رمایه موجود لکوموتیو و 
افزای��ش به��ره‌وری لکوموتیوه��ا در بخش بار )ب��ا ارزش مالی بیش از ۲۰ 
ه��زار میلی��ارد تومان( به‌طورویژه در دس��تور کار هیات‌مدیره راه‌آهن قرار 
گیرد.افزایش بهره‌وری لکوموتیوها در بخش بار، بر بس��تر نظم آهنین در 
تردد قطارهای باری اس��توار اس��ت. نظم آهنین در تردد قطارهای باری، با 

قطارهای باری برنامه‌ای واقعی محقق می‌ش��ود. با سازکارها و فرآیندهای 
فعلی و تجربیات حداقل ۲۰ سال گذشته در شرکت راه‌آهن برای تشکیل 
و اعزام قطارهای باری و وجود قانون »شدشد، نشدنشد« و روند نامطلوب 
سرعت بازرگانی واگن‌های باری، این مهم ازعهده شرکت راه‌آهن برنمی‌آید!
در فرآیند و س��اختار صحیح آنچه از ش��رکت راه‌آهن موردانتظار است، 
طراحی جدول زمان‌بندی حرکت قطارهای مس��افری و باری )تایم تیبل( 
و آماده‌س��ازی ش��بکه زیربنایی برای عبور قطارها )باری و مسافری( است. 
مسئولیت هر »قطار« برعهده اپراتور آن قطار است. به‌عبارتی، تامین واگن، 
لکوموتیو، بارگیری، تخلیه، مانور، تشکیل، تفکیک و تعمیرات ناوگان ریلی 
مربوطه برعهده و مس��ئولیت و هزینه اپراتور قطار است. اپراتورهای قطار، 

عملی��ات مانور، تش��کیل و تفکیک قطاره��ا در مب��ادی را از اپراتور مانور 
تامین می‌کنند. این مهم در قانون دسترس��ی آزاد تحت‌عنوان قطار کامل 
اش��اره شده اس��ت. به این ترتیب، حیطه وظایف و مسئولیت‌های دوطرف 
به‌طورمش��خص و شفاف تعیین ش��ده و موجب ارتقای بهره‌وری ریلی )از 
جمله واگن و لکوموتیو( و افزایش جذابیت سرمایه‌گذاری واگن و لکوموتیو 
می‌شود. حتی برای احیای لکوموتیوهای موجود، برپایه این مفهوم می‌توان 
کل لکوموتیوهای در اختیار شرکت راه‌آهن را به بخش خصوصی فروخت، 
البته با ش��رط انتقال نیروی انس��انی حدود ۱۰ نفر به‌ازای هر لکوموتیو از 
ش��رکت راه‌آهن به بخش خصوصی و موجبات افزایش ضریب در سرویس 

بودن لکوموتیوها را فراهم ساخت.

س: 
عک

حمل‌ونقل ریل�ی باتوجه ب�ه امنیت بالا، 
رفاه بیشتر و هزینه کمتر پس از حمل‌ونقل 
زمینی و حمل‌ونقل هوایی از اهمیت بالایی 
در نظام زیرس�اختی ایران برخوردار است. 
این در حالی اس�ت که حمل‌ونقل ریلی در 
س�ال‌های اخیر نتوانس�ته نقش موثری در 

ترانزیت کالا داشته باشد.
 در تحلی�ل پی�ش‌رو ب�ا تکی�ه بر 
مقاله علی‌اصغر ش�فیع نادری، کارش�ناس 
راه�کار  بررس�ی  ب�ه  ریل�ی  حمل‌ونق�ل 
کوتاه‌م�دت با ه�دف جلوگی�ری از کاهش 

حمل بار ریلی در کشور پرداخته است.

بررس��ی میزان حمل بار ریلی در طول س��ال‌های ۱۴۰۰، ۱۴۰۱ و ابتدای ۱۴۰۲ نش��ان می‌دهد که رشد حمل بار 
ریلی در هرکدام از این سال‌ها منفی بوده و در صورت ادامه روند پنج‌ماهه ابتدای ۱۴۰۲ تا پایان سال، خطر سقوط 
عملکرد به قبل از سال ۱۳۹۶ وجود دارد. در شکل شماره یک نرخ رشد سالانه حمل بار ریلی کشور ارائه شده است.

شکل )1( رخ رشد سالانه کل حمل بار ریلی در سال‌های گذشته

بررسی شکل شماره یک نشان می‌دهد، برای نخستین‌بار در طول ۳۰ سال اخیر برای 3 سال پیاپی رشد منفی 
در حمل بار ریلی ثبت شده که رکوردی منفی برای دوره جاری مدیریت شرکت راه‌آهن محسوب می‌شود.

این در حالی است که اگر هدف لایحه برنامه هفتم توسعه اقتصادی کشور )پیرو چندین دفعه تمدید از هدف 
اولیه در س��ال ۱۳۹۰( در س��هم ۳۰ درصدی حمل بار ریلی آن‌هم در افق س��ال ۱۴۰۷ مدنظر قرار گیرد، نیاز 
به حدود ۴برابر ش��دن حجم فعلی حمل بار ریلی در افق ۱۴۰۷ و به‌عبارت‌دیگر، رش��د مداوم س��الانه حدود ۳۰ 

درصدی در حمل بار ریلی خواهد بود.
کمبود لکوموتیو��

یکی از دلایل افت حمل بار ریلی یا حذف بعضی از قطارهای مس��افری و کمبود لکوموتیو اس��ت که ضرورت 
دارد توس��ط ش��رکت راه‌آهن پیگیری و با استفاده حداکثر از توان ساخت داخل به شبکه ریلی و ترجیحا توسط 
بخش خصوصی اضافه ش��ود. در این راس��تا طبق س��ناریوی‌های مختلف، نیاز است تا بین ۳۰ الی ۱۰۰ دستگاه 
لکوموتیو سالانه به دارایی‌های موجود اضافه شود. در حالی که باوجود وعده‌های مختلف در 2 سال گذشته هنوز 
این مهم حتی به مرحله قرارداد نیز نرس��یده اس��ت. اما آیا تنها جلوگیری از افت حمل بار ریلی و تامین نیروی 
کش��ش قطارها، اضافه ش��دن لکوموتیوهای جدید به شبکه ریلی است؟ تجربیات قبل نشان می‌دهد که از زمان 
اعلام رسمی نیاز به لکوموتیو )برگزاری مناقصه( تا دریافت نخستین نمونه، خوش‌بینانه حداقل ۳ سال زمان لازم 

است. آیا باید نظاره‌گر بود و در ۳ سال آینده افزایش حجم بار ریلی را منوط به اضافه شدن لکوموتیوها کرد؟
دو راهکار کوتاه‌مدت��

در این مقاله 2 راهکار فوری و کوتاه‌مدت برای رفع این مشکل پیشنهاد می‌شود:
الف( افزایش بهره‌وری از لکوموتیوهای فعال در بخش حمل بار ریلی

ب( افزایش ضریب در سرویس بودن لکوموتیوها

خطر سقوط به عملکرد قبل از سال ۱۳۹۶

بررس��ی ش��کل ۲ نش��ان می‌دهد به‌لح��اظ لکوموتیوهای در گ��ردش، پایین‌ترین وضعیت 
بهره‌وری در طول ۱۲ س��ال گذش��ته، ابتدای امسال ثبت شده است. بررسی لکوموتیوهای در 
سرویس نیز، نشان از عدم‌افزایش بهره‌وری و حتی کاهش در سال‌های ۱۴۰۱ و ابتدای ۱۴۰۲ 
می‌دهد؛ به‌طوری که شاخص در ابتدای امسال هنوز به سطح سال ۱۳۹۰ نیز نرسیده است.

بررسی وضعیت بهره‌وری لکوموتیوهای فعال در بخش بار نشان می‌دهد که متوسط عملکرد 
روزانه به‌ازای هر لکوموتیو معادل در طول ۱۲ س��ال گذش��ته نزدیک به ۲۰۰هزار تن کیلومتر 
روزانه بوده است. در حالی که بررسی وضعیت و چگونگی بهره‌برداری از لکوموتیوها و مقایسه 
با بعضی از موارد پیش��رو در دنیا و همزمان در نظرگیری ش��رایط قابل‌تحقق در ش��بکه ریلی 

ایران، نشان از امکان افزایش ۵۰درصدی در این شاخص می‌دهد.
ش��رکت راه‌آهن مس��ئولیت مستقیم در ارتقای این ش��اخص دارد. ارتقای این شاخص نیاز 
ب��ه منابع مالی ندارد و تنه��ا با تغییر دیدگاه‌های مدیریتی و تغییر فرآیندهای بهره‌برداری در 

مدت‌زمان کوتاهی امکان‌پذیر است.
افزایش ۵۰ درصد بهره‌وری لکوموتیوهای فعال در بخش بار به‌معنای خلق نزدیک به ۱۵۰ 
دستگاه لکوموتیو GT۲۶ است که ارزش مالی آن به نرخ فعلی، حدود ۱۲هزار میلیارد تومان 
برآورد می‌ش��ود. اثر دیگر آن، رش��د مثبت در حمل بار ریلی کش��ور و هزاران میلیارد تومان 

نفع جامعه ناشی از حمل بار توسط سیستم ریلی حداقل در 2 الی 3 سال آینده ریلی است.

افزایش بهره‌وری لکوموتیوهای فعال

بررس��ی ش��کل ۳ نشان می‌دهد لکوموتیوهای در گردش روندی افزایشی را در مجموع طی کرده‌اند و به حدود ۸۲۴ 
لکوموتیو معادل در دوره پنج‌ماهه ابتدای س��ال ۱۴۰۲ رس��یده‌؛ اما لکوموتیوهای در س��رویس از س��ال ۱۳۹۹ روندی 
کاهشی را به خود گرفته‌اند و در سال‌های ۱۴۰۰، ۱۴۰۱ و حتی پنج‌ماهه ابتدای ۱۴۰۲ به کاهش خود ادامه داده است. 
با ش��اخص ضریب در س��رویس بودن لکوموتیوها، میزان کارآیی سرمایه‌های موجود در بخش لکوموتیو، به نحو بهتری 

قابل‌ارائه و تصور است. در شکل شماره ۴ وضعیت این شاخص در طول سال‌های گذشته ارائه شده است.
شکل )۴( شاخص ضریب در سرویس بودن لکوموتیوها در سال‌های گذشته تاکنون

بررس��ی ش��کل ۴ نش��ان می‌دهد کاهش ضریب در سرویس بودن لکوموتیوها از س��ال ۱۳۹۹ شروع شده و در سال 
۱۴۰۰ به ۷۷ درصد و در سال ۱۴۰۱ به ۷۲ درصد و متاسفانه در ۵ ماهه ابتدای سال ۱۴۰۲ نیز این روند کاهشی باز 
هم ادامه یافته و به س��طح ۶۸ درصد رس��یده که این نیز به‌نوبه خود، رکوردی منفی در این حوزه اس��ت. در حالی که 
متوس��ط این ضریب در طول س��ال‌های ۱۳۹۰ تا ۱۳۹۹ حدود ۸۸ درصد بوده اس��ت. تمرکز صرف روی بخش بار نیز 
نشان می‌دهد ضریب در سرویس بودن لکوموتیوها از متوسط حدود ۸۴ درصد )بین سال‌های ۱۳۹۰ تا ۱۳۹۹( کاهش 
یافته و به‌طورمتوسط در ۵ ماهه ابتدای سال ۱۴۰۲ به حدود ۶۴ درصد کاهش یافته است. برگشت ضریب در سرویس 
بودن لکوموتیوها )کل لکوموتیوهای فعال در بخش بار و مس��افر( از ۶۸ درصد به ۸۸ درصد به‌معنای برگش��ت به کار و 
احیای کمابیش۱۶۰ لکوموتیو معادل یا به‌عبارت دیگر، کمابیش۱۱۷دستگاه لکوموتیو معادل GT۲۶ از لکوموتیوهای 

موجود به سرویس و ارزش واقعی احیای آنها بالغ ‌بر ۹هزار میلیارد تومان به قیمت‌های فعلی است.

افزایش ضریب در سرویس بودن لکوموتیوها

تجارت صنعت

لزوم تمرکز بر 
اجرای طرح جامع 
حمل‌ونقل

 علی ضیایی 
 کارشناس حمل‌ونقل

در شکل شماره ۲ وضعیت بهره‌وری لکوموتیوهای فعال در بخش بار به تفکیک لکوموتیوهای در گردش و در سرویس ارائه شده است.
شکل )۲( وضعیت بهره‌وری لکوموتیوهای فعال در بخش بار در سال‌های گذشته تاکنون

وضعیت لکوموتیوهای فعال در بخش حمل بار و مس��افر ش��بکه ریلی ایران به شرح شکل شماره 
۳ بوده اس��ت. از آنجا که لکوموتیوهای موجود در شبکه ناوگان ریلی ایران، دارای توان‌های کششی 
متفاوت هس��ت، از تعریف »واحد معادل« برای لکوموتیو اس��تفاده می‌ش��ود ت��ا وضعیت به‌صورت 
دقیق‌تری ارائه ش��ود. »لکوموتیو معادل« لکوموتیوی فرضی، با نیروی کش��ش ۱۸تن نیرو اس��ت. 
به‌عنوان‌مث��ال، هر یک دس��تگاه لکوموتیو GT۲۶ در ش��بکه ریلی ایران،کمابی��ش معادل با ۱.۳۶ 
لکوموتیو معادل در نظر گرفته می‌ش��ود. خاطرنش��ان می‌ش��ود که اگر کل لکوموتیوهای موجود در 
ش��بکه ریلی ایران در نظر گرفته ش��وند، موجودی کل این لکوموتیوها بالغ ‌بر ۱۲۰۰ لکوموتیو است 
که در حال حاضر فرض بر این است که به دلایل موجه یا غیرموجه این دسته از لکوموتیوها )نزدیک 
به یک‌س��وم کل لکوموتیوها( جزو آمار لکوموتیوهای در گردش لحاظ نشوند و مبنا براساس آماری 

قرار داده می‌شود که توسط شرکت راه‌آهن در سامانه‌های مربوطه ارائه می‌شود.
شکل )۳( »لکوموتیو معادل« در گردش و در سرویس در سال‌های گذشته تاکنون

 علی‌اصغر شفیع‌نادری

 یکی از دلایل 
افت حمل 
ریلی بار یا 

حذف بعضی 
از قطارهای 

مسافری، کمبود 
لکوموتیو است



سرپیچی از مقررات 
ساختمان‌سازی

 محمدعلی پورشیرازی 
کارشناس حوزه مسکن و شهرسازی

تخلف در ساخت‌وسازها از ضوابط و استانداردهای کیفی، 
فنی و شهرسازی در ایران واقعیتی ریشه‌دار و درعین‌حال 
گس��ترده بوده که همسو با رشد شهرنشینی و اجرای آن، 
تقاضای قوی‌تر در صنعت آن‌هم به‌صورت س��اختمان‌های 
بلندمرتب��ه و افزایش تراکم س��اختمانی به‌طور تصاعدی 
در ح��ال افزای��ش اس��ت. در این میان، مدیریت ش��هری 
در راستای بهینه‌س��ازی و افزایش پایداری شهرها آن‌هم 
براس��اس برنامه‌های توسعه با چالش‌های متعددی روبه‌رو 
اس��ت که یکی از این چالش‌ها تخلفاتی بوده که در زمینه 

ساخت‌وساز رایج است.
ساخت‌وسازهای غیرمجاز، علاوه بر ایجاد چهره ناهمگون 
در سیمای شهری و روستایی، مشکلات متعددی در مسیر 
اجرای طرح‌های عمرانی و توس��عه پای��دار ایجاد می‌کند. 
ساخت‌وس��ازهای غیرمج��از در حری��م ش��هرها، از جمله 
پدیده‌هایی اس��ت که به‌دنبال تحولات س��اختاری و بروز 
مس��ائل و مش��کلات اقتصادی، اجتماعی همچون جریان 
سریع شهرنشینی و مهاجرت‌های روستایی لجام‌گسیخته 
به‌وف��ور در کش��ور پدی��دار ش��ده، باتوج��ه ب��ه ماهیت 
ساخت‌وس��از غیرمجاز در حریم ش��هرها، ب��روز تغییرات 
کالبدی، زیس��ت‌محیطی، اقتصادی و اجتماعی در نواحی 

شهری اجتناب‌ناپذیر است.
گس��ترش این پدیده می‌تواند اثرات مطلوب و نامطلوبی 
همچون تخریب سیمای کالبدی شهر، از بین رفتن منابع، 
تعرض به حریم رودها و در نهایت آلودگی زیست‌محیطی، 
ارائه ناکارآمد خدمات ش��هری را برجای بگذارد. به‌منظور 
حفظ اراضی لازم و مناس��ب برای توسعه موزون شهرها با 
رعایت اولویت حفظ اراضی کش��اورزی، باغات و جنگل‌ها، 
هرگونه اس��تفاده برای احداث س��اختمان و تاسیسات در 
داخل حریم ش��هر تنه��ا در چارچوب ضواب��ط و مقررات 

مصوب طرح‌های جامع امکان‌پذیر خواهد بود.
ام��روزه باتوجه به روند رو به رش��د مهاجرت‌هایی که به 
شهرها صورت می‌گیرد و افزایش تقاضای مسکن ناخواسته، 
روند ساخت‌وس��ازها افزونی ‌یافته و توجه به هزینه بالای 
مصالح ساختمانی و بالا بودن هزینه تمام‌شده ساختمان‌ها 
بیشتر مالکان و س��ازندگان، معمولا برای افزایش کارآیی 
یا صرف��ه اقتصادی احداث بنا اقداماتی انجام می‌دهند که 

خلاف قانون است.
رعایت قوانین و ضوابط ساختمان‌س��ازی ممکن اس��ت 
برای س��ازنده ساختمان دش��وار یا گران باش��د، از این‌رو 
با قانون‌ش��کنی در ساختمان‌س��ازی و توجه نداش��تن به 
قانون‌گذاری‌های موجود در عرصه ساخت‌وساز و سرپیچی 
از مقررات ساختمان‌س��ازی تخلفات��ی همچون احداث بنا 
بدون اخذ پروانه س��اختمانی از شهرداری، احداث بناهای 
غیرمستحکم، ارتفاع و تراکم، تجاوز به حریم معابر، تبدیل 
یا تغیی��ر کاربری، تامین نک��ردن پارکین��گ موردنیاز یا 

کسری پارکینگ را انجام می‌دهند.
نوع و ش��دت وقوع تخلف ساختمانی در شهرهای کشور 
به خصوصی��ات حقوق��ی، اجتماعی، اقتص��ادی فرهنگی 
و نحوه مدیریت ش��هری وابس��ته اس��ت. ش��یوه عملکرد 
و برخ��ورد نهاده��ای مدیریت��ی به‌ویژه ش��هرداری‌ها در 
موضوع تخلفات ساختمانی نش��ان‌دهنده وجود ضعف در 
قانون اس��ت. افزایش نرخ زمین و مهاجرت‌ها، ناکارآمدی 
ضوابط و مقررات ساختمانی، نحوه نظارت و اجرای ضوابط 
ساخت‌وساز توسط مهندسان ناظر، مراحل طولانی صدور 
پروانه س��اختمانی و وحدت رویه نداشتن در این زمینه و 
اعمال س��لیقه‌های متفاوت و حتی تغییر س��لیقه‌ها باعث 

سردرگمی متقاضیان اخذ پروانه ساختمانی می‌شود.
نظ��ارت بیش��تر و منس��جم‌تر ش��هرداری و س��ازمان 
نظام‌مهندس��ی در ساخت‌وس��ازها باعث کاهش تخلفات 
س��اختمانی در ش��هرها خواهد ش��د. تخلفات ساختمانی 
می‌توان��د تبعات کالب��دی، اقتصادی و اجتماعی داش��ته 
باشد، این تخلفات از لحاظ کالبدی باعث توسعه بی‌قاعده 
ش��هر، افزایش حاشیه‌نشینی و س��اختمان ناایمن و تغییر 

چشم‌انداز و سیمای بصری شهرها می‌شود.
برخ��ورد قاطع مهندس��ان ناظر با تخلفات س��اختمانی 
و نظارت دقیق در ساخت‌وس��ازهای ش��هری، وابس��تگی 
نداشتن درآمدی شهرداری‌ها از بخش تخلفات ساختمانی، 
تغییر حکم کمیس��یون ماده ۱۰۰ از جریمه مالی به‌حکم 
تخریب برای آن دس��ته از تخلفات ساختمانی که تخریب 
از متخصص��ان در کادر  اس��تفاده  آن ض��روری اس��ت، 
ش��هرداری‌ها و به‌روز کردن قوانین ساخت‌وسازها مطابق 
ب��ا نیازهای جامعه از اقداماتی اس��ت ک��ه می‌تواند تغییر 
موثری در کاهش یا جلوگیری از تخلفات س��اختمانی در 

کلانشهرها داشته باشد.
کنترل ساخت‌وس��ازهای ش��هری برای توس��عه متوازن 
و بهین��ه ش��هر و به‌طورعمده از طری��ق ضوابط و مقررات 
ساخت‌وساز ش��هری صورت می‌گیرد، عدم‌اجرای بسیاری 
از ضوابط و احکام مذکور، مدیریت ش��هری را به اقدامات 
گوناگون نظی��ر کنترل مس��تمر ساخت‌وس��ازها، تعیین 
ضمانت‌ه��ای اجرایی قانونی برای رعایت ضوابط و مقررات 
و اخذ جریمه واداشته اس��ت، اما باوجود اقدامات کنترلی 
مدیریت ش��هری، س��الانه موارد قابل‌توجه��ی از تخلفات 

ساختمانی در این شهر گزارش می‌شود.
تخلفاتی همچون ساخت‌وساز بدون پروانه، رعایت نشدن 
اصول ایمنی و اس��تحکام در س��اخت بناها، تغییر کاربری 
در جری��ان ساخت‌وس��از، فق��دان نظارت کافی از س��وی 
مسئولان فنی، تراکم ساختمان‌سازی، ارتفاع اضافی بناها 
و ساخت‌وسازهای خلاف ضوابط به‌صورت پیشروی طولی 
نه‌تنها موجب ناهنجاری کالبدی در س��یمای شهری شده 
بلکه در حال ایجاد مشکلاتی برای محیط اجتماعی است.

 انحراف 
ساخت‌وسازها 

از مقررات 
فنی، معماری 
و شهرسازی 
یک واقعیت 
آشکار و در 

حال گسترش 
است

 تخلفات 
در حوزه 

ساخت‌وساز، 
باعث شده 
شهرسازی 

با چالش‌های 
قابل‌توجهی 
مواجه شود

محمد انوشه‌ئی 
editor@smtnews.ir

دفت�ر مطالع�ات زیربنای�ی مرک�ز پژوهش‌ه�ای مجل�س 
ش�ورای اسلامی در گزارش�ی با عنوان »واکاوی زمینه‌ها و 
دلایل تخلفات س�اختمانی در ش�هرها، تبعات و راهکارهای 
پیش�نهادی« آورده اس�ت ک�ه انح�راف ساخت‌وس�ازها از 
مق�ررات فنی، معم�اری و شهرس�ازی در ش�هرهای ایران 
واقعیت�ی آش�کار و در ح�ال گس�ترش اس�ت و باوج�ود 
جریمه‌های درنظرگرفته‌ش�ده، همچنان در شهرها و به‌ویژه 
کلانش�هرهای کش�ور در ح�ال افزای�ش اس�ت. به‌منظ�ور 
جلوگیری از بروز و گسترش تخلفات ساختمانی، لازم است 
ماهیت این مس�ئله و دلای�ل وقوع آن از هر بعدی بیش�تر 

مورد بررس�ی قرار گیرد. نتایج بررس�ی‌ها نشان می‌دهد که 
بین نگرش درآمدزایی شهرداری به پدیده تخلف ساختمانی 
و به‌عبارتی، فروش ضوابط و مقررات ساخت‌وس�از ش�هری، 
ناکارآمدی سیس�تم نظارت بر ساخت‌وس�ازهای مس�کونی 
و بروکراس�ی اداری ص�دور پروانه و پایان‌کار س�اختمان با 
 وقوع تخلفات س�اختمانی، همبستگی نس�بتا بالایی وجود 

دارد.
گزارش مرکز پژوهش‌های مجل�س می‌افزاید که در حالت 
کلی عدم‌رعایت اصول شهرس�ازی، اصول فنی و استحکام 
بنا، عدم‌رعایت اصول بهداش�تی و نادی�ده گرفتن ضوابط و 

مقررات نمای ساختمان از عمده بخش‌های تخلفات در کشور 
تلقی می‌ش�وند. در رابطه با نهادها و قوانی�ن ناظر و مرتبط 
ب�ه تخلف�ات، در درج�ه اول مراجع صدور پروانه، س�ازمان 
نظام‌مهندس�ی و به‌تبع آن وزارت راه و شهرسازی به‌عنوان 
ناظر عالیه هس�تند که ب�ا ارائه مجموعه قوانی�ن و مقررات 
از جمل�ه مق�ررات ملی س�اختمان، قانون نظام‌مهندس�ی و 
کمیس�یون م�اده )۱۰۰( قانون ش�هرداری به‌عن�وان ناظر و 
مان�ع بر انجام تخلفات ظاهر می‌ش�ود.  در این گزارش 
زمینه‌ها و دلایل تخلفات س�اختمانی در ش�هرها را از نگاه 

کارشناسان بررسی کرده است.

کیاکسار محمدی، کارشناس شهرسازی به  عنوان کرد: انحراف 
ساخت‌وسازها از مقررات فنی، معماری و شهرسازی در شهرهای کشور 
یک واقعیت آش��کار و در حال گس��ترش است. اینکه بگوییم این شرایط 
حاصل یک یا چند تخلف است، اشتباه است و عوامل مختلفی می‌توانند به 
این وضعیت دامن بزنند. افزایش جمعیت در شهرها باعث بروز مشکلات 
زیادی ش��ده اس��ت. در مواقعی که این مس��ئله به حد بحرانی می‌رسد، 
تخلفات ساختمانی به‌شدت رشد می‌کند. وی در ادامه گفت: همان‌طور 
که امروزه مش��اهده می‌کنیم، به‌دلیل کمبود نظارت بر ساخت‌وس��ازها، 
این معضل روزبه‌روز بیش��تر و ش��دیدتر می‌ش��ود و پیامدهای آن نیز در 
حال افزایش اس��ت. نظارت بر ساخت‌وس��از براس��اس طرح‌ها و ضوابط 
معتبر ضروری اس��ت. حفاظت از حریم ش��هر ‌جز ش��هرک‌های صنعتی 
برعهده شهرداری است و هر نوع ساخت‌وساز غیرمجاز در حریم شهرها 
تخلف و باید با متخلفان طبق قوانین برخورد شود. این کارشناس افزود: 
همان‌طور که می‌دانید، در شهرها و کشورهای مختلف، قوانین و مقرراتی 
برای ساخت‌وسازها وجود دارد. این قوانین و مقررات تعیین می‌کنند که 

چگونه باید ساخت‌وس��ازها انجام شود و اس��تانداردها و زیبایی شهری، 
رعایت شوند. اگر ساخت‌وسازهایی غیرمجاز انجام شود، نهادهای مربوطه 
موظف به برخورد با آنها هستند. در کشور ما نیز دستورالعمل‌هایی برای 
مقابله با ساخت‌وس��ازهای غیرمجاز وجود دارد و در صورت وقوع تخلف، 

نهادهای ذی‌ربط مسئول بررسی و اعمال مجازات هستند.
توسعه متوازن و بهینه��

محمدی عنوان کرد: تخلف به‌معنای هرگونه تخطی و انحراف از قوانین 
ملی، ضوابط و دستورالعمل‌های مربوطه است و ساخت‌وسازهای غیرمجاز 
نیز به‌عنوان یک نوع از تخلفات س��اختمانی شناخته می‌شوند. بیشترین 
تخلفات ساختمانی در شهرهای ایران مربوط به تخلفات ارتفاع، عدم‌اخذ 
مجوز ساخت و تغییر غیرمجاز کاربری است. این تخلفات، شامل رعایت 
نکردن اس��تانداردهای کیفی، فنی و شهرس��ازی اس��ت. این موضوعات 
به‌طورهمزمان با رش��د شهرنش��ینی و افزایش ساختمان‌های بلندمرتبه 
در حال گس��ترش اس��ت. وی با بی��ان اینکه کنترل ساخت‌وس��ازهای 
ش��هری برای توسعه متوازن و بهینه شهر بیشتر از همه از طریق ضوابط 

و مقررات ساخت‌وس��از شهری انجام 
می‌ش��ود، به  گفت: عدم‌اجرای 
بس��یاری از ای��ن ضواب��ط و مقررات، 
مدیریت شهری را مجبور به اقداماتی 
مانند کنترل مداوم بر ساخت‌وسازها، 
تعیی��ن ضمانت‌ه��ای اجرایی قانونی 

برای رعایت ضوابط و مقررات و اخذ جریمه می‌کند. باوجود این اقدامات 
کنترل��ی، همچنان هرس��اله تعداد قابل‌توجهی از تخلفات س��اختمانی 
در کش��ور گزارش می‌ش��ود. تخلفاتی مانند ساخت‌وس��از بدون پروانه، 
عدم‌رعای��ت اصول ایمن��ی، تغییر کاربری در حال ساخت‌وس��از، نقص 
نظارت از س��وی مس��ئولان فنی، تراکم زیاد ساختمان‌ها، افزایش ارتفاع 
بیش از حد س��اختمان‌ها و ساخت‌وس��ازهای خ�الف ضوابط، علاوه بر 
به‌وجود آوردن ناهنجاری‌های ظاهری در شهر، مشکلاتی را برای محیط 
اجتماعی ایجاد می‌کنند که مس��ئولان باید بر آن نظارت داشته باشند و 

فکری به حالش کنند.

ضعف نظارت بر ساخت‌وساز

علی فیاضی، کارش��ناس حوزه مس��کن و شهرس��ازی در این‌باره به 
 می‌گوید: تخلفات س��اختمانی به‌عنوان یکی از مس��ائل مهم در 
حوزه ساخت‌وس��از، باعث ش��ده تا ش��هری مثل تهران که پرجمعیت 
اس��ت، با چالش‌های قابل‌توجهی مواجه شود. رعایت قوانین و مقررات 
ساختمانی ممکن است برای سازنده ساختمان دشوار و هزینه‌بر باشد، 
به‌همین‌دلی��ل بس��یاری از افراد در ساختمان‌س��ازی تخلفاتی مرتکب 
می‌ش��وند و قوانین موجود را نادی��ده می‌گیرند. در حال‌ حاضر، به‌علت 
رش��د رو به افزایش مهاجرت و افزایش تقاضا برای مسکن، ساخت‌وساز 
در شهرها به‌طورغیرمنتظره‌ای افزایش یافته است. هزینه بالای مصالح 
ساختمانی و هزینه‌های تمام‌شده ساختمان‌ها باعث می‌شود که برخی 
مال��کان و س��ازندگان در تلاش برای افزایش به��ره‌وری و صرفه‌جویی 
اقتص��ادی، قوانین و مقررات را نادیده بگیرند و اقداماتی را انجام دهند 
که با قوانین در تضاد هس��تند. این کارشناس گفت: کمیته ماده ۱۰۰ 
نتوانسته است نقش بازدارنده‌ای در برابر تخلفات ساختمانی ایفا کند و 
متخلفان با آگاهی از اینکه بیشتر تصمیمات این کمیته مربوط به صدور 
رأی جریمه اس��ت، تخلفات ساختمانی را انجام می‌دهند و معتقدند با 
پرداخت جریمه، سود بیشتری به‌دست خواهند آورد. با ‌همین استدلال 
غلط، تخلفات به‌راحتی انجام می‌ش��وند.  به‌ندرت مشاهده می‌شود که 
شهرداری‌ها دستور تخریب یا تعطیلی ساختمان‌های غیرقانونی را صادر 
کنن��د، زیرا درآمدهای حاصل از تخلفات س��اختمانی به‌عنوان یکی از 

منابع درآمد شهرداری‌ها محسوب می‌شود.
نقض قوانین ساختمانی��

فیاضی خاطرنش��ان کرد: نوع و شدت تخلفات ساختمانی در شهرها 
ب��ه عوامل حقوق��ی، اجتماعی، اقتصادی و فرهنگ��ی و نحوه مدیریت 

شهری وابسته است. 
روش عملک��رد و برخ��ورد نهادهای مدیریتی، به‌ویژه ش��هرداری‌ها، 
نقش مهمی در کنترل تخلفات س��اختمانی و بهبود و پایداری شهرها 

دارد. لزوم تدوین و اجرای قوانین و مقررات ساختمانی کامل و کارآمد 
به‌منظ��ور جلوگیری از نق��ض آنها و همچنی��ن، مکانیزم‌های کنترلی 
قوی‌ت��ر برای اجرای این قوانین باید فراهم ش��ود تا تخلفات به‌صورت 

سریع و موثر پیگیری شوند.
وی ب��ا بیان اینکه آموزش و اطلاع‌رس��انی مناس��ب به س��ازندگان، 
معم��اران، مهندس��ان و عم��وم م��ردم در زمین��ه قوانی��ن و مقررات 
س��اختمانی، تکنولوژی‌های س��اختمانی پای��دار و مزای��ای آنها برای 
محیط‌زیست و اقتصاد شهری نیز اهمیت ویژه‌ای دارد، به  گفت: 
افزایش آگاهی و دانش عمومی می‌تواند به کاهش تخلفات ساختمانی 

و ارتقای کیفیت ساخت‌وساز کمک کند.
فیاضی در پایان بیان کرد: همچنین تنظیم مجازات سخت و پیگیری 
قوی برای تخلفات س��اختمانی باعث می‌ش��ود که افراد و ش��رکت‌ها 

از نق��ض قوانی��ن و مق��ررات امتناع 
کنند. ای��ن جریمه‌ها ممکن اس��ت 
ش��امل جریمه‌های مالی قابل‌توجه، 
تعلیق مجوزه��ا و پروژه‌ها، تعطیلی 
س��اختمان‌های غیرقانون��ی و حتی 
محرومیت از فعالیت‌های ساختمانی 

در آین��ده باش��د. ارائ��ه تس��هیلات و تخفیف‌های مال��ی و مالیاتی به 
سازندگان می‌تواند به تشویق ساختمان‌سازان به رعایت استانداردهای 
پایداری و بهبود کیفیت ساخت‌وساز کمک کند. از طرفی، برای مقابله 
با تخلفات ساختمانی، همکاری بین نهادهای مربوطه مانند شهرداری، 
س��ازمان‌های نظارتی، نهادهای قضایی و س��ایر نهادها ضروری است و 

باید موردتوجه قرار بگیرد.

چالش‌های بهبود و پایداری شهرها

سخن پایانی
طبق بررس��ی‌های انجام‌ش��ده، وقوع و تش��دید تخلفات ساختمانی 
پیامده��ای بس��یاری در پی دارند که می‌توان مهم‌تری��ن آثار و نتایج 
بروز و تش��دید تخلف��ات را در ابعاد اجتماعی، شهرس��ازی، خدماتی 
و زیرس��اختی، حمل‌ونقل ش��هری، زیس��ت‌محیطی، ایمنی و پدافند 
غیرعام��ل طبقه‌بندی کرد. از جمله مهم‌ترین آث��ار و تبعات تخلفات 
ساختمانی می‌توان به افزایش پیش‌بینی‌نشده جمعیت، کاهش سطح 
سرویس‌دهی زیرساخت‌ها و تشدید س��اختار فضایی نامتعادل توزیع 
کاربری‌ه��ا، ترافیک، آلودگی ش��هرها از نظر هوا، ص��دا و دید بصری، 
ایجاد مناظر نامناس��ب ش��هری، گس��ترش س��اختمان‌های ناایمن، 
افزایش خطرپذیری ش��هرها در برابر مخاطرات و... اش��اره کرد. مرکز 
پژوهش‌های مجلس در گزارش خود در راس��تای برنامه‌ریزی و اقدام 
در زمینه کاهش تخلفات ساخت‌وساز 2 نوع سیاست‌گذاری پیشنهاد 
داده است؛ یکی کاهش زمینه‌های بروز تخلف و دیگری اقدامات جدی 

در برخورد با تخلفات انجام‌گرفته و کاهش آثار آنها. مهم‌ترین اقدامات 
پیشنهادی در راس��تای بهبود نظام کنترل ساخت‌وساز را می‌توان در 
حوزه‌های مدیریت، نظارت و اجرا، برنامه‌ریزی شهری، قانون‌گذاری و 
آموزش دسته‌بندی کرد. همچنین در تهیه و تصویب ضوابط طرح‌های 
توس��عه )وزارت راه و شهرسازی- وزارت کش��ور(، توجه به 2 ویژگی 
منطبق ب��ر نیاز بودن ضوابط، تنوع و انعطاف‌پذیری آنها در راس��تای 
کاه��ش انگیزه‌ه��ای تخلف امری ضروری اس��ت و اهمی��ت دادن به 
مس��ئله آموزش تخصصی افراد ذی‌ربط )مرکز تحقیقات راه، مس��کن 
و شهرسازی؛ س��ازمان نظام‌مهندسی ساختمان؛ سازمان شهرداری‌ها 
و دهیاری‌های کش��ور( و همچنین آگاهی‌رس��انی عمومی )س��ازمان 
صداوسیما( در رابطه با لزوم رعایت قوانین در کنار اعمال سیاست‌های 
تش��ویقی می‌تواند مح��رک تاثیرگذاری در راس��تای نیل خودجوش 

جامعه به اجرای صحیح ضوابط و مقررات و ساخت اصولی بنا باشد.

ت
ش

دا
اد

ی

باتوجه به روش‌های کش��ورهای مختلف در برخ��ورد با تخلفات، 
لازم اس��ت در ای��ران نیز بروزرس��انی و تجدیدنظرهایی در تعاریف، 
دس��ته‌بندی و ن��وع برخورد ب��ا تخلفات س��اختمانی انج��ام گیرد 
ک��ه این مورد، نیازمن��د رهنمودهایی س��اده و در عین حال علمی 
ب��رای تش��خیص تخلف و تعیین نوع برخورد با آن اس��ت. مس��ئله 
حائزاهمیت در رابطه با چالش تخلفات ساختمانی، از بین بردن علل 
 وقوع و همچنین کاهش آثار منفی تخلفات س��اختمانی بر ش��هرها 

است. 
به‌عبارت��ی، در کن��ار تلاش ب��رای رفع زمینه‌های ب��روز تخلفات، 
فرآیند رسیدگی به تخلفات و اجرای رأی نیز باید در خدمت کاهش 

آثار تخلفات س��اختمانی قرار گیرد و جرایمی که از این طریق اخذ 
می‌شود، صرف تامین زیرساخت‌ها و خدمات شهری و اصلاح فضای 

کالبدی القاشده به شهرها شود.
گزارش مرکز پژوهش‌های مجلس، علل وقوع تخلفات ساختمانی 
در ای��ران را در 5 ح��وزه اجتماع��ی، اقتصادی، قوانی��ن و مقررات، 
برنامه‌ریزی ش��هری و مدیریت دسته‌بندی و تصریح کرده است که 
به‌عبارتی، نیاز روزافزون مسکن، افزایش قیمت‌ها و کمبود تسهیلات، 
مقرون‌به‌صرف��ه بودن تخلف��ات و منفعت‌طلبی اف��راد، ناکارآمدی، 
عدم‌ش��فافیت و عدم‌رعای��ت ضواب��ط و قوانی��ن، ضع��ف طرح‌های 
توسعه ش��هری و در نهایت، مش��کلات مدیریتی در بخش نظارت، 

کنترل، عدم‌اق��دام و برخورد به‌موقع و همچنی��ن فقدان آموزش و 
آگاهی‌رسانی تخصصی و همگانی را می‌توان از اهم علل و زمینه‌های 
بروز تخلفات س��اختمانی در ایران برشمرد. همچنین، هزینه بالای 
اخذ پروانه و گواهی‌های س��اختمان، بروکراسی اداری فرآیند صدور 
پروانه، عدم‌تناسب بین اختیارات و مسئولیت مجریان، نبود ضمانت 
اجرایی، ضعف در اجرای آرای کمیس��یون ماده )۱۰۰(، وابس��تگی 
ش��هرداری به درآمد حاصل از تخلفات س��اختمانی، روند افزایش��ی 
ساخت‌وس��از و ناکارآمدی سیس��تم نظارت از دیگر علل آسیب‌زا در 
زمینه بروز تخلفات س��اختمانی هستند که باید با اتخاذ راهکارهای 

مناسب در راستای کاهش و رفع این عوامل اقدام کرد.

دلایل اصلی وقوع تخلفات ساختمانی در ایران
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تحلیل روز

رویکره��ای نظری موجود در زمینه مالیات‌ها و توزیع درآمد، بر اهمیت 
نق��ش مالیات بر توزی��ع درآمد تاکید دارن��د. در ابتدا ای��ن رویکردها بر 
چگونگی انتقال بار مالیاتی و پرداخت‌کننده نهایی مالیات تمرکز داشتند، 
اما به‌تدریج بر چگونگی سیاس��ت‌های بودج��ه‌ای دولت در تامین حداقل 
ش��رایط زندگی متمرکز شدند. دولت‌ها با وضع مالیات‌های مختلف تلاش 
می‌کنند تا در توزیع دوباره ثروت دخالت کنند. طرفداران نگرش کلاسیک 
ب��ه اقتصادی، توزیع عادلانه بار مالیات��ی را بین طبقات مختلف را مطرح 
می‌کنن��د. اقتصاددان��ان مترقی و چپ نیز به تقوی��ت نظام رفاه اجتماعی 
تاکید می‌کنند. سیاست توزیع درآمد برای اقتصاددانان رادیکال و چپ‌گرا 

بسیار مهم‌تر از دست‌راستی‌ها است.
ثروت بخش خصوصی، مس��ئله اصلی اخذ مالیات است. هرچند تعاریف 
متنوع��ی از ث��روت ارائه ش��ده،اما مقصود اصلی از ث��روت در یک دیدگاه 
مالیاتی، اش��اره به انواع، اجزا یا مراحل��ی از وجود یا تحقق مالکیت ثروت 
اس��ت که در چارچوب‌های علمی و نظری وضع مالیات بر ثروت روی آنها 
ممکن اس��ت. قطع‌نظر از اینکه دولت‌ها برای تامین هزینه‌های خود ناچار 

به یافتن پایه‌های مالیاتی  در راس��تای وضع مالیات بر آنها هس��تند، باید 
دلای��ل منطقی‌تری برای انتخاب ثروت به‌‎عنوان ی��ک پایه مالیاتی وجود 
داش��ته باشد. مهم‌ترین نظریه این است که هرچه فردی ثروتمندتر باشد، 
توانایی پرداخت بیش��تری هم دارد و به‌همین‌دلیل، ثروتمندان باید تعهد 
مالیاتی بیشتری داشته باشند. در این میان، مالیات بر ثروت باعث کاهش 
تمرکز بر سرمایه‌ می‌شود و این امر از نظر عدالت‌اجتماعی مطلوب است.

همچنی��ن مالیات بر ثروت به تعبیری پرداخت بابت منافعی اس��ت که 
دارن��دگان ثروت از دولت دریافت می‌کنند. مالیات بر برخی اجزای ثروت 
در واق��ع تدارک راه کم‌هزینه‌تری برای جمع‌آوری بخش��ی از درآمدهای 
مالیاتی است. ضمن اینکه، مالیات بر ثروت به تشویق افزایش سپرده‌گذاران 

به نگهداری دارایی‌های‌شان به شکل مولد خواهد شد.
دیدگاه‌های متفاوتی در زمینه مالیات بر ثروت وجود دارد؛ بعضی موافق 
مالی��ات بر ثروت و برخی دیگر مخالف آن هس��تند. موافق��ان مالیات بر 
ثروت معتقدند که توانایی مالی واقعی فرد به‌وس��یله درآمد یک س��ال او 
نمی‌تواند برآورد ش��ود، بلکه مجموع ثروت؛ معیار توانایی مالی و پرداخت 

محسوب می‌شود. در مقابل، مخالفان مالیات بر ثروت معتقدند که ثروت، 
پس‌اندازی اس��ت که پس از کسر مالیات بر درآمد و مصرف باقی مانده و 
به‌عبارت دیگر، مالیات آن پرداخت ش��ده اس��ت و وضع این پایه مالیاتی، 

به‌معنای مالیات مضاعف خواهد بود.
پیکتی از موافقان اخذ مالیات از ثروت است. او در کتاب سرمایه در قرن 
بیست‌ویکم، به بحث نابرابری ثروت و نقش نظام مالیاتی بر آن می‌پردازد. 
نظریه اصلی مطرح‌ش��ده در کتاب او این اس��ت که اگر نرخ سود سرمایه 
از نرخ رش��د کلی اقتصاد بیشتر باشد، این امر موجب انباشت ثروت شده 
و در بلندمدت باعث بی‌ثباتی خواهد ش��د. به‌همین‌دلیل، پیکتی سیستم 
مالیاتی را پیش��نهاد می‌دهد که برمبنای میزان ثروت به‌ش��کل تصاعدی 

افزایش پیدا کند.
از نظر پیکتی، انباش��ت ثروت اتفاقی نیس��ت و ذات نظام سرمایه‌داری 
اس��ت و برای مقابله با این پدیده دولت‌ها ملزم به مداخله هستند. پیکتی 
در بحث خود فرمولی را به‌کار می‌گیرد که در آن نرخ سود سرمایه با نرخ 
رشد اقتصادی در ارتباط و وقتی نرخ اقتصادی پایین است، معمولا ثروت 

بیش��تر از محل س��رمایه تامین می‌ش��ود تا از محل کار و انباشت ثروت، 
بیشتر در میان ثروتمندان رخ می‌دهد. از آنجایی که این روند به گسترش 
نابرابری منجر می‌شود، پیکتی مدعی است از آنجایی که نرخ عایدی‌های 
ناشی از ثروت، همیشه بیش از نرخ رشد اقتصادی است، سهمی از درآمد 
ملی که به سرمایه تعلق می‌گیرد، بیشتر از سهمی است که به نیروی کار 

تعلق می‌گیرد؛ بنابراین نابرابری به‌صورت سیستمی رشد می‌کند.
پیکت��ی ارث را در ای��ن چارچوب موردارزیابی قرار می‌دهد. س��رمایه یا 
ثروت از نس��لی به نس��ل دیگر منتقل می‌شود و ادعای مرسوم که در یک 
نظام مبتنی بر مالکیت خصوصی و حاکمیت بازار، افراد براس��اس توانایی 
و رقابتی، با تغییر جایگاه طبقاتی روبه‌رو می‌ش��وند، یکس��ره رد می‌شود. 
پیکتی می‌پذی��رد که نیروهای همگراکننده و برابرس��از، مانند آموزش و 
مهارت به‌عنوان کاهنده نابرابری عمل می‌کنند، اما قدرت نیروهای برابرساز 
در مقابل ثروت، که عامل اصلی نابرابری است، ناچیز است. به‌‎همین‌دلیل، 
بهترین راه‌حل برای حل این مسئله، حمله به اساس مشکل، یعنی ثروت 

است و این حمله باید از راه مالیات حداکثری بر ثروت انجام شود.

چرایی اخذ مالیات از ثروت

در س��ال ۲۰۰۷ میلادی، مطالعه‌ای برای بررس��ی نقش مالیات 
بر توزیع درآمد در نروژ انجام ش��د که نتایج آن نشان می‌دهد که 
مالیات بر مصرف بخش��ی زیادی از مالیات را ش��امل می‌شود، اما 

مالیات بر ثروت اثرات اجتماعی بیشتری دارد. 
در مطالعه‌ای مشابه در دانمارک، مالیات بر ثروت اثرات ناچیزی 

در توزیع رفاه در این کشور اروپایی داشته است. 
بیش��تر مطالعات انجام‌گرفته در کشورهای غربی، نظریه پیکتی 
را اثب��ات می‌کند و تنها یک مطالعه در آلمان نش��ان می‌دهد که 
افزایش مالیات بر ثروت به کاهش رش��د و اشتغال منجر می‌شود 
و در عین حال اثرات چشمگیری در رفاه عمومی نخواهد داشت.

در ایران مطالعه‌ای که در سال ۱۳۸۷ انجام شده، نشان می‌دهد؛ 
مالیات بر دستمزد موجب بهبود توزیع درآمد در ایران شده است. 
در مطالعه‌ای دیگر مش��خص شده است که افزایش مالیات‌های 
مستقیم و کاهش مالیات‌های غیرمستقیم به بهبود توزیع درآمدها 

در کشور منجر خواهند شد. 
در مطالع��ات انجام‌گرفته در اقتصاد ای��ران، بحث اثرات توزیعی 
مالیات‌ه��ا به‌طورکلی مورد توجه بوده، اما به‌طورمش��خص درباره 
بح��ث مالیات بر ثروت و اثرات توزیعی آن براس��اس آنچه دیدگاه 
توماس پیکتی بوده، تحقیقی انجام نگرفته اس��ت و در این زمینه 

یک خلأ مشاهده می‌شود.
موفقیت در بلندمدت��

روند ضریب جینی در ایران، صرف‌نظر از نوسانات کوتاه‌مدت، از 
سال ۷۰ تا ۸۱ افزایش یافته و کاری به‌جایی می‌رسد که سال ۸۱ 

بالاترین میزان آن برجای می‌ماند.
 از ۸۱ تا ۹۰ در کنار نوس��انات کوتاه‌م��دت، دارای روند نزولی 
بوده، به‌طوری‌که در سال ۹۰ به کمترین رقم ممکن رسیده است. 
در طول دهه ۹۰ ، ضریب جینی بسیار رشد کرد که نشان‌دهنده 

افزایش نابرابری است.

نظریه‌ای که »اغلب« ثابت می‌شود

در حال��ی نظریه توماس پیکتی ک��ه از افزایش مالیات ب��ر ثروت برای 
کنترل نابرابری، دفاع می‌کند، در ایران به‌اثبات می‌رسد که پژوهش‌هایی 
در س��ال ۲۰۰۱ در نروژ، ۲۰۱۸ در سوئیس و ۲۰۱۹ در ایالات‌متحده هم 

به تایید نگاه پیکتی رسیدند. 
این یافته‌ها در شرایطی طرح می‌شوند که ایران با شکاف طبقاتی بزرگی 
مواجه است و به‌نظر می‌رسد دولت‌ها برای مقابله با این شکاف که به انواع 

معضلات تبدیل می‌شوند، راه‌حلی ندارند.
با این‌همه، برای کاهش نابرابری، اس��تفاده از روش مالیات بر ثروت که 
از س��وی پیکتی مطرح ش��ده، می‌تواند همزمان با کاهش فاصله طبقاتی 
ب��ه افزایش درآمدهای مالیاتی دولت و متقابلا کاهش کس��ری بودجه نیز 
بینجامد. این امر باید به‌نحوی باش��د که با نرخ‌های بالاتر مالیات بر ثروت 
که ش��امل مالیات بر ارث، مالیات بر املاک، مالیات بر س��ود سپرده‌های 

بانکی، مالیات بر اوراق بهادار و سایر پایه‌های مالیات بر ثروت شود.
همچنین، با جست‌وجوی پایه‌های جدید مالیات بر ثروت، مانند مالیات 
بر ارزهای دیجیتالی و مالیات بر خودروهای لوکس، می‌توان زمینه توزیع 

بهتر درآمد و ثروت را هم پیدا کرد.
 از آنجایی که زمان اثرگذاری این سیاست کند است، برای تاثیر اعمال 
سیاست مالیات بر ثروت، پس از گذشت ۸ سال تمام اثر خود را بر توزیع 

درآمد نش��ان می‌دهد که می‌تواند بیانگر آن باشد که سیاست‌های مالیات 
بر ثروت، در زمینه کاهش نابرابری، در بلندمدت خود را نش��ان می‌دهند 
و به‌همین‌دلیل سیاست‌گذاران برای اعمال این سیاست‌ها، انتظار کاهش 
محسوس نابرابری را در سال‌های اول نداشته باشند. در این میان، می‌توان 
در کوتاه‌مدت از مالیات بر درآمد اس��تفاده کرد و برای اس��تفاده از اثرات 

دیرپای سیاست‌گذاری، به مالیات بر ثروت تکیه کنند.

تمرکز بیشتر بر مالیات بر ثروت

افزایش مالیات بر ثروت 
نابرابری را کاهش می‌دهد

به‌طورکل��ی دول��ت ب��رای تامی��ن مناب��ع مرب��وط به فراهم‌س��ازی 
زیرساخت‌های ملی و جلوگیری از شکاف طبقاتی زیاد نسبت به وضع و 
اخذ مالیات‌های گوناگون اقدام می‌کند. در میان مالیات‌های اجتماعی، 

مالیات بر ثروت از اهمیت خاصی برخوردار است.
توم��اس پیکتی ب��ه مس��ئله نابرابری ث��روت و نقش مالی��ات بر آن 
می‌پردازد. نظریه اصلی مطرح‌شده در کتاب مشهور او » سرمایه در قرن 

بیس��ت‌ویکم« این است که نرخ سود سرمایه از نرخ رشد کلی اقتصادی 
بیشتر و به عدم‌ثبات در بلندمدت منجر می‌شود. به‌همین‌دلیل پیشنهاد 
می‌کند سیستم مالیاتی برمبنای میزان ثروت به‌شکل تصاعدی اقدام به 

اخذ مالیات کند. 
هدف از این کار، جلوگیری از انباش��ت ثروت در دس��ت عده‌ای است. 
از نظ��ر پیکتی، اس��اس مش��کل ثروت اس��ت و باید از طری��ق مالیات 

حداکثری بر ثروت تا ۸۰ درصد، دولت سهمی بزرگ از آن را مال خود 
 کن��د. بنابرای��ن، مالیات بر اجزای ثروت با ه��دف کاهش نابرابری وضع 

می‌شود. 
متعاق��ب این نظریه، تحقیقات مختلفی انجام ش��ده ک��ه هرکدام به 

بررسی تاثیر مالیات بر ثروت در کشورهای گوناگون پرداخته است.
در ایران هم مالیات بر ثروت اخذ می‌ش��ود، اما اینکه میزان اثرگذاری 

آن چقدر اس��ت، مبهم باقی مانده اس��ت. در مطالع��ات انجام‌گرفته در 
ایران، به مس��ئله اثرات توزیعی مالیات‌ها به‌طورکلی پرداخته ش��ده، اما 
به‌طورخاص به بحث مالیات ب��ر ثروت و اثرات توزیعی آن، کمتر توجه 
ش��ده اس��ت. اهمیت ماجرا در این اس��ت که رابطه مالیات بر ثروت با 
نابرابری در ای��ران یک موضوع مهم برای ارزیابی سیاس��ت‌گذاری‌های 

مالیاتی است.

سرمایه در قرن بیست‌ویکم!

تجارت صنعت

دریافت  میزان  بررس��ی 
مالی��ات ب��ر ثروت نش��ان 
می‌ده��د که می��زان آن از 
سال ۷۰ تا ۸۶ دارای یک 
روند نس��بتا صعودی بوده 

است.
 از سال ۸۶ به نوساناتش 
به س��مت کنترل ش��دن 
رفت؛ گرچه در کوتاه‌مدت 
افزایش  نوس��انات  دامن��ه 
یافته، اما از یک روند نزولی 

برخوردار شده است.

بررسی جزئیات دیگر درآمدهای مالیاتی کشور نشان می‌دهد که از سال ۷۰ به 
این سو، همیشه نسبت مالیات بر ثروت در قیاس با تولید ناخالص داخلی از نسبت 

مالیات بر درآمد به تولید ناخالص داخلی، کمتر بوده است. به‌عبارت‌ساده‌تر، دامنه 
نوسانات نسبت مالیات بر درآمد بیش از نسبت مالیات بر ثروت بوده است.

تحلیل آمارهای این مطالعه نشان می‌دهد که افزایش مالیات بر ثروت، موجب 
کاه��ش ضریب جینی و در نتیج��ه کاهش نابرابری خواهد ش��د. به‌همین‌دلیل، 
مالیات بر ثروت در ایران به‌عنوان یک عامل برابرساز عمل می‌کند و نظریه پیکتی 
در اقتصاد ایران تایید می‌شود. همچنین، متغیر مالیات بر درآمد به کاهش ضریب 

جینی منجر می‌ش��ود، به‌طوری‌که افزایش ی��ک واحدی مالیات بر درآمد ضریب 
جینی را ۱.۳۱۹ درصد کاهش می‌دهد. مقایسه نتایج نشان می‌دهد که مالیات بر 
ثروت و درآمد در ایران، هردو موجب کاهش نابرابری می‌شوند و مالیات بر درآمد 

ضریب اثرگذاری بیشتری از مالیات بر ثروت دارد.

امیرعباس آذرم‌وند: براس�اس دیدگاه پیکتی، نرخ عایدی‌های ناشی از ثروت همیشه از نرخ رشد 
اقتصادی بیشتر و سهمی از درآمد ملی که به سرمایه تعلق می‌گیرد همواره بیش از نیروی کار است. 
به همین دلیل نابرابری به ش�کل سیس�تماتیک و فزاینده رش�د می‌کند و راه‌حل آن وضع مالیات 
حداکثری بر ثروت اس�ت. در یک پژوهش نش�ان داده شده که بین مالیات بر ثروت و ضریب جینی 
رابط�ه منفی وج�ود دارد، به‌طوری‌که یک درصد افزایش مالیات بر ث�روت باعث کاهش نابرابری به 
میزان ۰.۷۲۹ می‌ش�ود. سرعت اثرگذاری سیاس�ت‌های مالیات بر ثروت بر توزیع درآمد کند است، 
به‌گون�ه‌ای ک�ه اعمال تغیی�ر مالیات بر ثروت، هر س�ال تنها ۱۲ از کل اثر خود را بر نابرابری نش�ان 
می‌دهد. به‌گزارش  و به‌نقل از تحقیق مس�عود سعادت‌مهر و افش�ین بازگیر با عنوان »بررسی 
تاثی�ر مالیات بر ثروت ب�ر توزیع درآمد در اقتصاد ایران«، سیاس�ت‌های بازتوزی�ع درآمد یک امر 

بدیهی در میان نحله‌های متفاوت اندیشه اقتصادی است.

تحلیل  از مطالعه تحقیقی درباره صحت نظریه پیکتی در ایران



نرخ تورم یکی از مهم‌ترین ش�اخص‌های س�نجش وضعیت ��
اقتصاد کشور و معیشت مردم به‌شمار می‌رود. بر همین اساس 
کاه�ش نرخ تورم همواره در اولوی�ت برنامه همه دولت‌ها قرار 
دارد. چن�دی پیش‌ نیز ناصر همت�ی، از تحقق نرخ تورم ۳۶ تا 
۴۶ درصدی تا پایان س�ال س�خن گفت. چقدر پیش‌بینی او از 

نظر فنی دقیق است؟
پیش‌بین��ی رئیس کل پیش��ین بانک مرکزی، از نظر فنی مش��کلی 
ندارد و کاملا دقیق اس��ت. او این ارقام را منتشر کرده و در ۴ سناریو 
دس��ت به پیش‌بینی نرخ تورم سالانه امسال زده است. از نظر ریاضی 
ارقامی که او محاس��به و اعلام کرده، دقیق هستند. حال ممکن است 
کس��ی بگوید چرا همتی با پیش‌فرض تورم ماهانه یک تا ۴ درصدی 

برای 7 ماه پیش‌رو،‌ سناریوهایی را ارائه کرده است. 
 بررس��ی تورم ماهانه ۵ ماه نخس��ت سال نش��ان می‌دهد، بهترین 
عملکرد تورم ماهانه در تیر با نرخ ۲ درصدی حاصل شد. جالب اینکه 
دولتمردان از این مسئله بسیار ذوق‌زده شدند و در بوق و کرنا کردند 
که تورم کاهش یافته اس��ت. پس از یک م��اه و در گزارش مربوط به 
تورم مرداد، تورم ماهانه با رشدی ۰.۴ درصدی به ۲.۴ درصد افزایش 
یاف��ت و نرخ تورم نقطه به نقطه هم دوباره افزایش پیدا کرد و به ۴۰ 

درصد نزدیک شد. 
ب��ه این ترتیب چنانچ��ه ارقام تورم ماهان��ه را در 4 حالت یک تا 4 
درص��دی در فرم��ول مربوطه بگذاری��م، نرخ تورم در پایان س��ال در 
بهترین حالت ۳۶ درصد خواهد بود و اگر تورم ماهانه ۴ درصد باشد،‌ 
رقم این ش��اخص به بیش از ۴۶ درصد هم خواهد رسید. به هر حال 
م��ن پیش‌بینی همتی را قبول دارم و فکر می‌کنم در مجموع ارزیابی 

رئیس اسبق بانک مرکزی منطقی و درست است.
تورم در چه بخش‌هایی بیشتر خواهد بود؟��

م��ن فکر می‌کنم نرخ تورم همان‌طور که از ابتدای س��ال ۱۴۰۱ تا 
امروز در حال تجربه هستیم، در بخش‌هایی که به هزینه روزمره افراد 
و خانوار مربوط می‌ش��ود، ش��تابی فزاینده خواهد داشت. به‌باور من، 
تورمی که کش��ور اکنون با آن دست‌وپنجه نرم می‌کند، تورمی است 
که فش��ار متمرکز آن ب��ر دهک‌های کم‌درآمدی جامع��ه خواهد بود. 
محاسبات مختلف نشان می‌دهد حدود نیمی از هزینه زندگی افراد در 
پایتخت، مربوط به تامین سرپناه است و حدود یک‌سوم درآمد خانوار 
نی��ز در بخش خوراکی‌ها و آش��امیدنی‌ها هزینه می‌ش��ود. همین دو 
بخش پیشتاز تورم در ایران هستند و همان‌طور که مشاهده می‌کنیم 
وضعیت مس��تاجران کش��ور هر روز دشوارتر از گذش��ته می‌شود. در 
بخ��ش خوراکی هم با حذف ارز ترجیحی، با جهش نرخ برخی کالاها 
مواجهی��م؛ بنابراین همان‌طور ک��ه گفتم، تورم موجود در کش��ور از 
جنس تورمی اس��ت که ممکن اس��ت معیشت فرودستان را با مشکل 

مواجه کند.
پیش‌بینی شما از نرخ تورم تا پایان سال چیست؟��

من به چارچوب بحث همتی باور دارم. فکر می‌کنم ارزیابی ایش��ان 
درس��ت اس��ت و از قضا فکر می‌کنم نرخ تورم برمبنای سناریوی اول 
که حدود ۳۶ درصد اس��ت، محقق نمی‌ش��ود، زیرا تحقق 7 ماه تورم 
میانگی��ن ماهانه یک درصدی از نظر من چندان محتمل نیس��ت؛ به 
همی��ن اعتب��ار فکر می‌کنم تورم تا پایان س��ال همچنان بیش از ۴۰ 

درصد باشد. 
همواره تحریم‌ه�ا موجب کاهش درآمده�ای ارزی به‌ویژه ��

از طری�ق ف�روش نفت خام ش�ده و بس�یاری از کارشناس�ان 
ای�ن کاهش درآمده�ای ارزی را یکی از عوام�ل گرانی و تورم 
می‌دانند. همتی در بخشی دیگر از اظهاراتش بر این امر تاکید 
کرده که در دولت فعلی فروش نفت 3 برابر شده است. چگونه 
فروش نفت 3 برابر می‌شود، اما تورم به‌شکل فزاینده افزایشی 

می‌ماند؟
با بررس��ی جزئیات اقتصاد کشور در سال‌های گذشته، 2 دلیل برای 
توضیح این مس��ئله می‌یابیم. یک دلیل را باید در روند ش��تابان رشد 
نقدینگی جس��ت‌وجو کنیم. در س��ال‌های گذشته نرخ رشد نقدینگی 
به‌شکلی بی‌محابا افزایشی بود؛ به‌گونه‌ای که رسیدن آن به کانال ۳۰ 
درصدی فعلی یک دستاورد برای رئیس کل بانک مرکزی و حتی وزیر 
اقتصاد محسوب می‌شود. این روند شتابان افزایش نقدینگی به خودی 

خود زمینه و بستر تورم‌ بالا می‌شود. 
از س��وی دیگر فروش نفت 3 برابر ش��ده، اما نبای��د تصور کنیم که 
درآمد ارزی هم 3 برابر ش��ده اس��ت. چنانچه ای��ران در یک وضعیت 
نرمال قرار داش��ت و تحریم‌های ظالمان��ه گریبان اقتصاد ما را نگرفته 
بود و البته نرخ نفت هم در مقایسه با گذشته تغییر چندانی نمی‌کرد، 
می‌ش��د این نتیجه را گرفت، اما به‌دلیل تحریم‌ه��ای ظالمانه امریکا، 
ایران امکان دسترس��ی به منابع ارزی خود را ندارد و حل این مسئله 

به رفع تحریم‌ها گره خورده است. 
همچنین اگر بخش��ی از این منابع به هر ش��کلی در اختیار دولت یا 
وارد‌کنن��دگان ایرانی قرار بگیرد ه��م، به‌دلیل اعمال تحریم‌ها، هزینه 
واردات کالا بالاتر از شرایط غیرتحریمی است؛ در نتیجه مصرف‌کننده 
نهای��ی یا تولیدکننده داخلی که نیازمند تامین مواد اولیه برای تولید 
است، مجبور به تهیه مواد اولیه با هزینه بیشتری است. این نیز دلیل 
دیگری اس��ت که باوجود افزایش فروش نفت، ثبات اقتصادی ممکن 

نشده است.
این اس�تدلال شما به این معناس�ت که میزان فروش نفت ��

به‌دلیل موانع نقل‌وانتقال ارز، موجب گشایش نخواهد شد؟
م��ن فکر می‌کنم باتوجه به وضعیتی که وجود دارد، همواره موانعی 

چون تحریم‌های ظالمانه یا عضو نشدن در FATAF اجازه کاهش و 
منطقی ش��دن نرخ تورم را نمی‌دهند. اهمیت مسئله مذاکره و تلاش 
برای حل فوری‌تر مس��ئله با اس��تفاده از دیپلماس��ی نیز از این مهم 
نش��أت می‌گیرد. به هر روی هزینه‌ای که تحریم‌ها به اقتصاد کش��ور 
و به‌طور خاص س��فره‌های مردم وارد می‌کند، همین فشارهایی است 
که متاس��فانه از سال ۹۰ تا امروز، در بیشتر سال‌ها به اقتصاد و مردم 
ایران تحمیل ش��ده است؛ بنابراین تا زمانی که این موانع بازرگانی در 
مقابل اقتصاد کش��ورمان وجود دارد، ناچار خواهیم بود که برای رفع 
مشکلات مختلف، به انتشار بیش از اندازه اسکناس و در واقع به رشد 

نقدینگی دامن بزنیم.
براس�اس آمار همواره نرخ رش�د نقدینگی در ایران بسیار ��

زیاد بوده و هست، اما مدتی است با اعتراضات تولیدکنندگانی 
مواجهیم ک�ه در تامین مالی بنگاه‌ها دچار مش�کل هس�تند. 
چگون�ه باوجود افزای�ش نقدینگی، تامین مالی تولید دش�وار 

است؟
این نکته درس��ت و به‌راحتی قابل‌مش��اهده است. کافی است کسی 
ب��ه ش��هرک‌های صنعتی یا بنگاه‌های تولیدی کش��ور س��ر بزند و از 
تولیدکنن��دگان درب��اره وضعیت آنها س��وال کند. به‌س��رعت متوجه 
خواهد شد که تولیدکنندگان در تامین مالی یا گاه تامین سرمایه در 
گردش دچار مش��کل ش��ده‌اند و نمی‌توانند به‌درستی امور مالی خود 

را مدیریت کنند.
مشکل این اس��ت که وقتی نقدینگی رش��د می‌کند، به تورم دامن 
می‌زند و این امر به‌معنای افزایش گرانی‌ها در بازارهای مختلف است. 
در ای��ن می��ان تولیدکنندگان برای ادامه تولید مجب��ور به تهیه مواد 
اولیه با قیمت‌هایی بیش از گذش��ته هستند که این نیز به‌معنای نیاز 

به سرمایه بیشتر است. 
این سرمایه یا باید با کمک تسهیلات بانکی تامین شود یا از طریق 
فراه��م آوردن زمینه‌های جذب س��رمایه؛ این درحالی اس��ت که در 
س��ال‌های گذشته نرخ س��رمایه‌گذاری منفی ش��ده یا به‌عبارت دیگر 
میزان جذب سرمایه در اقتصاد از میزان استهلاک ماشین‌آلات تولید 
کمتر بوده اس��ت. در این وضعیت تامین مالی بنگاه‌ها بس��یار دشوار 

شده است.
از سمت تقاضا چطور به این ماجرا می‌نگرید؟��

از سمت تقاضا هم تضعیف قدرت خرید خانواده‌ها را شاهد بوده‌ایم. 
به‌ط��ور مثال برای خرید یک خ��ودرو ارزان باید حدود ۲۰۰ میلیون 
تومان پول داش��ت، این در ش��رایطی است که چند سال پیش رقمی 

به‌مراتب کمتر از این برای تهیه خودرو نیاز بود.
 در این وضعیت، چنانچه حقوق و دستمزد افراد )به‌عنوان مهم‌ترین 
منبع آورده مالی در کش��ور( متناس��ب با این تورم عمومی بالا رفته 

همچن��ان  باش��د، 
متناسب  بازار  تقاضای 
ب��ا گذش��ته اس��ت و 
وضعی��ت  به‌تعبی��ری 

بحرانی نیست، اما براساس شواهد در ایران چنین نشد و قدرت خرید 
ب��ه اندازه تورم افزای��ش پیدا نکرد؛ در نتیجه به‌راحتی قابل‌مش��اهده 
اس��ت که افراد در تامین حداقل نیازهای خود دچار مشکل هستند و 
بازار هم در رکود به‌س��ر می‌برد؛ یعنی کالایی وجود دارد که متقاضی 

آن ناتوان از تهیه آن است.
اگ�ر بپذیری�م تورم نی�از به پ�ول را افزای�ش می‌دهد، آیا ��

افزایش نقدینگی نمی‌تواند پاسخی به این نیاز باشد؟
در عمل نبوده و نتوانسته باشد. هرچند به‌قول معروف افزایش قیمت 
کالا منجر به رشد تقاضا برای پول می‌شود، اما رشد نقدینگی به شکل 
سال‌های گذشته، مشکل را حل نمی‌کند و به‌اصطلاح نیاز تولیدکننده 
به نقدینگی بیش��تر، رفع نخواهد شد. به‌نظر می‌رسد مشکل آنجاست 
که در کل حمایت درس��تی از تولی��د و تقویت تولیدکنندگان صورت 
نگرفته اس��ت. در صورت عرضه کافی یک کالا یا یک خدمت، رش��د 
تولید به عامل اصلی رش��د نقدینگی تبدیل می‌شود و در این فرآیند 

دیگر گرانی رخ نخواهد داد. 
وزرا و مدی�ران ارش�د اقتصادی چه نقش�ی در تش�دید یا ��

تخفیف مشکلات امروز دارند؟
س��هم آنها، هرچند ۱۰۰ درصد نیست، اما نسبتا بزرگ است. وزرا و 
مدیرانی که امروز در بخش اقتصادی سکان امور را به‌دست گرفته‌اند، 
همگی اقتصاد خوانده‌اند و نس��بت به مس��ائل اقتصادی آگاهی دارند، 
اما موضوع تنها آگاهی یا توان مدیریتی نیس��ت و مشکلات مطرح در 
حوزه دیپلماس��ی نیز موانعی در بخ��ش بازرگانی بین‌المللی به وجود 

آورده که رفع آنها قطعا به سود کشور خواهد بود. 
عملکرد رئیس�ی در قبال مدیران اقتصادی دولتش چگونه ��

بود؟
ح��دود نیم��ی از اعضای دولت در 2 س��ال ابتدای��ی تغییر کرده و 
همان‌طور که همه مش��اهده کردند، بیش��تر ای��ن تغییرات در بخش 
اقتص��ادی تیم دولت بود؛ یعنی از رئی��س کل بانک مرکزی تا رئیس 
س��ازمان برنامه و بودجه و البته وزیر صنع��ت، معدن و تجارت تغییر 
کردند. تغییر افراد زمانی می‌تواند منش��أ تغییرات جدی باش��د که در 
رویه‌ها و رویکردها نیز تغییراتی ایجاد شود و اصلاح امور تنها به تغییر 
افراد خلاصه نش��ود. چیزی که باوجود تغییرات نس��بتا گس��ترده در 
دولت مش��اهده نمی‌شود، تغییر رویکردی است که در 2 سال گذشته 
بر دستگاه اجرایی کشور حاکم بوده و به‌نظر می‌رسد در ماه‌های آینده 

هم این وضعیت ادامه داشته باشد. 

تداوم تورم ۴۰ درصدی محتمل است 
کارشناسان اقتصاد در گفت‌وگو با  در پیش‌بینی نرخ تورم:

ی�ک اقتصاددان ضمن اش�اره به روند رش�د نقدینگی و 
تورم همزمان در کشور تصریح می‌کند: »مشکل این است 
که وقتی نقدینگی رشد می‌کند، به تورم دامن می‌زند و این 
امر به‌معنای افزایش گرانی‌ها در بازارهای مختلف است. در 
این می�ان تولیدکنندگان برای ادامه تولید مجبور به تهیه 
مواد اولیه با قیمت‌هایی بیش از گذشته هستند که این نیز 
به‌معنای نیاز به سرمایه بیشتر است. این سرمایه بیشتر یا 
با کمک تسهیلات بانکی باید تامین شود یا از طریق فراهم 
آوردن زمینه‌های جذب سرمایه؛ این در حالی است که در 
سال‌های گذش�ته با روند منفی نرخ سرمایه‌گذاری مواجه 
شده‌ایم؛ به‌عبارت دیگر میزان جذب سرمایه در اقتصاد از 
میزان اس�تهلاک ماشین‌آلات تولیدی کمتر بوده است. در 
این وضعیت تامین مالی بنگاه‌ها بسیار دشوار شده است.«
هادی حق‌ش�ناس، عضو هیات علمی دانشگاه و نماینده 
اس�بق مجلس شورای اسلامی در گفت‌وگو با صمت عنوان 
می‌کن�د: »تحقق تورم میانگین ماهانه یک درصدی از نظر 
من چندان محتمل نیس�ت؛ به همی�ن اعتبار فکر می‌کنم 

تورم تا پایان سال همچنان بیش از ۴۰ درصد باشد.«
آنچه در ادام�ه می‌خوانید متن کامل گفت‌وگوی  با 

این کارشناس اقتصاد است.
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با تول��د ماهواره‌ها، اطلاع��ات منحصربه‌فردی از زمین به 
انسان مخابره شد؛ اطلاعاتی که به انسان کمک بیشتری در 

آمایش سرزمین و پیش‌بینی‌های اقلیمی می‌کرد. 
طبق مطالعات انجام‌گرفته، ماهواره‌ها براساس ماموریت و 
نوع کاربردش��ان به ۷ نوع ارتباطی و مخابراتی، هواشناسی، 
موقعیت‌یاب��ی و ناوب��ری، تحقیقاتی، نظامی، جاسوس��ی و 

ماهواره‌های شناسایی یا مشاهده زمین تقسیم می‌شوند.
 در همین راستا، ش��رکت‌های دانش‌بنیان زیادی هم در 
سراس��ر دنیا تلاش کردند، فعالیت‌های گس��ترده‌ای در این 
عرصه داش��ته باش��ند و امروزه آنها به فن��اوری نانوماهواره 
دسترس��ی پیدا کرده‌اند؛ ماهواره‌هایی با ابعاد بسیار کوچک 
که ضمن اینکه مش��کلات ماهواره‌های بزرگ را نداش��تند، 
منحصربه‌فردت��ری  ویژگی‌ه��ای  و  هس��تند   اقتصادی‌ت��ر 

دارند.
پرتاب نانوماهواره در صنعت فضایی دنیا، ابتدا برای نمایش 
فن��اوری در فضا مطرح ش��د. به‌عبارت دیگر، س��ازمان‌های 
فضای��ی برای نمایش فناوری‌های جدی��د در مدار زمین، از 

ماهواره‌هایی با ابعاد کوچک‌تر استفاده می‌کردند.
 در واق��ع، در کنار ماهواره اصل��ی، نانوماهواره‌ها هم روی 
پرتابگ��ر قرار می‌گرفت تا فرصت حضور در فضا را پیدا کند. 
پس از مدتی، دانشمندان به این نتیجه رسیدند که فارغ از 
نمایش فناوری می‌توان اس��تفاده‌های بهتری هم از این نوع 
ماهواره‌ها داش��ت، به‌گونه‌ای که بتوان کاربردهای فناورانه 
آن را در زندگی بشر عملی کرد. گفتنی است، نانوماهواره‌ها 
از میکروماهواره‌ه��ا، کوچک‌تر هس��تند و ج��رم آنها تا ۱۰ 

کیلوگرم است.
باتوجه به اینکه در یک پروژه فضایی، مسئله اصلی هزینه 
پرتاپ ماهواره اس��ت؛ استفاده از س��امانه‌هایی که به‌لحاظ 
جرمی و وزنی س��بک‌تر هس��تند، هزینه کمت��ری را برای 
شرکت‌ها یا س��ازمان‌های فضایی رقم می‌زند؛ بنابراین این 
فرصت در ابتدای کار از س��وی صنایع پیشرو مورداستفاده 

قرار گرفت.
با پیشرفت تجهیزات الکترونیک، برنامه‌های فضایی رویکرد 
بهره‌بردارانه گرفت و س��ازمان‌های فضایی ترجیح دادند، از 
این تجهیزات برای توس��عه فعالیت‌هایی که تاثیر زیادی بر 
زندگی بشری دارند، استفاده کنند. آغاز کار نانوماهواره‌ها با 
خدمات مخابراتی شروع شد و در حال ‌حاضر ماموریت‌های 
دیگری با اس��تفاده از این ماهواره‌ها انجام می‌شود. گفتنی 
اس��ت، تجهیزات الکترونیک که سازندگان در نانوماهواره‌ها 
ب��ه کار می‌گرفتند، به‌طوردقیق همان تجهیزاتی بود که در 
تلفن‌های‌همراه و تلویزیون‌ها استفاده می‌شد، به‌همین‌دلیل 
س��اخت بدن��ه نانوماهواره‌ه��ا در عم��ل کار س��ختی نبود. 
ماموریت‌محور ک��ردن این نوع ماهواره‌ها در صنعت فضایی 
باعث ش��د، نقش نانوماهواره‌ها پررنگ‌تر و جدی‌تر از پیش 
موردبررس��ی قرار گیرد؛ به‌گونه‌ای که امروزه این ماهواره‌ها 
جای بس��یاری از ماهواره‌های بزرگ را گرفتند و کش��ورها 
به‌وی��ژه در ق��اره اروپ��ا، به‌نوع��ی ظرفیت‌س��ازی کردند تا 
منظومه‌ای از نانوماهواره‌ها، در مدارهای زمین شکل بگیرد.

ب��ا پیش��رفت تجهی��زات در س��اخت نانوماهواره‌ه��ا، با 
مجموع��ه‌ای از س��خت‌افزارهایی مواجهیم ک��ه عملکردی 
در ح��د ماهواره‌های بزرگ دارن��د؛ کیفیت خروجی آنها در 
ماموریت‌های مخابراتی چه از نظر سنجش��ی و چه از لحاظ 
اندازه‌گیری‌های دقیق، مطلوب است، به‌گونه‌ای که می‌تواند 

به‌شدت مورداستفاده زندگی روزمره بشر واقع شود.
فعالیت‌ه��ای ماه��واره‌ای در کش��ور زمانی آغاز ش��د که 
نانوماهواره‌ها در جهان شناخته نشده بودند؛ حتی پرتاب‌های 
اش��تراکی هم چندان انجام نمی‌گرفت، به‌همین‌دلیل، ورود 
به صنعت فضایی در ایران با پرتاپ مستقل ماهواره‌ها همراه 
بود. علاوه بر آن، به‌علت نبود زیرساخت‌های مناسب، امکان 
اینکه س��راغ نانوماهواره‌ها بروند، وجود نداش��ت. باتوجه به 
راهبردهای بالادستی، توسعه فناوری فضایی منوط به رفع 
نیازها بوده که نتایج مش��خصی هم داش��ته است، به‌همین 
س��بب، توجه چندانی ب��ه نانوماهواره‌ها نداش��تند. در کل، 
توس��عه فناوری فضایی در کش��ور باتوجه ب��ه راهبردهای 

موردنظر چندان برمبنای توسعه نانوماهواره نبود.
باوجود رویکردهای مش��خص در صنع��ت فضایی ایران، 
نانوماهواره‌ها زودتر از آنچه فکرش را می‌کردیم؛ جای خود 
را در کش��ور پیدا ک��رد. در ابتدای امر، با اهداف آموزش��ی 
در دانشگاه‌ها مورداس��تفاده قرار گرفت و به‌راحتی توانست 
جایگاه خ��ود را به‌عنوان یک بازیگر صنعتی در صنعت فضا 
پیدا کند. گفتنی اس��ت، امروزه ش��رکت‌های دانش‌بنیانی 
تاسیس شده‌اند که در این راستا فعالیت تخصصی می‌کنند. 
از آنجایی که س��اختار کش��ور در توس��عه فن��اوری فضایی 
بازارمح��ور نبوده و نیس��ت، تولیدات این ح��وزه خریداری 
نداشته و از طرفی هم، کاربرد مشخصی هم برای آن تعریف 
نشده اس��ت، به‌همین‌دلیل چنین اکوسیس��تمی نمی‌تواند 
پایداری چندانی داش��ته باشد. در این شرایط، تاثیر افرادی 
ک��ه به ایجاد یک بازار واحد برای این صنعت فکر می‌کنند، 
انکارنشدنی است. هدف این است که سازندگان و صاحبان 

فناوری بتوانند جایی برای تبادل و عرضه داشته باشند.
مشکل بعدی در توس��عه نیافتن نانوفناوری‌ها در صنعت 
فضایی کش��ور، نب��ود زیرس��اخت‌های لازم، ه��م به‌لحاظ 
س��خت‌افزاری و نرم‌افزاری و هم به‌لحاظ مش��اوره‌ای است. 
به‌صورت‌کلی، زیرس��اخت‌های مناسب در فضای کسب‌وکار 
نداریم. اگر کش��ورهای موفق در این زمینه توانستند، بازار 
و صنعتی با س��ودهای چندبرابری ایج��اد کنند، دلیلش به 
ایجاد زیرس��اخت‌های مناسب در هر کسب‌وکار پیش از هر 

اقدامی برمی‌گردد.
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عصر سلطه ماهواره‌ها
  کاربرد داده‌های ماهواره‌ای در تدوین برنامه‌های آمایشی را بررسی کرد

انس�ان جزئی از محیط‌زیست اس�ت و بدون مواهب طبیعی آن 
نظی�ر آب، خاک و هوا زنده نمی‌مان�د. در کل، هر آنچه در چرخه 
طبیعت وجود دارد، برای ادامه زیس�ت انس�ان ضروری است، اما 
مخاطرات ناشی از فعالیت‌های اکولوژیکی در برخی موارد موجب 
آزار و حتی نابودی بخش�ی از محیط‌زیست و مولفه‌های زیستی 
می‌ش�ود. بنابراین، پیش�رفت علم و فناوری به‌منظور پیش‌بینی 
مخاط�رات طبیع�ی می‌توان�د کمک زی�ادی به حفاظ�ت از این 
عرصه‌های طبیعی کند تا هم سلامت انس�ان و هم منابع‌طبیعی 
حفظ شود. بی‌شک علم و فن سنجش از دور کمک‌های زیادی به 
بشر برای پیش‌بینی این مخاطرات کرده است. امروزه ماهواره‌ها 
بس�ان یک اب�زار جادویی هر آنچه را در فرآیند س�نجش از دور 
موردنیاز اس�ت، به انس�ان ب�رای برنامه‌ریزی محیط�ی و آمایش 
سرزمین می‌دهد. بنابراین، می‌توان مدیریت دقیقی‌تری بر منابع 
طبیعی داش�ت.ازاین‌رو شاید پربیراه نباش�د که نام دنیای امروز 
را عصر س�لطه ماهواره‌ها بنامیم، چراکه روزبه‌روز به‌ میزان دقت 
س�نجنده‌ها افزوده می‌ش�ود. هر مولف�ه قابل‌اندازه‌گیری در این 
ک�ره آبی و خاک�ی در اندازه‌گیری و پایش این س�نجنده‌ها قرار 
می‌گیرن�د. در واقع، مدیری�ت منابع‌طبیعی و آمایش س�رزمین 
یکی از ضروریات امروزی بشر است که داده‌های ماهواره‌ای نقش 
مهمی در دقت برنامه‌ریزی‌ها دارند.  در این گزارش به نقش 
اطلاع�ات ماهواره‌ای در آمایش‌س�رزمین و پیش‌بینی مخاطرات 

محیطی به‌منظور کاهش خسارت‌های محیطی پرداخته است.

تحلی��ل داده‌های جغرافیایی و محیط‌زیس��تی می‌توان��د به اتخاذ 
تصمیم‌ه��ای درس��تی در مدیریت منابع‌طبیع��ی و حل چالش‌های 
زیس��ت‌محیطی کمک کند. پژوهش��گران در پی تحقق این موضوع، 
طرح‌های مختلفی را ارائه کردند. »تحلیل توزیع مکانی ـ زمانی انتشار 
گاز دی‌اکسیدکربن با استفاده از داده‌های ماهواره‌ای و بکارگیری آن 
در طرح ملی آمایش س��رزمین در ایران« عنوان پژوهش��ی است که 
از سوی پژوهشگران ایرانی به‌منظور حل چالش‌های زیست‌محیطی 
با حمایت‌های صندوق حمایت از پژوهش��گران و فناوران در کش��ور 

انجام شد. 
سیدمحس��ن موسوی، کارش��ناس آمایش س��رزمین در گفت‌وگو 
با  درباره ش��کل‌گیری ای��ده این طرح گف��ت: در حال ‌حاضر 
بسیاری از ماهواره‌های هواشناسی در مدار پایین و مدار میانی سیاره 
زمی��ن می‌چرخند. از این میان، ۴۰ ماهواره در ارتفاع حدود ۳۶هزار 
کیلومتری از س��طح زمین به ش��کل »زمین آهنگ« به‌طورمس��تمر 
وضعی��ت آب‌وهوای��ی ک��ره زمی��ن را پای��ش می‌کنند و هم��راه با 
ایس��تگاه‌های هواشناس��ی، انبوهی از داده‌ها را در اختیار انسان قرار 

می‌دهند.
وی افزود: ش��ناخت توان سرزمینی و تناسب کاربری‌های زمین از 
یک‌س��و و بکارگیری منابع موجود در زمان و محدوده‌های مشخصی 
از س��رزمین؛ از س��وی دیگر، نقش اساس��ی در فرآین��د مدیریت و 
برنامه‌ریزی س��رزمین ایفا می‌کنند. بی‌شک در یک برنامه آمایشی، 
بی‌توجه��ی ب��ه مولفه‌هایی که موجب تعادل یک منطقه می‌ش��وند؛ 
همچنین، نادیده گرفتن توان اکولوژیکی یک س��رزمین، پیامدهای 
محیط‌زیس��تی متعددی را در کش��ور به‌همراه دارد ک��ه آثار آنها را 
می‌توان به‌صورت بروز انواع آلودگی‌ها و تخریب محیط‌زیست کشور 

مشاهده کرد.
وی بااش��اره به اهمیت منابع داده‌های زیست‌محیطی گفت: هدف 
اساسی آمایش س��رزمین، توس��عه مناطق و روابط متقابل درونی و 
برونی آنها اس��ت، بنابراین اس��تفاده معقول از منابع‌طبیعی، ترمیم و 
تقویت محیط‌زیس��ت و ایجاد هماهنگی در س��طوح مختلف آن باید 
مدنظر برنامه‌ریزان محیطی باشد. برای مثال، روش‌های متفاوتی برای 
اندازه‌گیری گازهای گلخانه‌ای وجود دارد که می‌توان به اس��تفاده از 
پایگاه‌های زمینی، برج‌های بلند، کش��تی‌ها، هواپیماها و بالن اشاره 
کرد. اگرچه این اندازه‌گیری‌ها اطلاعات زیادی درباره توزیع مکانی و 
زمان��ی گازهای گلخانه‌ای در اختیار ما قرار می‌دهند؛ اما در مجموع، 
اطلاعات در زمینه منبع تولی��د و مصرف گازهای گلخانه‌ای به‌دلیل 
پراکندگ��ی و ک��م ‌بودن این مش��اهدات محدود و حتی کم اس��ت. 
در نتیج��ه، باید به منابع دقیق‌تری اس��تناد کرد. بی‌ش��ک داده‌های 
ماهواره‌ای کمک بیش��تری به پژوهش��گران در اندازه‌گیری گازهای 

گلخانه‌ای می‌کنند.
ای��ن محقق و پژوهش��گر اف��زود: در این طرح با کم��ک داده‌های 

ماه��واره‌ای ب��ه بررس��ی تغییرات 
گاز  ماهان��ه  و  فصل��ی  س��الانه، 
در  دی‌اکس��یدکربن  گلخان��ه‌ای 
ای��ران از س��ال ۲۰۰۲ ت��ا ۲۰۱۸ 
پرداخته شد. توانستیم رابطه میان 
مولفه‌هایی نظیر پوش��ش اراضی و 

انتشار گاز دی‌اکسیدکربن را در کشور مدل‌سازی کنیم. همچنین به 
آشکارسازی مناطق داغ انتشار گاز گلخانه‌ای به‌ویژه دی‌اکسیدکربن 
در مقیاس ملی در فصول مختل��ف بپردازیم. در نهایت، راهکارهایی 
هم برای بکارگیری اطلاعات مربوط به انتشار گازهای گلخانه‌ای ارائه 

شد.
وی گفت: همچنین، علاوه بر مدل‌س��ازی گاز دی‌اکس��یدکربن و 
پی‌ب��ردن به مهم‌ترین عامل‌های موثر بر غلظت این گاز در اتمس��فر 
ای��ران، راه��کار مدیریتی ب��رای کنت��رل و کاهش انتش��ار گازهای 
گلخانه‌ای و تغییر اقلیم براس��اس تدوین سندهای ملی و منطقه‌ای 

آمایش سرزمین هم داده شد تا بتوان به مدیریت بهتری پرداخت.

راهکارهای مدیریت گرمایش جهانی در دل یک پژوهش

یاس��ر عاش��ورزاده، مدیرعامل یک ش��رکت دانش‌بنیان در عرصه 
فناوری‌های فضایی بااش��اره به اهمیت تولیدات فناوری‌های فضایی 
و امکاناتی که این تولیدات در اختیار نهادهای دولتی و خصوصی در 
راستای حل بحران‌های زیست‌محیطی می‌دهد، گفت: از مزیت‌های 
اب��زار فن��اوری فضای��ی و س��نجش از دور این اس��ت ک��ه می‌تواند 
پدیده‌های محیط‌زیس��تی را موردپایش قرار دهد، یعنی در یک بازه 
زمانی، اطلاعاتی جمع‌آوری می‌ش��ود که می‌توان تصمیمات درستی 

را درباره آن پدیده زیست‌محیطی گرفت.
پایش الگوهای رفتاری��

وی بااش��اره به اینکه پدیده گرد‌وغبار مخاطره‌ای است که سال به 
س��ال به میزان آن در کشور افزوده می‌شود، گفت: وقتی یک پدیده 
محیط��ی را موردپایش قرار می‌دهیم، می‌توانیم الگوهای رفتاری آن 

را هم موردپایش قرار دهیم. 
ب��رای مثال، با پای��ش پدیده گردوغبار می‌توان نح��وه ورود آن به 

تهران یا شهرهای دیگر را تشخیص داد.
وی افزود: تصاویر ماهواره‌ای بهترین ابزار برای این فرآیند است که 
می‌ت��وان آن را موردرصد قرار داد و مکان‌یابی کرد، همچنین غلظت 

آن به‌طوردقیق تشخیص داده خواهد شد.
عاش��ورزاده گفت: در گام نخست توانستیم با داده‌های ماهواره‌ای، 
آلودگ��ی هوای تهران را پایش کنیم. ای��ن طرح به مکان‌یابی فضای 
سبز شهری اختصاص داش��ت و موردتایید دانشگاه هاروارد هم قرار 
گرفت. در این مطالعات به این نتیجه رس��یدیم که با احداث فضای 
س��بز شهری در بخش‌هایی از ش��هر تهران که معمولا کم‌آب است، 

می‌توان میزان آلودگی را تا ۵۰ درصد کاهش داد.

ایجاد ارزش‌افزوده��
ای��ن فع��ال در عرصه فناوری‌ه��ای فضایی با تاکید ب��ر اینکه کار 
در حیط��ه فناوری‌ه��ای فضایی می‌تواند برای بیش��تر س��ازمان‌ها 
ارزش‌افزوده تولید کند، گفت: نبود ش��ناخت از این نوع فعالیت‌ها و 
امکانات راهبردی، عامل اصلی بی‌مهری نس��بت به دانش‌بنیان‌هایی 
است که در عرصه فناوری‌های فضایی فعالیت می‌کنند. در حقیقت، 
یکی از معضلاتی که باعث می‌شود دستاوردهای دانش‌بنیان‌ها نادیده 
گرفته ش��ود، این اس��ت که اغلب نهادهای دولتی به‌روز نیس��تند و 
از فعالیت‌ه��ای نوآورانه کمتر اس��تقبال می‌کنند و معمولا برای حل 
مشکلات زیس��ت‌محیطی از ابزارهایی اس��تفاده می‌کنند که آسیب 

بیشتری به محیط وارد می‌کند.
اهمیت بازارسازی و بازاریابی��

عاشورزاده بااشاره به اهمیت بازارسازی و بازاریابی برای بکارگیری 
دس��تاوردهای دانش‌بنیان‌ه��ا گف��ت: معض��ل اصل��ی در بازاریابی، 
محصولات��ی اس��ت که اغل��ب ش��رکت‌های دانش‌بنیان ب��رای حل 
مشکلات زیست‌محیطی دارند، اما استقبال چندانی از آنها نمی‌شود. 
در حالی که در بیش��تر کشورهای پیش��رو، اقدامات جدی‌تری برای 
بکارگیری تولیدات فناوری‌های فضایی انجام می‌ش��ود. به‌اعتقاد من، 
اگ��ر چنین فعالیت‌هایی برای بخش خصوص��ی جذاب‌تر جلوه کند، 

می‌توانیم شاهد اتفاقات خوشایند در این عرصه باشیم.
تکیه بر باد و توفان��

وی بااش��اره ب��ه اهمی��ت مولفه‌های مه��م در پیش‌بین��ی پدیده 
گردوغبار گفت: معمولا رخداد پدیده گردوغبار وابس��ته به الگوهای 
باد و توفان اس��ت. باتوجه به مش��خصاتی ک��ه زمین و جنس خاک 

دارد، می‌توان از چند روز قبل وقوع 
پدیده گردوغبار را پیش‌بینی کرد. 
پی��ش از آنکه به مرحله پیش‌بینی 
برس��یم، باید بتوانی��م پارامترهای 
زمین را تش��خیص دهیم. در واقع، 
با آگاهی از شرایط تبخیر، تعرق و 

رطوبت مکان موردنظر می‌توان پیش‌بینی دقیق‌تری کرد.
وی بااش��اره به اپلیکیش��نی که در این زمینه توس��ط این شرکت 
دانش‌بنی��ان طراحی ش��ده، گفت: سیس��تم هوش��مند مش��اهدات 
ماهواره‌ای محصولی است که در زمینه کشاورزی هوشمند، پیش‌بینی 
سیلاب، آتش و شناسایی نقاط آتش و پایش گردوغبار و آلودگی هوا 
فعال اس��ت. پایش گردوغبار در این سیس��تم برای اس��تان‌هایی که 
بیشتر در معرض توفان‌های غبارآلود و در مسیر آن قرار دارند، فعال 

است، اما پایش آلودگی آلاینده‌ها، برای کل کشور انجام می‌شود.
دانش‌بنیان‌های خدمات‌محور

عاش��ورزاده بااشاره به شرکت‌های دانش‌بنیانی که نه محصول بلکه 
خدم��ات مرتبط با معضلات زیس��ت‌محیطی ارائ��ه می‌دهند، گفت: 
بزرگ‌تری��ن مش��کل در توس��عه دانش‌بنیان‌ها، نح��وه ورود به بازار 
اس��ت، چراکه هنوز در کش��ور ما این ذهنیت جا نیفتاده اس��ت که 
دانش‌بنیان‌هایی که خدمات تولید می‌کنند، می‌توانند آن خدمات را 
به‌فروش برسانند و در راستای بکارگیری آن همکاری کنند. در واقع، 
همکاری و مشارکت برای شرکت‌های دانش‌بنیانی که خدمات از نوع 
فناوری فضایی ارائه می‌دهند، نسبت به شرکت‌هایی که یک محصول 

فیزیکی تولید می‌کنند، سخت‌تر می‌شود.

اطلاعات ماهواره‌ای، بازوی مددرسان دانش‌بنیان‌ها

از نمایش تا 
بهره اقتصادی

 سجاد غضنفری‌نیا 
 کارشناس مهندسی فضایی 

سخن پایانی
توسعه فناوری‌های سخت‌افزاری و نرم‌افزاری رایانه‌ای، الکترونیکی، 
مخابرات��ی و تلفیق علوم پایه ب��ا آنها، امروزه دانش و صنعت فضایی 
 به یک تکنولوژی کارآم��د و مفید برای مردم و جوامع تبدیل کرده

 است. 
به‌گون��ه‌ای که در س��طح جهان��ی در حدود ۱۲ درص��د از داده‌ها 
و محصولات با ارزش‌افزوده س��نجش از دور در بخش هواشناس��ی 

مورداستفاده قرار می‌گیرد. حجم عظیم داده‌های ماهواره‌ای در این 
بخش خود موجب توس��عه مراکز داده، توس��عه ابررایانه‌ها و رایانش 
ابری ش��ده اس��ت. از جمله کاربردهای فناوری فضایی در این حوزه 
همچنی��ن می‌توان به موضوع��ات مرتبط با پای��ش کیفیت هوا در 
کلانشهرها، پایش توفان‌های گرد‌وغبار و مطالعات تغییر اقلیم اشاره 

داشت؛ موضوعاتی که جزو چالش‌های امروز کشورمان نیز هست.

اس��پوتنیک یک؛ نخستین ماهواره روسی که با پرتاب آن به فضا، 
سوت آغاز رقابت‌های فضایی میان ۲ جناح غرب و شرق کره زمین، 
یعن��ی ایالات‌متحده‌امریکا با اتحادجماهیرش��وروی )روس��یه( زده 
ش��د. بعد از این پرتاب رقابت‌های فضایی که به جنگ س��رد معروف 
اس��ت، ش��کل گرفت. طولی نکشید که امریکایی‌ها با ارسال ماهواره 
اکسپلورر پاسخ درخوری به شوروی دادند و این‌گونه بود که نزدیک 
به ۵ دهه جنگ‌های فضایی طول کش��ید و دس��ت‌آخر با سفر انسان 
به کره ماه از س��وی ناس��ا، ش��وروی به‌عنوان بازنده در رقابت‌های 
فضایی به عصر جنگ سرد پایان داد. عصر جنگ سرد و رقابت‌های 

فضایی بیش��تر ابعاد سیاسی داش��ت و این بار فضای کیهانی عرصه 
قدرت‌نمایی کش��ورهای جنگ‌طلب ش��ده بود، اما چند سالی بعد از 
س��وت پایان این رقابت‌ها پرتاپ‌ها به فضا رنگ پژوهش و کاوش به 
خود گرفت. در واقع، این بار دانشمندان می‌خواستند از چشم فضا به 
زمین نگاه کنند، به‌همین‌دلیل روز به روز تعداد ماهواره‌های سنگین 
با قدرت سنجنده‌های بالا در مدار زمین افزایش یافت. این‌گونه بود 

که عصر دوم و سوم فضا هم پدیدار شد.
 در ای��ن دوران، گروه‌های مردم‌نهاد در قالب انجمن‌های ترویجی 
به ارائه و آموزش دانش فضایی در جامعه پرداختند و شاخه‌هایی از 

قبیل نجوم آماتوری، عکاسی آسمان شب و... شکل گرفت.
 اما امروز بش��ر در مقام مطالبه‌گری از کیهان اطرافش قرار گرفته 
و خواهان بکارگیری دانش فضایی به‌منظور آسایش و امنیت بیشتر 
خود است؛ شاید به‌همین‌دلیل است که به‌دنبال راه‌اندازی اینترنت 

جهانی و حتی زندگی در دیگر سیاره‌ها است.
 انس��ان با س��اخت پلتفرم‌های مبتنی بر داده‌ه��ای فضایی نظیر 
اپلیکیش��ن‌های مبتن��ی بر این داده‌ها، دره��ای عصر چهارم فضا را 
گشود؛ دورانی که تقریبا هیچ‌چیز در روی زمین از چشم سنجنده‌ها 

پنهان نیست.

تقریبا هیچ‌چیز از چشم سنجنده‌ها پنهان نیست

تجارت صنعت
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شرایط استفاده از ارزهای محلی در فضای تحریمی 
و غیرتحریمی، متفاوت است.

 بس��یاری از کش��ورهایی که در به بازارهای جهانی 
دسترسی دارند، مایل‌اند که با ارزهای محلی معاملات 
خ��ود را پی بگیرند، چراکه می‌خواهند به این ش��کل، 
ارزهای خ��ود را در بازارهای بین‌المللی درگیر و برای 
ارزه��ای خود در بازارهای جهان��ی تقاضا ایجاد کنند، 
به ‌همی��ن‌ دلیل، در ای��ن روزها ش��اهد توافق هند و 
 امارات برای اس��تفاده از ارزهای محلی در مبادله نفت 

هستیم. 
ام��ا ش��رایط اس��تفاده از ارزهای محل��ی در فضای 
تحریم، متفاوت اس��ت؛ به‌عنوان‌مثال، دسترسی به ارز 
ریال در بانک‌های دیگر کش��ورها دشوار شده و اگر ما 
نتوانیم ریس��ک‌ها و نوسان‌های نرخ ارز را در معاملات 
ارزی متف��اوت پوش��ش دهیم، بای��د منتظر زیان‌های 
س��نگین باش��یم و این زیان را در ارزهای بلوکه‌ش��ده 

ایران در کشورهای دیگر مشاهده کردیم.
دولت‌ه��ا ب��رای تقویت ارز ملی خ��ود تلاش‌ زیادی 
انجام می‌دهند و در گام نخس��ت بهره‌گیری از ارزهای 
محل��ی در بازارهای بین‌الملل��ی زمینه تقویت تجارت 
خارجی را فراهم می‌کنند. اگ��ر فعالان اقتصادی یک 
کش��ور نتوانند کالایی را به‌راحتی در بازارهای جهانی 
خریدوفروش کنند، به‌تب��ع تقاضا برای ارز محلی آنها 

ایجاد نخواهد شد.
 به‌عن��وان مثال ایران به‌ازای فروش گاز و نفت، پول 
ملی تم��ام کش��ورها را می‌پذیرد. اینجا این پرس��ش 
مطرح اس��ت که کدام کش��ورهای خریدار نفت ایران، 
حاضرند در ازای فروش کالا از ما ریال دریافت کنند؟ 
آیا تج��ار خارج��ی می‌پذیرند که ماش��ین‌آلات به ما 
بفروش��ند و در ازای آن ری��ال دریافت کنند؟ آیا ریال 
از نظر ش��اخص‌های اقتصادی آنقدر ارزشمند و جذاب 
اس��ت که ش��خصی در خارج از کش��ور آن را بپذیرد؟ 
پاس��خ به این پرسش‌ها بسیار حائزاهمیت است و باید 

به آنها توجه کرد.
پذیرش ارزه��ای ملی در بازارهای جهانی، موضوعی 
پیچیده و فنی اس��ت. باید این نکته را در نظر داش��ت 
ک��ه حذف یک ارز در بازارهای جهانی ارتباط چندانی 

به تنش‌های سیاسی ندارد.
 در فضای بین‌الملل��ی، نرخ کالاهای صادراتی ایران 
با دلار س��نجیده می‌ش��ود و ما ناچاریم که این ارز را 

بپذیریم.
 م��راد م��ن از طرح ای��ن موضوع این اس��ت که اگر 
ایران ب��ا کش��وری وارد تنش سیاس��ی ش��ده، نباید 
 ای��ن مس��ئله را به‌مثاب��ه ح��ذف ارز آن کش��ور تلقی 

کرد.
ق��وت و ارزش پ��ول یک کش��ور را اقتص��اد و توان 
صادراتی آن کش��ور نشان می‌دهد و ارزش پول ملی با 

حرف تقویت نمی‌شود. 
به‌بی��ان دیگر، اقتصادی قوی اس��ت که برپایه تولید 
بنا ش��ده باش��د و متقاضی برای خرید آن تولیدات در 

بازارهای بین‌المللی وجود داشته باشد. 
در چنی��ن وضعیتی پول ملی آن کش��ور نیز تقویت 
می‌شود. در س��ال‌های اخیر مسئولان اقتصادی تاکید 
داش��تند تجارت ایران و روسیه با ارزهای محلی دنبال 

شود.
 اینجا باید به این پرسش پاسخ داده شود که آیا این 
موضوع توانست به روند تجارت دو کشور کمک کند؟ 
در پاسخ به این پرسش باید گفت دولت در استفاده از 
ارزهای ملی یک ‌طرف قضیه اس��ت و مشروعیت یک 
پول به قدرت پذیرش آن پول توسط فعالان اقتصادی 

بازمی‌گردد.
 در نتیج��ه، ای��ن هدف ب��ا حرف و بحث سیاس��ی 
قابل‌تحقق نیست. فرض را بر این بگیرید که یک دولت 
با تمام دولت‌ها قرارداد ببندد و مقرر کند که تجارت را 

با پول ملی دنبال کند. 
اگر فعالان اقتصادی نتوانند با پول آن کش��ور ارزش 
کالای خود را حفظ کنند، دیگر تمایل نخواهند داشت 

که با آن ارز، به مبادله تجاری خود ادامه بدهند. 
پذیرش ارزهای محلی در دادوس��تدهای بین‌المللی 
یک بحث س��اختاری و فراحاکمیتی اس��ت. اگر روزی 
در بازاره��ای بین‌المللی برای ی��ورو، محدودیت‌هایی 
 ایجاد ش��ود، بدون تردید این ارز نیز بی‌ارزش خواهد 

شد. 
پ��س گام نخس��ت پذیرش ارزهای محلی در س��ایر 
کش��ورها، ب��ه پذیرش آن توس��ط فع��الان اقتصادی 
بازمی‌گ��ردد، زی��را آنه��ا در تجارت نخس��ت به حفظ 
ارزش دارایی‌ه��ا و دوم خریدوفروش آزادانه آن ارز در 

بازارهای جهانی توجه دارند.
اگ��ر تج��ارت ب��ا ارزه��ای محل��ی در چارچ��وب 
اس��تانداردهای بین‌المللی پولی و بانکی باشد، شدنی 
اس��ت و می‌توان به نتایج آن امیدوار بود، اما ریس��ک 
این کار بالاست و نباید بدون مطالعه در این مسیر قدم 
بگذاریم و باید زمان زیادی برای بررسی ابعاد مختلف 

این طرح صرف شود. 
در پای��ان باید بر ای��ن نکته اصرار کن��م که فعالان 
اقتصادی نباید آدرس غلط در این زمینه به مسئولان 
بدهن��د، زیرا ای��ن احتمال وج��ود دارد که تصمیمات 

اشتباه در این زمینه گرفته شود.

دشواری دسترسی 
 به ریال 
در شرایط تحریم 

غلامرضا پناهی- معاون 
سابق ارزی بانک مرکزی 

سیرآنوش موسوی 
editor@smtnews.ir

ناترازها یک‌شبه تراز نمی‌شوند
  از واکنش کارشناسان به آخرین اظهارات وزیر اقتصاد درباره رفع ناترازی بانک‌ها گزارش 

کمت�ر از یک ماه بعد از اولتیماتوم دولت به بانک مرکزی درباره 
انحلال بانک‌های ناتراز و مقاومت‌ه�ای بانک مرکزی در برابر این 
اظهارنظرها، احس�ان خاندوزی، وزیر اقتص�اد در آخرین واکنش 
خبر خروج بانک‌های دولتی از شرایط زیان را در جمع خبرنگاران 
مطرح کرد و گفت: در س�ال ۱۴۰۱ جز بانک س�په، تمام بانک‌ها از 
حالت زیاندهی خارج شدند و ۷۰ هزار میلیارد تومان سود خالص 
برای شبکه بانکی کشور ثبت شده است. اینجا این پرسش مطرح 
اس�ت که آیا این امکان وج�ود دارد که بانک‌ها در یک بازه زمانی 
یک‌ماهه از ش�رایط ناتراز خارج ش�وند؟ آیا در این یک ماه اقدام 
خاصی انجام شد که خروج بانک‌ها از شرایط ناتراز را تسهیل کرد؟ 
دو دیدگاه متضاد ازس�وی تحلیلگران بانک�ی درباره رفع ناترازی 
بانک‌ها عنوان می‌ش�ود؛ عده‌ای بر این باورن�د که ذات بانکداری 
در ای�ران به ناترازی میل دارد و به‌نظر می‌رس�د بانک‌ها در کاغذ 
از زیاندهی خارج ش�ده‌اند، اما واقعیت این اس�ت که بانک‌ها اعم 
از دولتی و غیردولتی زیانده هستند، زیرا اصل عملیات بانکداری 
در ایران زیانده اس�ت و به نظر می‌رس�د خاندوزی با هدف کنترل 
تبعات خبر انحلال بانک‌های ناتراز، ادبیات خود را اصلاح کرد و از 
تراز شدن بانک‌ها سخن گفته است. در مقابل عده دیگری بر این 
باورند که در 2 سال گذشته محدودیت اعطای تسهیلات، افزایش 
بهای خدمات بانک‌ها و مشارکت بانک‌ها در سرمایه‌گذاری موجب 

شده بانک‌ها از زیان خارج شوند.

بانک‌ها تنها روی 
کاغذ از شرایط 

زیان خارج 
شده‌اند، اما در 
واقعیت بانک‌ها 

اعم از دولتی 
و غیردولتی 

زیانده هستند، 
چراکه اصل 

عملیات بانکی 
در ایران زیانده 

است

دولت چندان 
دغدغه تراز 

بودن بانک‌ها را 
ندارد و به‌نظر 
می‌رسد غیر 
از دفترسازی 
به‌دنبال راه 
دیگری برای 
خروج بانک‌ها 

از شرایط ناتراز 
نیست

بانک‌ها زمانی 
از زیان خارج 
می‌شوند که 

درآمد بانک‌ها 
بیش از هزینه 
آنها شود؛ البته 
هم‌اکنون نیز 
درآمدها از 

هزینه‌ها پیشی 
گرفته است

بهاء‌الدین حسینی‌ هاش��می، کارشناس بانکی در گفت‌وگو با 
، خروج بانک‌ها از ش��رایط زی��ان را غیرممکن خوان��د و افزود: به‌نظر 
می‌رسد که بانک‌ها روی کاغذ از شرایط زیان خارج شده‌اند، اما واقعیت 
این اس��ت که بانک‌ها اعم از دولتی و غیردولتی زیانده هستند، چراکه 
اصل عملیات بانکی در ایران زیانده است؛ به‌عبارت دیگر ذات بانکداری 
در ای��ران باتوج��ه به نرخ تورم، س��ود بانک‌ها و هزینه‌ه��ای جاری به 

زیاندهی میل می‌کند. 
وی نرخ تمام‌ش��ده پ��ول در بانک‌ها را حدود ۲۲ درصد دانس��ت و 
خاطرنش��ان کرد: نرخ بازده اعتبار تس��هیلات حدود ۲۰ درصد است و 
در برخی از بانک‌ها نرخ تمام‌ش��ده پول ح��دود ۲۶ درصد و نرخ بازده 
پول حدود ۲۳ درصد می‌ش��ود؛ پس طبیعی است که بانک‌ها در ایران 
در یک حاش��یه زیان قرار دارند. در چنین شرایطی بانک‌های بزرگ و 
دولتی چگونه می‌توانند از زیان خارج شوند؟ خروج از زیان آنها دشوار 

است.
این کارش��ناس بانکی ب��ا بیان اینکه بانک‌ها باید ب��رای خود دارایی 
سمی ایجاد کنند، ادامه داد: بانک‌ها برای خروج از زیان باید مطالباتی 
که وصول نمی‌شود را تمدید کنند و به‌نوعی تخصیص مجدد می‌کنند 
و دوب��اره دارایی‌ها را با س��ود شناس��ایی و ارقام واه��ی در دفاتر ثبت 
می‌کنند. این دارایی‌ها بیش��تر از میزان واقعی هستند و قابلیت وصول 
ندارد.  حس��ینی‌ هاش��می تاکید کرد: طلب بانک‌ها از دولت هر سال 
افزای��ش پیدا می‌کند و سال‌هاس��ت که این طلب‌ها پرداخت نش��ده 
اس��ت. بانک‌ها برای اینکه این طلب را زنده نگه دارند، سودی برای آن 
شناسایی می‌کنند، در حالی‌که دولت حتی این بدهی‌ها را قبول ندارد. 

وی ب��ا اش��اره به اقدامات بانک‌ه��ا برای درآمدزای��ی، گفت: بانک‌ها 
معاملات متقابل با شرکت‌ها دارند و این‌گونه سود شناسایی می‌کنند؛ 
به‌عنوان مثال بانک یک واحد تولیدی، خدماتی و... دارد که نرخ دفتری 
آن ۷۰۰ ریال اس��ت و آن را به نرخ روز به یک ش��رکت می‌فروش��د و 
طی فرآیند دیگر دوباره آن را از ش��رکت پس بگیرد و این‌گونه درآمد 

و سود ایجاد می‌کند.
سود بانک‌ها واهی است��

این کارشناس بانکی سود بانک‌ها را واهی خواند و تصریح کرد: سود 
بانک‌ها واقعی و عملکردی نیس��ت و سود غیرعملکردی تلقی می‌شود. 
بانک‌ها به‌دنبال خلق س��ود هس��تند، اما این سود واقعی نیست؛ یعنی 
در جریان نقدینگی وارد نش��ده، اما آنها برای این سود شناسایی‌شده، 
خروجی نیز ترس��یم می‌کنند و به س��هامدار س��ود و به دولت مالیات 
پرداخ��ت می‌کنند. این‌گونه بنیه بانک ضعی��ف و تراز مالی کوچک‌تر 

می‌شود، اما شکل کار درست است.
وی در پاسخ به این پرسش که به‌نظر شما وزیر اقتصاد با چه هدفی 
چنین اظهارنظرهایی را مطرح کرد؟ گفت: رسانه‌ای کردن خبر زیانده 
بودن بانک‌ها اقدام پس��ندیده‌ای نبود و در دنیا چنین موضوعاتی برای 
عموم طرح نمی‌ش��ود، چراکه باعث نگرانی س��پرده‌گذاران، کارمندان 
و صاحبان بانک‌ها می‌ش��ود. کارمندان و س��پرده‌گذاران یک بانک اگر 
احس��اس کنند بانک آنها زیانده است و احتمال سقوط آن وجود دارد، 
نگران خواهند ش��د. به‌نظر می‌رس��د س��خنان اخیر خاندوزی با هدف 
اصلاح ادبیات پیش��ین مطرح ش��ده و می‌خواهد این‌گونه اطمینان و 

اعتماد در جامعه ایجاد کند.

حسینی هاش��می حجم بانک‌های 
خصوص��ی را نس��بت ب��ه بانک‌های 
دولت��ی بیش��تر دانس��ت و اف��زود: 
مش��تریان  خصوص��ی  بانک‌ه��ای 
بیشتری دارند و طرح چنین سخنانی 
برای بانک‌های خصوصی که در نظر 
حامی دولت��ی ندارند تهدیدکننده و 

نگران‌کننده‌تر است. این کارشناس بانکی با اشاره به پیامدهای مثبت 
و منفی محدودیت در اعطای تس��هیلات، خاطرنشان کرد: اصلی‌ترین 
فایده محدودیت در اعطای تسهیلات کنترل حجم نقدینگی است. در 
این شرایط بانک‌ها بیش��تر از منابع مصرف نمی‌کنند؛ به این معنا که 
اضافه‌برداشت صورت نمی‌گیرد و تقاضا کنترل و تورم تا حدودی مهار 
می‌شود، اما از س��وی دیگر واحد تولیدی با کمبود سرمایه در گردش 

مواجه می‌شود و این مسئله رکود را به‌دنبال خواهد داشت.
به‌گفته وی محدودیت در اعطای تس��هیلات یک سیاس��ت اصولی و 

رایج برای مهار نقدینگی در بازار است.
حسینی هاشمی در پاسخ به این پرسش که بانک سپه به‌عنوان تنها 
بان��ک ناتراز دولتی معرفی ش��ده، آیا این ناترازی ریش��ه در ادغام‌های 
پیشین انجام‌شده در این بانک دارد؟ گفت: بانک سپه بانک زیانده نبود 
و مان��ده معوق آن پایین بود، اما ادغام بار س��نگینی را بر دوش بانک 
سپه گذاشت که توان حمل آن را نداشت. تعداد زیاد کارکنان و شعب 
و س��بک‌های مختلف بانکی تعارض و تضادی ایجاد کرد که این بانک 

را تحت تاثیر قرار داد.

، با بیان  محم��د طیبیان، کارش��ناس اقتصاد در گفت‌وگو ب��ا 
اینکه رمزگش��ایی از اظهارنظرهای مس��ئولان اقتصادی کار دش��واری 
اس��ت، گفت: سال‌های سال است که بانک‌های ایران با چالش‌ ناترازی 
جدی مواجهند؛ به این معنا که طرف مطالبات آنها مش��کوک است و 
معلوم نیس��ت که چقدر از مطالبات آنها سوخت می‌شود و چه میزان 

قابل‌بازگشت است.
وی با اشاره به لزوم شفاف‌سازی در زمینه بدهکاران بانکی، افزود: در 
شبکه بانکی تسهیلات مختلفی تعریف شده است. بعد از محدود شدن 
درآمدهای نفتی، دولت برای درآمدزایی بر سیس��تم بانکداری متمرکز 
شد و به‌نوعی سیستم بانکداری غارت و موسسات بانکی ایجاد شد که 
توان بازپرداخت مطالبات سپرده‌گذاران را نداشتند؛ از این‌ رو در نهایت 

دولت تاوان آنها را پرداخت کرد.

طبیبیان وضعیت سیستم بانکی ایران را بحرانی توصیف کرد و افزود: 
بانک‌ه��ا در ایران به‌مثابه چاه پول تلقی ش��دند که می‌توان برای همه 
مصارف از آنها برداش��ت کرد. متاسفانه دولت چندان دغدغه تراز بودن 
بانک‌ها را ندارد و به‌نظر می‌رسد غیر از دفترسازی به‌دنبال راه دیگری 

برای خروج بانک‌ها از شرایط ناتراز نیست.
این کارش��ناس بانکی ادامه داد: در س��ال‌های گذش��ته باوجود عدم 
ارتباط مس��تقیم سیستم بانکی با سازمان برنامه و بودجه، این سازمان 
در شرایط بحرانی نظام بانکی اقدام به ارائه و تدوین گزارش برای دولت 
و مجلس می‌کرد، اما ام��روز این گزارش‌ها وجود ندارند و جزئیات آن 
مشخص نیس��ت. من امیدی ندارم که ش��رایط ناترازی بانک‌ها بهبود 

پیدا کرده باشد.
وی ب��ا بی��ان اینکه دولت به‌طور مس��تقیم از بانک‌ها پ��ول دریافت 

می‌کن��د، گف��ت: تع��دادی از افراد 
به‌واسطه نفوذی که در سیستم مالی 
و بانکی کش��ور داش��تند، از بانک‌ها 
تسهیلات دریافت و مبادرت به خرید 
اموال کردند. تورم قیمت دارایی آنها 
را چندی��ن برابر افزایش داد، اما آنها 
اق��دام ب��ه پرداخت بده��ی خود به 

بانک‌ها نمی‌کنند. اگر سیس��تم بانکی ما به‌درس��تی کار خود را پیش 
‌می‌برد، امکان مصادره اموال این افراد وجود داشت.

طیبی��ان در پایان گفت: اگر به توصیه یک مس��ئول تس��هیلاتی در 
اختیار فردی قرار گرفته، آن مسئول ضامن آن تسهیلات است و بانک 

باید از او به‌عنوان ضامن، این حق را مطالبه کند. 

مصطف��ی اصفهانی، کارش��ناس اقتصاد گفت: در 2 س��ال گذش��ته 
محدودیت اعطای تسهیلات، افزایش بهای خدمات بانک‌ها و مشارکت 

بانک‌ها در سرمایه‌گذاری موجب شده بانک‌ها از زیان خارج شوند.
این کارش��ناس اقتصاد درباره خروج بانک‌های دولتی از زیان، اظهار 
کرد: منابع درآمدی بانک‌ها شامل سود دریافتی از تسهیلات، عملیات 

و کارمزدهایی است که دریافت می‌کنند.
اصفهان��ی در گفت‌وگو با ایرنا افزود: گرچ��ه بانک‌ها از بنگاهداری و 
س��رمایه‌گذاری در بخش‌های مختلف منع ش��دند، اما همواره در این 
زمینه فعالی��ت دارند و منابع حاصل از ای��ن فعالیت‌ها درآمد بانک‌ها 
محسوب می‌ش��ود. این کارشناس اقتصاد گفت: بانک‌ها زمانی از زیان 
خارج می‌ش��وند ک��ه درآمد بانک‌ها بی��ش از هزینه آنها ش��ود؛ البته 

هم‌اکنون نیز درآمدها از هزینه‌ها پیشی گرفته است.
وی با بیان اینکه هزینه بانک ش��امل س��ودی است که به سپرده‌ها 

داده می‌شود، افزود: این هزینه‌ها قطعی و بدون ریسک است و از جیب 
بانک به‌صورت اتوماتیک خارج می‌ش��ود، اما برخی از درآمدهای بانک 
ریسکی است و ممکن است فردی که وام گرفته اقساط وام را پرداخت 
نکن��د و به این نوع درآمد، درآمد ریس��کی می‌گویند. البته باید توجه 

داشت سرمایه‌گذاری بانک‌ها نیز نوعی درآمد ریسکی است.
ای��ن کارش��ناس اقتصاد گف��ت: محدودیت در اعطای تس��هیلات و 

س��ختگیری‌ بانک‌ه��ا موجب ش��ده 
جریان درآم��دی آنها بهبود یابد. در 
کنار آن افزایش بهای خدمات بانک‌ها 
س��رمایه‌گذاری‌های  شناس��ایی  و 
سودده موجب افزایش درآمد بانک‌ها 

شده است.

خروج بانک‌ها از زیان غیرممکن است

رمزگشایی از اظهارنظرهای مسئولان دشوار است

خروج بانک‌ها از شرایط ناتراز

بی‌تردید بانک‌ها در یک بازه زمانی کوتاه‌مدت از ش��رایط ناترازی 
خ��ارج نخواهند ش��د. چند ماه پی��ش دولت خبر انح�الل و ادغام 
بانک‌های ناتراز را رس��انه‌ای کرد که پیش‌بینی عملیاتی نشدن این 
یک ادعای بزرگ چندان دور از تصور نبود؛ از این ‌رو به‌نظر می‌رسد 
اظهارنظره��ای مقامات پولی و مالی کش��ور درب��اره بانک‌ها دور از 

واقعیت باشد.
به‌گفته بسیاری از کارشناسان، زمانی‌که نسبت پرداخت تسهیلات 
بانک‌ها به س��پرده‌ها به استاندارد قانونی نزدیک شود، در آن شرایط 
می‌ت��وان امیدوار ب��ه رفع ناترازی بود. در ح��ال حاضر بانک‌ها بیش 

از س��پرده و دارای��ی تس��هیلات پرداخت کرده‌اند، ب��ه همین دلیل 
بانک مرکزی سیاس��ت محدود کردن اعطای تسهیلات را برای مهار 
نقدینگی در کشور دنبال کرد. تردیدی وجود ندارد که محدود کردن 
اعطای تس��هیلات بر تراز شدن بانک‌ها تاثیر می‌گذارد، اما نمی‌توان 
انتظار داشت در یک بازه زمانی یک یا دو ماه نتایج آن قابل‌مشاهده 

باشد.
 در حال حاضر دولت برای جبران کسری بودجه استقراض از بانک 
مرکزی را متوقف کرده و به‌طور مس��تقیم از بانک‌ها قرض می‌گیرد 
که این موضوع باعث ش��ده بانک‌ها اضافه‌برداش��ت‌ کنند و این‌گونه 

ناترازی بانک‌ها تشدید شود. 
در بعدی دیگر، کارشناس��ان بر این باورند که بانک سپه یک بانک 
استاندارد بود و ادغام‌های انجام‌شده با این بانک، باعث افزایش تعداد 
کارمندان و شعب آن شد. معوقات بانک‌های ادغام‌شده در این بانک 
نیز به بانک س��په منتقل ش��د که این موضوع مدیریت را برای بانک 
س��په دشوار کرد. به‌نظر می‌رسد بخش��ی از ناترازی امروز بانک سپه 
ناش��ی از این ادغام‌ها باشد. همچنین عدم نظارت قوی بانک مرکزی 
بر بانک‌های خصوصی، اضافه‌برداش��ت‌ها، افزایش تسهیلات خارج از 

ضوابط باعث ایجاد ناترازی در بانک‌های خصوصی شده است.

انحلال بانک‌های ناتراز ادعای بزرگی است

سخن پایانی
بعد از کاهش فروش نفت و به تبع آن ریزش درآمدهای دولت، اس��تقراض از بانک‌ها افزایش پیدا کرد و به‌‌نظر می‌رس��د این مس��ئله در 
بلندمدت ناترازی بانک‌ها را به همراه آورد. بانک مرکزی با هدف رفع ناترازی بانک‌ها تلاش کرد محدودیت‌هایی در اعطای تسهیلات و مهار 
نقدینگی ایجاد کند که به‌نظر کارشناس��ان این اقدامات می‌تواند بانک‌ها را از ش��رایط ناتراز خارج کند، اما خروج بانک‌ها از این وضعیت به 

زمان نیاز دارد و نمی‌توان انتظار داشت در یک بازه زمانی یک‌ماهه وضعیت بانک‌ها در ایران بهبود پیدا کند. 
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تجارت صنعت
بانک و بیمه



 حمایت از توسعه فناوری 
در صنعت یزد 

مدیرعامل شرکت ش��هرک‌های صنعتی استان یزد گفت: 
در یک‌سال گذشته با حمایت مالی قریب یک میلیارد ریالی 
شرکت شهرک‌های صنعتی استان یزد از برگزاری رویدادهای 
اس��تارت‌آپی و نوآفرینی، بیش از ۵۵ نیاز فناورانه واحدهای 
صنعتی استان شناسایی شده و حمایت از توسعه فناوری در 

صنعت با اجرای ۴۸ طرح در استان یزد صورت گرفت‌.
ب��ه گ��زارش خبرن��گار 
ی��زد،  اس��تان  از   
بنادکی،  محم��د دهق��ان 
ش��رکت  مدیرعام��ل 
شهرک‌های صنعتی استان 
یزد گفت: تنها در یک‌سال 
گذش��ته با حمای��ت مالی 
قریب ی��ک میلیارد ریالی 

شرکت شهرکهای صنعتی استان یزد از برگزاری رویدادهای 
اس��تارت‌آپی و نوآفرینی، بیش از ۵۵ نیاز فناورانه واحدهای 
صنعتی اس��تان شناسایی ش��ده و ۴ نیاز فناورانه واحدهای 
صنعتی اس��تان یزد در زمینه طلاس��ازی، نسانی و صنعت 
پلیمری با حمایت مالی هزار و ۹۰۰ میلیون ریالی ش��رکت 
شهرک‌های صنعتی با همکاری شرکت‌های فناور رفع شده 
اس��ت. وی افزود: در یکسال گذشته با حمایت مالی شرکت 
شهرک‌های صنعتی استان یزد و با هدف توسعه بازارکالای 
ایرانی، زمینه حضور ۳۲۶ واحد صنعتی مستقر در شهرک‌ها 
و نواحی صنعتی استان برای حضور در بیش از ۳۰ نمایشگاه 

داخلی و خارجی فراهم شده است.
وی در ادامه از رتبه دوم اس��تان یزد در اجرای برنامه‌های 

نهضت احیای واحدهای راکد خبر داد.
 مدیرعامل شرکت ش��هرک‌های صنعتی استان یزد بیان 
ک��رد: از ابت��دای امس��ال ۶ واحد راکد صنعتی مس��تقر در 
شهرک‌ها و نواحی صنعتی استان یزد مجدد راه‌اندازی شده 
و به چرخه تولید بازگش��ته‌اند. وی تصریح کرد: در مجموع 
۱۷۸ واحد صنعتی در ش��هرک‌ها و نواحی صنعتی غیرفعال 
هس��تند که تنها ۱۰ درصد کل واحدهای مس��تقر را شامل 
می‌ش��ود. دهقان بنادکی گفت: س��ال گذشته استان یزد در 
اجرای برنامه‌های نهضت احیای واحدهای راکد رتبه دوم را 
داشت و امیدواریم امسال هم در جمع استان برتر در احیای 

واحدهای راکد باشیم.

آب‌شیرین‌خلیج فارس 
به هرمزگان رسید

مدیرعام��ل ش��رکت آب و فاض�الب هرمزگان با اش��اره 
ب��ه اجرای پ��روژه جدید آبرس��انی در هرم��زگان، از تامین 
آب ش��رب جمعیت��ی بالغ بر ۴۰ هزار نفر در 2 ش��هر و ۲۱ 
روس��تای شهرس��تان‌های بندرعباس و خمیر از خط انتقال 

آب‌شیرین‌کن خلیج‌فارس تا سال آینده خبر داد.
به گزارش خبرنگار  از استان هرمزگان، عبدالحمید 
حمزه‌پ��ور ب��ا بیان اینکه س��هم هرم��زگان از خ��ط انتقال 
آب‌شیرین‌کن خلیج‌فارس در حال افزایش است، اظهار کرد: 
با توجه به همجواری شهرستان خمیر و بندرعباس با سایت 
و خط انتقال آب‌ش��یرین‌کن خلیج‌فارس و عبور خط انتقال 
از این دو شهرستان، شرکت آب و فاضلاب هرمزگان با هدف 
رفع مش��کلات کم‌آبی، در حال افزایش ظرفیت اس��تفاده از 
این خط انتقال است. وی ادامه داد: بندرخمیر و روستاهای 
مس��یر به عنوان نخس��تین مناطق بهره‌مند از آب تولیدی 
آب‌شیرین‌کن خلیج‌فارس بودند، ادامه داد: روستای رضوان 
در شهرس��تان بندرعباس دومین منطق��ه بهره‌مند از خط 
انتقال خلیج‌فارس بود که س��ال گذشته به این خط متصل 
ش��د و تنش آبی حاکم بر آن برطرف و مردم از آب ش��رب 

پایدار بهره‌مند شدند.
ب��ه گفته حمزه‌پور، ش��رکت آب و فاض�الب هرمزگان در 
ادامه استفاده از ظرفیت‌های پیش‌بینی شده، در آینده برای 
تامین آب شهر علوی و ۹ روستای مجتمع کشار شهرستان 
خمیر از این خط انتقال برنامه‌ریزی کرده و عملیات اجرایی 

خط انتقال نیز توسط سرمایه‌گذار آغاز شده است.
مدیرعامل ش��رکت آب و فاضلاب هرم��زگان افزود: برای 
تامین نیاز آبی مش��ترکین شهر علوی و مجتمع کشار، ۲۱ 
کیلومتر خط انتقال توسط س��رمایه‌گذار اجرا خواهد شد و 

پیشرفت فیزیکی اجرای این خط انتقال ۳۰ درصد است.
وی همچنی��ن از اج��رای زون دیگ��ر خ��ط انتق��ال آب 
خلیج‌فارس برای تامین آب یک شهر و ۱۲ روستای واقع در 
شهرس��تان بندرعباس خبر داد و گفت: برای تامین نیاز آبی 
ای��ن مناطق نیز ۲۸ کیلومتر خ��ط انتقال با اعتباری بالغ بر 

۱۴۰۰ میلیارد ریال احداث می‌شود.
حمزه‌پور همچنی��ن به عملیات اح��داث ۲ باب مخزن با 
ظرفیت ه��ر کدام هزار مترمکعب در ط��ول اجرای خطوط 
انتقال اش��اره ک��رد و گفت: برای احداث ای��ن تعداد مخزن 

اعتباری بالغ بر ۳۶۰ میلیارد ریال پیش‌بینی شده است.
مدیرعامل آبفا افزود: با اجرای این خط، ش��هرهای تازیان 
و علوی و روس��تاهای تهل��و، انگوران، چاه گود، کش��ار بالا، 
کشارچمردان، کشار دوستنی، کشار زیر، کشار سرگپ و چاه 
لیمو در شهرستان خمیر و روستاهای بنوبند، بنوبند پاسنگ، 
ش��هرو، چاهو، بلندو، س��ودرو، گربند، محمدآباد، قلات بالا، 
قلات پایین، کنارو و محمد شمسی در شهرستان بندرعباس 

از محل آب‌شیرین‌کن خلیج‌فارس، تامین آب می‌شوند.
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هیچ‌کس به فکر خزر نیست
لزوم توجه به مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی

کاهش بی‌سابقه حجم و پس�روی آب دریای خزر در شهرستان‌های ساحلی 
ش�مال کشور به باور کارشناسان از دهه‌های گذشته شروع شده که در صورت 
تداوم این روند زیرس�اخت‌های گردش�گری، بنادر و ظرفیت اقتصادی منطقه 
تح�ت تاثیر این پدی�ده قرار خواهد گرفت. بس�یاری از صاحب‌نظران تنها راه 
برون‌رف�ت از ای�ن چالش را خ�رد جمعی و فعال‌س�ازی دیپلماس�ی آب برای 
همراهی س�ایر کش�ورهای خزری می‌دانند. طبق آمار، س�طح آب دریای خزر 
طی 4 س�ال گذش�ته حدود ۳۸ سانتیمتر کاهش داش�ته و در اثر کاهش ۱۷۰ 
س�انتیمتری س�طح آب خزر از دهه ۷۰ تاکنون بنا بر بررس�ی‌های کارشناسی 
مس�ئولان مرک�ز مل�ی مطالع�ات و تحقیقات دری�ای خزر این عقب‌نش�ینی 
قابل‌ملاحظه دریا به افزایش گستره زیادی از عرصه ساحلی در سواحل شمالی 
به‌ویژه غرب مازندران منجر ش�ده اس�ت. بر اس�اس مطالعه صورت گرفته در 
سال ٢٠١٧ مشخص شد که آب خزر تا سال ٢٠۵٠ پسروی خواهد داشت و این 
پس�روی بنا به گفته کارشناسان به علت تغییر اقلیم است که احتمال افزایش 
هم دارد در حالی که حدود ۵۰ درصد پس�روی دریایی خزر به س�رعت تبخیر 
آب در آن بر می‌گردد و درصورتی‌که این روند با این س�رعت ادامه یابد ٢٠ تا 
٢۵ درصد مساحت خزر در بخش شمالی که سواحل روسیه را شامل می‌شود، 
کاهش خواهد داشت. نتایج این مطالعات همچنین نشان داده فقط در سال‌های 
۱۳۹۳ تا ۱۴۰۰ سطح آب دریای خزر با کاهش حدود ۵۰ سانتیمتری مواجه بوده 
ک�ه این رخداد به عقب نش�ینی دریا از ۱۰ متر تا ۱۰۰ متر در س�واحل مختلف 

منجر شده است.

اس��تاد رشته گردشگری اس��تان‌های غرب مازندران و شرق گیلان 
گفت: پس��روی یا پیش��روی آب خزر یا هر منابع آبی نظیر دریاها و 
اقیانوس‌ها امری طبیعی است اما کارشناسان امر باید دوره‌های زمانی 

و بازگشت آن را دقیق بررسی کنند.
محمدرض��ا اورمزدی ضم��ن بیان این مطل��ب در گفت‌وگو با ایرنا 
اف��زود: یکی از معضلات امروز مناطق س��احلی ای��ران، فقدان متولی 
مش��خص اس��ت. در حالی که در کشورهای پیش��رفته دنیا مدیریت 
یکپارچه س��احلی دارند که توأم با مدیریت ش��هرداری ها، شوراهای 

محلی، مجلس و نهادهای ذی‌ربط نظارت دارند.
وی گفت: فقدان مدیریت یکپارچه مناطق س��احلی را پاشنه آشیل 
صنعت گردش��گری ساحلی ایران بوده و در این زمینه ضرورت توجه 

برنامه‌ریزان مهم است.
لزوم ورود سازمان پدافندغیرعامل��

در همین حال، مدیرکل س��ابق بنادر و دریانوردی استان مازندران 
گفت: برای توسعه زیرساخت‌های بنادر این استان همزمان با پسروی 
آب دریای خزر و پیشگیری از اختلال در روند تردد ناوگان حمل‌ونقل 
دریایی نامه‌نگاری‌های فراوانی با این س��ازمان ص��ورت گرفته و این 
موض��وع در حال پیگیری اس��ت. محمدتقی انزانپور اف��زود: با توجه 
به روند کاهش��ی آب دریای خزر س��ازمان‌های پدافند غیرعامل باید 

تدابیری بیندیشند تا کمترین مخاطرات را در سواحل شاهد باشیم.
وی تصریح کرد: از س��ال ۱۳۹۶ طرحی تحت عنوان طرح س��امانه 
رس��وب‌گیر در بندر منطقه ویژه اقتصادی نوشهر در دستور کار قرار 
گرف��ت و مطالعات این طرح کلید خورد و طی 3س��ال به س��رانجام 
رس��ید. بر مبن��ای این مطالعات مقرر ش��د حوضچه‌ه��ای این بندر 

چندصد متری به سمت جلو توسعه یابد.
وی اظهارک��رد: اف��زون بر این پیگیری‌ها، اقدامات��ی مانند عملیات 
اس��تحصال آب دریای خزر به گس��تره حدود ۱۳.۵ هکتار نیز انجام 

خواهد گرفت.
مدی��رکل وقت بنادر و دریانوردی اس��تان مازن��دران گفت: در این 
زمینه موج ش��کن‌های جدید در ضلع غربی به طول حدود ۴۰۰ متر 
و در ضلع ش��رقی هم به طول حدود ۶۵۰ متر ساخته می‌شود ضمن 
آنکه با رعایت الزامات زیس��ت محیطی در اس��تحصال زمین از دریا، 

پست‌های اسکله هم جلوتر خواهد رفت.
وی خاطرنش��ان کرد: تا این لحظ��ه در روند تخلیه و بارگیری کالا 
در ناوگان حمل‌ونقل دریایی از کش��ورهای روسیه و قزاقستان به این 
بندر مشکلی نداشتیم و سعی شده همزمان با کاهش آب دریای خزر 
عملیات لایروبی هم برای عمیق‌تر شدن محدوده حوضچه انجام‌گیرد.

سد سازی‌ها و کاهش نزولات جوی ��
استادیار گروه زمین‌شناسی و عضو هیات علمی دانشگاه آزاد واحد 
چالوس نیز با بررس��ی عوامل پس��روی آب خزر  گفت: عقب‌نشینی 
آب دریای خزر موضوع جدیدی نیس��ت در گذشته‌های دور هم این 

رخداد طبیعی در شمال کشور وجود داشته است.
ام��ا اگر همان زم��ان ضوابط رعای��ت حریم و بس��تر دریا رعایت 
می‌ش��د امروز دغدغه خشکی محدوده س��احلی و آسیب رسانی آن 
ب��ه زیرس��اخت‌ها و کاربری‌های فعالیت‌های اقتص��ادی، اجتماعی و 

فرهنگی را نداشتیم.
جهانگیر اس��ماعیلی در گفت‌وگو با ایرن��ا افزود: در دهه ۷۰ قانون 
تعیین بس��تر و حریم دریای خزر را مش��خص شد که سطح تراز آب 
دریا تا فاصله ۶۰ متری جزو حریم محاس��به شد و در برخی از نقاط 
ساحلی دریا از آن خط گذشته و زیرساخت و تاسیسات دریایی انجام 

گرفته و این خلاف قانون بوده است.
وی بی��ان کرد: از آن زمان تاکنون برخی از ادارات و دس��تگاه‌های 
اجرایی مانند منابع طبیعی و آبخیزداری به بهانه درآمدزایی از محل 
دریافت اجاره، بستر اراضی ساحلی را در اختیار بخش‌های خصوصی 
داده و اقدام به ایجاد زیرس��اخت‌هایی نظیر اس��کله، طرح‌های دریا، 

صیدگاه و سایر تاسیسات گردشگری کردند.
این عضو هیات علمی دانش��گاه آزاد اس�المی واحد چالوس گفت: 
در تصاویر ماهواره‌ای هم نشان داده که خط تراز آب دریای خزر در 
آن زمان چه میزان بوده و امروز یکی از علت‌های کاهش س��طح آب 
دریای خزر و پس��روی آن ناشی از سد سازی‌های متعدد و همچنین 

کاهش نزولات جوی است.
تاثیر منفی و متفاوت بر فعالیت شیلاتی��

مدی��رکل ش��یلات مازندران ه��م به‌تازگی در بازدی��دی از مصب 
رودخانه بابلرود در بندر صیادی شهرس��تان بابلسر به رسانه‌ها اعلام 
ک��رد: پس��روی آب دریای خزر تاثی��رات منفی و متفاوت��ی را برای 
فعالیت‌ه��ای ش��یلاتی از جمله طرح‌های پ��رورش ماهیان خاویاری 
در اراضی ساحلی)بااس��تفاده از آب دریا(، تردد شناورهای کیلکاگیر 

و همچنی��ن مهاجرت ماهیان رودکوچ دریایی به مناطق بالادس��ت 
رودخانه‌ها را به همراه خواهد داشت.

قاس��م کریم‌زاده گفت: مصب رودخانه‌های استان که محل تلاقی 
دریا با رودخانه‌هاس��ت، محل اصلی مهاجرت و زایش��گاه تخم‌ریزی 
آبزی��ان بوده که دچار افت کاهش س��طح آب می‌ش��وند و این اداره 
با بهره‌گیری از مش��ارکت‌های مردمی به‌ویژه تش��کل‌های صیادی و 
دس��تگاه‌های اجرایی در سطح ملی و استانی، سازمان شیلات ایران، 
مدیریت بحران اس��تان، فرمانداری‌ها و ش��هرداری‌ها درصدد فراهم 
 کردن ش��رایط مناس��ب برای تردد ش��ناورهای صیادی و کیلکاگیر

 است.
به گفته این مسئول استانی در این زمینه مکاتبات و پیگیری‌های 
متع��دد را انجام دادیم که هم اکنون یک دس��تگاه کاترساکش��ن در 

مصب رودخانه بابلرود در حال لایروبی مسیرهاست.
کریم‌زاده خاطرنش��ان کرد: با توجه ب��ه پیگیری‌های به‌عمل آمده 
در نظر اس��ت یک دستگاه بیل و بارج از سوی سازمان شیلات ایران 
پس از طی مراحل قانونی در اختیار اس��تان قرار گیرد که امیدواریم 

بتوانیم زمینه لازم را برای تردد شناورهای صیادی فراهم کنیم.
پسروی آب خزر گریبان کشورهای حاشیه را می‌گیرد��

یک کارشناس دریاشناسی هم در این‌باره گفت: کاهش تراز سطح 
آب دریای خزر مختص ایران نیس��ت و این چالش جدی گریبانگیر 

همه کشورهای حاشیه خزر است.
مجید علی نازی در نشست کمیته لایروبی بنادر شمالی در نوشهر، 
اف��زود: برای برون رفت از ای��ن بحران نیازمند تقوی��ت تجهیزات و 
امکانات در این حوزه هس��تیم که اقدامات اثربخش��ی در حال انجام 
اس��ت تا به اهداف‌م��ان که افزایش ایمنی تردد کش��تی‌های تجاری 

است دست پیدا کنیم.
وی خاطرنش��ان کرد: در زمان حاضر در س��ال‌های اخیر در زمینه 
ابنیه و تاسیسات در بنادر کشور اقدامات بسیار خوبی صورت گرفته 
و در بخش ناوگان و تجهیزات دریایی و لایروبی هم برنامه‌های مدون 

و جامعی در دست اقدام است.

سواحل ایران متولی ندارد

سخن پایانی
عده‌ای از صاحب‌نظران برای کاهش آسیب‌پذیری ناشی از عقب‌نشینی 
آب دریای خزر به زیرساخت‌ها تاکید دارند که باید با مدیریت اصولی، 
دان��ش لازم و مدیری��ت صحی��ح نس��بت ب��ه گذر از ای��ن چالش جدی 
برنامه‌ریزی اصولی کرد. به اعتقاد کارشناسان، ادامه روند معضل پسروی 

آب خزر به طور قطع بر ساختار اقتصادی و اجتماعی و گردشگری منطقه 
غرب مازندران تاثیر منفی بر جا می‌گذارد که تا دیر نشده برای حل این 
مشکل بزرگ‌ترین دریاچه جهان باید با برگزاری نشست‌های تخصصی 

کشورهای حاشیه این دریا تدابیری اندیشیده شود.

رهاسازی حقابه تالاب‌های آذربایجان‌غربی 

کشت حفاظتی در دستورکار چهارمحال و بختیاری

مدیرکل حفاظت محیط‌زیس��ت آذربایجان‌غربی گفت: س��ال آبی جاری در 
مجم��وع ۸۷ میلیون مترمکعب حقابه تالاب‌های پ��ارک ملی دریاچه ارومیه 

رهاسازی شد.
به گزارش مهر، س��عید ش��هند در این زمینه اظهار ک��رد: این مقدار آب با 
پیگیری‌های اداره کل حفاظت محیط‌زیس��ت اس��تان و همکاری شرکت آب 
منطقه‌ای و حمایت‌های س��تاد احیای دریاچه ارومی��ه برای کمک به احیای 

تالاب‌های حوزه پارک ملی دریاچه ارومیه رها شده است.
وی اضافه کرد: تامین این مقدار حقابه طی 5س��ال گذش��ته در این منطقه 
بی‌نظی��ر ب��ود و با کم��ک آن تالاب‌ه��ای خش��کی مانند ت��الاب بین‌المللی 
»قوپی‌باباع��ی« مهاباد و »طالقان« نقده احیا و زمینه حضور پرندگان آبزی و 

کنارآبزی در آنها مهیا شد.

مدی��رکل حفاظت محیط‌زیس��ت آذربایجان‌غربی گف��ت: آبگیری و احیای 
تالاب‌ها به ویژه در فصل تابستان نقش مهمی در حفظ تعادل زیستی در این 
مناطق دارد و باعث حضور بیش��تر پرندگان آبزی و کنارآبزی در این تالاب‌ها 
می‌ش��ود. وی با اش��اره به اینکه یک��ی از موضوعات مه��م در برنامه مدیریت 
جامع تالاب‌های اس��تان، توجه به رونق گردش��گری تالاب با توجه به رویکرد 
اکوسیستمی و ظرفیت‌های آنهاس��ت، افزود: اداره کل حفاظت محیط‌زیست 
آذربایجان غربی بهره‌مندی خردمندانه و پایدار از تالاب‌ها را به ویژه در حوزه 
گردش��گری، در کن��ار حفاظت از آنه��ا دنبال می‌کند و در ای��ن زمینه آماده 

همکاری با دستگاه‌های متولی و جوامع محلی است.
ش��هند با بیان ش��روع آبگیری تالاب بین‌المللی »کانی‌برازان« مهاباد ادامه 
داد: برای نخستین بار در فصل تابستان و برای جبران تبخیر شهریور ماه، به 

میزان یک میلیون متر مکعب حقابه زیس��ت محیطی برای تالاب بین‌المللی 
»کانی‌برازان« مهاباد از سد این شهر رهاسازی شده است.

وی با بیان اینکه با شروع فصل پاییز و آغاز دوباره بارش‌ها، رهاسازی حقابه 
تالاب‌های آذربایجان‌غربی از منابع آبی اس��تان آغاز می‌ش��ود، ابراز امیدواری 
کرد میزان رهاس��ازی حقابه تالاب‌های اس��تان در س��ال آینده در مقایسه با 

امسال رشد چشمگیری داشته باشد.
مدیرکل حفاظت محیط‌زیس��ت آذربایجان‌غربی با اشاره به اینکه مطالعات 
نیاز آبی تالاب‌های استان انجام شده و نیاز است با همکاری و موافقت وزارت 
نیرو و ابلاغ مصوبه س��همیه حق آبه تالاب‌ها مش��خص و واگذار شود، گفت: 
حقابه تالاب‌ها حداقلی اس��ت که س��الانه برای احیا و پایداری آنها مورد نیاز 

است و باید در زمان مناسب به سمت تالاب رهاسازی شود.

معاون بهبود تولیدات گیاهی جهاد کش��اورزی چهارمحال و بختیاری 
گفت: استفاده از کشت حفاظتی در سال زراعی ۱۴۰۲-۱۴۰۳ در دستور 

کار جهاد کشاورزی استان قرار گرفت.
به گزارش ایرنا، س��یروس بیک‌بکان در جمع خبرنگاران، اظهار کرد: با 
توجه به نزدیک ش��دن به سال زراعی ۱۴۰۲-۱۴۰۳ که با کشت گیاهان 
پاییزه ازجمله گندم، جو و کلزا آغاز ش��ده اس��ت، به جهت رعایت اصول 
فنی که در کش��ت پاییزه وجود دارد، اس��تفاده از دستگاه‌های مکانیزه و 

حفاظتی در دستور کار قرار گرفت.

وی افزود: در س��ال‌های گذشته آسیب‌هایی در زمینه فرسایش، از بین 
رفتن بافت و ساختمان خاک، در اراضی کشاورزی ایجاد می‌شد که دلیل 

آن استفاده از گاوآهن‌های برگردان‌دار توسط کشاورزان بوده است.
معاون بهبود تولیدات گیاهی جهاد کش��اورزی چهارمحال و بختیاری 
ادام��ه داد: در کش��ورهای قاره امری��کا به‌ویژه کش��ورهایی چون برزیل، 
مکزیک و… کش��ت‌های مکانیزه بسیار توسعه یافته است و در آسیا نیز 
کش��ورهایی که در این خصوص عملکرد خوبی داش��ته‌اند؛ چین، هند و 

پاکستان هستند.

بیک‌بکان عنوان کرد: آینده کش��اورزی کشور علاوه بر حفظ منابع آبی 
و بهره‌وری بهینه از منابع آبی باید براس��اس کشت‌های بدون خاک‌ورزی 
و حفاظتی برنامه‌ریزی شود، جلوگیری از شخم زدن خاک، حفظ بقایای 

گیاهی و… ازجمله موارد مهم در این زمینه هستند.
وی خاطرنش��ان کرد: حفظ بقایای گیاهی بدین معنی است که حداقل 
۳۰ درص��د از بقایای محصولات را در س��طح خاک نگه داریم، این اقدام 
باعث می‌ش��ود مواد عال��ی خاک‌ها افزایش پیدا کند و در س��طح خاک 
باقی بماند و خاک خنک ش��ده، رطوبت آن حفظ می‌شود و از فرسایش 

جلوگیری می‌کند.
معاون بهبود تولیدات گیاهی جهاد کش��اورزی چهارمحال و بختیاری 
اضافه کرد: تنها راه برای توسعه کشت پاییزه به‌ویژه در عرصه‌های دیم و 

کشت مستقیم، استفاده از کشت‌های حفاظتی است.
بیک‌ب��کان بیان کرد: کش��ت حفاظت��ی دارای چند خصلت اس��ت که 
ازجمله آن می‌توان به تغذیه گیاه اش��اره کرد که با استفاده از تجهیزات 
مکانی��زه که هم دارای مخزن بذر و هم دارای مخزن کود هس��تند، این 

مهم انجام می‌شود.

کارشناس��ان معتقدند با تشدید روند کاهش��ی آب دریای خزر، 
در آینده نه‌چندان دور ش��اهد پس��روی بیشتر دریا و خروج بخش 
عمده‌ای از بس��تر دریا خواهیم بود. با توجه به این رخداد طبیعی 
در گام نخس��ت باید به اهمیت موضوع حفاظت از حریم و بس��تر 
دریا توجه ویژه شود  و در گام بعدی ضرورت دارد مسئولان نسبت 

به پیامد‌های ناش��ی از این پدیده توجه جدی و برنامه‌ریزی اصولی 
و اساسی داشته باشند. به گفته کارشناسان عقب‌نشینی و کاهش 
تراز س��طح دریای خ��زر تبعات جبران‌ناپذی��ر طبیعی و اقتصادی 
برج��ای می‌گذارد. از جمله به وجود آم��دن چالش‌های متعدد در 
زیرساخت‌هاس��ت که به محیط‌زیست منطقه آسیب بیشتری وارد 

می‌کند.  همچنی��ن اختلال در روند فعالیت بن��ادر و دریانوردی، 
صید و صیادی، خش��ک ش��دن ذخایر آبی وابس��ته به دریای خزر 
)تالاب‌ها - خلیج‌ها( تنها چد نمونه از این معضلات است. بنابراین 
اگر امروز فکری به حال خزر نشود، تبعاتی بیش از آنچه گفته شده 

را متحمل خواهیم شد.

تبعات پسروی آب خزر 

تجارت صنعت



دوشنبه
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 عب��اس فرزادنی��ا، سرپرس��ت 
دادسرای ویژه فرودگاه‌های تهران 
گفت: مطابق ماده ۲-۵ آیین‌نامه 
ش��رکت‌های  مس��افر،  حق��وق 
تکالیف  به  هواپیمایی موظف‌ان��د 
من��درج در ای��ن آیین‌نام��ه عمل 
کرده و مس��افران نی��ز با اطلاع از 
نحوه برخ��ورداری از حقوق خود 

در مواق��ع تاخیر یا لغو پروازی مطالب��ات خود را از مجاری قانونی 
مانند دفاتر ش��رکت‌های هواپیمایی و سایت س��ازمان هواپیمایی 
کش��وری پیگیری کنند. معاون دادس��تان تهران اظهار کرد: پیاده 
نش��دن از کابین هواپیم��ا در اعتراض به تاخی��ر پروازها به‌منظور 
مطالب��ه حقوق خود از ش��رکت‌های هواپیمایی منج��ر به تضییع 
حقوق دیگر مس��افران ش��ده و اخلال در نظم س��ایر پروازها را به 
دنبال خواهد داش��ت و از آنجا ک��ه در این ایام با افزایش در تعداد 
پروازها مواجه هستیم، بنابراین عدم تخلیه هواپیما منجر به تاخیر 
انعکاسی در سایر پروازها خواهد شد. فرزادنیا تصریح کرد: از سوی 
دیگ��ر آیین‌نامه حقوق مس��افر تکالیف ش��رکت‌های هواپیمایی و 
مس��افران را در زمان بروز تاخیر یا لغ��و پروازها مورد تصریح قرار 
داده و شرکت‌های هواپیمایی را موظف کرده برابر آیین‌نامه حقوق 

مسافر در این‌گونه مواقع خدمات لازم را به مسافران ارائه کنند. طرح: حسین علیزاده
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سخن پایانی
 به‌گفته عباس فرزادنیا، سرپرست دادسرای ویژه فرودگاه‌های تهران، چنانچه مسافران نسبت 
به تاخیر یا لغو پروازها شکایتی داشته باشند، می‌توانند مراتب را از طریق سامانه حقوق مسافر 
در پورتال سازمان هواپیمایی کشوری به نشانی caa.gov.ir جهت رسیدگی، منعکس و مورد 

پیگیری قرار دهند.
نکت��ه قابل توجه در آیین‌نامه این اس��ت که اگرچه ایرلاین‌ها در ص��ورت بروز تاخیر موظف 
هس��تند مس��افر را به مقصد مورد نظر برس��انند؛ اما چه در پروازهای داخل��ی و چه پروازهای 
خارجی، در صورتی که پروازی 5 ساعت و بیشتر تاخیر داشته باشد، علاوه‌بر رساندن به مقصد، 

شرکت هواپیمایی موظف است یک برابر قیمت بلیت را به‌عنوان غرامت به مسافر بپردازد.

طبق آیین‌نامه حقوق مسافر درباره تاخیرهای طولانی پرواز 

ایرلاین موظف به پرداخت غرامت است
برگش��ت پروازهای اربعین در حال انجام اس��ت و مش��کلاتی برای 
پرواز‌ه��ای داخل��ی ایجاد کرده اس��ت. ش��واهد حاکی از آن اس��ت 
که  ش��رایط حاکم ب��ر فرودگاه‌های ع��راق، نقص فن��ی هواپیماها و 
آب‌وهوای نامناس��ب و گ��رم گاهی منجر‌به تاخی��ر پروازهای اربعین‌ 
می‌ش��ود.     اگ��ر یکی از پروازها تاخیر داش��ته باش��د، به‌دلیل حجم 
پ��روازی گاه��ی پروازهای دیگر هم ب��ا تاخیرهای انعکاس��ی مواجه 
 می‌ش��وند و ای��ن موض��وع نارضایتی مس��افران را به‌دنب��ال خواهد 

داشت.
پیگیری حقوق از دست رفته��

 به گزارش ایسنا، علاوه‌بر تاثیر تاخیر پرواز‌های اربعین بر پرواز‌های 
داخلی ایران،  در روزهای گذش��ته برخی از شرکت‌های هواپیمایی، با 
مش��کلاتی مواجه بوده‌اند که منجر به بروز  تاخیرهایی در پرواز ش��ده 

است.  
ب��ه گزارش ایس��نا  در یکی از ای��ن پروازها که به‌دلی��ل نقص فنی 
هواپیمایی یکی از  ایرلاین‌ها،  مس��افران دو بار س��وار هواپیما شده و 
پیاده شد‌ه و درنهایت هم با چندین ساعت تاخیر به مقصد رسیده‌اند. 
ظاهرا در پایان سفر  مسافران ناراضی تصمیم گرفتند از هواپیما پیاده 

نشوند تا پیگیر حقوق از دست رفته خود شوند.
آیین‌نامه حقوق مس��افر تکالیف شرکت‌های هواپیمایی و مسافران 
را در زمان بروز تاخیر یا لغو پروازها تصریح کرده و مسافران در صورت 

ش��کایت می‌توانند موضوع را در پورتال س��ازمان هواپیمایی کشوری 
پیگیری کنند؛ در عین حال اگر پروازی پنج س��اعت و بیش��تر تاخیر 
داش��ته باشد، شرکت هواپیمایی موظف است یک برابر قیمت بلیت را 

به‌عنوان غرامت به مسافر بپردازد.
مقررات لغو پرواز توسط ایرلاین چیست؟��

اما در آیین‌نامه حقوق مس��افر چه آمده اس��ت؟ حقوق مس��افر 
مجموعه‌ای از سیاس��ت‌ها، دستورالعمل‌ها، اس��تانداردها، ضوابط 
و مقررات��ی اس��ت ک��ه الگ��وی رفت��اری ش��رکت هواپیمایی و 
دست‌اندرکاران امور پروازی را تدوین می‌کند و هدف آن تضمین 
حقوق مادی و معنوی و رعایت شأن و منزلت مسافران در فرآیند 
مس��افرت‌های هوایی اس��ت و رعایت این مجموعه حمایتی برای 
کلی��ه ایرلاین‌ها لازم‌الاجراس��ت. در این راس��تا آیین‌نامه حقوق 
مسافر برای پروازها فروردین‌ ۱۳۹۴ اصلاح شده و آخرین ویرایش 

آن آذر سال گذشته ابلاغ شد.
اطلاع‌رسانی به‌موقع درباره تاخیر��

براس��اس ای��ن آیین‌نامه، در صورت بروز تاخی��ر در انجام پرواز 
در مبدأ، طبق س��اعت پرواز مندرج در بلیت مسافر و در صورتی 
که براساس ش��رایط فوق‌العاده نباشد، لازم است نماینده شرکت 
هواپیمایی با حضور در میان مس��افران، با متانت و احترام نسبت 
به اطلاع‌رس��انی صحیح درخصوص تاخیر پرواز پیش‌بینی‌نش��ده 

اقدام کند.
مسافران حق انصراف دارند��

 در صورتی‌ک��ه تاخی��ر بیش از دو س��اعت به‌ط��ول بینجامد، 
مس��افران می‌توانند نس��بت به انصراف از پ��رواز و دریافت بهای 
کام��ل بلیت خود اقدام کنند. در صورتی‌که اراده مس��افر بر انجام 
پرواز باش��د، ش��رکت هواپیمایی باید  نس��بت به انتقال مسافر به 
مقصد بلیت، با س��رویس هوایی سایر ش��رکت‌های هواپیمایی در 

کوتاه‌ترین زمان ممکن در کابین پروازی مشابه اقدام کند.
الزام استرداد وجه ��

 مس��افر می‌توان��د پ��س از انج��ام مس��افرت با ارائ��ه مدارک 
مثبت��ه دال‌بر خرید بلیت جدید، نس��بت ب��ه دریافت وجه بلیت 
خریداری‌ش��ده در مس��یر مورد نظر از ش��رکت هواپیمایی اصلی 
اقدام کند. اس��ترداد وجه مذکور حداکثر ظرف مدت ۴۸ س��اعت 
از تاریخ ارس��ال و دریافت آن، توس��ط ش��رکت هواپیمایی اصلی 
الزامی اس��ت. در صورتی‌که مراتب تاخیر پرواز تا ۷۲ ساعت قبل 
از پرواز به مس��افران اطلاع‌رس��انی شود، مبنای محاسبه و تعیین 
میزان تاخیر پرواز، زمان جدید اعلام‌شده خواهد بود؛ اما چنانچه 
اطلاع‌رس��انی مزبور بعد ازموعد مقرر )۷۲ س��اعت قبل از پرواز( 
باشد، مبنای محاسبه و تعیین میزان تاخیر پرواز، زمان درج‌شده 

در بلیت است.

هدف‌گ��ذاری هلدین��گ پترو پالایش 
اصفه��ان تا س��ال ۱۴۰۶ رس��یدن به 
قله برترین ش��رکت‌های دنی��ا از لحاظ 
تکنولوژی و س��وددهی است. لذا خرید 
س��هام ش��رکت نفت س��پان در رنجیره 
ارزش س��وددهی پت��رو پالایش اصفهان 

موثر است.
پتروپالای��ش  هلدین��گ  مدیرعام��ل 
اصفهان گفت: با توجه به بالا بودن قیمت 
عرضه بلوکی سهام نفت سپاهان در بازار 
س��رمایه و چش��مگیر نبودن این سهام، 
هلدین��گ پترو پالایش اصفهان فعلا برای 
این خرید اقدام نمی‌کند. محس��ن قدیری 
در نشس��ت خبری شفاف‌س��ازی اقدامات 
هلدین��گ پتروپالایش اصفه��ان در جمع 
رسانه‌ها به این مسئله اشاره داشت: اگر چه 
شرکت نفت سپاهان، در ردیف شرکت‌های 
دارای سوددهی مطلوب قرار دارد اما قیمت 
تعیین شده برای عرضه این میزان از سهام 
از نظر مزیت رقابتی، نسبت به انتظاری که 

داشتیم، برای ما جذاب نبود. 
وی با اش��اره به اینکه س��ال ۸۶ ش��رکت 
پالای��ش نف��ت اصفه��ان خصوصی ش��د به 

اش��تباه برخ��ی ش��رکت‌های زیرمجموع��ه آن 
فروخته ش��د افزود: فروش سهام نفت سپاهان و 
نفت جی یکی از اشتباهاتی بود که در دوره‌های 
قب��ل رخ داد؛ در حال حاض��ر ما تصمیمی برای 
خرید ش��رکت نفت جی نداری��م، اما با توجه به 
اینکه شرکت نفت سپاهان در زنجیره سوددهی 
خوب��ی قرار دارد، ۷۰ درص��د از محصولاتش به 
خارج از کش��ور صادر می‌ش��ود و ش��رکت‌های 
بس��یاری زیادی در سراسر کشور تاسیس نموده 
اس��ت لذا خرید سهام این شرکت برای ما دارای 

ارزش‌افزوده بالایی است.
هلدین�گ پت�رو پالایش اصفه�ان ۱۷.۱ ��

سهام نفت سپاهان را در اختیار دارد
وی با اش��اره به اینکه قطعا خرید س��هام نفت 
سپاهان که ما هم اکنون ۱۷.۱ سهام این شرکت 
را در اختی��ار داریم برای س��هامداران هلدینگ 
پترو پالایش اصفهان خوب اس��ت افزود: اما باید 
ای��ن نکته را مدنظ��ر قرار داد که ب��دون توجیه 
اقتصادی وارد هیچ پروژه اقتصادی نخواهیم شد، 
ممکن است در میان ۱۰هزار تصمیم در شرکت 
هلدینگ پترو پالای��ش اصفهان خطای کوچکی 
نیز رخ دهد، اما با مدیریت علمی و اس��تراتژیک 
تمام تصمیم‌گیری‌ها با توجیه اقتصادی و حضور 

شرکت‌های الف کشوری صورت خواهد گرفت.
وی با اش��اره ب��ه اینکه خوراک اولیه ش��رکت 
نفت سپاهان را پالایشگاه اصفهان تامین می‌کند 
تصریح کرد: شرکت گروه پتروشیمی تابان فردا، 
متعلق به شرکت سرمایه‌گذاری اهداف )صندوق 
بازنشس��تگی کارکنان صنعت نفت س��ابق( ۳۳ 
درصد از شرکت نفت سپاهان )با نماد شسپا( را 
در بورس عرضه کرده است.قدیری متذکر شد: با 
توجه به قیمت‌گذاری کارشناسان دادگستری در 
حوزه‌های مختلف و همچنین قیمت روز س��هام 
که توسط شرکت اهداف قیمت‌گذاری شده بود 
به این نتیجه رس��یدیم که در شرایط حاضر این 
قیمت جذاب و منطقی نیست و از خرید منصرف 
ش��دیم و در عرضه‌های بعدی سهام در بورس با 
قیمت متعادل‌تر ورود خواهیم کرد. با اش��اره به 
اینکه آگهی فروش��ی سهام شرکت نفت سپاهان 
در مردادم��اه جاری در تارنمای ش��رکت بورس 
تهران منتش��ر ش��د؛ گفت: میزان س��هم درنظر 
گرفته ش��ده برای فروش در ب��ورس معادل ۳۳ 
درص��د و با قیمت پای��ه ۲۳۵ هزار میلیارد ریال 
بود. قدیری با بیان اینکه افزود: باتوجه به تاکید 
س��هامداران عمده شرکت پالایش نفت اصفهان، 
با ه��دف بررس��ی درج��ه ارزش ش��رکت نفت 

سپاهان، متقاضی خرید سهام این شرکت بودیم 
اما در نهایت این اقدام محقق نش��د. وی با اشاره 
به اینکه مبانی م��ا در مدیریت بر طبق آموزه‌ها 
بر اساس تصمیم‌گیری پروژه‌های زودبازده و در 
مس��یر توجیه اقتصادی بوده است، بیان داشت: 
پالایش��گاه در حد امکان هیچ تصمیمی را بدون 
تحقیق علمی و بررس��ی صرفه اقتصادی اجرایی 
نمی‌کند؛ بنابرای��ن درصد خطا در این مجموعه 

صنعتی پایین است.

س�هامداران خیالش�ان راح�ت باش�د ��
جایی که س�ودده نباش�د به هیچ عنوان 

ورود نخواهیم کرد
وی تاکید کرد: س��هامداران خیالشان راحت 
باشد جایی که سودده نباشد و یا قیمت سهام 
ب��رای خری��د بالا باش��د به هیچ عن��وان ورود 
نخواهیم کرد و با وجود کارشناسی‌های علمی 
که در ش��رکت پتروپالای��ش صورت می‌گیرد 
هی��چ تبان��ی در زمین��ه خرید س��هام وجود 
ندارد.قدیری با اش��اره به مدیریت استراتژیک 
هیات‌مدی��ره براس��اس توجی��ه اقتص��ادی با 
کمک ش��رکت‌های رتبه الف کش��ور، تصریح 
کرد: هلدینگ پتروپالایش اصفهان ۴۵۰ پروژه 
در دس��ت اجرا دارد اضافه کرد: این ش��رکت 
اخیرا »معاونت هوش مصنوعی« را راه‌اندازی 
کرده و برای آن ۶۰ پروژه کاری تعریف شده 
است.وی با اشاره به افق روشن ترسیم شده 
در هلدینگ پتروپالایش اصفهان در راستای 
فرمای��ش رهبری برای رس��یدن به قله‌های 
پیش��رفت گفت: بهره‌برداری بیشتر پروژه‌ها 
در کش��ور حدود ۱۰ س��ال طول می‌کش��د 
ام��ا پروژه‌ه��ای این هلدینگ همچون پروژه 
تصفیه نفت سفید هشت ماهه و تا آخر ماه 
بهم��ن با قابلیت جداس��ازی گوگرد از نفت 
سفید با یک ظرفیت بالا راه‌اندازی می‌شود.

مدیرعامل هلدینگ پترو پالایش اصفهان در نشست خبری شفاف‌سازی فعالیت‌های این شرکت با خبرنگاران عنوان کرد:

سهامداران پترو پالایش اصفهان مطمئن باشند در خرید سهام براساس منافع آنها اقدام می‌کنیم
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