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بنادر عقیم ایران
زیان اقتصادی تعلل در توسعه بنادر جدی است

قصه جدال همسایگان ایران برای تبدیل شدن به بازیگر اصلی تجارت منطقه همچنان ادامه دارد 
و این بار عراق با توس��عه بندر فاو وارد میدان ش��ده تا رقابتی تنگاتنگ را با بندر جبل‌ علی دوبی و بنادر 
جنوبی ایران رقم بزند. برخی معتقدند راه‌اندازی قطار پرس��رعت از فاو تا مرز ترکیه، عراق را به هاب 
ترانزیت��ی تبدیل خواهد کرد و ای��ن زنگ خطری جدی برای بنادر جنوبی ایران به‌ش��مار می‌رود. از 

س��وی دیگر سرمایه‌گذاری چین در پاکس��تان و تبدیل خاک این کشور به کریدور ترانزیتی و اجرای 
برنامه‌های توس��عه‌ای و سرمایه‌گذاری عمان در بندر صحار همگی ضرورت توجه بیشتر مسئولان به 
ظرفیت‌های بندری ایران را گوش��زد می‌کند. س��رمایه‌گذاری ایران، عمان و برزیل در پروژه مشترک 
توس��عه چابه��ار و صحار و تبدیل این حوزه به ه��اب غذایی منطقه در س��ال 1396 مطرح و امروز با 

توس��عه س��رمایه‌گذاری عمان در این بندر، کندی فعالیت ایران در چابهار نمایان‌تر از گذشته است.  
ای��ن موضوع در کنار خبر تصمی��م وزارت حمل‌ونقل عراق برای بهره‌برداری از بندر بزرگ فاو تا پایان 
س��ال 2025،‌ کارشناس��ان را بر آن داشته تا نس��بت به کاهش نقش و موقعیت ایران در کریدورهای 

ترانزیتی هشدار بدهند. 

داستان اسقاطی‌ها پشت‌پرده واردات خودرو
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بافت فرس��وده به یکی از مهم‌ترین مش��کلات ش��هرها تبدیل 
‌شده است؛ چراکه در مواقع حادثه و بحران، خدمات‌رسانی در این 
مناطق بسیار دشوار و حتی گاه غیرممکن خواهد شد. از همین‌رو، 
وزارت راه و شهرس��ازی از اجرای طرح معاوضه خانه‌های فرسوده 
واق��ع در محدوده‌های هدف بازآفرینی ش��هری با واحد نوس��از یا 
زمین خبر داده است. این طرح در قالب یک بسته تشویقی جدید 
ابلاغ شده که براساس آن، س��اکنان بافت‌های فرسوده می‌توانند 
واحد مس��کونی فرس��وده خود را با یک واحد نوس��از یا یک قطعه 

زمین دولتی با ۴۰ درصد تخفیف تعویض کنند. 



اقتص��اد ای��ران سرش��ار از ظرفیت‌های گوناگون اس��ت.
معادن، نفت‌وگاز، راه‌های ارتباطی سراسری، حضور نیروی 
کار تحصیلکرده و ارزان، دسترس��ی به دریای آزاد و امکان 
صادرات کالا به بازارهای بیش از ۴۰۰ میلیونی خاورمیانه، 
آس��یای مرکزی و قفقاز، تنها بخشی از گوهر نهفته در این 
س��رزمین است. اما، باوجود تمامی این نعمت‌های خداداد، 
ای��ران امروز با انبوهی از مش��کلات اقتص��ادی، فرهنگی، 
بحران معیش��ت، مدیریت‌های ناکارآمد، فس��اد گس��ترده، 
رانت‌خ��واری، گرانی، تورم، تحریم‌ها و.... مواجه اس��ت. در 
میان تمامی این نابس��امانی‌ها، یکی از مشکلاتی که چون 
اختاپوس��ی ریش��ه می‌دواند و به نظر می‌رس��د مسئولان 
اجرایی و تقنینی کش��ور به آن جدی نمی‌نگرند، مس��ئله 
چندس��ویه مهاجرت‌ها است؛ مهاجرت‌هایی درونزا و برونزا 
که امروزه کشور با پیامدهای بسیار خطرآفرین چندین نوع 
از آن رودررو اس��ت. کوچ حیرت‌انگی��ز درصد قابل‌توجهی 
از آح��اد جامعه به زیرخط فقر، مهاجرت ش��مار کثیری از 
س��اکنان مناطق کم‌برخوردار در پی مواجهه با مش��کلات 
اقلیمی، زیست‌محیطی، کمبود آب و اشتغال و.... به مناطق 
مرکزی و اس��تان‌های شمالی کشور )که کمبود و نارسایی 
بس��یاری از زیرس��اخت‌های ش��هری، فرهنگی، اقتصادی 
و رفاه��ی این مناطق را در پی داش��ته( از جمله مس��ائلی 
اس��ت که هر یک بحث‌های بس��یار مه��م و جداگانه‌ای را 
می‌طلبد. ام��ا آنچه امروز در این مختص��ر به آن پرداخته 
می‌ش��ود، مس��ئله مهم مهاجرت دانش‌آموختگان، نیروی 
انس��انی ماه��ر و به‌اصطلاح ف��رار مغزها به‌مثابه از دس��ت 
رفت��ن تمام��ی س��رمایه‌گذاری‌های زیربنای��ی فرهنگی و 
اقتص��ادی برای تربیت، رش��د، کمال‌یابی نخبگان و تقدیم 
رایگان و س��هل‌انگارانه این نیروی عظیم انس��انی به دیگر 
کشورها است. مهاجرت‌هایی که در نابسامانی ساختارهای 
اجتماعی، اقتصادی و سیاس��ی کشور ریشه دارد. هنگامی 
که حاکمی��ت به مش��ارکت نخب��گان در تصمیم‌گیری‌ها 
تمایل��ی ندارد ی��ا آن را برنمی‌تابد، ضمن بروز کژروی‌های 
اخلاقی و ارزش��ی، جامعه با آس��یب‌های عمیق اجتماعی 
مواجه می‌ش��ود و پس��امد آن، بروز مشکلات و بحران‌های 
سیاس��ی، فرهنگ��ی و اقتصادی، بس��یاری از نخبگان را به 

ترک وطن وامی‌دارد.
به دیگر بیان، آن‌گاه که بح��ران عمیق اقتصادی به‌ویژه 
در زمینه‌ه��ای تولی��د، اش��تغال، تورم و دیگر مس��ائل در 
ه��م آمیزد و این احس��اس در افراد پدیدار ش��ود که نظام 
سیاسی حاکم بر جامعه، ضمن ابتلا به مشکلات ساختاری 
عمی��ق در نظام تصمیم‌گیری از توان لازم برای چیرگی بر 
بحران‌ها و مش��کلات اقتصادی برخوردار نیست یا احساس 
کن��د که به‌جای شایسته‌س��الاری از خویشاوندس��الاری و 
کس��انی که فاقد صلاحیت‌های مدیریتی هستند، استفاده 
می‌ش��ود و افراد نمی‌توانند با ارزش‌ه��ای خاص حاکم بر 
جامعه مانوس باش��ند، موج مهاجرت‌ها تش��دید می‌شود؛ 
یعن��ی همین وضعی که در ش��رایط کنونی کش��ور، موج 
ش��دید فرار نخبگان، نیروی انس��انی دانش‌آموخته و حتی 
نیروهای س��اده کار از کش��ور را دامن زده است. در چنین 
ش��رایطی، وقت��ی زمزمه ص��دور احکام اخراج ش��ماری از 
اس��تادان دانش��گاه‌ها نیز به‌گوش می‌رسد، این خطر بیش 

از پیش احساس می‌شود.
ذکر برخی آمارها ش��اید بیشتر بتواند عمق فاجعه را در 
این زمینه نش��ان دهد: طبق آمار رس��می امریکا در سال 
۲۰۱۸ ، ح��دود ۲۹هزار ایرانی در بخش بهداش��ت امریکا 
فعال بوده‌اند که ۸هزار نفر از آنان پزش��ک و جراح هستند. 
همچنین، براساس آمارهای سازمان نظام پزشکی کشورمان 
در طول ۵ سال گذش��ته نیز، هزاران نفر از کادر درمان از 
کشور خارج شده‌اند. در همین زمینه، رئیس سازمان نظام 
پزشکی کش��ور در هشداری اعلام داشته است که اگر این 
پدیده مهاجرتی ادامه پیدا کند، تا ۵ س��ال آینده، ایران از 
وجود پزش��ک متخصص و جراح خالی خواهد شد، به‌ویژه 

بحران کمبود پزشکان متخصص قلب بسیار جدی است!
افزون بر آن، براساس برخی آمارها، فقط در سال ۲۰۲۲ ، 
ایرانیان مهاجر در ترکیه 3‌.‌5میلیارد دلار املاک خریداری 
کرده‌اند که سویه دیگری از مهاجرت و خروج ارز از کشور 
را به‌تصویر می‌کش��د. متاس��فانه بیشتر مهاجرت‌ها در بین 
کارآفرین��ان ج��وان اتفاق می‌افتد، به‌گون��ه‌ای که در حال 
‌حاضر ش��اهد مهاجرت صاحبان ایده‌ها و استارت‌آپ‌هایی 
هستیم که به هر دلیل، چش��م‌انداز فعالیت‌های اقتصادی 
خود را در کش��ورهای دیگر جس��ت‌وجو می‌کنند. تا آنجا 
که به‌گفته رئیس انجمن جامعه‌شناس��ی ایران، پسامد این 
مهاجرت‌ها، فضای توس��عه‌نیافتگی کش��ور بیشتر می‌شود 
و جامع��ه نیروی ماهر را از دس��ت می‌دهد. به این طریق، 
طبیعی اس��ت که ما بر مدار توس��عه‌نیافتگی و بحران قرار 
می‌گیریم و دوباره این دور تسلس��ل به تشدید مهاجرت‌ها 
می‌انجامد. همه اینها در شرایطی است که برای برون‌رفت 
از بحران‌ه��ای موجود اقتصاد ایران، باید با نگاهی فراگیر و 
ملی، مبانی توس��عه و پیش��رفت را پذیرفت، اکنون کشور 
نیازمن��د رفتارهای خردمندانه اس��ت. باید ب��ه خودباوری 
رس��ید. نسل جوان تحصیلکرده آماده حضور در میدان کار 
و فعالیت‌های سازنده را نباید با بهانه‌های مختلف به‌حاشیه 
ران��د و فرات��ر از آن، بای��د به فرزندان نخبه و دلس��وز این 
کشور امید داد. نظام سیاست‌ داخلی نیز باید به‌جای ایجاد 
موانع بی‌ش��مار پیش‌روی نخبگان و کارآفرینان، به‌س��وی 
حل مش��کلات آنان قدم بردارد و در یک کلام، همه نظام 
تصمیم‌گیری کشور، باید خود را با محور پیشرفت و توسعه 
اقتصادی و اجتماعی همس��از کن��د. اقداماتی که برآمده از 
عق��ل و به‌دور از تندروی‌ه��ا، رفتارهای غیرکارشناس��انه، 
سیاس��ت‌زدگی، جناح‌بازی‌ه��ا، گروه‌گرایی‌ه��ا و پرهیز از 

هیجانات ناشی از اتفاقات روز باشد.

رئیس‌جمهوری با تاکید بر رویکرد جمهوری اس�المی ایران در توس��عه 
و تحکیم مناس��بات با همسایگان، از ایران و عربس��تان به‌عنوان 2 کشور 
تاثیرگ��ذار در منطقه و جهان اس�الم یاد کرد و خواس��تار بهره‌برداری از 

توانمندی‌های موجود برای توسعه مناسبات تهران و ریاض شد.
به‌گ��زارش ایس��نا، علیرضا عنایتی، س��فیر جمهوری اس�المی ایران در 
 عربستان‌س��عودی در آس��تانه عزیمت به ریاض ب��ا رئیس‌جمهوری دیدار 

کرد.

س��ید ابراهیم رئیسی در این دیدار با تاکید بر رویکرد جمهوری اسلامی 
ایران در توس��عه و تحکیم مناس��بات با همس��ایگان، از ایران و عربستان 
به‌عنوان 2 کش��ور تاثیرگذار در منطقه و جهان اس�الم یاد کرد و خواستار 
بهره‌برداری از توانمندی‌های موجود برای توسعه مناسبات تهران و ریاض 

شد.
رئیس‌جمه��وری گفت: هم��کاری ایران و عربس��تان و افزایش همکاری 
کش��ورهای منطقه در ابعاد دوجانبه و چندجانبه و در زمینه مسائل جهان 

اس�الم در 2 س��طح دولتی و مردم��ی موجب اعتلای جایگاه کش��ورهای 
منطقه در معادلات منطقه‌ای و جهانی ش��ده و زمینه مداخلات خارجی را 

محدود خواهد کرد.
سفیر جدید ایران در عربستان در آخرین مصاحبه پیش از سفر به ریاض 
ب��رای آغاز ماموریت خود گفت: 2 کش��ور می‌توانند با همکاری یکدیگر و 
با نگاه بلندی که به افق مناس��بات و ظرفیت‌ها وجود دارد، بنیاد همکاری 

جمعی منهای حضور بیگانگان در منطقه را رقم بزنند.

تاکید رئیسی بر لزوم توسعه مناسبات تهران و ریاض
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ویژه‌تر از خبر

معدن زغال‌س��نگ دوب��اره حادثه آفری��د. عمق تونلی که 
انفج��ار در آن رخ داد و منجر به محبوس ش��دن ۶ معدنچی 
ش��د، ۷۰۰ متر اس��ت که حادثه در عمق ۴۰۰ متری رخ داد.

احمد وحیدی، وزیر کش��ور روز گذش��ته با حضور در محل 
انفجار معدن زغال‌س��نگ ط��رزه دامغ��ان به‌طورمیدانی به 
بررس��ی علت این حادثه و گفت‌وگ��و با معدنچیان پرداخت. 
س��یدصولت مرتضوی، وزیر تع��اون، کار و رفاه اجتماعی نیز 
ب��ا حض��ور در معدن طرزه دامغان، علاوه بر بررس��ی میدانی 
ابعاد این حادثه، در نشس��تی با معدنچیان، مطالبه‌های آنها 
را جویا ش��د و پیگیری کرد. حادثه انفجار معدن زغال‌سنگ 
طرزه دامغان و جان‌باختن ۶ کارگر محبوس در آن، مسبوق 
به س��ابقه اس��ت و عزم جدی برای برخورد قاطع با مقصران 
احتمال��ی و جلوگی��ری از تکرار چندب��اره چنین حادثه‌ای با 

اطلاع‌رسانی شفاف، مطالبه‌ای جدی محسوب می‌شود.
پیش از این، س��اعت ۱۲ ظهر روز ش��نبه ۱۱ اردیبهش��ت 
۱۴۰۰ در تون��ل ش��ماره ۴۲ معدن بزرگ ط��رزه، از معادن 
چهارگان��ه ش��رکت زغال‌س��نگ البرزش��رقی، در کارگاه 
اس��تخراج k ۱۳ پیش��رو، هنگام اس��تخراج و به‌دلیل ریزش 
ناگهانی سقف کارگاه، حادثه تلخی رخ داد که در این حادثه 
۲ کارگ��ر پیمانکاری ش��رکت به نام‌های میلاد روش��نایی و 
س��یداصغرافضلی از دامغان محبوس شدند و در نهایت، پس 
از گذش��ت حدود ۱۳۰ساعت از زمان وقوع حادثه، پیکر آنها 
از زیر آوار خارج شد. همچنین، ۳۰ آبان ۱۳۹۷ در پی ریزش 
معدن زغال‌س��نگ طرزه دامغان یک کارگر ۵۴ س��اله جان 
باخت و 3 نفر مصدوم ش��دند. مجموعه معادن زغال‌س��نگ 

البرزش��رقی در منطقه ط��رزه دامغان در مناطق سردس��یر 
و کوهس��تانی جنوب رش��ته کوه‌های الب��رز و در فاصله ۵۰ 

کیلومتری شهرستان دامغان قرار دارد.
حس��ینی، مدیر وقت ایمنی، بهداش��ت و محیط‌زیس��ت 
ش��رکت زغال‌سنگ البرزش��رقی در اردیبهشت ۱۴۰۱ گفته 
ب��ود: مطالع��ات اولیه در زمینه مکانیزاس��یون تونل و معادن 
ش��رکت در حال انجام اس��ت تا در صورت امکان، اس��تخراج 
زغال‌س��نگ از حالت دستی و سنتی خارج و امکان استخراج 
مکانیزه یا نیمه‌مکانیزه آن فراهم شود. وی اظهار کرد: باتوجه 
به اینکه، بخش اعظمی از اس��تخراج و برداش��ت زغال‌سنگ 
ب��ا مدیری��ت پیمانکاران انجام می‌ش��ود، ش��رکت در زمینه 
تجهیزات و استفاده از استحکامات، سختگیری بیشتری دارد.

به‌گفته وی، در صورتی که پیمانکار از اس��تحکامات، چوب 
و اب��زار باکیفیت اس��تفاده نکند، بدون ش��ک به این موضوع 
ورود کرده و جلوی فعالیت پیمانکار گرفته می‌ش��ود. شرکت 
معادن زغال‌س��نگ البرزش��رقی به‌عنوان یک��ی از واحدهای 
زیرمجموعه ذوب‌آهن اصفهان و از تامین‌کنندگان کنسانتره 
زغال‌س��نگ کک شو، در س��الیان اخیر روند رو به رشدی را 
در زمینه توس��عه ذخایر زغال‌سنگ و شبکه معادن، تولید و 

درآمدزایی و خروج از شرایط زیانده تجربه کرد.
ستاد مرکزی شرکت در شهر شاهرود قرار دارد و هم‌اکنون 
هزار و 700 نفر در ش��رکت معادن زغال‌س��نگ البرز شرقی 
مشغول به کار هستند که حوزه فعالیت این شرکت از معادن 
طرزه در شمال‌شرق شهرستان دامغان واقع در استان سمنان 
تا جنوب شهرستان مینودشت واقع در استان گلستان است.

معدن باز هم حادثه آفرید

عکس: ایسنا

نهادهای نظارتی قدرت ریسک‌پذیری را از مدیران نگیرند

معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت تاکید کرد
توسعه حمایت از طرح‌های نوآورانه در معدن

معاون برنامه‌ریزی ایمیدرو خبر داد
توسعه استخراج از اعماق با معدنکاری هوشمند

رئیس مجلس ش��ورای اس�المی با تاکید بر اینکه اس��تفاده از 
ظرفیت دیوان محاسبات به تصمیم‌گیری‌های بهتر کمک خواهد 
کرد، در عین حال به مس��ئولان این دیوان و س��ازمان بازرس��ی 
متذکر شد که در نظارت‌ها مراقب باشند که جسارت و شجاعت 

در تصمیم‌گیری را از مدیران نگیرند.
به‌گزارش ایرنا، محمدباقر قالیباف در نشستی که با موضوع »ارائه 
گزارش اولیه تفریغ بودجه ۱۴۰۱« در دیوان محاس��بات کش��ور 
برگزار ش��د، اظهار کرد: اس��تفاده از ظرفیت دیوان محاس��بات به 

تصمیم‌گیری‌های بهتر کمک خواهد کرد، اما باید بپذیریم سازمان بازرسی و 
دیوان محاسبات، روحیه شجاعت و جسارت را از مدیران گرفته است.

وی متذکر ش��د: البته دیوان محاس��بات یا س��ازمان بازرسی باید کار خود را 
انجام دهند،اما باید مانند یک پزش��ک جراح مغز در هنگام کار مراقبت کنند 
که فقط س��لول‌های س��رطانی را بردارند و نباید به س��لول‌های بخش بینایی 
آس��یب وارد ش��ود. رئیس مجلس شورای اسلامی با بیان اینکه هوشمندسازی 
به مدیریت بودجه، هزینه و حسابرسی کمک می‌کند، افزود: این امکان وجود 
دارد که کش��ور را از بلاتکلیفی در حوزه بودجه و مالیات نجات دهیم و باید 

دیوان محاس��بات به‌موقع به این موضوع ورود کند که گاهی 
این کار انجام نمی‌شود.

وی اضاف��ه ک��رد: اگ��ر اج��ازه دهیم پول��ی از بیت‌المال در 
حس��اب‌های تجاری بماند و همه به حس��اب خزانه نرود، کار 
دچ��ار خطا ش��ده اس��ت؛ از این‌رو باید ای��ن موضوع را تخلف 

قطعی محسوب کنیم.
قالیباف با تاکید بر اینکه انتقال پول براساس اعتبارات باید 
انجام شود، نه به‌صورت نقدی، تصریح کرد: پول برای کارهای 
اجرایی نباید دست‌به‌دست شود؛ چراکه در نهایت ۳۰ درصد اعتبارات در بین 
راه دچار رسوب می‌شود. به‌عنوان نمونه، گاهی پول را از حساب برمی‌دارند و 
به حساب‌های تجاری واریز می‌کنند و یک سال در آن حساب می‌ماند و طی 
این زمان، مسئولان جابه‌جا و فراموش می‌شود که پولی در حساب مانده است!

رئیس مجلس با بیان اینکه تصمیم‌گیری در مسائل کشور براساس اطلاعات 
دیوان محاسبات انجام نمی‌شود، گفت: اصل ۵۵ قانون اساسی به شفاف بودن 
و ساده بودن تاکید دارد. بر همین اساس، باید مردم در جریان اقدامات دیوان 
باشند و این موضوع آنقدر ساده‌سازی شود که عموم مردم بتوانند آن را فهم 

کنند، اما در حال‌ حاضر حتی مدیران ارشد کشور نیز این موضوعات را متوجه 
نمی‌شوند. قالیباف با بیان اینکه در دولت‌های مختلف، حداکثر 5 درصد وزرا 
ممکن است آگاهانه و نادرست پول‌ها را جابه‌جا کنند، اما ۹۵ درصد دیگر نسبت 
ب��ه ای��ن قضی��ه آگاهی ندارند، اظهار کرد: برخی مدیران نمی‌دانند پول از کجا 
می‌آید و به کجا می‌رود. مدیری از سیستم خارج می‌شود و دیوان سال‌ها بعد 
متوجه می‌شود که در زمان مدیریت وی چه اتفاقی افتاده، چون موضوعات به 
فراموشی سپرده شده، اما اثر خود را گذاشته است و چون رسیدگی‌ها به‌وقت 

نبوده، حتی مجازات او نیز فایده‌ای ندارد.
رئیس قوه مقننه با تاکید بر اینکه گزارش‌های دیوان باید شفاف و ساده باشد، 
گفت: برای مثال، می‌توان با یک نامه‌نگاری ساده به یک وزارتخانه اعلام کرد 
شما که نیاز به پول دارید، می‌توانید از فلان حساب خود پول برداشت کنید؛ 
چراکه اغلب وزارتخانه‌ها و دستگاه‌ها در حساب پول دارند، اما ممکن است در 
جریان آن نباشند. اگر میزان اعتبارات در گزارش‌ها به‌درستی منعکس شود، 
خزانه می‌داند که می‌تواند تنها با اس��تفاده از موجودی‌های خود، اقدامات را 
جلو ببرد که این اجازه براس��اس ماده ۱۲۵ قانون محاس��بات عمومی کش��ور به 

رئیس خزانه‌داری داده شده است.

مع��اون وزیر صنعت، معدن و تجارت با تاکی��د بر اینکه عوامل بازدارنده در 
توس��عه نوآوری را باید به عوامل پیش‌برن��ده تبدیل کنیم، گفت: هیچ منعی 

برای حمایت از طرح‌های نوآورانه و فناورانه بخش معدن وجود ندارد.
به‌گزارش روابط‌عمومی طرح زیست‌بوم 
ن��وآوری و فن��اوری بخ��ش مع��دن و 
محمدرض��ا  )ایمین��و(،  صنایع‌معدن��ی 
موثقی‌نیا در نشست با مجری، مدیران و 
بدن��ه کارشناس��ی ایمینو، بر توس��عه 
نوآوری و برداش��تن محدودیت‌ها از سر 

راه نوآوران و دانش‌بنیان‌ها تاکید کرد.
رئی��س هیات‌عامل ایمی��درو با بیان 
اینکه عوامل بازدارنده در زیست‌بوم نوآوری بخش معدن و صنایع‌معدنی باید 
از بی��ن برود، اظهار کرد: هنوز در فناوری اش��باع نش��ده‌ایم که بخواهیم در 
عرصه نوآوری به اهداف مقرر برس��یم، اما بدون شک ترویج نوآوری و فناوری 

از الزامات توسعه معادن و صنایع وابسته محسوب می‌شود.
وی گفت: باتوجه به س��رعت کمی که برای رسیدن به فناوری‌های ضروری 
داریم، می‌توانیم از میانبرهای مطمئن که ما را در توسعه نوآوری و فناوری‌های 
روز دنیا یاری می‌کند، استفاده کنیم. موثقی‌نیا در ادامه با تاکید بر اینکه هیچ 

منعی برای حمای��ت از طرح‌های نوآورانه و فناورانه در بخش معدن و صنایع 
معدنی وجود ندارد، خاطرنشان ‌کرد: بهتر است عوامل بازدارنده ترویج نوآوری 
در مع��ادن را به عوام��ل پیش‌برنده تبدیل کنیم و حت��ی محدودیت‌ها را در 
ذهن‌مان نیز کنار بگذاریم. وی افزود: ایمیدرو آمادگی کامل دارد تا از جامعه 
نخبه‌ای که معادن را به توس��عه و هوشمندسازی نزدیک می‌کنند، حمایت و 

پشتیبانی کند.
معاون وزیر صمت اضافه‌کرد: بدون شک زیست‌بوم نوآوری می‌تواند جهش 
بزرگ��ی در عرصه معدن و صنایع‌معدن��ی رقم زند، گرچه برای تحقق این امر 
و ورود ایده‌های نو بهتر اس��ت که فرهنگ‌سازی بیشتری در جامعه نسبت به 
ظرفیت‌ه��ای معدن��ی و مزیت‌های اقتصادی آن برای آب��ادی مناطق محروم 

انجام شود.
شناسایی ۴۷۰ شرکت دانش‌بنیان در بخش معدن��

در ادامه این نشس��ت، مجید وفایی‌فرد، مجری طرح زیس��ت بوم نوآوری و 
فناوری بخش معدن و صنایع معدن )ایمینو( با تش��ریح فعالیت‌ها، ظرفیت‌ها 
و برنامه‌ه��ای ای��ن مرکز گف��ت: بیش از ۴۷۰ ش��رکت دانش‌بنیان در بخش 
معدن شناس��ایی شده‌اند و گزارش‌های ما نش��ان می‌دهد که سهم معادن و 
صنایع‌معدنی از اقتصاد دانش‌بنیان کم است و اغلب آنها با چالش تامین مالی 

و توسعه بازار مواجهند.

وی بااشاره به برگزاری جشنواره اینوماین ۴ و 
محورهای نوآورانه و فناورانه آن افزود: در حال 
‌حاضر، تدوین و ارائه آیین‌نامه مستقل حمایت 
از ایده‌ه��ای ارزش‌آفری��ن و کس��ب‌وکارهای 
نوپ��ای بخش مع��دن و صنایع‌معدن��ی را در 
دس��تور کار داریم و تشکیل CVC معدنی و 
ارائ��ه راهکارهای تامین مال��ی نوآوری بخش 
معدن باتوجه ب��ه ظرفیت‌های ایمیدرو، قانون 

جهش تولید دانش‌بنیان را امکان‌سنجی می‌کنیم.
وفایی‌فرد با بیان اینکه انتظارات نسل جدیدی که در عرصه نوآوری هستند، باید 
برآورده ش��ود، افزود: ایمیدرو به‌موقع وارد زیست‌بوم نوآوری و فناوری معدن شد 
و از ش��هریور س��ال ۱۳۹۹ ایمینو درصدد بوده تا با ایجاد و پایش شبکه بازیگران 
زیس��ت‌بوم نوآوری و فناوری بخش معدن و صنایع‌معدنی، ایجاد ش��بکه فناوران 
بخ��ش مع��دن و صنایع‌معدنی با محوریت ش��رکت‌های دانش‌بنیان فعال در این 
بخش و انعقاد تفاهمنامه همکاری با شرکت‌های دانش‌بنیان توانمند ظرفیت‌های 
این عرصه را شناس��ایی و به معادن تزریق کند. وی تصریح ‌کرد: با این رویکرد از 
۱۳۰ ش��رکت دانش‌بنیان، حمایت‌های لازم انجام شده و برای تقویت کسب‌وکار 

نوپای آنها، دوره‌های شتابدهی و پساشتابدهی برگزار شده است.

معاون برنامه‌ریزی و توانمندسازی سازمان توسعه و نوسازی 
معادن و صنایع‌معدنی ایران )ایمیدرو( بااشاره به عقب‌ماندگی 
تاریخی کش��ورمان در حوزه اکتشاف، گفت: دلیل این مسئله 
اس��تفاده از معادن روباز در ایران است، با این حال معدنکاری 
هوش��مند می‌تواند در زمینه اس��تخراج از اعماق کمک‌کننده 
باشد.به‌گزارش ایمیدرو، سمیه خلوصی به برنامه‌های ایمیدرو 
در راستای هوشمندس��ازی و تحول دیجیتال در معادن ایران 
اش��اره کرد و گفت: در هوشمندس��ازی معادن در ایران کمی 

تاخیر کرده‌ایم، اما هنوز برای این کار دیر نشده است.
مع��اون ایمیدرو با نظ��ر به اینکه در آس��تانه برنامه هفتم ق��رار داریم و از 
همین‌رو ایمیدرو، سند اولیه مرتبط با تحول دیجیتال و هوشمندسازی معادن 
را آماده کرده، افزود: از سال ۲۰۲۲ تا ۲۰۲۵ سرمایه‌گذاری کشورهای جهان 
در حوزه دیجیتال ۲ برابر شده؛ به‌عنوان‌مثال، عربستان‌سعودی ۹ میلیارد دلار 
در حوزه فناوری‌های نو سرمایه‌گذاری کرده است. همچنین، کانادا و استرالیا 

در حال اس��تفاده از این فناوری‌ها در صنایع مختلف هستند و 
از ۵۰ شرکت بزرگ در فناوری‌های پیشرو 4 شرکت در حوزه 

فولاد مشغول فعالیت هستند.
خلوصی در ادامه به چالش‌های پیش‌رو برای هوشمندسازی 
معادن ایران اش��اره کرد و ادام��ه‌ داد: در حال‌ حاضر داده‌های 
مناس��بی ب��رای سیاس��ت‌گذاری در اختی��ار نداری��م و برای 

برنامه‌ریزی دقیق نیاز به کلان‌داده‌ها احساس می‌شود.
وی تصری��ح ‌کرد: همچنین با عقب‌ماندگی تاریخی در حوزه 
اکتش��اف روبه‌رو هستیم که دلیل این مسئله استفاده از معادن روباز در ایران 
اس��ت.معاون برنامه‌ریزی و توانمندس��ازی ایمیدرو خاطرنشان کرد: طبیعی 
اس��ت که به‌زودی باید به‌س��مت اس��تخراج از عمق برویم ک��ه در این حوزه 

معدنکاری هوشمند می‌تواند کمک‌کننده باشد.
وی یادآوری‌ کرد: کمبود ماشین‌آلات از دیگر مشکلات در حوزه معدنکاری 
اس��ت که در این حوزه هم معدنکاری هوشمند می‌تواند تاحدودی مشکلات 

را کاهش دهد.
خلوصی در ادامه به راهکارهای تس��ریع مسیر هوشمندسازی معادن ایران 
اشاره کرد و گفت: برای تسریع روند تبدیل معادن سنتی به معادن هوشمند، 
لازم است سیاست‌گذاری و تحلیل براساس داده‌های هوشمند باشد و حمایت 

جسورانه از نوآوری به‌وسیله صندوق‌های جسورانه انجام شود.
وی افزود: علاوه بر این موارد، باید خرید و انتقال فناوری‌های نوین به داخل 
کش��ور در دس��تور کار قرار گیرد و سرمایه انس��انی از طریق رابطه پویا بین 
صنعت و دانش��گاه تقویت ش��ود. معاون برنامه‌ریزی و توانمندسازی ایمیدرو 
بااش��اره به نقش تس��هیلگرانه و حمایت‌گرانه این سازمان در این حوزه گفت: 
برای توس��عه سرمایه انس��انی لازم است تا استادان مجرب و فناوری به‌روز به 
داخل کشور انتقال یابند تا به‌وسیله آن، سرمایه انسانی در کشور تقویت شود.
وی تاکید کرد: در کنار این مسئله، باتوجه به تاکید وزیر صمت به نوآوری 
و افزای��ش کیفیت تولید و بهره‌وری، صندوق‌ها جس��ورانه می‌توانند ریس��ک 

پروژه‌ها را کاهش دهند تا بنگاه‌ها بتوانند بهره‌وری خود را افزایش دهند.

له
مقا

سر



در حال�ی یک س�ال از مهلت رئیس‌جمه�وری به نهادهای دولتی ب�رای تعیین‌تکلیف واگذاری خودروس�ازان می‌گذرد 
که به نظر می‌رس�د در واگذاری این ش�رکت‌ها پیش�رفتی حاصل نشده اس�ت. تا به این جای کار، 2 مانع اصلی واگذاری 
خودروسازان یعنی سهام تودلی و قیمت‌گذاری دستوری مورد تاکید مسئولان قرار گرفته است با این حال تاکنون تدبیر 

جدیدی از سوی دولتمردان برای حل این معضلات و پیش‌رفتن به سمت واگذاری خودروسازان اندیشیده نشده است.
به نظر می‌رسد با توجه به اهمیت صنعت خودرو کشور، دولت نیز تمایلی به خروج از این صنعت ندارد و با اتکا به سهام 
ظاهری ۵.۷ و ۱۷ درصدی در ایران خودرو و س�ایپا، خود را از اتهام‌های مربوط به مدیریت دولتی خودروس�ازان دور نگه 
داشته است و با بهانه پیچیده بودن سهام تودلی خودروسازان، گامی در راستای شفاف‌سازی این وضعیت هم برنمی‌دارد.

وزارت صمت و اقتصاد باید به توافق برسند

3 الزام واگذاری خودروسازان

»واگذاری« با »قیمت‌گذاری دستوری« در تضاد است

قیمت‌گذاری دستوری، رانت یا ساماندهی بازار 

چه کسی سهام خودروسازان را می‌خرد؟

توقف در ایستگاه بلاتکلیفی
واگذاری خودروسازان به توافق وزارتخانه‌های صمت و اقتصاد موکول شد 

احس��ان خان��دوزی، وزیر امور اقتص��ادی و دارای��ی در آخرین 
اظهارنظ��ر درباره موضوع واگذاری خودروس��ازان اعلام کرد؛ وزیر 
صنعت، معدن و تجارت برنامه و ایده ویژه‌ای برای واگذاری سهام 
خودروسازها دارد که لازم است در این زمینه دو وزارتخانه اقتصاد 
و صم��ت با هم ب��رای این کار اقدام کنند. به همین منظور پس از 
اینکه دو وزارتخانه به‌طور مش��ترک درباره برنامه و نحوه واگذاری 

به توافق برسند؛ جزئیات آن اعلام خواهد شد.
براس��اس گفته وزیر اقتصاد، در واقع بعد از گذش��ت یک س��ال 

از مهل��ت رئیس‌جمه��وری به نهاده��ای دولتی ب��رای تعیین‌تکلی��ف واگذاری 
خودروس��ازان، وزارت صمت و اقتصاد قرار است درباره نحوه واگذاری‌ها به توافق 

برسند! 
این در حالی ‌اس��ت که طی س��نوات گذشته بارها موانع واگذاری خودروسازان 
اعلام ش��ده که از جمله اصلی‌ترین آنها س��هام تودلی ش��رکت‌ها، قیمت‌گذاری 
دس��توری و زیان انباش��ته خودروسازان اس��ت. با این حال، تاکنون تدبیر جدی 
از س��وی دولتم��ردان برای حل ای��ن معضلات و پیش‌رفتن به س��مت واگذاری 

خودروسازان اندیشیده نشده است.
سهام تودلی مانع اصلی واگذاری��

آن‌طور که آمار نش��ان می‌دهد عدد س��هام دولت در شرکت ایران خودرو ۵.۷ 
درص��د و در س��ایپا حدود ۱۷ درصد اس��ت و اگرچه این اع��داد به نظر کوچک 
می‌رسند، اما گزارش مرکز پژوهش‌های مجلس بیانگر آن است که غیر از این دو 
عدد، ۱۲.۲۱ درصد از س��هام ایران‌خودرو و ۱۵.۶ درصد از سهام سایپا در اختیار 

ش��رکت‌های عمومی وابسته و تحت کنترل دولت است. همچنین 
۲۵.۲۴ درصد از سهام ایران‌خودرو و ۳۹.۶۶ درصد از سهام سایپا 

تحت نظام سهام تودلی است.
بنابراین هر قدر هم دولت تاکید کند تنها ۵.۷ درصد و ۱۷ درصد 
از سهام شرکت‌های خودروسازی را در اختیار دارد، اما با توجه به 
وضعیت س��هام تودلی این شرکت‌ها )در تعریف سهام تودلی باید 
گفت که شرکت‌های زیرمجموعه خودروسازان به صورت مستقیم 
و غیرمس��تقیم سهام شرکت‌های مادر را خریده‌اند( می‌توان گفت 
که اگر همین س��هام کوچک دولت هم واگذار ش��ود، باز هم نقش و سهم دولت 
پررن��گ خواهد بود و عملا خودروس��ازان به صورت دولتی اداره خواهند ش��د.بر 
همین اس��اس نیز طبق اعلام مس��ئولان دولتی پیش‌شرط واگذاری سهام دولت 
در این شرکت‌ها، تعیین‌تکلیف مشکل سهام تودلی به‌عنوان مرحله نخست اعلام 

شده است.
در واق��ع آن‌گونه که متولی��ان امر تاکید کرده‌اند تا زمانی که وضعیت س��هام 
تودلی و میزان نفوذ در خودروس��ازان تعیین تکلیف نشود و چاره‌ای برای رهایی 
شرکت‌ها از س��هام‌های پیچ‌درپیچ اندیشیده نشود هر قدر هم که از تریبون‌های 
مختلف اعلام شود که دولت قصد واگذاری خودروسازان را دارد، این موضوع تنها 

پشت همان تریبون می‌ماند و به مرحله عمل نمی‌رسد.
س��هل‌انگاری در تعیین‌تکلیف س��هام‌های تودلی در حالی است که در صورت 
واگ��ذاری این س��هام، به‌تدریج و خودبه‌خ��ود از حجم ش��رکت‌های مادر یعنی 

ایران‌خودرو و سایپا کاسته و وضعیت بهره‌وری و مدیریت هم بهتر می‌شود.

مرتضی ش��جاعی، عضو مرکز پژوهش‌های مجلس ش��ورای اس�المی نیز با اشاره 
به اینکه 3 الزام برای واگذاری وجود دارد و باید به س��مت آن برویم گفت: ابتدا 
باید ویژگی بازار را تقویت کنیم در مرحله دوم باید سهام چرخه‌ای را که در این 
بنگاه‌ها وجود دارد و منش��أ مش��کلات عدیده‌ای اس��ت باید واگذار شود و سومین 
الزام که قبل از همه واگذاری‌ها باید انجام ش��ود باید برای واگذاری‌ها یک‌س��ری 
تمرین‌ه��ا را انج��ام دهی��م و ببینیم آیا حاکمی��ت برمی‌تابد یک بخش خصوصی 
واقعی داش��ته باش��یم یا خیر.  وی بیان کرد: اینکه هر دو خودروس��از را بخواهیم 
به‌طور هیجانی هم‌زمان واگذار کنیم نه تنها مناسب نیست، بلکه باید هرکدام را 
که زمینه واگذاری بهتری دارند ابتدا واگذار و عرضه کنیم و سپس با دیدن آثار 

آن نس��بت به واگذاری بنگاه بعدی اقدام کنیم. نیازمند تنظیم‌گری برای بازار و 
مرزها هستیم. شجاعی افزود: اگر سهام تودلی را به‌خوبی واگذار کنیم، به‌سرعت 
مدیریت به بخش خصوصی واگذار می‌ش��ود. وی افزود: ما نیاز به سیاس��ت‌گذاری 

برای رقابت سالم داریم و نیازمند تنظیم‌گری برای بازار و مرزها هستیم. 
این کارشناس صنعت خودرو بیان کرد: باید تعرفه در کل زنجیره تعریف و توازن 
داش��ته باش��د، برای اهلیت باید هدف تعیین و چارچوب آن را مش��خص کنیم و 
این چیز پیچیده‌ای نیست، بلکه چیزی که می‌خواهیم مهم است، باید یک نظام 
تنظیم‌گ��ری ک��ه ۲۹ نه��اد را در راس��تای حمایت و تقویت هماهنگ کند، تدوین 

شود تا هر نهاد نظر متفاوت ندهد.

نکت��ه دیگر اینکه طبق تاکید متولیان، بحث قیمت‌گذاری دس��توری از دیگر 
موانع اصلی پیش‌روی واگذاری خودروس��ازان به‌ش��مار م��ی‌رود، چراکه وقتی 
قیمت‌گذاری محصولی از اختیار صاحبان آن کالا خارج باشد و یک نهاد قدرت 
طبق دس��تورالعمل‌های خود نس��بت به قیمت‌گذاری کالا اق��دام کند، در واقع 
دس��ت تولیدکننده برای کسب سود بسته می‌ماند و تولیدکننده مجبور می‌شود 
در ش��رایطی اقدام به تولید خودرو کند که می‌داند با تولید هر دس��تگاه خودرو 
به زیان ش��رکت افزوده خواهد شد؛ بنابراین احتمال اینکه در این شرایط کسی 
حاضر باش��د سهام شرکت‌هایی را بخرد که روز به روز زیانده‌تر می‌شوند، بسیار 

کم است. 

بای��د توج��ه کرد ک��ه اگر قرار باش��د بخش 
خصوص��ی ه��م ب��ا قیمت‌گ��ذاری دس��توری 
خودرو بفروش��د به‌طور قطع زی��ان روی زیان 
می‌گذارد، زی��را واگذاری صرف، فقط منجر به 
تغییر مدیریت خودروسازی می‌شود و ماهیت 

تغییری نمی‌کند. 
آن‌طور که حس��ین قربانزاده، رئیس سابق سازمان خصوصی‌سازی اعلام کرده 
بود تا زمانی که موضوع قیمت‌گذاری دستوری خودروسازان حل نشود نمی‌توان 

درباره واگذاری گامی برداشت، زیرا این مسئله با واگذاری در تضاد است.

رئیس  نجفی‌منش،  محمدرض��ا 
انجمن صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه‌س��ازان اظهار کرد: برای 
اینک��ه ش��رکت‌ها از حالت زیان 
اص�الح  بای��د  ش��وند،  خ��ارج 
قیمت‌گذاری انجام شود، در حال 
حاض��ر راهکار ب��ورس برای این 
موضوع قرار داده شده که راهکار 
بسیار خوبی اس��ت، آخرین باری که خودرو در بورس عرضه شد، 
۵۰ میلیون تومان ارزان‌تر از بازار به دس��ت مصرف‌کننده رسید و 
۱۷۰ میلی��ون تومان نیز خودروس��ازان بیش از قیم��ت کارخانه 
فروختند و در این بین چیزی نصیب دلالان نش��د، این روش باید 

برای همه خودروها اعمال شود. 
رئیس انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه‌س��ازان با تاکید 
بر واگذاری سهام تودلی خودروسازان گفت: واگذاری موجب ورود 
نقدینگی به خودروسازان می‌شود و نقدینگی آنها را تقویت می‌کند 

پ��س از انجام این واگذاری باید مدیریت به س��هامداران مجموعه 
واگذار و قانون تجارت اعمال شود. 

وی تصریح کرد: دولت به خاطر قیمت‌گذاری دستوری ۱۲۰هزار 
میلیارد تومان زیان به این صنعت وارد کرده است.

آرش محبی‌ن��ژاد، دبی��ر انجمن 
قطعه‌س��ازان نیز با بی��ان اینکه 
سهام  باید  برای خصوصی‌سازی 
تودل��ی را واگذار کنی��م، گفت: 
ش��کاف بازار ۲۵۰ هزار میلیارد 
تومان رانت به‌حساب افرادی که 
از کارخان��ه خودرو خریدند و در 
بازار آزاد به فروش رساندند واریز 
ک��رده و در همی��ن زمان ۱۴۰ میلیارد تومان زیان انباش��ته برای 

صنعت خودروسازی ایجاد شده است. 
وی تاکید کرد: مش��کل اصلی در این زمینه سیاس��ت‌گذاری و 

مصادیق حکومتی است.

موضوع دیگر مربوط به خریدار س��هام خودروس��ازان می‌شود؛ 
طبق تاکید کارشناس��ان، بخش��ی که قرار اس��ت خودروسازها را 
بخرد باید ۳ ویژگی داش��ته باشد؛ نخس��ت اینکه تخصص داشته 
و خودروساز باش��د، دوم اینکه سرمایه کافی برای توسعه صنعت 
خودرو داش��ته و سوم اینکه باید بازار صادراتی کافی داشته باشد، 
زیرا برای تبدیل‌ش��دن به شرکت سودآور باید صادرات داشت که 
صادرات هم ‌طبقه‌بندی ش��ده است. این ویژگی‌ها را شرکت‌های 
بزرگ خودروسازی دنیا دارند که در حال‌حاضر ورود این شرکت‌ها 

به ایران به‌دلایل مختلف از جمله تحریم امکان‌پذیر نیست. 
در این شرایط دولت مجبور به فروش سهام به بخش خصوصی 
می‌شود که فقط ویژگی سرمایه‌گذاری را دارد که قطعا نمی‌تواند 
موفقیت خاصی برای خودروس��ازی کشور به همراه داشته باشد و 
احتمال اینکه ش��رکت‌ها از خودروساز بودن به سمت مونتاژکاری 
روی بیاورند، بس��یار زیاد است، چراکه سود مونتاژکاری در ایران 
به نس��بت بالا است. حال اگر در این ش��رایط خریدار متخصصی 
هم برای ش��رکت‌های خودروسازی ما پیدا شد باید به این سوال 
پاس��خ داد که آیا این خریدار توان قوت بخشیدن به شرکت‌هایی 
با زیان انباش��ته افزون بر ۱۴۱ هزار میلیارد تومان و بدهی ۲۵۴ 
هزار میلیارد تومانی را دارد؟ در این صورت کسی که این سهام را 

می‌خرد چگونه می‌تواند شرکت را به سودآوری برساند؟ 
همچنین نکته‌ای که در مورد خرید س��هام خودروسازان وجود 
دارد این اس��ت که هر وقت این بحث مطرح ش��ده، قطعه‌س��ازان 
برای خرید س��هام پیش��قدم ش��ده‌اند در حالی که طی سال‌های 
گذش��ته این بخش ب��ه دلیل مضیقه‌های مالی نس��بت به ارتقای 
کمی و کیفی تولید، اقدام خاصی نکرده‌اند، با این حال نس��بت به 

خرید سهام خودروسازان، اشتیاق خاصی داشته‌اند.
برخی از کارشناس��ان صنعت خودرو معتقدند نباید قطعه‌سازان 

مدیری��ت خودروس��ازان را در اختیار بگیرند، زی��را درحال‌حاضر 
مافیای قطعه‌س��ازی در کش��ور ش��کل گرفته ک��ه حاضرند برای 
رس��یدن به آرزوی دیرینه خود یعنی اداره خودروس��ازی کشور، 
تمام س��هام شرکت‌ها را بخرند که همین مس��ئله قدرت مافیا را 
در این صنعت بیش‌ازپیش افزایش می‌دهد و همان‌گونه که اشاره 

شد تمایل به مونتاژکاری به‌جای تولید افزایش می‌یابد.
بنابراین تا زمانی که وضعیت زیاندهی ش��رکت‌های خودروساز 
روش��ن نش��ود و دولت دقیقا اعلام نکند که ب��رای خروج از این 
ش��رایط چ��ه برنام��ه‌ای دارد نمی‌توان نس��بت به خرید س��هام 
خودروسازان از س��وی خریداران متخصص امید چندانی داشت، 
چراکه برای دس��تیابی به این اهداف، شرکت‌ها باید در اوج قدرت 

مالی و اقتصادی واگذار شوند.
اهمیت این موضوع آنجاس��ت که اگر دولت بخواهد صرفا برای 
خلاص شدن از دردسرهای خودروسازی، سهام شرکت‌ها را بدون 
کار کارشناس��ی و اصلاح ساختارها به بخش‌هایی واگذار کند که 
تکلیف‌ش��ان مشخص اس��ت، به‌طور قطع، مش��کلات این صنعت 
چن��د برابر وضعیت فعلی خواهد ش��د، زیرا در آن زمان هم دیگر 
دولت در قبال حقوق مصرف‌کننده مسئولیتی را بر عهده ندارد و 

نارضایتی از این صنعت به اوج خود می‌رسد.

سخن پایانی
در واق��ع واگ��ذاری خودروس��ازان در ی��ک چرخه معیوب 
و نامعلوم��ی ق��رار گرفت��ه که مش��خص نیس��ت س��ازمان 
خصوصی‌س��ازی که واگذاری این دو شرکت را در دستور کار 
س��ال جاری خود قرار داده است، برای حل این معضل دقیقا 

چه سیاستی را در پیش خواهد گرفت. 

۱۱ اس��فند س��ال ۱۴۰۰، رئیس‌جمهوری همزمان با صدور ۸ فرمان 
برای بهبود عملکرد صنعت خودرو، واگذاری مدیریت دولتی شرکت‌های 
خودروسازی را نیز مورد تاکید قرار داد؛ براساس این فرمان، »واگذاری 
مدیریت دولتی شرکت‌های خودروسازی ایران خودرو و سایپا حداکثر 
ظرف ۶ ماه آینده یعنی تا پایان شهریور سال ۱۴۰۱ به بخش غیردولتی 

تعیین‌تکلیف شود«. بر همین اساس، یک سال از موعد زمانی تعیین 
ش��ده توس��ط رئیس‌جمهوری برای واگذاری خودروس��ازان می‌گذرد، 
اما بررس��ی‌ها نش��ان می‌دهد نه‌تنها هیچ پیش��رفت خاصی در مس��ئله 
واگذاری‌ها به‌وجود نیامده، بلکه به نظر می‌رسد دنده‌عقب هم در این 

حوزه داشته‌ایم. 

تعلل یک ساله 
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تجارت صنعت
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:پس از بازدید از کارخانه، آقای محمدحسین قدرتی، مدیرعامل شرکت طی  به گزارش روزنامه 
سخنرانی اظهار کرد: شرکت کارا کابل ایوان از سال 1385 در شهرک صنعتی ایوانکی فعالیت تولیدی 
خود را آغاز کرده و به لطف و عنایت خداوند هر روز شاهد توسعه ، پیشرفت و حرکت رو به جلوی آن 
بوده‌ایم و پروژه‌ای که امروز به دستان مبارک جنابعالی افتتاح شد با اشتغالزایی حدود 80 نفر و ظرفیت 
تولید د10هزار تن محصولات متنوع س��یم و کابل، مش��غول به فعالیت می‌باش��د. اکنون این ظرفیت 
بالقوه وجود دارد که با سرمایه‌گذاری به میزان یک‌سوم مبلغی که تاکنون هزینه شده است، با تکمیل 
ماشین‌آلات و افزایش خطوط تولید، ظرفیت تولید و میزان اشتغالزایی این شرکت را حداقل به دوبرابر 
افزای��ش دهیم. همچنین وی افزود: ش��رکت کارا کابل ایوان به‌عن��وان یکی از برندهای صادراتی معتبر 
در بازار س��یم و کابل در کشورهای همسایه، س��ال‌های متمادی در حال فعالیت و صادرات محصولات 
سیم و کابل بوده اما در سال‌های اخیر به دلیل مصوبات دولت‌های گذشته برای رفع تعهد ارزی، دچار 
مشکلات عدیده‌ای برای صادرات محصولات خود هستیم و علاوه بر آن، سازمان‌های مختلف به دلیل 
عدم رفع تعهد ارزی، مانع ادامه فعالیت ش��رکت و حتی واردات ماش��ین‌آلات جهت تکمیل خط 

تولید این شرکت شده‌اند.

جناب آقای رئیس‌جمهور در نشست بریکس فرمودند:
»جمهوری اس�المی ب��ه صورت قاط��ع از تلاش‌ه��ای موفق بریکس در راس��تای 
دلارزدایی از روابط اقتصادی میان اعضا و همچنین استفاده از ارزهای ملی و تقویت 
س��ازوکارهای بریکس برای پرداخت و تس��ویه مالی حمایت می‌کند.« فلذا با عنایت به سیاس��ت 
خارجی که دولت س��یزدهم به درس��تی در پیش گرفته باید سیاست‌های داخلی نیز مورد بازبینی 
قرار گیرد و قوانین دست‌وپاگیری که در این شرایط بزرگترین مانع صادرات برای واحدهای تولید 
هستند تصحیح و تسهیل شوند تا بتوانیم حداقل در بازارهای منطقه و حوزه مقاومت که بستر کار 

فراهم هست فعالیت خودمان را گسترش دهیم.
سپس آقای وزیر طی یک سخنرانی اظهار کردند:

خیلی خوشحال هستم که بین مجموعه‌ای از کارآفرینان و تولیدگران، عزیزان مهندسی و کارگران 
عزیزی هس��تم که در این وقت شب مش��غول تولید هستند، خب عبادت همین است، حضرت آقا 
فرمودند الان در جهاد اقتصادی هس��تیم و جهاد اقتصادی افسرانی دارد و افسرانش شما هستید. 
من خوش��حال هس��تم که برادر عزیزمون آقای قدرتی هم جوان هستند هم پرکار و پرتوان ، واقع 

امر این اس��ت که دلسوزان کشور همین شماها هستید، اون‌هایی که تمام 
وقت و انرژی‌شون را گذاشتند برای اینکه تولید کنند، اقتصاد کشور را درست کنند 

پایه‌های اقتصادی را ش��کل بدهند برای جوان‌ها اشتغال درست کنند، امید برای جوان‌ها 
درس��ت کنند، محصولاتش��ون را به دنیا عرضه کنند  و این بسیار کار ارزشمندیست، شکراله 

مس��اعیکم... به‌خص��وص که به حم��دالله روحیه ایمان و جهاد و توجه به مس��ائل انقلاب هم در 
صحبت‌های مدیرعامل مجموعه کاملا روشن بود و مجموعه توانمندی هستید. 

در مورد خواسته‌های مجموعه، به استاندار فرمودند: جهت تسهیلات مبلغ 1000میلیارد ریال در 
کارگروه مورد پیگیری قرار بگیرد تا توسعه ظرفیت به دوبرابر وضع موجود حاصل گردد. در مورد 
تعهدات ارزی مجموعه هم با رئیس بانک مرکزی صحبت خواهیم کرد تا راهی برایش پیدا کنیم. 

البته قانون است ولی برای کمک به دوستان ان‌شاءالله راه‌حلی خواهیم یافت.

افتتاحیه فاز جدید کارخانه کارا کابل ایوان

www.A1cable.com @a1.karacable

جمهوری اسالمی به صورت قاطع از تلاش‌های موفق بریکس در 
راستای دلارزدایی از روابط اقتصادی میان اعضا و همچنین استفاده 
از ارزه�ای ملی و تقویت س�ازوکارهای بریکس ب�رای پرداخت و 
تس�ویه مالی حمایت می‌کند.»فلذا با عنایت به سیاست خارجی 
که دولت س�یزدهم به درس�تی در پیش گرفته باید سیاست‌های 
داخلی نیز مورد بازبینی قرار گیرد و قوانین دست‌وپاگیری که در 
این شرایط بزرگترین مانع صادرات برای واحدهای تولید هستند 

تصحیح و تسهیل شوند«
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خودرو و قطعه
تجارت صنعت

محمد مشهدی‌ش��ریف، رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط خودرو 
کش��ور در ابتدای این گفت‌وگو با اش��اره به شایعه‌ای که چند روزی 
باعث حرف‌وحدیث‌هایی در بازار خودروهای فرسوده و وارداتی شده 
بود در گفت‌وگو با  اظهار کرد: متاس��فانه منشأ این شایعات به 
فیلم‌های کوتاهی برمی‌گردد که ازس��وی برخی افراد سرش��ناس در 
فضای مجازی منتش��ر ش��د. این افراد این‌گونه تبلیغ می‌کردند که 
براس��اس آیین‌نامه جدید واردات خودرو، هر فرد حقیقی می‌تواند با 
داشتن یک خودرو فرسوده یک خودرو وارد کند. این شایعه منجر به 
ش��کل‌گیری یک بازار ملتهب شد و به فرصت‌طلبی‌ها دامن زد و به 
هر حال مدتی هم شاهد یک فضای نامناسب بوده‌ایم. بر این اساس، 
به‌گونه‌ای به مردم القا ش��د ک��ه در ازای واردات هر خودرو باید یک 
خودرو فرس��وده اسقاط کنند، در حالی‌که براساس این آیین‌نامه هر 
فرد حقیقی و حقوقی برای واردات یک خودرو، چه نو و چه کارکرده 
باید گواهی اسقاط یک خودرو فرسوده را ارائه کند که نرخ هر گواهی 
نیز بیشتر از ۳۰ میلیون تومان نیست. باتوجه به اینکه در سامانه به 
تعداد کافی گواهی اسقاط وجود دارد، کسانی که قصد واردات خودرو 
دارند، به‌راحتی می‌توانند نسبت به دریافت گواهی اسقاط اقدام کنند 

و الزامی به داشتن خودرو فرسوده نیست.
بازی تبلیغاتی��

مشهدی‌شریف افزود: در حال‌ حاضر حدود ۴۰ هزار گواهی اسقاط 
در صفحه س��امانه اس��قاط وجود دارد که طبق مصوبه وزیر پیشین 
صمت و رئیس س��ازمان اس��تاندارد که تا امروز هم مبنای اس��قاط 
خودروهاس��ت، تا زمان��ی که آیین‌نامه جدید تصویب و ابلاغ ش��ود، 
برای ه��ر دو خودرو وارداتی باید یک خودرو فرس��وده از رده خارج 

و اسقاط شود.
به‌این‌ترتیب تعداد گواهی‌های سامانه برای شماره‌گذاری ۸۰ هزار 
خودرو وارداتی کفایت می‌کند. چنین شایعات و التهابات بدون پایه و 
اساسی نوعی بازی تبلیغاتی و فرصت‌طلبانه بود و در این میان تلاش 
ما این اس��ت که روند به حالت ع��ادی برگردد و نگرانی افراد در این 

زمینه برطرف شود.
در آرزوی روزهای خوش��

 رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط خودرو کشور درباره تمهیداتی 
که اسقاط خودروهای فرسوده را به روزهای خوش برگرداند و شاهد 
افزایش خروج تعداد خودروهای از رده خارج و اس��قاط از خیابان‌ها 
باش��یم، اظهار کرد: از رده خارج کردن و اسقاط خودروهای فرسوده 
یک بسته است که اگر تمام بخش‌های آن شامل راهکارها، پیشنهادات 
و تنبیهات، انجام شود می‌توانیم به‌طور کامل به هدف‌مان که تسریع 

در اسقاط خودروهای فرسوده است، برسیم.
تنبیه��ات این بس��ته ش��امل م��وارد مش��خصی می‌ش��ود؛ اینکه 
خودروهای از رده خارج و فرسوده حق تردد در کلانشهرها را نداشته 
باشند، حق‌بیمه این خودروها پلکانی افزایش یابد، کارت سوخت این 
خودروها ابطال شود و در نظر گرفتن معاینه فنی‌های سختگیرانه‌تر 
برای آنها در نظر گرفته شود؛ تنبیهاتی که می‌توان با بکارگیری آنها 

روند اسقاط خودروهای فرسوده را تسریع بخشید.
در مقابل تنبیهات، قطعا تش��ویقاتی هم باید برای کسانی که اقدام 

به اسقاط خودرو فرسوده خود می‌کنند، وجود داشته باشد. به‌عنوان 
نمون��ه یک‌ونیم درصدهایی که به ازای اس��قاط خ��ودرو به صندوق 
حمایت از صنایع پرداخت می‌شود را به صاحبان خودروهای فرسوده 
در قالب تس��هیلات ارائ��ه دهند تا خودرو نو بگیرند و برای اس��قاط 
خودروهای‌شان تشویق شوند. در این راستا می‌توان با استناد به ماده 
۱۲ قان��ون رفع موانع تولید گواهی صرفه‌جوی��ی انرژی را در بورس 
فعال کرد. تفاوت مصرف س��وخت تردد هر خودرو فرسوده در کشور 
با خودرو نو سالانه ۶۰ میلیون تومان است؛ یعنی خودرو فرسوده ۶۰ 

میلیون تومان بیشتر از یک خودرو نو بنزین مصرف می‌کند. 
وی ادام��ه داد: یکی دیگر از موارد تش��ویقی، بروزرس��انی جدول 
معادل‌س��ازی است. این جدول اس��فند ۱۳۹۳ تدوین شد و آخرین 
بار در تابس��تان ۱۳۹۶ تغییر پیدا کرد؛ یعنی بیش از ۶ س��ال است 
بدون تغییر مانده. باتوجه به تلاطم‌ها در ش��اخص‌های اقتصادی در 
این مدت، تجدیدنظر جدی در این جدول لازم است تا نگاه به خودرو 
دقیق‌تر و واقعی‌تر شود. به‌عنوان نمونه، براساس جدول معادل‌سازی 
خودروهای با عمر ۱۵، ۲۵ و ۳۵ س��ال یک نوع گواهی اسقاط دارند 
و در حالی ‌که نرخ آنها با هم بس��یار متفاوت اس��ت، لاشه همه آنها 
۱۵ میلیون تومان و گواهی اسقاط‌ش��ان هم ۳۵ میلیون تومان است. 
با این ش��رایط، چن��د درصد صاحبان خودروهای فرس��وده حاضرند 
خودرو خود را با ۴۰ میلیون تومان به مراکز اسقاط تحویل دهند؟ در 
این ش��رایط، تنها کسانی خودروهای خود را به مراکز اسقاط تحویل 
می‌دهند که از بهس��ازی و بازسازی خودروی‌ش��ان ناامید شده‌اند و 
می‌خواهند از آن خلاص ش��وند و در نهایت آن را به مراکز اس��قاط 
تحویل می‌دهند. با این ش��رایط سالانه چند دستگاه خودرو می‌توان 
اس��قاط کرد؟ به‌وضوح مش��خص است که بیش��تر از ۳۰ تا ۴۰ هزار 
خودرو شامل این وضعیت نمی‌شود و به‌طبع خودروهایی که قابلیت 
داش��ته‌ باشند ازس��وی صاحبان‌شان بهسازی می‌ش��وند و در اینجا 

اسقاطی در کار نیست.
بسته نجات‌بخش��

این کارشناس و فعال در حوزه اسقاط خودروهای فرسوده در ادامه 
با اشاره به اینکه باید برای حل مشکل اسقاط خودروهای فرسوده در 
قالب یک بسته حرکت کرد، گفت: اگر بخش‌های گوناگون این بسته 
از تنبیهات گرفته تا تش��ویقات با هم اجرایی ش��ود، می‌توان امیدوار 
بود که از رده خارج کردن و اس��قاط خودروهای فرسوده به روزهای 
خوش سال ۱۳۹۳ با سالانه ۳۵۰ هزار مورد اسقاط خودرو برسد. در 
س��ال ۱۳۹۸ حدود ۷۰۰۰ خودرو فرسوده اسقاط شد؛ یعنی تقریبا 
یک‌پنجاهم س��ال 1393. این روند نشان‌دهنده سیاست‌های غلطی 
اس��ت که در امر اس��قاط خودرو در سال‌های اخیر دنبال شده است. 
باید در این رویکرد اشتباه که در پیش‌گرفته شده تجدیدنظر کنیم و 
همان‌طور که عنوان ش��د در یک بسته منسجم تشویق‌ها و تنبیهات 

را با هم اجرایی کنیم تا درنهایت به نتیجه مطلوبی برسیم.
وضعیت نامناسب اسقاط��

رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط خودرو کشور درباره دستورالعمل 
کنونی اس��قاط در قبال تولیدات داخل نیز اظهار کرد: برای تولیدات 
با داخلی‌س��ازی کمت��ر از ۴۰ درص��د ارائه گواهی اس��قاط اجباری 

اس��ت. به‌ط��ور کل��ی در دو مورد، 
ارائه گواهی اس��قاط اجباری است؛ 
خودروهای وارداتی و خودروهای با 
داخلی‌سازی کمتر از ۴۰ درصد. در 
سایر موارد در صورت موجود بودن 
گواهی اسقاط، اولویت ارائه گواهی 

اسقاط می‌شود و در غیر این صورت صاحبان خودرو یک‌ونیم درصد 
قیم��ت آن را می‌پردازند تا بتوانند نس��بت به ش��ماره‌گذاری خودرو 
خود اقدام کنند. مشهدی‌ش��ریف درباره وضعیت اسقاط خودروهای 
فرس��وده در ۴ ماه گذشته با اش��اره به اینکه امسال آمار خودروهای 
اسقاط‌ش��ده بسیار کم بوده، گفت: در ماه‌های گذشته از سال جاری 
آمار اس��قاط خودروهای فرسوده ۱۷ تا ۱۸ هزار خودرو بیشتر نبوده 
اس��ت. با همین دس��ت‌فرمان تا پایان سال به بیش از ۴۰ هزار مورد 
نخواهیم رس��ید. وضعیت اسقاط خودروهای فرسوده مناسب نیست 
و باید به‌طورجدی به‌دنبال اجرای سیاس��ت‌های تشویقی و تنبیهی 

مکمل باشیم.
اسقاط، معطل تصویب آیین‌نامه جدید��

انتظ��ار این بود که باتوجه به ش��رایط بحرانی ک��ه در زمینه تردد 
خودروهای فرس��وده در کش��ور داریم و به‌نوعی کشور را به پایتخت 
خودروه��ای فرس��وده تبدیل کرده، از هر فرصت��ی حتی محدود در 
راس��تای افزایش آمار خودروهای فرسوده استفاده شود. در این میان 
این س��وال پیش می‌آید که چرا سیاس��ت‌گذار به‌جای اس��قاط یک 
خ��ودرو فرس��وده به ازای دو خ��ودرو وارداتی ای��ن معادله را به یک 
خودرو در ازای یک خودرو تغییر نمی‌دهد تا تعداد خودروهای از رده 
خارج بیش��تر شود؟ مشهدی شریف در پاس��خ به این پرسش اظهار 
کرد: در گذشته از یک تا ۸ گواهی برای خودروهای وارداتی استفاده 
می‌شد که متاسفانه وزیر پیشین خلاف نص صریح قانون ساماندهی 
صنعت خودرو، در همفکری با رئیس سازمان استاندارد، بدون توجه 
به قیمت و مصرف سوخت خودروها، برای واردات دو خودرو، گواهی 
اس��قاط یک خودرو فرسوده در نظر گرفت و همه معادلات را در این 
بخش به‌هم ریخت؛ درحالی‌که در قانون به‌صراحت عنوان‌ش��ده باید 
در این زمینه مصرف س��وخت و نرخ خودرو موردتوجه باش��د. البته 
براس��اس آیین‌نامه جدید که به هیات دولت ارائه ش��ده، قرار اس��ت 
اس��قاط خودرو به ازای واردات یک‌به‌یک و در برخی موارد یک‌به‌دو 

شود.
گفتنی اس��ت ای��ن آیین‌نامه در نوبت تصویب هیات دولت اس��ت. 
قانون‌گذار برای تصویب آیین‌نامه ۳ ماه زمان پیش‌بینی کرده، اما از 
۱۰ اردیبهش��ت که به هیات دولت ارائه شده تاکنون یعنی بعد از ۵ 
ماه هنوز تصویب نشده و به‌نوعی این یک تخلف جدی ازسوی هیات 

دولت انجام شده است.
رئیس انجمن صنفی مراکز اس��قاط خودرو کش��ور در پایان تاکید 
کرد: از دولت درخواس��ت داریم هرچه س��ریع‌تر نسبت به تصویب و 
ابلاغ این آیین‌نامه اقدام کند تا وضعیت ستاد نوسازی، مرکز اسقاط و 
واردکنندگان مشخص شود. مراکز اسقاط کشور، اکنون در بلاتکلیفی 

محض قرار دارند.

عباس مجیدی‌نژاد، کارش��ناس حوزه معاینه فن��ی خودرو نیز در 
پاسخ به این پرس��ش  که روند اسقاط خودروهای فرسوده در 
مراکز معاینه فنی چگونه اس��ت، اظهار کرد: متاسفانه در این بخش 
قاعده و قانون خاصی وجود ندارد. اگر خودرو حتی یک عیب و نقص 
داش��ته باشد، مجاز به دریافت برگه معاینه فنی نیست. البته درست 
این اس��ت ک��ه مراکز معاینه فن��ی در مواردی که خ��ودرو به‌معنای 
واقعی و براس��اس شاخص‌ها و پارامترها و استانداردهای تعریف‌شده 
در زمره فرس��وده ق��رار دارد، گواهی منع تردد بدهند که متاس��فانه 
در کش��ور ش��اهد چنین قانون و رویکردی در مواجهه معاینه فنی با 
خودروهای فرس��وده نیس��تیم. در حال حاضر در ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی بی��ش از ۱۷۰ تا ۱۸۰ هزار خودرو ما از مرز فرس��ودگی رد 
شده‌اند و کسی پاسخگوی این وضعیت نیست؛ در حالی که وضعیت 

بسیار نگران‌کننده‌ای در این بخش داریم.
گام نخست در معاینه فنی��

این کارش��ناس ح��وزه معاینه فنی ادامه داد: انتظار این اس��ت که 
مراکز معاینه فنی در راستای از رده خارج شدن خودروهای فرسوده 
و اس��قاط آنها اولین قدم را بردارند، اما در واقعیت این‌گونه نیست و 
چنین رویکردی بر مراکز معاینه فنی و اسقاط خودرو در کشور حاکم 

نیست. درباره اسقاط خودروهای فرسوده نظر معاینه فنی یک حلقه 
گمشده است و در کنار آن عوامل متعدد دیگری دخیل هستند. تمام 
حلقه‌های این زنجیره باید در جای مناسب خود عملیاتی شوند تا در 
انتها معاینه فنی واقعی انجام ش��ود و بتوان از این مسیر در راستای 

اسقاط خودروهای فرسوده هم گام برداشت.
مجیدی‌نژاد ادامه داد: در ش��رایط کنونی ت��ا صاحب خودرو برای 
اس��قاط خ��ودرو از رده خ��ارج خود اق��دام نکند، اجازه ت��ردد دارد 
و هی��چ منعی برای تردد نخواهد داش��ت. یکی از اش��کالاتی هم که 
به دس��تورالعمل م��اده ۸ قانون هوای پاک وارد اس��ت، خارج کردن 

خودروهای فرسوده از این دستورالعمل است.
وی ادام��ه داد: باید بپذیریم که در این زمینه کار خاصی نش��ده و 
نمی‌ش��ود. موضوع مهم پیش از آلودگی هوا ایمنی و جان افراد است 
که در این رویکرد معیوب و با افزایش خودروهای فرس��وده در حال 
تردد خطرناک‌تر می‌شود. این اثر محسوس تردد خودروهای فرسوده 
اس��ت. البته بعید است با این ش��رایط از معضل خودروهای فرسوده 

رها شویم.
مشکل حل‌شدنی است اما...��

مجیدی‌ن��ژاد در پایان با تاکید بر اینکه تنها راهکاری که به‌معنای 

واقع��ی می‌توان��د این مش��کل را 
ن��اوگان  برط��رف کند، نوس��ازی 
حمل‌ونق��ل عمومی اس��ت، گفت: 
نوس��ازی ن��اوگان به‌دلیل تقاضای 
کم و هزینه بالا تقریبا متوقف شده 
اس��ت. باید مش��کلات را برطرف 

کرد، زیرا جز این راه دیگری برای رها ش��دن از مش��کلات س��ونامی 
خودروهای فرس��وده در کش��ور وجود ندارد. می‌ش��ود این مشکل را 
برطرف کرد، اما باید بدون توجه به منافع سازمانی در این زمینه ورود 
کنیم. صورت‌مس��ئله بسیار پیچیده اس��ت، اما می‌توان از راه درست 

یعنی بهسازی ناوگان حمل‌ونقل در تمام بخش‌ها، آن را حل کرد.

سیاست‌گذاری غلط، اسقاط را به کما برد

نوسازی ناوگان حمل‌ونقل تنها راهکار

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

داستان اسقاطی‌ها پشت‌پرده واردات خودرو
 بررسی کرد

اسقاط لاک‌پشت‌وار فرسوده‌ها پاسخگو نیست

قانون‌گ�ذار تدابیر مناس�بی ب�رای از رده خارج کردن 
خودروه�ای فرس�وده اندیش�یده، ام�ا به‌نظر می‌رس�د 
متولیان امر راه ترکس�تان را در پیش گرفته‌اند و چندان 
توجه و تمرکزی بر وضعیت اس�قاط خودروهای فرسوده 
ندارند. کارشناسان و فعالان این عرصه بارها درباره بروز 
س�ونامی ناش�ی از افزایش تعداد خودروهای فرس�وده 
هش�دار داده‌اند. بازار این خودروها به‌واس�طه ش�ایعات 
یک�ی دو هفت�ه اخیر مبن�ی بر الزام اس�قاط یک خودرو 
فرسوده به ازای واردات یک خودرو، برای سوداگران گرم 
شد و حتی کار به جایی رسید که مهران سالاریه، رئیس 
س�تاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده، آب 
پاکی را روی دس�ت سوداگران ریخت و اعلام کرد حجم 
قابل‌توجهی گواهی اس�قاط از سال‌های گذشته در سبد 
مراکز اس�قاط انباشت‌ش�ده که پاسخگوی نیاز واردات و 
تولیدکنندگان داخلی خودرو اس�ت و اش�خاص حقیقی 
که متقاضی واردات خودرو هستند، هیچ نیازی به داشتن 
خودرو فرس�وده به‌نام خود ندارند.  در این گزارش 
وضعیت اس�قاط خودروهای فرسوده را از کارشناسان و 

فعالان این عرصه جویا شده تا شاید گرهی بگشاید.

سخن پایانی
تردد خودروهای فرسوده اگر سیاست‌های کنونی همچنان دنبال 
ش��ود، در آینده نگران‌کننده‌تر خواهد شد، این در حالی است که با 
تمهیداتی می‌توان کش��ور را از این بحران که روزبه‌روز گس��ترده‌تر 

می‌شود، نجات داد.

دولت آیین‌نامه ساماندهی صنعت 
خودرو را ابلاغ کند 

عض��و کمیس��یون اقتصادی مجل��س خواس��تار ابلاغ 
آیین‌نامه ساماندهی صنعت خودرو از سوی دولت شد. 

در  صالح��ی  مس��لم 
خبرنگار  ب��ا  گفت‌وگ��و 
اشاره  ملت، ضمن  خانه 
حواش��ی  برخ��ی  ب��ه 
درب��اره  پیش‌آم��ده 
خودروهای اس��قاطی و 
لزوم ارائه گواهی اسقاط 
برای واردات خودروهای 
خارجی گف��ت: افزایش 
ش��دید قیمت خودروهای فرسوده در سطح بازار، حاصل 
یک نقص قانونی اس��ت که رف��ع آن نیازمند عزم دولت و 
مجلس اس��ت. نماینده م��ردم اقلید در مجلس ش��ورای 
اس�المی افزود: صدور گواهی اسقاط برای واردات خودرو 
نباید منوط به ارائه یک خودرو فرسوده باشد و می‌تواند با 
واریز درصدی از کل هزینه خودرو وارداتی طبق آیین‌نامه 
س��اماندهی صنعت خودرو به صندوق صنایع پیش��رفته 
وزارت صمت، گواهی اس��قاط صادر و مجوز واردات برای 

خودرو ۵ سال کارکرده صادر شود.
صالحی تمرکز بر لزوم اس��قاط خودروهای فرس��وده را 
عامل تش��نج و سوءاس��تفاده‌های متعدد در بازار خودرو 
دانس��ت و بیان کرد: دولت در این ش��رایط که ماه‌هاست 
ب��ازار خودرو با ثبات و آرامش نس��بی مواجه اس��ت، باید 
از ه��ر اقدامی که منجر به التهاب در این فضا می‌ش��ود، 
جلوگی��ری کند و در ای��ن زمینه راهکار ص��دور گواهی 
اس��قاط بدون تمرکز بر ل��زوم ارائه خودرو فرس��وده و با 
پرداخ��ت درص��دی از مبلغ خودروی واردات��ی، می‌تواند 
راهگشا باش��د. این عضو کمیس��یون اقتصادی مجلس با 
انتق��اد از بلاتکلیفی آیین‌نامه س��اماندهی صنعت خودرو 
گف��ت: ابلاغ این آیین‌نامه توس��ط دول��ت موجب خواهد 
شد در گام نخست فرآیند جایگزینی خودروهای فرسوده 
س��رعت یافته و در صورت عدم‌ارائه خودروهای فرس��وده 
توس��ط مال��کان، از طریق ص��دور گواهی اس��قاط، ورود 
خودروهای جدید به ناوگان حمل‌ونقل کش��ور تس��هیل 
شود و مالکان خودروها و موتورسیکلت‌ها نیز از تسهیلات 

در این آیین‌نامه بهره‌مند شوند. 

در قانون ساماندهی خودرو 
تجدیدنظر می‌کنیم

نماینده زنجان و طارم و عضو کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس در واکنش به افزایش قیمت خودروهای فرس��وده 
در بازار نوش��ت: اگر قیمت خودروهای فرس��وده، به‌خاطر 
اسقاط برای واردات خودرو افزایش غیرمعقول داشته باشد، 
بای��د با اجرای قانون هوای پاک و ثانیا تجدیدنظر در قانون 

ساماندهی خودرو موجب منطقی‌تر شدن قیمت‌ها شد.
دیده‌بان،  گ��زارش  ب��ه 
در  طاه��ری  مصطف��ی 
افزای��ش  ب��ه  واکن��ش 
خودروه��ای  قیم��ت 
فرسوده در بازار به‌دلیل 
جایگزینی  طرح  اجرای 
توئیت��ی  در  خ��ودرو 
قابل‌توج��ه  نوش��ت: 
س��وداگران خودروهای فرس��وده؛ اگر قیمت خودروهای 
فرس��وده، به‌خاطر اس��قاط برای واردات خ��ودرو افزایش 
غیرمعقول داش��ته باش��د، باید اولا با اجرای قانون هوای 
پ��اک مبنی بر عدم‌ت��ردد خودروهای با عمر ب��الا و ثانیا 
تجدیدنظر در قانون س��اماندهی خودرو موجب منطقی‌تر 

شدن قیمت‌ها شد.

با ۳۰ میلیون تومان یک گواهی 
اسقاط دریافت کنید

ج�الل رش��یدی کوچی 
درباره سازکار پیش‌بینی 
‌ش��ده در قان��ون ب��رای 
ازای  به  خ��ودرو  واردات 
دریافت گواهی اس��قاط، 
بیان کرد: اسقاط خودرو 
اسقاط  و دریافت گواهی 
موضوع��ی اس��ت که در 
قانون س��اماندهی بازار خودرو، برای واردات خودرو در نظر 
گرفته ش��ده و اشاره‌ای به خودرو نو یا کارکرده نشده است. 
به گ��زارش ایس��نا، نماینده مردم مرودش��ت در مجلس 
ش��ورای اس�المی، تصریح کرد: گواهی اسقاط در سامانه 
اسقاط خودرو به اندازه کافی وجود دارد و اکنون که بحث 
واردات خودرو سرعت گرفته و در حال افتادن روی غلتک 
اس��ت ما اجازه نخواهیم داد عده‌ای با سوءاستفاده از این 
فرص��ت در واردات خودرو خلل ایجاد کنند. وی در ادامه 
تاکید کرد: اکنون مش��خصات یک‌سری خودرو در سامانه 
اسقاط از قبل وجود دارد و افراد پول را واریز می‌کنند که 
فکر کنم حداکثر ۳۰ میلیون تومان باش��د و یک گواهی 
اس��قاط دریافت می‌کنند؛ بدین‌ترتیب در واردات خودرو 

نیز خللی ایجاد نخواهد شد. 
رش��یدی‌کوچی ب��ا بی��ان اینک��ه تقریب��ا ۲ هفته قبل 
آیین‌نامه واردات خودرو در وزارت صمت نهایی شده و به 
هیات دولت رفته تا به تصویب نهایی برس��د، تصریح کرد: 
آنچه در وزارت صمت نهایی شده و به هیات دولت رفته، 
آیین‌نامه خوب و کاملی است و می‌تواند گره‌گشای خیلی 
از مش��کلات باش��د و انتظار ما این اس��ت که آن چیزی 
ک��ه در وزارت صمت تصویب ‌ش��ده، عینا در هیات دولت 
مصوب ش��ود. وی در پایان گفت: قرار بود هفته گذش��ته 
آیین‌نامه واردات خودروهای کارکرده نهایی شود که نشد 
و انتظار می‌رود بعد از اربعین حس��ینی در جلس��ه هیات 

دولت نهایی شود. 
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طرح تحول زمین‌شناسی و اکتشاف ذخایر معدنی در راستای بیانیه گام دوم انقلاب اسلامی به عنوان یکی از مولفه‌های مهم اقتصادی، اشتغالزایی 
و توس�عه‌ای، س�ازمان زمین‌شناسی و اکتشافات معدنی کشور در قالب توافقنامه‌ای سه‌جانبه در بخش معدن از سال ۱۴۰۰ آغاز و نتایج اولیه آن به 

مناسبت هفته دولت در حوزه خراسان جنوبی اعلام شد.
معرفی ۱۷ محدوده طلا، ۶۰ محدوده مس، ۲۵ محدوده نیکل، ۹ محدوده منیزیت و ۶ محدوده س�رب و روی از نتایج و دس�تاوردهای طرح تحول 

زمین‌شناسی و اکتشاف ذخایر معدنی در خراسان‌جنوبی است.

معرفی ۱۷ محدوده طلا، ۶۰ محدوده مسشناسایی ۱۷ محدوده معدنی طلا در خراسان جنوبی

نتایج طرح تحول زمین‌شناسی و اکتشاف ذخایر معدنی در استان پایلوت نشان داد

معدن، پیشران توسعه اقتصادی خراسان جنوبی

رئیس سازمان زمین‌شناسی و اکتشافات معدنی کشور گفت: با اجرای 
طرح تحول زمین‌شناس��ی و اکتشاف ذخایر معدنی در خراسان‌جنوبی 

۱۷ محدود جدید امیدبخش طلا در این استان شناسایی شد.
ب��ه گزارش ایرنا، علیرضا ش��هیدی با اش��اره به اج��رای طرح تحول 
زمین‌شناس��ی و اکتش��اف ذخایر معدنی در مس��احت حدود ۱۵ هزار 
کیلومت��ر از وس��عت این اس��تان، اظهار کرد: با ای��ن اقدام حدود ۱۱۷ 

محدوده معدنی را شناسایی کردیم.
وی اف��زود: از ای��ن تع��داد ۱۷ محدوده جدی��د امیدبخش طلا، ۶۰ 
محدوده مس، ۲۵ محدوده نیکل برای نخس��تین بار در ش��رق ایران، 

۹ محدوده منیزیت و ۶ محدوده سرب و روی را شناسایی کردیم.
معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت عنوان کرد: به دنبال طرح تحول 
زمین شناسی که در استان خراسان جنوبی به صورت موفق انجام شد، 
نتایج و یافته‌های این طرح را برای استفاده حداکثری در اختیار معاونت 

معدنی وزارت صمت و سازمان ایمیدرو قرار دادیم.
شهیدی با بیان اینکه امیدواریم بخشی از این ۱۱۷ محدوده تبدیل 
به معدن ش��ود، خاطرنشان کرد: همان‌طور که می‌دانید کار شناسایی 
و پی‌جویی بس��یار س��خت و پیچیده اس��ت و اصولا در همه جای دنیا 
حاکمیت این مسئولیت را برعهده دارد. وی با بیان اینکه این سازمان 
طی ۲ س��ال گذش��ته و از مهر س��ال ۱۴۰۰ در زمینه معدن فعالیت 
مطالعات��ی را در ای��ن اس��تان آغاز کرده اس��ت، عنوان کرد: براس��اس 

اطلاع��ات موج��ود در اس��تان و 
اطلاعاتی که بعدها تکمیل‌تر شد 
در س��ال‌های ۹۴ و ۹۵ بخش قابل 
توجهی از اس��تان تحت مطالعات 
ژئوفیزی��ک هوابرد ق��رار گرفت تا 
اکتش��اف ذخایر پنهان در استان 

انجام ش��ود. ش��هیدی از خراس��ان جنوبی به عنوان اس��تان معدنی با 
ظرفیت بسیار بالا یاد کرد و گفت: به همین خاطر در طرح اکتشافات 
معدن��ی خراس��ان‌جنوبی را انتخاب کردیم و این اس��تان جزو محدود 
اس��تان‌های ما اس��ت ک��ه هم عناصر فل��زی و هم غیرفل��زی و حتی 
ذخای��ره اس��تراتژیک در آن وجود دارد.وی بیان کرد: ایران اس�المی 
ی��ک درص��د جمعت دنیا و ی��ک درصد خاک دنیا ام��ا حدود 7درصد 
مواد معدنی دنیا را دارد که یک ظرفیت بس��یار بالا برای کش��ور است.
رئیس سازمان زمین‌شناسی و اکتشافات‌معدنی کشور عنوان کرد: اگر 
اقدامات اکتشافی در سطح کشور کامل شود یک گنج بسیار فراوان از 
مواد معدنی خواهیم داش��ت که تا الان ش��ناخته نشده و باید به دنبال 
شناس��ایی کامل آن در کشور باشیم. شهیدی اظهار امیدواری کرد: در 
س��ه س��ال آینده ۲۶۰ هزار کیلومتر از ظرفیت مواد معدنی فلزی که 
در س��طح کش��ور وجود دارد را اکتشاف می‌کنیم و به دنبال آن ذخایر 

استراتژیک را کشف خواهیم کرد.

دبیر کمیته مشترک راهبری توافقنامه سه جانبه بخش معدن کشور با بیان اینکه طرح 
تحول زمین‌شناسی و اکتشافات‌معدنی از مهر سال ۱۴۰۰ در استان خراسان جنوبی آغاز 
شد، تصریح‌کرد: این طرح در آبان ۱۴۰۱ به پایان رسید و اتمام روند ارزیابی علمی و داوری 

اطلاعات نیز در ابتدای سال ۱۴۰۲ انجام شد.
رضا جدیدی ضمن بیان این مطلب خاطرنشان‌کرد: همزمان با هفته دولت همه نقشه‌ها، 
گزارش‌ها و مستندات در قالب اطلاعات مکانی و توصیفی به متولیان توافقنامه سه‌جانبه 
بخش معدن شامل ایمیدرو و معاونت امور معادن و فرآوری مواد وزارت صمت تحویل داده 
شد. جدیدی درباره ویژگی‌های خاص طرح تحول زمین‌شناسی و اکتشاف ذخایر معدنی در 
استان خراسان جنوبی، افزود: در این طرح ۶۰ پروژه زمین‌شناسی و اکتشافی در مساحتی 
افزون بر ۳۷ هزار و ۵۰۰ کیلومتر مربع اجرا شد که دستاوردها و خروجی این طرح، انتشار 

اطلاعات زمین‌شناسی و اکتشافی در قالب نقشه‌های 
زمین‌شناس��ی، ژئوش��یمی و زمین‌شناسی اقتصادی 
در مقی��اس کاربردی یک‌پنجاه‌هزارم اس��ت. به گفته 
مدیرکل دفتر برنامه‌ریزی، فن‌آوری و بودجه سازمان 
زمین‌شناس��ی، مطالعات ژئوفیزیک هوایی در گستره 
خراس��ان جنوبی در سال گذشته اجرا و اطلاعات آن 

منتشر شده است.
وی تصریح‌کرد: معرفی ۱۷ محدوده طلا، ۶۰ محدوده مس، ۲۵ محدوده نیکل، ۹ محدوده 
منیزیت و ۶ محدوده س��رب و روی از نتایج و دس��تاوردهای طرح تحول زمین‌شناس��ی و 

اکتشاف ذخایر معدنی در خراسان‌جنوبی است.

سخن پایانی
براساس توافقنامه سه‌جانبه معاونت امور معادن و صنایع معدنی وزارت صنعت، معدن 
و تجارت، س��ازمان زمین‌شناسی و اکتش��افات معدنی و سازمان توسعه و نوسازی معادن 
و صنایع معدنی ایران )ایمیدرو( برای اجرای تحول در بخش زمین‌شناس��ی و اکتش��اف 
ذخایر معدنی در کشور، خراسان جنوبی به عنوان نخستین استان کشور برای اجرای این 
طرح برگزیده ش��د. به این ترتیب خراس��ان جنوبی به عنوان نخستین استان اجرای طرح 
تحول در بخش زمین‌شناسی و اکتشاف ذخایر معدنی کشور انتخاب شد و نتایج این طرح 
می‌تواند نقطه عطفی برای گسترش فعالیت‌های معدنی در این استان پهناور به شمار رود. 

درحال‌حاضر ۷۲۷ معدن با ۵۵ نوع ماده معدنی و ذخیره قطعی ۶ میلیارد و ۹۰۰ میلیون 
تن در خراس��ان جنوبی وجود دارد و این اس��تان رتبه اول کش��ور را در ذخایر زغال‌سنگ، 
منیزیت و خاک‌های نس��وز داراس��ت، همچنین رتبه ششم کشور در تعداد معادن و رتبه 

دوازدهم در ذخایر قطعی مواد معدنی از آن خراسان جنوبی است.
فع��الان معدن��ی معتقدند اجرای این طرح تحول زمین‌شناس��ی و اکتش��افات معدنی 
اقدام بی‌نظیری بود که در برنامه زمانی مش��خص به همت دولت س��یزدهم در اس��تان 

خراسان‌جنوبی رقم خورد.
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تجارت صنعت
معدن

طرح تحول در بخش زمین‌شناس��ی و اکتش��اف ذخای��ر معدنی در 
راس��تای برنامه آمایش وزارت صنعت، معدن و تجارت از سال ۱۴۰۰ 
مطرح و با توجه به ظرفیت‌های موجود در بخش معدن خراسان‌جنوبی، 

در این استان به عنوان استان پایلوت اجرایی شد.

توس��عه مناطق کم‌برخوردار و ایجاد اش��تغال مولد با نگرش ویژه بر 
نیروی بومی متخصص، تولید اطلاعات زیرس��اختی متناسب با آمایش 
س��رزمین و تکمیل اطلاعات عمقی و کش��ف ذخای��ر جدید از طریق 
برداشت‌های ژئوفیزیک هوایی در دستور کار طرح تحول زمین‌شناسی 

و اکتشاف ذخایر معدنی قرار دارد.
افزای��ش چهار برابری دقت با توجه ب��ه تغییر مقیاس، کاهش زمان 
تبدی��ل کانس��ار به معدن، اجرای مدل مش��ارکتی، تکمیل و توس��عه 
زیرس��اخت‌های اطلاعاتی، فن��اوری و پایگاه داده‌ه��ای علوم زمین و 

تربی��ت نیروی متخصص و ایج��اد تحرک در بخش خصوصی از طریق 
برون‌س��پاری فعالیت‌ه��ا به عنوان مزیت‌ه��ای اختصاصی طرح تحول 
زمین‌شناس��ی و اکتش��اف ذخایر معدنی برای نخس��تین بار در کشور 

یاد شده است.

مزایای طرح تحول زمین‌شناسی و اکتشاف ذخایر معدنی
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یکی از اه��داف اصلی دولت عراق برای س��رمایه‌گذاری عظیم در 
زیرس��اخت‌های بندر فاو بهره‌گیری از امکانات این بندر در مگاپروژه 
راه ابریش��م جدید چین است. حتی دولت عراق در سال‌های گذشته 
سعی کرد تا با اعطای پروژه بندر فاو به شرکت‌های چینی این بندر 
را به نقطه اتصال ابرپروژه راه ابریش��م جدید بین 2 قاره آسیا و اروپا 
تبدیل کند. در س��ال ۲۰۱۹ و در جریان س��فر ع��ادل عبدالمهدی، 
نخس��ت‌وزیر س��ابق عراق، به چین توافقنامه هم��کاری بلندمدت 2 
کش��ور در زمینه اقتصادی و فنی‌ ـ ‌مهندس��ی به امضا رس��ید و این 
توافقنامه ش��رایط را برای حضور شرکت‌های چینی در طرح توسعه 
بندر فاو هموارتر کرد؛ هرچند امریکا به‌شدت مخالف حضور چین در 

طرح توسعه بندر فاو بود.
کامبی��ز مالکی‌زاده، مدیرکل بندرها و دریانوردی آبادان، اوایل دی 
۱۴۰۱ بااش��اره به روند تکمیل حدود ۹۰ پس��ت اسکله در بندر فاو 
عراق، درباره فرصت‌ها و تهدیدهای طرح توسعه بندر فاو برای آینده 
بندره��ای ایران هش��دار داد. به‌گفته مالک��ی‌زاده، »دولت عراق قرار 
اس��ت تا س��ال ۲۰۲۷ یک شهر لجس��تیکی با تمام امکانات در این 

منطقه احداث کند که این پروژه پس از تکمیل، بازار منطقه ش��مال 
خلیج‌فارس را تحت‌تاثیر قرار خواهد داد. 

البته سازمان بندرها برای مقابله، ساخت بندر بزرگ خلیج‌فارس را 
در نظ��ر گرفته که 2 هزار و ۴۰۰ هکتار اراضی در یک قطعه و ۷۰۰ 

هکتار به بندر امام‌خمینی)ره( اضافه می‌کند.«
باتوجه به نزدیکی بندر فاو به بندرهای اس��تان خوزستان، اقتصاد 
ای��ن منطق��ه و در کل موقعیت راهبردی این اس��تان با بهره‌برداری 
از پروژه توس��عه بندر ف��او عراق متضرر خواهد ش��د. درباره اهمیت 
بندرهای خوزس��تان باید اش��اره کرد که ۲۵ درصد سواحل ایران به 
طول هزار و ۱۸۶ کیلومتر در استان خوزستان واقع شده و این استان 

در مجموع دارای ۳۰۰ کیلومتر مرز دریایی است.
فاو مسیر ترانزیت مدیترانه می‌شود��

بس��یاری معتقدند که توس��عه بندر فاو زنگ خط��ری جدی برای 
بندره��ای جنوبی ای��ران خواهد بود. ب��رای درک بهتر اهمیت طرح 
توس��عه بندر فاو، می‌توان به تبدیل ش��دن این بندر به مسیر جدید 
ترانزی��ت بین هند و کش��ورهای عرب و حوزه مدیترانه اش��اره کرد. 

اگر این پروژه طبق برنامه عملیاتی 
شود، هند خواهد توانست در کنار 
کریدور هند‌ـ عربـ‌ مدیترانه مسیر 
جدی��دی را ب��رای ترانزی��ت کالا 
ب��ه اروپا در اختیار داش��ته باش��د. 
کریدور هندــ ‌عرب‌ ــ مدیترانه از 

بندرهای موندرا و بمبئی و سایر بندرهای هند آغاز می‌شود و با عبور 
از بندرهای امارات و س��پس گذر ریلی از عربستان و اردن در نهایت 
ب��ه بندر حیفا و از آنجا به بندر پیرائوس یونان و س��پس اروپا وصل 
می‌ش��ود. درباره هند باید در نظر داشت که این کشور می‌خواست با 
س��رمایه‌گذاری در زیرس��اخت‌های بندر چابهار از امکانات این بندر 
برای صدور کالا و خدمات به آسیای میانه بهره گیرد و در ضمن مواد 
اولیه لازم را نیز را از آن منطقه وارد کند، اما در اردیبهش��ت ۱۴۰۱ 
منابع هندی گزارش دادند که این کشور بدون استفاده از مسیر ایران 
و با نادیده گرفتن »توافق چابهار« ده‌ها کانتینر حاوی مواد غذایی را 

از طریق گرجستان به روسیه ارسال کرده است.

اهداف عراق برای توسعه فاو

بهروز آقایی، کارش��ناس امور دریایی و بندری و مدیرکل س��ابق 
بن��ادر و دریانوردی خوزس��تان با بیان اینکه بین ۱۵ تا ۲۰ اس��کله 
بندر فاو و بندر ام‌القصر با ۶ اپراتور بین‌المللی در این بنادر در حال 
فعالیت هستند، گفت: سال گذشته حدود ۲ میلیون TEU کانتینر 
در بنادر فاو و ام‌القصر تخلیه و بارگیری ش��ده که این عدد بیش از 
۱۰برابر عملکرد تمام بنادر استان خوزستان بوده و برای اینکه حجم 
کار قابل‌فهم باش��د، در سال گذش��ته عملکرد تمام بنادر کشورمان 

حدود ۲ میلیون TEU بوده‌ است.
آقایی در گفت‌وگو با ایلنا بااش��اره به از دس��ت رفتن فرصت‌های 
ترانزیت��ی با توس��عه بنادر جنوب ع��راق تاکید کرد: ای��ران همواره 
به‌عنوان کش��ور کلیدی در کریدور شمال ـ جنوب مطرح بوده و هم 
از سمت چابهار، هم بندرعباس و هم از سمت بندر امام و خرمشهر 
ای��ن کریدور ظرفیت‌های��ی دارد. یعنی ه��م از جنوب‌غرب و هم از 
جنوب‌ش��رق و هم از جنوب کش��ور کریدور شمال ـ جنوب تعریف 
ش��ده ‌است. در این ش��رایط و با توسعه بنادر بصره و ام‌القصر، کالا و 
کانتینری که پی��ش از این از جبل‌علی در امارات به‌‎صورت ترانزیت 
به‌‎س��مت بندرعباس و بندر امام انجام می‌شد، به‌طورقطع تحت‌تاثیر 

قرار می‌گیرد و همان آب باریکه هم قطع می‌شود.
چالش بارگیری کشتی‌های بزرگ��

کارش��ناس امور دریای��ی و بندری درباره تهدیدات توس��عه بنادر 
ع��راق گفت: اما یک تهدید بزرگ‌تری پیش‌روی ایران اس��ت؛ اینکه 
در تبادلات اقتصاد مقیاس، سایز کشتی‌ها تغییر می‌کند، وقتی سایز 
کش��تی تغییر و افزایش پیدا می‌کند، کدام بن��در می‌تواند عملیات 
بیش��تری انجام دهد؟ بندری که زیرساخت آن از نظر عمق و درفت 
از س��ایر بنادر منطقه بیشتر باشد و در این منطقه باتوجه به توسعه 
انجام‌ش��ده، عمق و درفت بنادر فاو و ام‌القصر در جنوب عراق بیشتر 
بوده و کش��تی‌های با س��ایز بزرگ تنها می‌توانند در این بنادر پهلو 

بگیرند.
وی با بیان اینکه عمق بنادر فاو و ام‌القصر تا س��ال ۲۰۲۵ به ۲۰ 
متر می‌رس��د؛ یعنی از عمق بندر امام در اس��تان خوزس��تان ۶ متر 
بیشتر می‌ش��ود، ادامه داد: در این ش��رایط، وقتی کالاهای وارداتی 
به‌ویژه کالاهای اساس��ی که با کش��تی با مقیاس ب��زرگ از برزیل و 
آرژانتین وارد منطقه می‌ش��وند، تنها می‌توانند در بنادر با عمق بالا 
یعنی بنادر جنوب عراق پهلو بگیرند، از سویی فورواردرها، کشتی‌ها 
ب��ا مقیاس ب��زرگ را انتخاب می‌کنند، چراک��ه به‌جای حمل کالا با 
2 کش��تی، می‌توانند هم��ان محموله را با یک کش��تی حمل کنند 

و همان‌طور که گفته ش��د، این کش��تی‌ها تنها در بنادر با عمق بالا 
می‌توانند پهلو بگیرند که در حال‌ حاضر بنادر خوزس��تان این عمق 

را ندارند.
مدی��رکل س��ابق بنادر و دریانوردی خوزس��تان ادام��ه داد: وقتی 
کالایی با کشتی ۱۵۰هزار تنی وارد شود، امکان پهلوگیری در بنادر 
خوزس��تان از جمله بندر امام را ندارد و به‌سمت بنادر جنوب عراق 
م��ی‌رود و ایران بای��د کالای خود را از بنادر فاو و ام‌القصر وارد بنادر 
خود کند و این تهدید بزرگی محس��وب می‌ش��ود که امنیت غذایی 
کشور را به‌خطر می‌اندازد و کالاهای اساسی در تنش قرار می‌گیرند.

انتقال ترانزیت مواد معدنی به فاو��
آقایی افزود: تهدید دوم با توسعه بنادر عراق برای ایران این است 
که از کشورمان سالانه ۲۵ میلیون تن مواد معدنی صادر می‌شود، از 
آنجایی که تلورانس ضرر و حاشیه سود مواد معدنی بین ۳ تا ۵ دلار 
اس��ت، این کالا هم به دسته اقتصاد بزرگ‌مقیاس می‌رود و به‌صرفه 
است کشتی که می‌خواهد مواد معدنی، کلینکر و گنده‌آهن بار بزند 
و تا چین تردد داش��ته باشد در بهترین حالت حمل از کشتی‌هایی 
با س��ایز بزرگ استفاده کند، اما این کش��تی‌ها امکان ورود به بنادر 
ب��ا عمق و درفت بن��ادر ایران را ندارند و در منطق��ه می‌توانند وارد 
بنادر جنوب عراق ش��وند. از این‌رو صاحب ب��ار ترجیح می‌دهد که 
ای��ن محموله را به بنادر فاو و ام‌القصر منتقل کند و با کش��تی‌های 
س��ایز بزرگ که در این بنادر پهلو گرفته‌اند، مواد معدنی را به چین 

و سایر مقاصد برساند.
وی تاکی��د ک��رد: بنابراین تهدید بزرگ دیگر، این اس��ت که رویه 
کالای صادراتی ایران به رویه ترانزیتی تبدیل می‌ش��ود. کارش��ناس 
امور دریایی و بندری با بیان اینکه شمار مدعیان ترانزیت در منطقه 
بالا رفته اس��ت و ایران دیگر س��همی در ترانزیت ندارد، اظهار کرد: 
ت��ا به امروز، 3مدعی ترانزیت در حوزه خلیج‌فارس وجود داش��ت و 

ای��ران، ام��ارات و عم��ان هر یک 
به‌دنبال س��همی از ترانزیت بودند، 
اما امروز کشور دیگری به مدعیان 
اضاف��ه ش��ده و در پی بیش��ترین 
س��هم از ترانزیت اس��ت. با توسعه 
بنادر ف��او و ام‌القصر مدعی جدید 

در ترانزیت ایجاد ش��ده اس��ت که اتفاقا رقابت فاو و ام‌القصر عراق با 
جبل‌علی امارات بسیار بیشتر از رقابت ایران است و ایران دیگر سهم 

قابل‌توجهی در ترانزیت ندارد.
خروج لایروبی اروند از اولویت��

کارش��ناس امور دریایی و بندری افزود: تهدید س��ومی هم وجود 
دارد، پی��ش از این با عراقی‌ه��ا توافق کرده بودیم ک��ه با همکاری 
دوطرف اروندرود لایروبی ش��ود و با توسعه بنادر ام‌القصر و فاو دیگر 

لایروبی اروند در اولویت عراق نیست. 
س��ازمان بنادر به‌عنوان سیاس��ت‌گذار باید توس��عه را در راستای 
تح��ولات منطق��ه‌ای ایجاد کند و در حال ‌حاضر ع��راق هیچ نیازی 
به لایروبی اروند ندارد و اتفاقا راضی به این اس��ت که روی اروندرود 
سدس��ازی کند و در این اتفاق، مهندسی معکوس استان خوزستان 
رخ می‌دهد و اراضی بصره به نیش��کر و نخلس��تان تبدیل می‌ش��ود. 
در این ش��رایط، در عمل بنادر خرمش��هر و آب��ادان از انتفاع خارج 

می‌شوند.
احتمال پیشروی آب شور به ایران��

 آقایی تاکید کرد: تهدید چهارم این است که وقتی عراق بالادست 
اروند سدس��ازی کند، پیشروی آب شور به عمق بنادر ایران افزایش 
پیدا می‌کند و به همان اندازه که نخیلات عراق رش��د پیدا می‌کند، 
نخیلات ایران در خوزس��تان نابود می‌شود و نخلستان‌ها را از دست 

می‌دهیم.

فرصت‌های ترانزیتی بنادر ایران از دست می‌رود؟

گروه گزارش 
editor@smtnews.ir

فرصت‌سوزی ایران در بنادر جنوبی
عراق به مدعیان ترانزیت منطقه اضافه شد

سخن پایانی
برخورداری از زیرساخت‌های بندری، همواره یکی از شاخصه‌های 
مهم در بازارهای تجاری بوده اس��ت. ایران در دهه‌های گذشته در 
بندرهای شمال و جنوب ایران س��رمایه‌گذاری زیادی کرده است. 
با این‌همه برخی معتقدند در س��ال‌های گذش��ته ایران به‌تدریج از 
کریدورهای ارتباطی منطقه حذف شده و کشورهای همسایه مثل 
عراق و ترکیه باتوجه به روابط خوب با کشورهای غربی، توانسته‌اند 

منابع مالی لازم برای تکمی��ل پروژه‌های متعدد ارتباطی موردنیاز 
در کریدورهای ارتباط��ی از جمله راه‌آهن، بندر و بزرگراه را جذب 
کنند. در همین حال، بس��یاری از کارشناسان هشدار می‌دهند که 
طرح توسعه بندر فاو ممکن است منجر به کاهش نقش و موقعیت 
ای��ران در کریدوره��ای ترانزیت��ی و در نهایت، منج��ر به تصاحب 

ترانزیت دریایی کالا و خدمات توسط عراق شود.

پ��روژه عظیم بندر فاو به‌عنوان یک مس��یر اس��تراتژیک 
اتصال عراق ب��ه مدیترانه و اروپا، می‌تواند منجر به ارتقای 
جای��گاه و موقعیت سیاس��ی و اقتصادی ع��راق در منطقه 

شود.
به‌گزارش مهر، توس��عه فاو، برای ع��راق یک هدف مهم 
اس��ت که از س��ال ۲۰۱۰ می�الدی، برای تحق��ق آن گام 
برداش��ته ش��ده، اما مش��کلاتی همچون ظهور گروه‌های 
تروریس��تی نظیر داعش و بی‌ثباتی‌های سیاس��ی داخلی، 
مانع از تکمیل کار ش��د، اما حالا محمد ش��یاع السودانی، 
نخس��ت‌وزیر عراق، ت�الش برای تکمیل پ��روژه را به یک 
اولویت حیاتی تبدیل و نخستین‌بار، در کنفرانس یک‌روزه 
وزرای حمل‌ونق��ل کش��ورهای منطق��ه در بغ��داد، اعلام 
ک��رد که این پروژه ۱۷میلیارد دلاری، به‌عنوان بخش��ی از 
مگاپروژه »مس��یر توس��عه«، انتقال کالا از خلیج‌فارس به 
اروپ��ا را از طریق بندر بزرگ فاو در بصره، در جنوب عراق 
از طری��ق ش��بکه‌ای از راه‌آهن و بزرگراه به ترکیه س��پس 
به اروپا تس��هیل می‌کند. رزاق محیبس الس��عداوی، وزیر 
حمل‌ونقل ع��راق چندی قب��ل اعلام کرده ک��ه پیمانکار 
کره‌ای کار خود را طبق برنامه پیش برده و در حال حاضر، 

میزان پیشرفت در حد ۶۰ درصد است.
از خلیج‌فارس تا مدیترانه و اروپا��

توجه به برخی جزئیات پروژه بندر فاو، نشان‌دهنده این 
اس��ت که این مس��یر، می‌تواند تج��ارت و اقتصاد عراق را 
متحول کند. براساس نقشه‌راه پروژه، در همان فاز نخست، 
فرصت ایجاد اش��تغال برای ۱۵هزار عراقی و نیز تاس��یس 
یک »ش��هر صنعتی هوشمند« در مجاورت بندر و ساخت 
حدود ه��زار و 200کیلومتر راه‌آهن و بزرگ��راه، اقتصاد و 
تج��ارت ع��راق را وارد فاز جدیدی خواهد ک��رد. در حال 
حاضر، درباره جزئیات تامی��ن مالی پروژه بزرگ بندر فاو، 
اطلاعات چندانی منتش��ر نش��ده اس��ت، اما شواهد نشان 
می‌دهد که س��رمایه‌گذاران احتمالی، عربستان‌س��عودی و 

چین خواهند بود.
گ��ذرگاه ریلی هزار و 200 کیلومتری عراق، قرار اس��ت 
چنین مس��یری را طی کند: بصره، دیوانیه، نجف، کربلا و 
موص��ل به مرز ترکیه. حمل کالا در این خط با قطار برقی 
و حمل مس��افر نیز با قطار پرس��رعت ب��ا ظرفیت اولیه ۴ 
میلیون کانتینر )۳۶ میلیون تن( در س��ال و همچنین ۲۲ 
میلیون تن بار فله پیش‌بینی ش��ده اما در گام بعدی یعنی 
تا س��ال ۲۰۳۸ میلادی، ۷۰ میلیون تن به‌شکل کانتینر و 
۳۳ میلیون تن به‌ش��کل فله پیش‌بینی شده، اگرچه هنوز 
راه زیادی برای رس��یدن به هدف نهایی باقی مانده است، 
ام��ا از همین حالا، کویتی‌ه��ا و اماراتی‌ها، با نگرانی به فاو 
می‌نگرن��د، چراکه اگ��ر همه‌چیز طبق برنام��ه پیش برود، 
بندر جدید فاو در آینده‌ای نزدیک، عنوان بزرگ‌ترین بندر 
خاورمیانه را به‌دست می‌آورد و حتی بندر جبل‌علی دوبی 
نیز، در برابر فاو، حرف چندانی برای گفتن نخواهد داشت.

هاب تجارت و انرژی��
بن��در فاو، واقع در منتهی‌الیه جن��وب عراق، از موقعیت 
اس��تراتژیکی در امت��داد خلیج‌ف��ارس برخوردار اس��ت و 
ظرفیت بی‌نظیری برای اقتصاد بغداد دارد. در حال ‌حاضر، 
بخش قابل‌توجه��ی از تجارت عراق از طریق بندر ام‌القصر 
انجام می‌ش��ود که کمابیش از ظرفیت کامل خود استفاده 
می‌کند. بنابراین، توسعه بندر فاو به‌عنوان یک نیاز حیاتی 
و گام رو ب��ه جلو در گس��ترش قابلیت‌ه��ای تجاری عراق 

قلمداد می‌شود.
 ای��ن پ��روژه بندرگاهی، ب��ا هدف پذیرش کش��تی‌های 
ب��زرگ و حج��م محموله‌های بالا، خط��وط انتقال کالا در 
منطقه را به‌ش��کل جدی تقویت می‌کن��د. عراق با ارتقای 
زیرس��اخت‌های بن��دری و افزایش ظرفی��ت آن، می‌تواند 
ترانزی��ت محموله‌ه��ای بزرگ‌ت��ری را انجام ده��د، تجار 
بین‌المللی بیشتری را جذب کند و اتکا به بنادر کشورهای 
همس��ایه را کاهش دهد. چنین هدف مهم��ی، در نهایت 
رشد اقتصادی عراق را تسریع می‌کند، ظرفیت تجاری آن 
را افزایش می‌دهد و به این کش��ور اجازه می‌دهد تا به یک 
مرک��ز منطقه‌ای برای تجارت تبدیل ش��ود. انتظار می‌رود 
ک��ه تکمیل بندر فاو به‌طورقابل‌توجه��ی بر پویایی تجارت 

منطقه‌ای تاثیر بگذارد.
عراق به‌عنوان یک کشور نفتی ثروتمند، با منابع گسترده 
و موقعیت جغرافیایی استراتژیک خود، ظرفیت بالایی برای 
تبدیل ش��دن به یک هاب تجاری منطق��ه‌ای دارد. پروژه 
بندر فاو، عراق را قادر می‌س��ازد تا با کش��ورهای همسایه 
خ��ود در خلیج‌فارس مانن��د کویت، عربستان‌س��عودی و 
ایران ارتب��اط برقرار و با تقویت روابط تجاری، فرصت‌های 
جدیدی برای همکاری ایجاد کند. این بندر، کانون مهمی 
برای س��وددهی به س��ایر کش��ورهای منطق��ه نیز خواهد 
ب��ود. عراق به‌عنوان یک مرکز تج��اری منطقه‌ای می‌تواند 
مبادله کالا بین کش��ورهای مختلف را تس��هیل و تجارت 
بین‌منطقه‌ای و همکاری‌های اقتصادی را تقویت کند. این 
نقش تقویت‌ش��ده در تجارت منطقه‌ای، عراق را در جایگاه 
یک بازیگر حیاتی در خاورمیانه، تقویت اهمیت ژئوپلتیکی 

آن و تقویت ثبات و رفاه در منطقه، قرار خواهد داد.
ابزار طلایی برای مهار ترکیه��

اش��اره به موضوعات مرتبط با اهداف سیاس��ی و تجاری 
ترکی��ه در عراق؛ ای��ن واقعیت را به‌نمای��ش می‌گذارد که 
اهمیت اس��تراتژیک پروژه بندر ف��او، مجموعه‌ای از ابزارها 
و اهرم‌های سیاس��ی جدید را در اختیار بغداد می‌گذارد و 
اگر این ابزارها به‌درس��تی مورد استفاده قرار بگیرند، عراق 
می‌تواند ترکیه را در مس��یر سیاست‌های تمامیت‌خواهانه، 
مهار کند. همچنین، هموارس��ازی مسیر احداث و توسعه 
کریدورها یا گذرگاه‌های حمل‌ونقل کالا، مس��افر و خطوط 
انتقال نفت و گاز در منطقه، به‌ویژه پس از جنگ روس��یه 
و اوکراین، منطقه را با ش��رایط و رقابت‌های نوینی روبه‌رو 
کرده اس��ت و این رقابت‌ها می‌توان��د در آینده، بر موازنات 

منطقه تاثیرگذار باشد.

تا امروز ۳ 
مدعی ترانزیت 

در حوزه 
خلیج‌فارس 

وجود داشت و 
ایران، امارات 
و عمان هر یک 
به‌دنبال سهمی 

از ترانزیت 
بودند، اما 

امروز کشور 
دیگری به 
مدعیان 

اضافه‌شده و 
در پی کسب 

بیشترین سهم 
از ترانزیت 

است

 با توسعه بنادر 
فاو و ام‌القصر، 
مدعی جدید 
در ترانزیت 

ایجادشده که 
اتفاقا رقابت 

فاو و ام‌القصر 
عراق با جبل‌علی 
امارات بسیار 

بیشتر از رقابت 
با ایران است 
و ایران دیگر 

سهمی قابل‌توجه 
در ترانزیت 

ندارد

بحث توس��عه بن��در ف��او از س��ال ۲۰۱۰ )۱۳۸۹( ب��ه یکی از 
اولویت‌های دولت عراق تبدیل شد، اما مرحله اجرایی پروژه ساخت 
بندر بزرگ فاو به‌طوررس��می در فروردین ۱۴۰۰ و در جریان سفر 
نخس��ت‌وزیر وقت عراق به بصره شروع شد. باتوجه به روابط خوب 
عراق با کش��ورهای غربی و ش��رق آس��یا، بغداد به‌راحتی توانست 

شرکت‌های خارجی را در طرح‌های توسعه بندر فاو جذب کند.
دولت عراق برای اجرای فاز نخست بندر فاو با شرکت کره‌ای دوو 

قراردادی منعقد کرد. براس��اس این قرارداد، ش��رکت دوو، مسئول 
ساخت 5 اسکله تخلیه کشتی و محوطه بزرگ انبار کانتینر خواهد 
بود و کار س��اخت مرحله اول بندر فاو 4 سال طول خواهد کشید. 

ارزش این قرارداد ۲.۷ میلیارد دلار بود.
درب��اره طرح توس��عه بندر فاو باید گفت که ب��ا احداث تدریجی 
۱۰۰ اس��کله در بندر این ش��هر به یک مرکز بزرگ حمل‌ونقل در 
منطقه تبدیل خواهد ش��د. اینمار الصافی، مدیر اطلاعات ش��رکت 

عمومی بندرها در عراق، وابس��ته به وزارت حمل‌ونقل، س��پتامبر 
۲۰۲۱ در این زمینه به رس��انه‌ها گفت که اکنون کار برای ساخت 
یکی از بزرگ‌ترین تونل‌های زیردریایی جهان که بندر جنوبی فاو 
را به بندر ام‌القصر و س��ایر مناطق نزدی��ک می‌کند، در حال اجرا 
است. با احداث این ۱۰۰ اسکله، بندر فاو سالانه ظرفیت جابه‌جایی 
۹۹ میلیون تن کالا را خواهد داشت که آن را به یکی از بزرگ‌ترین 

پایانه‌های کانتینری جهان تبدیل می‌کند.

خطر توسعه فاو برای بنادر ایران
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اقتصاد روز
تجارت صنعت

فاو، برگ برنده عراق

چند روز پی�ش وزارت حمل‌ونقل عراق اعلام 
ک�رد که مصمم به بهره‌برداری از بندر بزرگ فاو 
تا پایان سال ۲۰۲۵ اس�ت و ساخت دیوار بتنی 
س�کوهای پنج‌گانه بندر آغاز و مسیر کانال آبی 
هم پیشرفت بسیار خوبی داشته است. بسیاری 
از کارشناسان هشدار می‌دهند که طرح توسعه 
بن�در فاو ممکن اس�ت منجر ب�ه کاهش نقش و 
موقعیت ای�ران در کریدوره�ای ترانزیتی و در 
نهایت منجر ب�ه تصاحب ترانزیت دریایی کالا و 

خدمات توسط عراق شود.
 در حالی که برخی معتقدند ایران به‌تدریج از 
کریدورهای ارتباطی منطقه حذف شده است و 
کشورهای همسایه مثل عراق و ترکیه باتوجه به 
روابط خوب با کش�ورهای غرب�ی و جذب منابع 
مالی ب�رای تکمیل پروژه‌های متع�دد ارتباطی 
موردنی�از در کریدوره�ای ارتباط�ی از جمل�ه 
راه‌آهن، بندر و بزرگ�راه، نقش ایران را کمرنگ 
کرده‌ان�د. ای�ن گروه توس�عه بندر ف�او عراق را 
نیز ش�اهدی بر همین مدع�ا می‌دانند، هرچند 
مس�ئولان همچن�ان تهدید ناش�ی از توس�عه 
بن�ادر جنوب عراق را رد می‌کنند، اما بس�یاری 
از کارشناس�ان تاکید دارند با توس�عه بندر فاو 
و ام‌القصر فرصت‌های بندر ای�ران به‌ویژه بنادر 

خوزستان از دست می‌رود.
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تجارت صنعت
اینفوگرافیک

بندر نوشهربندر انزلیبندر امیرآبادبنادر تجاری ایران در یک نگاه

وسعت 44هکتارمهم‌ترین بندر شمال ایرانجاذبه گردشگری بالا

سالانه میزبان 500 کشتیسالانه میزبان 1300 کشتی33 اسکله بارگیری

دسترسی آسان به بازار مصرف کشور‌های بارگیری 4 میلیون تن محموله
آسیای میانه و اروپای شرقی

پیوند‌های تجاری با 

آسیای جنوب شرقی

افریقا 

اروپا 

امریکا 

بندر چابهار

تنها بندر ایران با دسترسی 
مستقیم به اقیانوس هند

دسترسی آسان

هندپاکستانافغانستان

بندر عباس

اصلی‌ترین خروجی دریایی ایران

بندر شهید باهنربندر شهید رجایی
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بندر و منطقه آزاد صحار یک مشارکت اقتصادی بین سلطان‌نشین 
عمان و بندر رتردام هلند اس��ت؛ به‌زبان بس��یار ساده سلطان‌نشین 
عم��ان با دارا بودن منابع کافی برای س��رمایه‌گذاری و مالکیت ۱۰۰ 
درص��د بنادر و مناط��ق آزاد با بزرگ‌تری��ن و موفق‌ترین بندر جهان 

شریک شده است.
جهانبخش س��نجابی ش��یرازی، دبیر‌کل اتاق مش��ترک بازرگانی 
ای��ران و عراق‌ درباره مزیت‌های بنادر حاش��یه خلیج‌فارس به  
گف��ت: واقعیت این اس��ت که میزان دسترس��ی به آب‌ه��ای آزاد و 
موقعیت سوق‌‌الجیش��ی بنادر ایران، همچنی��ن هزینه موردنیاز برای 
سرمایه‌گذاری، مزیت‌های رقابتی ویژه‌ای را در مقایسه با کشورهایی 
مانند عراق برای ما رقم می‌زند. بی‌شک باتوجه به امکانات موجود هر 
گونه سرمایه‌گذاری و استفاده از ظرفیت این بنادر در حمل‌ونقل‌های 
جاده‌ای و نقل و انتقال کالا به مقصد کش��ورهای مختلف قابل‌توجیه 

است. 
وی با اش��اره به توس��عه بندر فاو عراق اظهار کرد: در حال‌ حاضر 
باتوجه به سرمایه‌گذاری امارات متحده عربی و اروپایی‌ها در بنادر فاو 
عراق، کریدور فاو به ترکیه و از آن به اروپا با زیرساخت‌های حمل‌و‌نقل 
ریلی در دس��ت ایجاد اس��ت و به این ترتیب عراق گوی سبقت را از 
ایران خواهد ربود؛ این در حالی اس��ت که ایران ظرفیت‌های بس��یار 

خوبی در بنادر داشت. 
دبیر‌کل اتاق مشترک بازرگانی ایران و عراق‌ با اشاره به اتصال ریلی 
ایران به غرب آس��یا و مدیترانه از طریق راه‌آهن شلمچه-بصره بیان 
ک��رد: به‌تازگی در زمینه اتصال ریلی ایران به غرب آس��یا و مدیترانه 
از طریق راه‌آهن ش��لمچه-بصره پیگیری‌های جدی صورت گرفته و 
در صورت اجرای این طرح، می‌توان به س��وریه و مدیترانه دسترسی 

پیدا کرد. 
نقش پررنگ سرمایه‌گذاری خارجی��

س��نجابی ضم��ن تاکید بر نق��ش پررنگ س��رمایه‌گذاری خارجی 
برای دس��تیابی به اهداف گفت: بی‌شک بدون جذب سرمایه‌گذاری 
خارجی نمی‌توان به توسعه هدف‌گذاری‌شده دست یافت. اگر حضور 
سرمایه‌گذار خارجی نباشد اهداف به آرزوهایی دست‌نیافتنی تبدیل 
خواهند ش��د. در این زمینه باید توجه داش��ت سرمایه‌گذار خارجی 
ترس��وترین عنصر در فعالیت اقتصادی است و مادامی که زمینه‌های 
بی��م س��رمایه‌گذاران خارجی را از بی��ن نبریم، بی‌ش��ک در جذب 
سرمایه‌گذاری خارجی به موفقیت دست نخواهیم یافت. برای از بین 
ب��ردن این ترس‌ها نیازمن��د تحولاتی در داخل هس��تیم و در حوزه 
بین‌الملل نیز باید سیاس��ت‌های رفع تعارض و چالش با کش��ورهای 
منطقه را به‌طور جدی در دستور کار قرار دهیم. هرگاه به نقطه صفر 

تعامل جهانی رس��یدیم، می‌توانیم 
نس��بت ب��ه ج��ذب س��رمایه‌گذار 

خارجی خوشبین باشیم.
وی در ادامه ب��ا بیان مزیت‌های 
رقابتی ایران افزود: گذرگاه شمال-

جنوب، به‌عنوان مزیتی باورنکردنی 
و معجزه تجاری و ژئوپلتیک برای 

ای��ران، به‌وی��ژه پس از آغاز جن��گ میان اوکراین و روس��یه نقش و 
جایگاهی مهم پیدا کرده است. 

چالش‌های توسعه بنادر ��
دبیر‌کل اتاق مش��ترک ایران و عراق‌ با اشاره به چالش‌های موجود 
در مسیر توسعه بنادر حاش��یه خلیج‌فارس بیان کرد: موانع بسیاری 
برای استفاده از این ظرفیت‌ها وجود دارد. مادامی که چالش‌های‌مان 
در عرصه بین‌المللی را حداقل به س��طح خنثی نرسانیم، دیپلماسی 
کشورهایی که علیه ما هس��تند مانع از بکارگیری ظرفیت‌ها خواهد 
ش��د. همچنین دی��دگاه اس��تراتژیک مدیریت��ی برای اس��تفاده از 
ظرفیت‌های موجود نداریم. یکی از دلایل اصلی این موضوع وابستگی 
ش��دید به بودجه‌های نفتی است که در نتیجه آن خلاقیت‌های لازم 

برای کسب درآمد در این چارچوب )ترانزیت( را نداریم. 

نگذارید اهداف تبدیل به آرزو شود 

مسعود دانش��مند، رئیس س��ابق اتاق مش��ترک بازرگانی ایران و 
امارات با اش��اره به تفاوت توسعه در بنادر ایران با کشورهای همجوار 
ب��ه  گفت: بندر جبل‌علی از بزرگ‌ترین بنادر در س��طح جهان 
به‌شمار می‌رود و حجم صادرات از این بندر روز به روز در حال افزایش 
است. همچنین این بندر بزرگ‌ترین بندر در منطقه خاورمیانه است. 
در ح��ال ‌حاضر بندر جبل‌علی با بی��ش از ۱۰۰ بندر بزرگ در نقاط 
مختلف جهان، ارتباط تجاری گسترده‌ای دارد. این بندر متصل‌کننده 
بازار‌های ش��رقی و غربی به یکدیگر است و بیش از ۶۵ بندر و پایانه 
دریای��ی را در قاره‌های مختلف جهان تحت پوش��ش خود دارد و از 
طرف��ی به ۳۴۰ بن��در در دنیا متصل اس��ت. جبل‌علی مجهز به ۲۳ 
اسکله و ۷۸ جرثقیل برای رفع نیاز کشتی‌های کانتینری بزرگ است 
و به نظر می‌رس��د با نقل‌وانتقال کالاهای ایران به کش��ورهای طرف 
تجاری ایران بزرگ ش��د. در حال حاضر س��الانه حدود ۱۳ میلیون 
کانتین��ر عملیات بارگیری را در این بندر صورت می‌دهند که ش��اید 
کمتر از ۳ میلیون آن مربوط به امارات باش��د و بقیه کالای ارس��الی 

به سایر کشورها است. 
رئیس سابق اتاق مشترک بازرگانی ایران و امارات به سرمایه‌گذاری 
در بندر فاو عراق نیز اشاره کرد و گفت: پروژه عظیم بندر فاو به‌عنوان 
یک مسیر استراتژیک اتصال عراق به مدیترانه و اروپا، می‌تواند منجر 
به ارتقای جایگاه و موقعیت سیاسی و اقتصادی عراق در منطقه شود. 
وی اف��زود: در حال ‌حاضر، بخش قابل‌توجه��ی از تجارت عراق از 
طریق بندر ام‌القصر انجام می‌ش��ود ک��ه تقریبا از ظرفیت کامل خود 
اس��تفاده می‌کند؛ بنابراین توس��عه بندر فاو یک نیاز حیاتی است و 
گام��ی رو به جل��و در گس��ترش قابلیت‌های تجاری ع��راق قلمداد 
می‌ش��ود. کش��ور ما نیز برای نقل‌وانتقالات و رفع نی��از، بنادر خوبی 
دارد، اما مشکلاتی بر سر راه توسعه این بنادر و بهره از این ظرفیت‌ها 

وجود دارد.

دانشمند در تشریح این مشکلات اظهار کرد: وقتی کشور ما تحت 
تحریم اس��ت، خطوط کش��تیرانی بزرگ به بنادر ما وارد نمی‌ش��وند 
و کالاه��ای تجاری با ورود به بنادر جنوب��ی خلیج‌فارس راهی ایران 
می‌ش��وند که این شرایط در نهایت منجر به توسعه و پیشرفت بنادر 

همسایه می‌شود. 
بندر جدید نمی‌خواهیم ��

دانش��مند با تاکید بر اینکه ایران نیازی به بندرسازی ندارد، افزود: 
باید از ش��رایط موجود اس��تفاده کرد. بنادر ما باید ب��ه جاده و ریل 
متصل باش��ند تا با اس��تفاده از این زیرس��اخت‌ها، کالاهای ورودی 
به‌س��رعت خارج شوند. بر این اساس بهتر است به‌جای صرف هزینه 
برای بندرس��ازی برای نمونه راه‌آهن بندرعباس به تهران را دوخطه 
ی��ا جاده‌ها را چندبانده کنیم تا به این واس��طه بتوانیم ارتباط‌مان را 

افزایش دهیم. همچنین مدیریت بنادر را نیز باید روزآمد کنیم. 
استفاده درستی از بنادر نداریم 

رئیس پیش��ین ات��اق بازرگانی ای��ران و امارات با اش��اره به جذب 
س��رمایه‌گذاران خارجی مانند هند و چین برای توس��عه بنادر ایران 
اظهار کرد: ابت��دا هندی‌ها روی بندر چابهار س��رمایه‌گذاری کردند 
ت��ا بتوانند بندر چابهار را به یک هاب برای ترانزیت کالاهای هند به 
آسیای میانه و عبور از دریای خزر و روسیه تبدیل کنند که در ادامه 
اختلافات��ی بی��ن ایران و هند به‌وجود آم��د و در نتیجه آن هندی‌ها 
کار را ره��ا کردند. ازس��وی دیگر چینی‌ها برای توس��عه بندر گوادر 

پاکستان سرمایه‌گذاری کرده‌اند و 
به‌دلیل اینکه این بندر، رقیب بندر 
چابهار اس��ت، علاقه‌ای به توس��عه 

بندر چابهار ندارند. 
وی ب��ا اش��اره ب��ه ظرفی��ت ۸ 
میلیون تنی بندر چابهار بیان کرد: 
متاس��فانه ما اس��تفاده درستی از 

بنادر نداریم و تنها کنار آب را آسفالت کرده‌ایم. باید روی پس‌کرانه‌ها 
کار کنیم. اکنون تنها از ۲ میلیون تن ظرفیت بندر چابهار اس��تفاده 
می‌شود و حدود ۶ میلیون تن از طرفیت آن بلااستفاده است، چراکه 
انباره��ا و جاده‌های لازم موجود نیس��ت. یکی از فرصت‌های بس��یار 
مناسبی که می‌تواند زمینه‌ساز جذب سرمایه‌گذاران بخش خصوصی 
ش��ود، بنادر و پسکرانه آن است و باتوجه به مزیت‌های متعددی که 
در بنادر کشور وجود دارد، می‌توان در این مسیر گام برداشت. بهبود 
وضعیت حمل‌ونقل دریایی مقوله بس��یار مهم��ی برای اقتصاد ایران 
است، به همین دلیل باید در مسیر پویایی و رونق بنادر حرکت کنیم.
رئیس پیش��ین ات��اق بازرگانی ایران و امارات با اش��اره به تاثیرات 
مثبت رفع تحریم در توس��عه بنادر گف��ت: در صورت رفع تحریم‌ها، 
کالاه��ای وارداتی ایران دیگر به بنادر کش��ور می‌آی��د، در حالی که 
اکنون حدود ۵۰۰ دلار برای ه��ر کانتینر هزینه اضافی می‌پردازیم؛ 

می‌توان این هزینه را صرف توسعه بنادر کرد.

خواب 6 میلیون تنی  از ظرفیت چابهار

کیمیا ملکی 
editor@smtnews.ir

قصه جدال همیش�گی همسایگان ایران برای تبدیل شدن به بازیگر اصلی تجارت منطقه 
همچنان ادامه دارد و این بار عراق با توس�عه بندر فاو وارد میدان شده تا رقابتی تنگاتنگ 

را با بندر جبل‌ علی دوبی و بنادر جنوبی ایران رقم بزند.
 برخ�ی معتقدن�د راه‌ان�دازی قط�ار پرس�رعت از ف�او تا م�رز ترکی�ه، ع�راق را به هاب 
ترانزیت�ی تبدیل خواه�د کرد و این زنگ خطری ج�دی برای بنادر جنوبی ایران به‌ش�مار 
م�ی‌رود. از س�وی دیگ�ر س�رمایه‌گذاری چی�ن در پاکس�تان و تبدی�ل خاک این کش�ور 
ّ‌ه�ای توس�عه‌ای و س�رمایه‌گذاری عم�ان در بندر  ب�ه کری�دور ترانزیتی و اج�رای برنامه‌
 صح�ار همگ�ی ضرورت توجه بیش�تر مس�ئولان به ظرفیت‌ه�ای بندری ایران را گوش�زد 

می‌کند. 
سرمایه‌گذاری ایران، عمان و برزیل در پروژه مشترک توسعه چابهار و صحار و تبدیل این 

حوزه به هاب غذایی منطقه در سال 1396 مطرح و امروز با توسعه سرمایه‌گذاری عمان در 
این بندر، کندی فعالیت ایران در چابهار نمایان‌تر از گذشته است.

بندر و منطقه آزاد صحار را می‌توان یکی از موفق‌ترین طرح‌های کشورهای حاشیه خلیج 
فارس برای ترکیب مدل‌های نوین تامین مالی و جذب سرمایه‌گذاری بین‌المللی دانست که 

در کمتر از ۱۰ سال حدود ۲۵ میلیارد دلار سرمایه‌گذاری جذب کرده است.
 ای�ن موضوع در کنار خبر تصمیم وزارت حمل‌ونقل عراق برای بهره‌برداری از بندر بزرگ 
فاو تا پایان سال 2025،‌ کارشناسان را بر آن داشته تا نسبت به کاهش نقش و موقعیت ایران 

در کریدورهای ترانزیتی هشدار بدهند. 
 در این گزارش به ضعف‌ها و چالش‌های توس�عه بنادر حاش�یه خلیج‌فارس پرداخته 

است. 

سخن پایانی
ضرورت حضور در کلان‌مس��یرهای ارتباطی یافته تازه‌ای نیست و 
قدمت آن همپای آغاز زیست بشر در این جهان است. ایران باتوجه 
به موقعیت استراتژیک کم‌نظیری که در خاورمیانه دارد، می‌توانست 

نقشی محوری در کریدور شرق به غرب و جنوب به شمال ایفا کند، 
اما متاسفانه با سهل‌انگاری‌های صورت‌گرفته هر دو این فرصت‌های 

مهم اقتصادی را از دست داده است.

فصل جدیدی از تعاملات اصناف 
صفای��ی،  مجتب��ی 
ایران  اصناف  اتاق  رئیس 
هی��ات  ب��ا  نشس��ت  در 
اصن��اف  ات��اق  رئیس��ه 
ته��ران و برخی رؤس��ای 
از  ته��ران  اتحادیه‌ه��ای 
طرح‌های اش��تغال‌آفرین 
مل��ی اس��تقبال و تاکید 

 ک��رد تعام��ل ب��ا دس��تگاه‌ها، ناف��ی مطالبه‌گ��ری اصناف
 نیست.

رئیس اتاق اصناف ایران در این نشس��ت پس از بررس��ی 
مش��کلات اصناف از جمله مش��کلات قان��ون نظام صنفی، 
ایرادات س��امانه نوین اصناف، س��اماندهی صنوف آلاینده، 
برگزاری نمایش��گاه‌های صنفی، مشکلات مالی تشکل‌های 
صنفی و... گفت: تمام تلاش اتاق اصناف ایران در راس��تای 
ایج��اد تعام��ل بهینه بوده و ای��ن تعامل ب��ا وزارتخانه‌ها و 
دس��تگاه‌ها، نافی مطالبه‌گری نیست؛ بنابراین در این راستا 

مطالبات اصناف را دنبال خواهیم کرد.
صفایی تاکید کرد: اتحادیه‌های تهران مانند اتحادیه‌های 
دیگر شهرس��تان‌های کش��ور در مدیریت صنفی تاثیرگذار 
هس��تند و تعامل نزدیک با اتاق اصن��اف ایران می‌تواند به 
رفع مش��کلات صنفی کمک کند. بدون ش��ک اتاق اصناف 
ای��ران بدون اتاق و اتحادیه‌های ته��ران نمی‌تواند برخی از 

امور را پیش ببرد.
رئیس اتاق اصناف ایران بی��ان کرد: اصناف ظرفیت‌های 
بس��یار بزرگی دارند که گاها در گذش��ته از آن به‌درس��تی 
اس��تفاده نشده و برای اس��تفاده از این ظرفیت‌ها راهی جز 

بازگشت به جایگاه نداریم.
وی اف��زود: وقت��ی ادع��ا می‌کنیم که ۱۷ درص��د تولید 
ناخالص ملی )یعنی یک‌پنجم آن( در حوزه اصناف اس��ت، 
بای��د یک‌پنجم تصمیم��ات اقتصادی کش��ور نیز معطوف 
به اصناف باش��د، اما قطعا این‌طور نیس��ت؛ بنابراین به‌نظر 
می‌رس��د این فصل، باید فصل جدیدی از تعاملات اصناف 
با دس��تگاه‌ها و رس��انه‌ها باش��د تا برخی از این ظرفیت‌ها 

مورداستفاده بیشتر قرار گیرد.
صفایی در تش��ریح برخی از برنامه‌های هیات رئیسه اتاق 
اصن��اف ایران تصریح ک��رد: اصلاح قانون نظ��ام صنفی از 

اولویت‌های اصلی است. 
این مقام صنفی افزود: رفع مشکلات سامانه نوین اصناف 
یکی دیگر از مطالبات اصلی واحدهای صنفی و تشکل‌های 
صنفی اس��ت. علاوه بر آن، عضویت ات��اق اصناف ایران در 
ه��ر جایی که اتاق‌های بازرگان��ی و تعاون عضویت دارند را 

پیگیری خواهیم کرد.
وی ب��ا دع��وت از تش��کل‌های صنفی برای هم��کاری با 
اتاق اصناف ایران گفت: از تش��کل‌های صنفی درخواس��ت 
می‌ش��ود طرح‌های اش��تغال‌آفرینی که به نفع کشور باشد 
را ب��ه اتاق اصناف ایران ارائه دهند. همچنین در نظر داریم 
کارگروه‌های تخصصی ایجاد شود. از سوی دیگر باید مرکز 
داوری اصناف در اتاق اصناف ایران ایجاد ش��ود تا از حجم 
پرونده‌ه��ای صنف��ی در محاک��م قضایی کم و ش��کایت‌ها 

تخصصی شوند.
 در بخش ساماندهی صنوف آلاینده نیز ظرفیت‌هایی در 
برخی از مناطق کشور ایجاد شده که با بررسی‌های بیشتر 
و طی جلسات کارشناسی لازم است این صنوف ساماندهی 
ش��وند؛ بنابراین برنامه‌های متنوعی در دستورکار است که 
پیگی��ری آنها را به‌زودی با هم��کاری متخصصان هر حوزه 

آغاز خواهیم کرد.

صادرات ۲ میلیارد دلاری کشاورزی 
در ۵ ماه

سید روح‌اله لطیفی، سرپرست اداره کل مطالعه، پایش و 
تجارت خارجی سازمان مرکزی تعاون روستایی ایران اظهار 
کرد: در ۵ ماه نخس��ت امسال ۳ میلیون و ۵۳ هزار و ۲۶۷ 
تن محصول شیلاتی، دامی، کش��اورزی و غذایی به ارزش 
یک میلیارد و ۹۹۸ میلیون دلار صادر ش��ده که نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته، ۳ درصد در وزن و ۱۹ درصد در 
ارزش، با رشد همراه بوده که از این میزان ۲ میلیون و ۸۶۰ 
ه��زار تن کالا به ارزش یک میلیارد و ۶۸۰ میلیون دلار، به 

۱۵ کشور همسایه بوده است.
وی افزود: در ۵ ماه نخست سال گذشته سهم همسایگان 
از ص��ادرات محص��ولات غذایی و کش��اورزی به‌ترتیب ۹۰ 
درص��د وزن و ۸۰ درصد ارزش بوده که امس��ال این میزان 
هم در کل صادرات و هم نسبت به سهم صادراتی سال قبل 

به همسایگان با افزایش همراه بوده است.
لطیف��ی درب��اره مقاص��د صادرات��ی کالاه��ای غذایی و 
کش��اورزی توضیح داد: عراق ب��ا خرید یک میلیون و ۳۱۹ 
هزار تن کالای غذایی و کشاورزی به ارزش ۷۲۹ میلیون و 
۶۰۷ ه��زار دلار، اولین مقصد صادراتی محصولات غذایی و 
کشاورزی ایران است که ۴۳ درصد وزن و ۳۷ درصد ارزش 

صادرات را به خود اختصاص داده است.
به گزارش مهر، س��خنگوی س��ابق گمرک افزود: امارات 
با خرید ۲۴۰ میلیون دلار، روس��یه ب��ا ۱۹۴ میلیون دلار، 
پاکستان با ۱۴۶.۵ میلیون دلار و افغانستان با ۱۳۱ میلیون 
دلار مقاص��د دوم تا پنجم صادرات محصولات کش��اورزی، 
غذایی، دامی و ش��یلاتی ایران در ۵ ماه نخس��ت امس��ال 

بوده‌اند.
سرپرس��ت اداره کل مطالع��ه، پایش و تج��ارت خارجی 
س��ازمان مرکزی تعاون روس��تایی ایران گفت: تعاونی‌های 
روس��تایی با اس��تناد به ماده ۳ اساس��نامه خود می‌توانند 
از مرحله ماقبل تولید، برداش��ت، بس��ته‌بندی، بازاریابی و 

بازار‌رسانی ورود کنند.
 ما در س��ازمان مرکزی تعاون روستایی در تلاش هستیم 
ت��ا تعاونی‌های روس��تایی توانمن��دی خ��ود را در تجارت 
خارجی، به‌ویژه در صادرات به کش��ورهای همسایه و سایر 
کشورها ارتقا دهند و موانع صادراتی چه در حوزه فرآیندی 
و چه در حوزه تعاملی با س��ایر سازمان‌ها برای تعاونی‌های 

روستایی کاهش یابد.

متاسفانه 
ما استفاده 
درستی از 

بنادر نداریم 
و تنها کنار آب 

را آسفالت 
کرده‌ایم

اگر حضور 
سرمایه‌گذار 

خارجی نباشد، 
توسعه بنادر 
به آرزویی 

دست‌نیافتنی 
تبدیل خواهد 

شد 

کریدور مسیری است که برای حمل‌ونقل استفاده و محور ترافیک 
کالا در سطح بین‌المللی، کشوری و منطقه‌ای تلقی می‌شود. در هر 
کریدور ترانزیتی می‌توان از ش��یوه‌های مختل��ف حمل‌ونقل بار از 
جمله دریایی، ریلی و جاده‌ای برای جابه‌جایی بار با کمترین هزینه 
و زمان ممکن اس��تفاده کرد. در جهان امروز کریدورهای ارتباطی، 
به ابزاری برای توسعه اقتصادی و اجتماعی یک منطقه جغرافیایی 

بدل شده‌اند.
نخس��تین مرحله در ایجاد کریدور ارتباطی ش��کل دادن به یک 
مس��یر حمل‌ونقل است. در واقع مس��یر حمل‌ونقل در پایین‌ترین 
س��طح توس��عه قرار می‌گیرد. ه��دف از ایجاد این مس��یرها تنها 

جابه‌جای��ی مس��افر و کالا از طری��ق یک زیرس��اخت حمل‌ونقلی 
است. کریدورهای عبوری از ایران فعلا در این مرحله باقی مانده‌ و 
وارد دو مرحله بعد نش��ده‌اند. دومین مرحله در ایجاد یک کریدور 
ارتباطی، شکل دادن به کریدور تجاری با هدف رشد روابط تجاری 
در نقاط ابتدا و انتهای کریدور است. در این مرحله زیرساخت‌ها و 
رویدادهای اقتصادی در نقاط مبدأ و مقصد کریدور به‌طور گسترده 
ش��کل می‌گیرند. راه‌اندازی و گس��ترش بنادر و تاسیسات ریلی و 
گمرکی مجهز و ایجاد فرصت‌های شغلی جدید و بی‌سابقه از جمله 

پیامدهای شکل‌گیری کریدور ارتباطی است.
ارتق��ا به مرحله کری��دور اقتصادی، بالاترین س��طح تکامل‌ یک 

کریدور توس��عه‌ای است. در این سطح، هم دو نقطه به هم متصل 
می‌ش��وند، هم در مبدأ و مقصد توس��عه ایجاد می‌شود و در نهایت 
در نقاط پیرامونی مبدأ و مقصد نیز توس��عه شکل می‌گیرد. به‌بیان 
دیگر رش��د اقتص��ادی در تمامی طول کریدور، ن��ه فقط در مبدأ 
و مقص��د، ص��ورت می‌گی��رد. این هم��ان تحولی اس��ت که چین 
از طری��ق پیگیری پ��روژه »یک کمربند- یک راه« یا راه ابریش��م 
جدید تعقیب می‌کند و به‌عنوان مثال بیش از ۵۵ میلیارد دلار در 
پاکستان سرمایه‌گذاری کرده که ایجاد زیرساخت‌های انرژی، برق، 
مس��یرهای ریلی و جاده‌ای و... را دربرگرفته و یک توسعه متوازن 

را به همراه می‌آورد.

جایگاه مغفول ایران در کریدورهای ارتباطی 
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بـنـادر عقیم ایران
عمان، عراق و پاکستان از ایران پیشی گرفتند

زیان اقتصادی تعلل در توسعه بنادر جدی است



بحران ان��رژی در ایران ش��امل چالش‌ها و مش��کلات 
ناش��ی از کمبود انرژی گاز و برق و اس��تفاده نادرست از 
انرژی در کش��ور ایران اس��ت. با کمبود گاز، تولید برق از 
نیروگاه‌های حرارتی ب��رای تولید برق هم تحت‌تاثیر قرار 
می‌گیرد. ش��رایط تولید و مصرف س��ایر نهاده‌های انرژی 
نیز به‌همین‌شکل است. بس��یاری معتقدند از آنجایی که 
اصولا استراتژی انرژی را ترسیم نکرده‌ایم و یک نقشه‌راه 
ب��رای حوزه انرژی نداری��م، در عمل مجبور به بکارگیری 
تمهیداتی می‌ش��ویم که ش��اید در مقاطع کوتاه همانند 
مس��کنی ظاهر شوند و نتیجه خاصی نیز به‌همراه نداشته 

باشند.
بنابرای��ن، اختص��اص یارانه‌ه��ای ان��رژی هم��واره ب��ا 
حاش��یه‌های بسیاری همراه اس��ت. از جمله این یارانه‌هّا، 
یارانه بنزین اس��ت که دوباره خبرس��از ش��ده و می‌تواند 
برای مدتی نهادهای ذی‌ربط و مسئولان مربوطه را برای 
یافتن و ارائه راهکار حل موقتی موضوع با فش��ار در اخذ 
تصمیمات جدید مواجه کند. در کل، چنین راهکارهایی، 
کلی و روش��ی نیست که بتواند کشور را از تنگنای تولید 
و مصرف )ناترازی( رها کند. متاس��فانه ما این ناترازی را 
در حوزه‌ه��ای دیگر انرژی همچون برق و گاز نیز ش��اهد 

هستیم.
براس��اس آمار، در ۲ سال گذشته موفق به تولید روزانه 
۱۰۵ میلی��ون لیتر بنزین باکیفیت در روز بودیم، اما این 
مق��دار رفته‌رفته کاهش محسوس��ی پی��دا کرد و کاهش 
تولید دردسرساز شد. از س��وی دیگر، مصرف سرسام‌آور 
بنزی��ن در کش��ور به‌طورتصاعدی در راه ب��الا رفتن و به 
ناترازی بنزین عمق داده اس��ت. دولت به اش��تباه گمان 
کرده اس��ت که ب��رای برون‌رفت از این وضعی��ت، یارانه 
بنزی��ن می‌تواند چاره‌س��از باش��د، اما به اعتقاد بیش��تر 
کارشناس��ان انرژی، چنین روش‌هایی کارس��از نیست و 

کمکی به ناترازی انرژی در کشور ما نمی‌کند.
این کارشناس حوزه انرژی بیان کرد: ما تا زمانی که یک 
نگاه کلی به حوزه‌هایی مانند حمل‌ونقل نداشته باشیم و 
خودروهای تولیدش��ده را با فناوری‌های به‌روز هماهنگ 
نکنیم، اتفاقی خاصی رخ نمی‌دهد و هر سال کلی خودرو 
تولید می‌کنیم که روزبه‌روز به ناوگان حمل‌ونقل ما اضافه 
می‌شوند و به همین میزان مصرف انرژی نیز بالا می‌رود. 
در این ش��رایط، یارانه بنزین چه کمکی می‌تواند به حل 
مش��کلات موجود کند؟ یارانه بنزی��ن در نهایت می‌تواند 
بخش کوچکی از خلأ نات��رازی و کمبودهای مالی دولت 
را جبران کند، اما کلیت ماجرا را تغییر نمی‌دهد و به‌نظر 

من، کار درستی نیست.
اکن��ون جامع��ه و مصرف‌کننده، توانای��ی پذیرش این 
افزایش ن��رخ را ن��دارد، چراکه واقعی‌س��ازی نرخ بنزین 
ص��دای حوزه‌ه��ای دیگر ان��رژی نظیر ب��رق و گاز را هم 
درم��ی‌آورد و این حوزه‌ه��ا را برای واقعی‌س��ازی نرخ‌ها 

تهییج می‌کند.
واقعی‌س��ازی ن��رخ بنزین ش��رایط ح��ادی را به‌وجود 
می‌آورد و این راهکار درس��تی نیس��ت. کار درس��ت این 
اس��ت؛ همان‌طور که گفته ش��د به حوزه‌های خودرویی 
ورود و پ��ای تکنولوژی‌ه��ای جدی��د به ای��ن صنعت باز 
ش��ود. همچنین، الگوهای مصرف ب��ا روش‌های مختلف 
ب��ه مصرف‌کنن��دگان آموزش داده ش��ود. نهادهایی مثل 
س��ازمان بهینه‌س��ازی مصرف س��وخت بای��د فعال‌تر و 
نقش‌های نمایشی کنار گذاشته شوند و نهادهای مربوطه 
کنش‌گرایان��ه و ب��ا جدیت ب��ه این بح��ث ورود کنند تا 

بهترین تصمیم گرفته شود.
یک��ی از مهم‌تری��ن چالش‌های یک ده��ه اخیر اقتصاد 
ایران، ب��ه موضوع پرداخت یارانه ان��رژی و واقعی نبودن 
نرخ آب، برق و گاز مربوط می‌شود. ایران در سال ۲۰۲۲، 
۸۶ میلیارد دلار به‌عن��وان یارانه انرژی پرداخت کرد؛ در 
حالی ‌که کشور چین با جمعیت بیش از یک میلیارد نفر 
در مقام دوم قرار گرفته و ۳۲ میلیارد یارانه انرژی به این 
موضوع اختصاص داده اس��ت. نوس��انات ارزی و افزایش 
ارزش دلار نس��بت به ریال، باعث افزایش نرخ حامل‌های 
انرژی در بازار داخلی ش��ده اس��ت. کاهش تولید داخلی 
حامل‌های انرژی مانند بنزین، دیزل و گازوئیل در کشور 
سبب شده که وابستگی به واردات این محصولات افزایش 

پیدا کند و نرخ آنها نیز صعودی شود.
از س��وی دیگر، تعاملات بازاری و عواملی مانند افزایش 
تقاض��ا در فصل‌های گرما، افزایش ترافیک در ش��هرها و 
تعطیلی موقتی کارخانه‌ها نیز می‌تواند باعث افزایش نرخ 
حامل‌های انرژی شود. باتوجه به این عوامل، افزایش نرخ 
حامل‌های انرژی در ایران امری چندجانبه است و به‌دلیل 
تاثیرات گس��ترده بر بازار، از جمله مش��کلاتی محسوب 
می‌شود که در کلیه زمینه‌های اقتصادی و اجتماعی تاثیر 
می‌گذارد. پرداخت یارانه انرژی در کشورهای مختلف به‌ 
ش��کل‌های مختلفی انجام می‌ش��ود. در برخی کشورها، 
دولت مس��تقیم ب��ه خانوارهایی ک��ه قادر ب��ه پرداخت 
هزینه‌ه��ای خود نیس��تند، یارانه پرداخ��ت می‌کند. در 
برخی دیگر از کش��ورها، دولت به‌صورت غیرمستقیم این 
یارانه‌ها را ارائه می‌کند. در برخی موارد، دولت‌ها نیز برای 
کاه��ش مصرف انرژی و حفظ محیط‌زیس��ت، یارانه‌هایی 
را ارائ��ه می‌کنند که به افراد و ش��رکت‌ها کمک می‌کند 
ت��ا در مصرف ان��رژی صرفه‌جویی کنن��د. در هر صورت، 
دولت باید در راس��تای هدفمن��دی یارانه‌ها گام بردارد و 
چالش‌های موج��ود را با یک برنامه‌ریزی منظم و باتوجه 

به زیرساخت‌های موجود، حل‌وفصل کند.
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شروع ناترازی بنزین با انحلال یک ستاد
انتقال »ستاد مدیریت مصرف سوخت« به راهداری اشتباه بود
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انرژی

سخن پایانی
روند افزایشی مصرف بنزین کشور با رشد روزافزون خودروها، پایین 
بودن راندمان نیروگاهی و مصرف عجیب روزانه گاز در کشور به‌ویژه 
در فصل سرما و به‌دنبال آن افزایش مصرف گازوئیل در کشور، شرایط 
تولید و توزیع این دو س��وخت را به‌س��مت وضع نات��رازی هدایت و 
اج��رای طرح‌های مدیریت بهینه مصرف س��وخت در کش��ور را وارد 
یک مرحله اضطراری کرده ، زیرا در صورت افزایشی بودن این روند، 
وزارت نف��ت دچار ناترازی در حوزه مصرف س��وخت خودروها و گاز 
طبیعی شده است و توزیع مناسب انرژی در کشور امکان‌پذیر نخواهد 
بود، بنابراین در صورت اجرای طرح‌های بهینه‌سازی مصرف به‌منظور 
مهار ش��دت ان��رژی، افزون بر خروج از وضع نات��رازی و جلوگیری از 

واردات، درآمد خوبی از محل صادرات این محصولات نصیب کش��ور 
خواهد شد.

رش��د فزاینده مص��رف س��وخت در کش��ور به‌ویژه پ��س از افول 
همه‌گی��ری ویروس کرونا در ش��رایطی اتفاق افتاده اس��ت که اگـر 
مصـرف بنزیـن بـا ۵ میلیـ��ون لیتـر صرفه‌جویی، از ۱۱۰ بـه ۱۰۵ 
میلیـون لیتـر کاهـش یابد، بـا احتساب نرخ ۳۰ هزار تومانی بنزیـن 
در بازارهای جهانـی، درآمد کش��ور از این مح��ل به‌تنهایی، بیش از 
۵۴ هزار میلیـارد تومـان خواهـد بـود. این اتفاق در ش��رایطی افتاده 
اس��ت که برای س��اخت یک پالایش��گاه باید حدود ۱۰ میلیارد دلار 

سرمایه‌گذاری شود.

از طرفی، طبق بررس��ی‌ها، مصـرف غیربهینـه گاز و بنزیـن سبب 
شـده که سـالانه بیش از ۳۰ میلیارد دلار عدم‌النفع در کشـور عـارض 
ش��ـود؛ این در شرایطی است که برپایه آمار، درآمد نفتـی ایـران در 
س��ـال ۱۴۰۱، حـدود ۳۶ میلیـارد دلار خواهـد بـود و بهینه‌سـازی 
مصـرف س��ـوخت می‌توانـد درآمـدی معـادل صـادرات نفـت بـرای 
ایـ��ران ایجـاد کنـد، بنابراین در صورت نهادینه ش��دن صرفه‌جویی 
در اس��تفاده از فرآورده‌های نفتی مانند بنزین و نفت‌گاز در کش��ور، 
علاوه بر کاهش هزینه‌های اقتصادی و عوارض محیط‌زیس��تی، مقدار 
قابل‌توجهی درآمد ارزی برای توسعه زیرساخت‌های اقتصادی کشور 

تامین خواهد شد.

اواس��ط س��ال ۹۴ بود که س��تاد مدیریت حمل‌ونقل و سوخت به 
س��ازمان راه��داری و حمل‌ونقل ج��اده‌ای منتقل ش��د، این انتقال 
براس��اس تصمیم هیات‌وزیران و اصلاح ماده )۲۳( آیین‌نامه اجرایی 
قانون توس��عه حمل‌ونقل عمومی و مدیریت مصرف س��وخت انجام 
گرفت؛ اما همین امر واکنش‌های زیادی را به‌دنبال داش��ت؛ عده‌ای 
چنین انتقالی را مثمرثمر می‌دانستند و برخی کارشناسان این اتفاق 

را منجر به از دست رفتن کارآیی این ستاد می‌دانستند.
به‌تازگی با گذش��ت ۸ س��ال، علیرضا احمدی، سرپرس��ت س��تاد 

مدیریت حمل‌ونقل و سوخت از تصمیم اشتباه چنین انتقالی سخن 
به میان آورده و گفته اس��ت: هدف عالیه ش��کل‌گیری ستاد سوخت، 

بحث مدیریت حمل‌ونقل عمومی و مدیریت مصرف سوخت بود.
وی ادامه داد: در واقع، پیگیری مصوبات س��تاد تبصره ۱۳ وظیفه 
اصل��ی این س��تاد ب��ود. در آن زمان برای اینک��ه اهمیت حمل‌ونقل 
را نش��ان دهن��د و مص��رف س��وخت را مدیریت کنن��د، کارگروهی 
تحت‌عنوان مدیریت حمل‌ونقل عمومی و مصرف س��وخت تش��کیل 
شد. اختیارات این کارگروه در حد اصول ۱۲۷ و ۱۳۸ قانون اساسی 

بود، یعنی به‌عنوان نماینده ریاست‌جمهوری اختیارات هیات‌وزیران 
را داش��ت. به‌گفته احمدی، س��ال ۹۲ تصمیم گرفته ش��د که ستاد 
مدیریت حمل‌ونقل و س��وخت از ریاس��ت‌جمهوری ب��ه وزارت راه و 
شهرسازی منتقل شود. ماهیت کار ستاد فرابخشی بود؛ وزارت راه و 
شهرسازی یکی از جاهایی بود که موارد را پیگیری می‌کردیم. اینکه 
س��تاد، زیرمجموعه وزارت راه و شهرس��ازی شد، خیلی از مسائل را 
تحت‌الشعاع قرار داد. خود تصمیم‌گیران این موضوع نیز پس از مدتی 

به این نتیجه رسیدند که واقعا خیلی از کارها مغفول مانده است.

بسیاری از کارها مغفول مانده است!

س: 
عک

افزایش بی‌رویه مصرف و ناترازی بنزین 
به یک�ی از مهم‌ترین مس�ائل روز تبدیل 
ش�ده اس�ت؛ مش�کلی که ممکن بود در 
سال‌های گذشته نیز تجربه کنیم، اما برای 
جلوگی�ری از آن، کار گروهی با اختیارات 
وی�ژه تح�ت اداره اعض�ای هیات‌دولت با 
ساختار فرادس�تگاهی ایجاد شد و ستاد 

مدیریت حمل‌ونقل و سوخت نام گرفت.
مدیری�ت  س�تاد  مه�ر،  به‌گ�زارش 
حمل‌ونق�ل و س�وخت از س�ال ۱۳۸۵ با 
هدف برنامه‌ریزی راهب�ردی در مدیریت 
مصرف و تامین س�وخت، سیاست‌گذاری 
در س�همیه‌بندی بنزین، کارت هوش�مند 
حمل‌ونق�ل  ن�اوگان  توس�عه  س�وخت، 
عموم�ی، خ�روج خودروهای فرس�وده و 
برخی هماهنگی‌های این‌چنینی به‌عنوان 
تنها دس�تگاه فراس�ازمانی آغ�از به کار 
ک�رد، اما زمانی که این س�تاد داش�ت به 
بلوغ می‌رس�ید، به یک‌باره ب�ا تصمیمی 
غیرقابل‌توجی�ه فرآین�د انحلال آن در 

دولت قبل آغاز شد.

حس��ین هاشمی، معاون اسبق ستاد مدیریت حمل‌ونقل و سوخت 
کش��ور نی��ز در رابطه ب��ا این موضوع گف��ت: وجود ی��ک مجموعه 
سیاس��ت‌گذار و ناظ��ر ب��ر اجرای سیاس��ت‌های ان��رژی می‌تواند به 

ساماندهی مصرف در کشور کمک کند.
وی بااش��اره به مصرف افسارگسیخته بنزین در کشور، توضیح داد: 
اکنون ش��اهد افزایش بی‌رویه مصرف بنزین هستیم، همین شرایط 
ممکن بود در س��ال ۸۵ اتفاق بیفتد که با تش��کیل کارگروه ویژه و 
اختیارات ویژه به افرادی در اعضای هیات‌دولت ساختار فرادستگاهی 

ایجاد شد.
به‌گفته این کارشناس انرژی در نهاد ریاست‌جمهوری، این کارگروه 
با برنامه‌ه��ای کوتاه‌مدت، میان‌مدت و بلندمدت برای مصرف بنزین 

یعنی ۱۷سال پیش طراحی شد.
وی ادام��ه داد: ب��ا اجرای سیاس��ت‌های مدیرت عرض��ه بنزین و 
مدیریت تقاضای س��فر در بخش حمل‌ونقل کاهش چش��مگیری در 
مصرف بنزین داش��تیم، در حالی که خودروهای مورداستفاده در آن 
زمان، خودروهای کاربراتوری پرمصرف بودند، اما با مدیریت، کاهش 

مصرف اتفاق افتاد.
هاش��می در گفت‌وگو با مهر بااش��اره به اینکه بودجه مناسبی در 
بخش‌هایی مانند بخش نوسازی خودروهای فرسوده در بخش اصلاح 
س��اختار تخصیص بنزین، دول��ت الکترونیک و توس��عه حمل‌ونقل 
عمومی تخصی��ص پیدا کرد، توضی��ح داد: بودجه تخصیص‌یافته به 
این بخش‌ها معمولا از محل صرفه‌جویی مصرف بنزین تامین می‌شد.
به‌گفته این کارش��ناس انرژی، اجرای چنین سیاست‌هایی در یک 
دهه، منجر به مدیریت مصرف بنزین شد، اما متاسفانه با سیاست‌های 
اشتباه دولت یازدهم، سازمان حمل‌ونقل سوخت در سال ۹۵ منحل 

و در قالب یک اداره کل در سازمان راهداری ادغام شد.
تبعات انحلال ستاد مدیریت سوخت��

وی خاطرنش��ان کرد: وزارت نفت سیاست و برنامه‌ریزی اشتباهی 
را در پی��ش گرفت، به‌طوری‌که سیاس��ت تک‌نرخی کردن بنزین را 
دنبال کرد و زیرساخت س��همیه‌بندی بنزین را توسعه نداد و حذف 
کرد که اکنون ش��اهد شرایط نابسامان در مصرف بنزین هستیم که 
ریش��ه و علت آن، انحلال س��تاد مدیریت س��وخت بوده است بدون 
توجه به سیاست‌های کلان و قوانین برنامه‌ای از جمله قانون توسعه 
حمل‌ونقل و سوخت که در سال ۸۶ توسط مجلس به‌تصویب رسید.

هاش��می بااش��اره به مص��رف بی‌رویه انرژی در ۵ س��ال گذش��ته 
خاطرنش��ان کرد: در س��ال‌های اخیر، مصرف ان��رژی در بخش‌های 
مختلف اعم از بنزین، گازوئیل، گاز خانگی و س��ایر حامل‌های انرژی 
به‌ش��دت افزایش پیدا کرده، بنابراین نیازمند تش��کیل کارگروه ویژه 
مدیری��ت انرژی ب��رای جلوگیری از ناترازی بیش��تر و اصلاح الگوی 
مصرف، بهینه‌سازی مصرف، ایجاد اقدامات قیمتی و غیرقیمتی برای 
کاه��ش مصرف و منابعی که از این محل آزاد می‌ش��ود در چرخه و 
مدیریت مصرف قرار بگیرد به عنوان مثال؛ توسعه حمل‌ونقل، ایجاد 
تکنولوژی و زیرساخت‌های جدید که نیازمند اختیارات ویژه‌ای است.

هاش��می اضافه کرد: احیای این سازمان منوط به اختیارات کامل 
اس��ت تا بتواند وزارت نفت، راه و شهرس��ازی، کشور و سازمان‌های 
مرتبط را در یک راستا هماهنگ کند و از طرف دیگر، باید مصوبات 

و قوانین و مقررات را بروزرسانی کند.
قوانین جدید، لازمه مدیریت مصرف سوخت��

به‌گفته این کارشناس انرژی، در حال‌ حاضر قوانین و مقررات حوزه 
مصرف عمر ۱۴ و ۱۵ ساله دارد و مربوط به دولت دهم است؛ زیرا در 

دولت یازده��م و دوازدهم وقفه‌ای 
ایجاد شد و سیاست‌های مدیریت 
مصرف دنبال نش��د و این بحرانی 
که در مصرف بنزی��ن وجود دارد، 
ریش��ه در بی‌توجهی دولت قبل به 
مقوله مص��رف بنزین و انحلال آن 

مجموعه دارد.
وی اضافه کرد: برای ش��کل‌گیری دوباره ای��ن مجموعه، ابتدا باید 
مجموعه‌ای با اختیارات لازم ش��کل بگیرد و کارگروه‌هایی براس��اس 
اصل ۱۲۷ قانون‌اساس��ی اجرا ش��ود و در نهایت بای��د منابع لازم به 
ای��ن مجموعه اختصاص پیدا کند تا بتوان��د در برنامه‌هایی که دارد، 
پیش��روی کند. هاشمی در خاتمه اضافه کرد: در صورت شکل‌گیری 
دوباره س��تاد مدیریت سوخت کشور به‌شکل گذشته باید متناسب با 
شرایط فعلی برنامه‌ریزی جامع‌تری براساس قوانین و مقررات داشته 
باش��د و در نهایت، فرهنگ‌سازی و اطلاع‌رسانی دقیق به مردم است 
که مردم بدانند چه منابع و ثروتی از کشور هدر می‌رود؛ منابعی که 
ذخیره نس��ل‌های فردا اس��ت و با صرفه‌جویی در راستای بهبود رفاه 
زندگ��ی خود گام بردارند که ام��کان صرفه‌جویی ۱۰ تا ۱۵ درصدی 
وجود دارد که در این صورت می‌توان آن را به توسعه زیرساخت‌های 

حمل‌ونقل عمومی در راستای رفاه مردم اختصاص داد.
به‌نظ��ر می‌رس��د باتوجه به نات��رازی ۱۲ میلیون لیت��ری بنزین و 
کس��ری گاز در زمس��تان، بهترین راه برای پشت‌س��ر گذاشتن این 
مشکلات، احیای ستاد مدیریت مصرف سوخت به‌معنای یک سازمان 
فرادس��تگاهی اس��ت که دارای اختیارات ویژه باشد؛ هم‌اکنون جای 

خالی این ستاد به‌شدت احساس می‌شود.

جای خالی نهاد ناظر بر اجرای سیاست‌های انرژی

مرتضی بهروزی‌فر، کارش��ناس انرژی ب��ه  گفت: در جامعه 
ما ب��ا مش��کلات زی��ادی مواجهی��م و نمی‌توانیم بگویی��م که تنها 
ان��رژی را ب��ا نرخ جهانی به‌فروش می‌رس��انیم، زی��را در حال‌ حاضر 
در فروش بس��یاری از کالاهای اساس��ی به ش��هروندان، قیمت‌هایی 
 بالات��ر از ن��رخ جهانی داریم و هی��چ اعتراضی در ای��ن زمینه انجام 

نمی‌گیرد.
وی افزود: ما می‌دانیم دولت با مش��کلات مالی جدی روبه‌رو است 
و یک��ی از راه‌هایی که می‌تواند این کمبود بودجه را پوش��ش دهد، 
افزایش نرخ بنزین اس��ت، اما بیان کردن اینک��ه افزایش نرخ بنزین 
منج��ر به کاه��ش مصرف و اس��تفاده بیش��تر از حمل‌ونقل عمومی 
می‌ش��ود، کاملا غلط اس��ت و در س��ال‌های اخیر، این موضوع بارها 
اثبات شده است. به‌عنوان‌مثال، در دوره دولت دهم، نرخ بنزین تا ۷ 
برابر افزایش یافت، اما مصرف بنزین تنها در ۲ تا ۳ ماه اول تغییرات 
کمی داش��ت و س��پس با تورم و کاهش ارزش پول ملی، وضعیت به 

حالت قبلی برگشت و حتی بدتر شد.

رابطه مستقیم نرخ بنزین با تورم��
بهروزی‌ف��ر ادامه داد: باید توجه کرد ک��ه نرخ بنزین به‌عنوان یک 
ش��اخص مهم در تعیین نرخ تمام‌شده برخی کالاهای ضروری برای 
م��ردم اهمیت دارد و باعث افزایش تورم می‌ش��ود. ای��ن امر به‌ویژه 
ب��رای اقش��ار کم‌درآمد و طبقات پایین جامعه، ش��رایط اقتصادی را 
س��خت‌تر می‌کند. بهتر اس��ت دولت به‌جای افزایش نرخ حامل‌های 
انرژی، تمرکز بیشتری روی تولید داخلی داشته باشد و با این اقدام، 
هزینه‌های عقب‌مانده را تسویه و از افزایش تورم آتی جلوگیری کند.

ضرورت بکارگیری برنامه‌های سازنده��
ای��ن کارش��ناس توضیح داد: مثال��ی که می‌ت��وان در زمینه تاثیر 
افزایش نرخ بنزین بر تورم مطرح کرد، این است که در کشور ما هنوز 
مشکلاتی مرتبط با قیمت‌های کالاهای اساسی و افزایش تورم وجود 
دارد. پیش��نهاد می‌ش��ود که برای کاهش وابستگی به صادرات نفت 
و کاهش واردات، به توس��عه صنای��ع داخلی و تولیدات داخلی توجه 
بیشتری ش��ود. همچنین، باید بر اهمیت اصلاح سیستم حمل‌ونقل 

عموم��ی و افزایش اس��تفاده از آن 
تاکید کرد تا مصرف س��وخت‌های 
فسیلی کاهش یابد و محیط‌زیست 

حفظ شود.
از  پای��ان گف��ت: قب��ل  وی در 
افزایش نرخ بنزی��ن، باید تاثیرات 
این اقدام بر جامعه و اقشار مختلف 

را به دقت بررس��ی ک��رد و راهکارهای جایگزی��ن را در نظر گرفت. 
همچنی��ن، بای��د توجه به این نکته داش��ت که افزای��ش نرخ بنزین 
تنه��ا یک راهکار موقت اس��ت و برای حل مش��کلات اقتصادی باید 
راهکارهای س��ازنده و بلندمدت پیشنهاد شود. باید اقداماتی باتوجه 
ب��ه تاثیرات آن بر جامع��ه و با در نظر گرفتن راهکارهای جایگزین و 
سازنده انجام ش��ود. این رویکرد می‌تواند به حل مشکلات اقتصادی 
جامعه کمک و نه‌تنها مسئله کمبود بودجه را حل کند، بلکه بهبودی 

بلندمدت را نیز به‌همراه داشته باشد.

افزایش نرخ بنزین به کاهش مصرف نمی‌انجامد

تجارت صنعت

نقشه‌راهی برای 
انرژی وجود ندارد

فرزین سوادکوهی 
کارشناس انرژی



 نقش 
 عوامل اقتصادی 
در توسعه شهری

اکبر رحمتی 
کارشناس مسکن

از آنجایی‌ که عوامل اقتصادی نقش بس��زایی در توسعه 
ش��هری دارند، بافت‌های فرسوده نیز از این قاعده مستثنا 
نیس��تند. با اندکی تامل در وضعیت اقتصادی خانوارهای 
ساکن در بافت فرس��وده می‌توان متوجه شد که ساکنان 
این محدوده‌ها عمدتا از اقش��ار کم‌درآمد جامعه بوده و از 
امکان مالی لازم برای نوس��ازی خانه‌های خود برخوردار 
نیس��تند. در واقع، این افراد حت��ی توان بازپرداخت وام و 

تسهیلات اعطایی دولت را هم ندارند.
از س��وی دیگر، پایین بودن نرخ مس��کن نوساز و صرفه 
اقتصادی پایین س��رمایه‌گذاری در این محدوده‌ها نسبت 
به س��ایر نقاط شهری، جریان س��رمایه‌گذاری‌های بخش 
مس��کن را به‌سمت مناطق متوس��ط و اعیان‌نشین سوق 
می‌ده��د. همچنین باتوجه به اج��اره پایین در بافت‌های 
فرس��وده، س��هم قابل‌توجه اجاره‌نش��ینی در این بافت‌ها 
و وابس��تگی معیشت مالکان و مس��تاجران به این نوع از 
سکونت، نوس��ازی و بهسازی بخش‌هایی از بافت فرسوده 

را با چالش جدی مواجه ساخته است.
س��طح فرهن��گ اجتماع��ی ضعی��ف در بخش‌هایی از 
بافت‌های فرسوده به‌دلیل موقعیت شهری، طبقه و ترکیب 
اجتماعی ساکنان سبب شده است که حس تعلق ساکنان 
به بافت فرسوده کاهش یابد و علاقه‌ای به سرمایه‌گذاری 
در آن نداش��ته باش��ند. به‌طوری‌که در ط��ول چند دهه 
اخی��ر خروج س��اکنان بومی از ای��ن محدوده‌ها و فروش 
و اج��اره املاک به اقش��ار مختلف و آس��یب‌پذیر جامعه 
مشکلاتی نظیر معضلات امنیتی، بزهکاری، مجردنشینی، 
اتاق‌نشینی و... را به‌وجود آورده است که در نهایت منجر 
به ش��کل‌گیری ذهنیتی منفی از بافت‌های فرسوده شده 
است. بنابراین از آنجایی‌ که ویژگی‌های فرهنگی ساکنان 
هر محدوده یکی از عوامل اساسی در افزایش نرخ مسکن 
به‌شمار می‌رود، بنابراین وجود این عوامل منفی، موجبات 
کاهش انگیزه س��رمایه‌گذاری و ساخت‌وس��از را به نسبت 

سایر محدوده‌های شهری فراهم می‌سازد.
ویژگی‌ه��ای کالب��دی بافت‌ه��ای فرس��وده از جمل��ه، 
ریزدانگی و مس��احت پایین قطعات، نفوذناپذیری و تنگ 
و باریک بودن معابر، جهت قرارگیری و ش��کل هندس��ی 
ناموزون قطعات از موانع نوس��ازی آنها به‌شمار می‌رود که 
می‌تواند نقش بس��زایی در افزایش هزینه‌های تمام‌ش��ده 
ساخت‌وس��از و کاهش س��رمایه‌گذاری و نوسازی در این 

محدوده‌ها داشته باشد. 
از س��وی دیگر، وجود مش��کلات زیرس��اختی و کمبود 
س��رانه کاربری‌های عمومی و خدماتی در این محدوده‌ها 
موجبات اس��تقبال کم م��ردم در ورود به ای��ن بافت‌ها و 
 رک��ود بازار تولید و عرضه مس��کن در آن را فراهم آورده

 است.
از آنجای��ی ‌که گام نخس��ت ب��رای اجرای ی��ک پروژه 
نوس��ازی بافت فرس��وده تامین زمین به یکی از 2 روش 
تملک یا مشارکت با ساکنان است، هرکدام از این 2 روش 

مسائل و مشکلات مخصوص خود را دارند.
 در روش تملک اراضی از آنجایی ‌که بافت‌های فرسوده 
اکثرا دارای قطعات ریزدانه بوده و برای اجرای یک پروژه 
با مس��احت مناس��ب نیاز به تملک چندین پلاک اس��ت، 
در مواجه��ه با چنین موضوعی س��رمایه‌گذار ب��ا مالکان 
متع��ددی روبه‌رو می‌ش��ود ک��ه توافق با هم��ه آنها برای 
فروش و واگذاری ملک‌ش��ان، مشکلات خاص خود نظیر 
پیش��نهاد قیمت‌های گزاف و غیرواقعی از سوی مالکان را 
دارد. راهکار دوم در این زمینه ورود سرمایه‌گذار در قالب 

پروژه‌های مشارکتی است.
امتناع دولت قبلی و سیستم بانکی از اعطای تسهیلات 
تشویقی، مانع بزرگی بر سر راه نوسازی بافت‌های فرسوده 
به‌وجود آورد، اما ش��هرداری‌ها از س��ال‌ها پیش کارهای 
مطالعات��ی بس��یار خوب��ی در زمینه نوس��ازی بافت‌های 
فرس��وده انج��ام داده و حتی از تجارب س��ایر کش��ورها 
نی��ز اس��تفاده کرده‌اند، اما اجرای آن ب��ه دلایل مختلفی 
 انجام نش��د که این موضوع برای مردم بی‌اعتمادی ایجاد 

کرد.
اگ��ر واقعا دولت راهکارهای مش��خصی ب��رای حمایت 
از بخ��ش خصوصی به‌جای دخالت مس��تقیم، حمایت از 
ش��هرداری‌ها برای مدیریت اجرایی و تس��هیلگری روابط 
داشته باشد و دوباره اعطای تسهیلات تشویقی در دستور 
کار بانک‌ها ق��رار بگیرد، زمینه برای نوس��ازی بافت‌های 

فرسوده فراهم می‌شود.
نقش دولت و ش��هرداری‌ها در تس��هیل و پشتیبانی از 
نوسازی بافت‌های فرسوده بسیار حائزاهمیت است. دولت 
می‌تواند با ایجاد سیاس��ت‌ها، قوانین و مقررات مناس��ب، 
ایجاد تس��هیلات مال��ی و فنی و ارائ��ه حمایت‌های لازم، 
نق��ش تس��هیلگری در این زمینه را بازی کن��د. در ادامه 
ب��ه برخی م��واردی که نق��ش دولت و ش��هرداری‌ها در 
نوس��ازی بافت‌های فرس��وده را مش��خص می‌کند.دولت 
می‌تواند سیاس��ت‌ها و قوانینی را تدوین کند که به‌منظور 
تسهیل فرآیند نوسازی بافت‌های فرسوده و تغییر کاربری 
ساختمان‌ها از طریق ارتقای قوانین ساخت‌وساز، بهسازی 

شهری و توسعه شهری را تشویق کند.
دولت بای��د نقش تس��هیلگری در نوس��ازی بافت‌های 
فرسوده را با حمایت از شهرداری‌ها به انجام برساند و اگر 
دولت بخواهد کارنامه درخشانی از خود در زمینه نوسازی 
بافت‌های فرس��وده بر جای بگذارد، نبای��د خود را رقیب 
بخ��ش خصوصی و ش��هرداری‌ها بداند و تنه��ا باید نقش 

هدایتی و حمایتی را برعهده بگیرد.

 مشکل بافت 
فرسوده در 
شهری مثل 
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بافت فرس�وده به یکی از مهم‌ترین مشکلات شهرها تبدیل 
‌شده است؛ چراکه در مواقع حادثه و بحران مانند آتش‌سوزی، 
زلزله و سایر بلایا، خدمات‌رسانی در این مناطق بسیار دشوار و 
حتی گاه غیرممکن خواهد شد. به‌طورکلی، کاهش کارآیی هر 
پدیده و عدم‌رس�یدگی، نگهداری و تجدیدحیات، فرسودگی 
آن را در پ�ی دارد. هنگامی‌که منطقه‌ای از ش�هر، به هر علتی 
رو ب�ه رک�ود می‌گذارد و تلاش�ی برای رونق مج�دد آن انجام 
نمی‌گیرد، بافت شهری آن منطقه و محدوده در روند فرسودگی 

قرار می‌گیرد. فرس�ودگی در بافت‌های شهری بر کالبد بافت و 
همچنین فعالیت‌های اجتماعی و اقتصادی آن تاثیرگذار است. 
در حال‌ حاضر بس�یاری از شهرهای کشور با مشکل بافت‌های 
فرس�وده مواجهند. این بافت‌ها یا هس�ته‌های قدیمی شهرها 
بوده و به‌مرور زمان دچار فرس�ودگی و عدم‌کارآیی ش�ده‌اند 
ی�ا در دوران معاصر بدون رعای�ت ضوابط و مقررات معماری و 
شهرسازی شکل‌ گرفته‌اند. از همین‌رو، وزارت راه و شهرسازی 
از اج�رای قریب‌الوقوع طرح معاوضه خانه‌های فرس�وده واقع 

در محدوده‌ه�ای ه�دف بازآفرینی ش�هری با واحد نوس�از یا 
زمین خبر داده اس�ت. این طرح در قالب یک بس�ته تشویقی 
جدید ابلاغ ش�ده که براساس آن، ساکنان بافت‌های فرسوده 
می‌توانند واحد مس�کونی فرس�وده خود را با یک واحد نوساز 
ی�ا یک قطعه زمین دولتی ب�ا ۴۰ درصد تخفیف تعویض کنند. 
وزارتخانه مذکور معتقد اس�ت که اجرای این بسته‌ها می‌تواند 
تمای�ل به نوس�ازی در بافت‌های فرس�وده را افزایش دهد که 

 در این گزارش به بررسی آن پرداخته است.

فردین یزدانی، مدیر علمی طرح جامع مس��کن کش��ور در زمینه طرح 
معاوضه خانه‌های فرس��وده با واحد نوساز به  توضیح داد: موضوعی 
که وزارت راه و شهرسازی برای بافت فرسوده مطرح کرده ، قبل‌تر در کشور 
ترکیه اجرا و نتایج مطلوبی نیز حاصل ش��ده است، اما اینکه طرح یادشده 
در کش��ور ما هم به نتایج مطلوبی برس��د، با اما و اگرهای زیادی روبه‌رو و 
نوع برنامه‌ریزی برای بازار مسکن در کشور ما با خیلی از کشورهای دیگر 
متفاوت است. وی در ادامه افزود: طرح معاوضه خانه‌های فرسوده با واحد 
نوساز باید به این‌گونه باشد که در ابتدا شرکت‌ها با سرمایه‌های خود اقدام 
به ساخت یک‌سری واحد در یک مکان مشخص و سپس بعد از شناسایی 
واحده��ای فرس��وده موردنظر اقدام به تهات��ر و معاوضه کنند. به‌طورکلی 
چنین اقداماتی باید با یک س��رمایه‌گذاری س��نگین و مدیریت همه‌جانبه 

همراه باشد، در غیر این صورت به‌جایی نمی‌رسد.
حل مشکل بافت فرسوده سخت است��

یزدانی خاطرنش��ان کرد: مش��کل بافت فرس��وده در شهری مثل تهران 
حاصل سلسله‌ای از اشتباهات گذشته است که حل کردن آن، آسان نیست 
و پیچیدگی‌های خود را دارد. در حال ‌حاضر دولت تنها می‌تواند با تامین 
منابع مالی مناس��ب برای خود و ارائه سوبس��یدهای مناسب، برای نجات 

بافت فرسوده تلاش کند. مدیر بازنگری طرح جامع مسکن پیرامون بحث 
تراکم‌فروشی در بافت فرسوده خاطرنشان کرد: این موضوع نیز دردسرهای 
خود را دارد، چراکه درس��ت اس��ت با این اتفاق تعداد خانه‌های فرس��وده 
کاهش پیدا می‌کند، اما در سمت دیگر با افزایش جمعیت و کاهش امکانات 
رفاهی، مش��کلات دیگری برای ش��هروندان این مناطق ترس��یم می‌شود 
که ایراد بزرگی اس��ت. از اس��اس بارگذاری تراکم در کوتاه‌مدت می‌تواند 
ساخت‌وس��از را بهبود ببخش��د،اما در میان‌مدت و بلندمدت، به‌طورقطع 
افزایش تراکم در واحدهای مسکونی، نرخ آن را متاثر می‌کند و بازار مسکن 
با جهش قیمتی بیش��تری مواجه و در نهایت، ش��هر گران‌تر می‌شود. وی 
گفت: یکی از روش‌های پیش��نهادی برای ساماندهی اوضاع فعلی، اجرای 
نظام بازتوزیع زمین و نوس��ازی بافت‌های فرس��وده اس��ت که می‌تواند به 
کاهش نرخ زمین نیز کمک ش��ایانی کند، البته در یکی دو دهه گذش��ته، 
دولت‌ها در این زمینه اقداماتی انجام داده و تسهیلات ویژه‌ای به سازندگان 
و انبوه‌سازان فعال در این زمینه اعطا کرده‌اند که برخی از آنها مورداستقبال 
قرار گرفته و بعضی دیگر نتوانسته است سازندگان مسکن را ترغیب کند. 
این کارشناس ارشد مسکن برای تسریع در فرآیند نوسازی بافت فرسوده به 
 گفت: موفقیت در نوسازی بافت‌های فرسوده بیشتر از آنکه نیازمند 

همکاری انبوه‌سازان و سازندگان بخش 
خصوصی باشد ، نیاز به ایجاد یک بازار 
اجتماعی یا سازماندهی ساکنان محل 
دارد ت��ا بدین‌ص��ورت و ب��ا همراهی و 
هماهنگی آنها، بافت‌های فرسوده احیا 
ش��ود. اگر مدیران ارشد حوزه مسکن 

تمایل و برنامه‌ای برای بهره‌گیری از نیروی مردمی داشته باشند، می‌توان 
ش��اهد نوسازی تمام بافت‌های فرس��وده بود. این کارشناس اقتصادی در 
پایان بیان کرد: بخش زیادی از بافت فرس��وده جزو مناطق پرتراکم بوده 
و از لحاظ تراکم جمعیت، فش��رده حساب می‌شود. این مناطق زیرساخت 
ش��هری کافی و متناسب با جمعیت ندارند. طبق مطالعات و بررسی‌هایی 
که انجام شده است، پدیده تراکم مازاد؛ چه در صورت فروش این تراکم و 
چه مجانی بودن آن به‌منزله تزریق رانت به یک قطعه زمین بوده که مالک 
آن به‌وس��یله این رانت در ش��بکه بازار از س��ود بالایی بهره‌مند می‌شود. از 
اس��اس این پدیده این اجازه را به مالک و س��ازنده می‌دهد که نرخ مسکن 
را درصد بیش��تری بالا ببرد؛ بنابراین اج��ازه افزایش تراکم؛ در واقع اجازه 

افزایش نرخ است.

اما و اگرهای بازار مسکن در ایران

میثم فراهانی ،کارش��ناس بازار مسکن به  گفت: معاوضه خانه 
فرسوده با واحد نوساز یک روش متداول در فرآیند نوسازی و بهسازی 
شهری است. در این روش، فردی که خانه‌ای فرسوده و نیازمند تعمیر و 
بهسازی دارد، می‌تواند با صاحب یک واحد آپارتمان یا ساختمان نوساز، 
توافق کند تا خانه فرسوده را در مقابل واحد نوساز با هم معاوضه کنند. 
وی در ادامه گفت: بسیاری از ساختمان‌ها در بافت‌های فرسوده‌ معمولا 
ساختار ضعیفی دارند که به‌دلیل عمر طولانی و عدم‌تعمیر و نگهداری 
مناس��ب، وضعیت خطرناکی را تجربه می‌کنند. این مش��کل می‌تواند 
خطراتی مانند فرونشس��تگی س��اختمان، نقص در ایمنی و آس��یب به 
ساکنان را ایجاد کند. از طرفی، بسیاری از مناطق بافت فرسوده دارای 
زیرساخت‌های قدیمی و نامناسب هستند. شبکه‌های آب، برق، فاضلاب 
و گاز معمولا قدمت زیاد و نیاز به بهس��ازی و ارتقا دارند. رفع نش��دن 
این مشکلات زیرس��اختی می‌تواند منجر به محدودیت‌های اساسی در 

زندگی روزمره ساکنان شود.
در ش��رایطی که برنامه‌ریزی و تدابیر مناسبی برای معاوضه کلید به 
کلید خانه‌های فرسوده با نوساز انجام گیرد، این اقدام یک راه موثر برای 
بهبود ش��رایط مسکن فردی و بهس��ازی بافت‌های فرسوده در شهرها 
اس��ت. این فرآیند به فردی که خانه فرسوده دارد، امکان می‌دهد تا به 
یک واحد نوس��از با شرایط بهتر و اس��تانداردهای جدید مسکن دست 
یابد. فراهانی با بیان اینکه هنوز مش��خص نیس��ت ک��ه در این فرآیند، 
ارزش خانه فرسوده و واحد نوساز بر چه اساسی تعیین می‌شود، توضیح 
داد: این ارزش می‌تواند باتوجه به وضعیت بازار مسکن و عوامل دیگری 
مانند موقعیت مکانی، امکانات و ویژگی‌های خاص هر ملک تغییر کند.

انباشتی از طرح‌های نیمه‌کاره��
این کارشناس افزود: به‌طورکلی بسیاری از طرح‌هایی که دولت برای 

موضوع مس��کن و شهرس��ازی ابلاغ می‌کند، می‌تواند کمک بزرگی به 
وضعیت فعلی کرده و شرایط بازار مسکن را بهبود بخشد، اما متاسفانه 
بیشتر این طرح‌ها یا به حال خود رها می‌شوند یا نظارتی بر آنها وجود 
ندارد. بارها در س��ال‌های اخیر شاهد بودیم که قول و قرارهای زیادی 
برای ابعاد مختلف بازار مسکن در ایران داده شده است، اما آنهایی که 
رنگ اجرایی به خود گرفته‌اند، تعداد قابل‌توجهی نیستند. وی تصریح 
ک��رد: اگر بخواهی��م نگاهی به این طرح بیندازیم، نواقص بی‌ش��ماری 
در آن پی��دا می‌کنیم، چراکه چنین طرح‌های��ی باید با جزئیات اعلام 
ش��ود و برای تک‌تک چالش‌های پیش‌رویش برنامه‌ریزی شود، زیرا در 

غیر این ص��ورت، پروژه‌های عمرانی 
نیمه‌کاره و ناقص روزبه‌روز روی هم 
تلنب��ار می‌ش��وند. وی در پایان بیان 
کرد: در نهایت، تهاتر بافت فرسوده با 
خانه‌های نوس��از یک راهکار مناسب 
برای توسعه ش��هری پایدار و بهینه 

اس��ت. با اجرای صحیح و مناس��ب این تغیی��رات و باتوجه به نیازها و 
مش��کلات منطقه، می‌توان به بهبود قابل‌توجهی در فضاهای شهری و 

کیفیت زندگی شهروندان ‌دست یافت.

روشی متداول در نوسازی

سخن پایانی
در بیشتر مناطق کشور، شاهد وجود بافت فرسوده هستیم، اما تهران 
با س��اختمان‌های به‌شدت آس��یب‌پذیر و قرار گرفتن روی گسل‌های 
ریزودرش��ت، کمابیش در معرض خطرات متعددی از جمله زلزله قرار 
دارد. همچنین، افزایش جمعیت و وس��ایل نقلیه و محدودیت ظرفیت 
معابر، موجب ایجاد آلودگی‌های زیس��ت‌محیطی بسیاری در این شهر 
شده و بافت‌های فرسوده ش��هر تهران و آلودگی‌های زیست‌محیطی، 
موضوعی اس��ت که موجب ناپایداری ش��هر تهران و نگرانی س��اکنان 
و مدیران شهری شده اس��ت؛ بنابراین مدیران شهری در پی نوسازی 

بافت‌های فرسوده شهر تهران برآمده‌اند.
باوجود اینکه دولت با ابلاغ بسته‌های تشویقی نوسازی بافت فرسوده، 
مش��وق‌های مناس��بی را برای ترغیب ورود س��رمایه‌گذاران به عرصه 
نوس��ازی بافت‌های فرسوده در نظر گرفته اس��ت، اما از یک‌سو وجود 
ویژگی‌های خاص کالبدی در بافت‌های فرسوده و از سوی دیگر، وجود 

ضوابط خش��ک و انعطاف‌ناپذیر در طرح‌های توس��عه شهری موانعی 
جدی بر سر این راه هستند و باید توجه داشت که نوسازی بافت‌های 
فرسوده و به‌نوبه خود تولید و عرضه مسکن در این محدوده‌ها باتوجه 

به وسعت قابل‌توجه آنها، با محدودیت‌های جدی مواجه است.
در ای��ن می��ان، دولت و س��ایر متولیان بخش مس��کن باید در نظر 
داشته باشند که دستیابی به اهداف تعیین‌شده در این بافت‌ها، بدون 
حضور همه نقش‌آفرینان و مش��ارکت آنها امری ناممکن است. ایجاد 
چنی��ن فضایی تنها با اتکا به اقدامات تش��ویقی در حوزه تامین مالی 
مس��کن ممکن نبوده و نیازمند وجود فض��ای قابل‌اعتماد برای جلب 
مش��ارکت واقعی هم��ه نقش‌آفرینان به‌ویژه س��اکنان این محدوده‌ها 
است؛ مشارکتی که اقدامات اجرایی نوسازی براساس آن شکل‌ بگیرد و 
تداوم یابد و در نهایت، بستری روشن و قابل‌اعتماد را برای شکل‌گیری 

نهادها و اقدامات مشارکتی فراهم سازد.
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طبق ماده ۱۲۱ لایحه برنامه هفتم توس��عه، برای تش��ویق مالکان 
به مش��ارکت در نوسازی بافت‌های فرس��وده، وزارت راه و شهرسازی 
مجاز اس��ت در فرآیند معاوضه کلید به کلید واحدهای بافت فرسوده 
با واحدهای نوس��از یا اراضی تحت‌مالکیت خود، در نرخ کارشناس��ی 
واحدهای نوس��از یا اراضی معوض مزبور تا س��قف ۴۰ درصد تخفیف 
اعم��ال یا اراضی یا واحدهای مس��کونی واقع در بافت فرس��وده را تا 
سقف ۴۰ درصد بیش از نرخ کارشناسی قیمت‌گذاری کند. آیین‌نامه 
اجرایی این بند ش��امل معیار انتخاب ش��یوه مناس��ب، س��قف ریالی 
تخفیفات قابل‌اعمال، ظرف 6 ماه از تصویب این قانون توس��ط وزارت 

راه و شهرس��ازی تهیه و به تصویب هیات‌وزیران می‌رسد. دولت برای 
اجرای طرح نوس��ازی و بهس��ازی بافت‌های ناکارآمد شهری از سال 
گذشته بسته‌های تشویقی را ابلاغ کرده است. از جمله، بسته تشویقی 
۱۹بندی که از جمله مفاد آن می‌توان به تسهیل در تامین پارکینگ، 
تس��هیل ش��رایط توده و نما، اعطای یک یا دو طبقه تشویقی و ایجاد 
کاربری انتفاعی در طبقه همکف به‌منظور حمایت از کس��ب‌وکارهای 
خانگی اش��اره کرد. براس��اس آخرین آمار در س��ال ۱۴۰۰، نوسازی 
مس��کن به ۶۱ هزار واحد و س��ال ۱۴۰۱ به ۶۵ هزار واحد رسید که 
رش��د ۶۲ درصدی در مقایس��ه با میانگین دولت‌های قبل را نش��ان 

می‌دهد. این آمار از تعداد پروانه‌های صادره استخراج و در چهارماهه 
ابتدای امسال هم، بیش از ۲۰ هزار پروانه در بافت‌های فرسوده صادر 
شده اس��ت که از رشد ۴۰ درصدی در مقایس��ه با چهارماهه ابتدای 
سال گذشته حکایت دارد. ارائه تسهیلات بافت فرسوده، تخفیف‌های 
پروانه، عوارض ساختمانی، انشعابات و مشوق‌های شهرسازانه، معاوضه 
خانه فرس��وده با زمین یا واحد نوس��از با تخفیف ۴۰ درصد از جمله 
برنامه‌های اجرایی ش��رکت بازآفرینی شهری ایران و مجموعه دولت 
برای نوس��ازی مس��کن مردمی اس��ت که باتوجه به تجربه‌های قبلی 
دولت در بازار مسکن، کمتر کسی به آن امید دارد که به نتیجه برسد.

طرح نوسازی بافت‌های ناکارآمد شهری به کجا می‌رسد؟
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تحلیل روز

گزارش‌ه��ای فصل��ی امنیت س��رمایه‌گذاری بر آن اس��ت که تا با 
جلب‌توج��ه مس��ئولان به این عامل مهم و مغفول‌مانده توس��عه در 
سیاس��ت‌گذاری، ب��ه گفتمان‌س��ازی در راس��تای افزای��ش امنیت 
س��رمایه‌گذاری ضمانت‌ه��ای اجرای��ی حق��وق مالکی��ت فع��الان 
اقتص��ادی ای��ران و نی��ز بهبود عین��ی و واقعی امنی��ت اقتصادی و 
فضای س��رمایه‌گذاری در ایران کمک کند. ارزیابی ش��اخص امنیت 
س��رمایه‌گذاری در ای��ران برای پاییز پارس��ال ۶.۸۲ از ۱۰ )بدترین 
حالت( محاس��به شده اس��ت. مقدار عددی این شاخص در تابستان 

پارس��ال هم، همین اندازه محاس��به شده و در بهار ۶.۵۱ بوده است.
شاخص کل امنیت سرمایه‌گذاری برای پاییز پارسال، با کمیت ۶.۸۲ 
به‌دس��ت آمده اس��ت. جالب آنکه در بهار ۱۴۰۱ این کمیت را ۶.۵۱ 
محاسبه کرده بودند و در زمستان ۱۴۰۰ هم این رقم ۵.۹۲ محاسبه 
شده است. به‌زبان س��اده‌تر، وضعیت شاخص امنیت سرمایه‌گذاری 
در پاییز سال گذشته در ادامه تابستان همان سال، به‌وضوح حرکت 
به‌س��مت نامناسب شدن شاخص است و حکایت از تثبیت این روند 

نامناسب دارد.

ارزیابی شاخص امنیت سرمایه‌گذاری

تحلیل یافته‌های گزارش پاییز ۱۴۰۱، نیاز به توجه و دقت زیادی دارد؛ چراکه 
به‌دلیل اعتراضات گسترده که از انتهای شهریور آغاز و تا پایان پاییز هم به قوت 
خ��ود باقی ماند، همزمان با پخش پرسش��نامه‌های ای��ن مطالعه. به این ترتیب، 
کمتر کس��ی تمایلی به پاس��خ دادن به پرسش��نامه‌ها داشت و در واقع، نتایج این 
مطالعه با عدم‌کفایت موثر آمار و نمونه‌های آماری مواجه است. در این مطالعه؛ 3 
مولفه »عمل مسئولان ملی به وعده‌های داده‌شده« )۸.۷۹( که در پایش پیشین 

)۹.۲ بود، »میزان تخصصی بودن رسیدگی به دعاوی تجاری در مراجع قضایی« 
)۸.۴۶( و »ثبات نرخ مواد اولیه« »۸.۳۴( بدترین و نامناس��ب‌ترین ارزیابی‌ها را 
ب��ه خ��ود اختصاص دادند. مرکز پژوهش‌های مجلس معتقد اس��ت که این مهم، 
بیانگر ضرورت عمل به وعده‌ها و قراردادها توسط نهادهای دولتی و سازمان‌ها و 
نهادهای ذیل قوه مجریه را بسیار مهم نشان می‌دهد. تکرار تعداد دفعات نامناسب 
ارزیابی ش��دن مولفه »عمل مس��ئولان ملی به وعده‌های داده‌شده« )جزو 2 رتبه 

اول نامناس��ب‌ترین مولفه در دوره‌های گذش��ته( نشان‌دهنده حساسیت و توجه 
زیادی فعالان کس��ب‌وکارها و افراد مش��ارکت‌کننده در این مطالعه بوده اس��ت. 
به‌طورطبیعی ادامه این روند و آثار آن برای سرمایه‌داران و کارفرمایان، تمایل آنها 
را برای مشارکت در اقتصاد کشور و همچنین بهبود کارآیی را نیز به آینده موکول 
می‌کند. همچنین این مهم هزینه‌های سنگینی به کل اقتصاد کشور وارد خواهد 
کرد. در این میان، توصیه‌های مشخص می‌تواند مسئولان تصمیم‌گیر را در اتخاذ 

تصمیماتی دیگر یاری دهد. باتوجه به اینکه در پایش پاییز سال گذشته، وضعیت 
شاخص امنیت سرمایه‌گذاری نسبت به ۲۰ دوره پیمایشی فصلی، بدترین نتایج 
را به‌دس��ت آورده، اس��تمرار روند فعلی و ادامه نامناس��ب ش��دن شاخص امنیت 
س��رمایه‌گذاری نشان‌دهنده هش��داری جدی در زمینه مولفه‌های موردسنجش 
ش��اخص امنیت سرمایه‌گذاری است و ضرورت توجه و انجام اصلاحات جدی در 

روند مولفه‌های موردبررسی را اجتناب‌ناپذیر می‌کند.

مشارکت اندک در پایش

بررسی نماگر ثبات اقتصادی کلان که در نهایت میانگین کشوری 
آن را ۷.۵۲ محاسبه کرده‌، به‌ترتیب استان‌های یزد، سمنان و بوشهر 
بهترین ارزیابی را داش��ته‌، اما در مقابل آنها، فعالان کرمانش��اه، ایلام 

و لرس��تان نامناس��ب‌ترین ارزیابی را از ثبات اقتصادی کلان کشور 
داشته‌اند. نکته مهم این است که شاخص اعلام‌شده در گزارش پاییز 
۱۴۰۱ از افت این شاخص نسبت به تابستان پارسال خبر می‌دهد.

چشم‌انداز اقتصادی هنوز تیره است

عملکرد نامطلوب دولت از نظر سرمایه‌داران
در پژوه��ش انجام‌گرفته 
ب��رای تش��خیص امنی��ت 
س��رمایه‌گذاری، 7 نماگ��ر 
تش��کیل‌دهنده  اصل��ی 
امنی��ت  ش��اخص 
تعری��ف  س��رمایه‌گذاری 
می‌شوند و ارزیابی کلی هر 
نماگر ب��ا تلفیق مولفه‌های 
پیمایش��ی  و  آم��اری 
نش��ان  را   ن��کات جالب��ی 

می‌دهد.

شاخص امنیت سرمایه‌گذاری در ایران شامل ۳۸ مولفه است که ۱۷تای آنها آماری 
هس��تند؛ یعنی س��نجش آن نیاز به پیمایش و نظرخواهی ندارد و توس��ط نهادهای 
رس��می محاس��به و اعلام می‌شود. گفتنی اس��ت که داده‌های مربوط به مولفه‌هایی 
چون تورم، نرخ ارز و ثبات مسئولان استانی بروزرسانی می‌شوند و دیگر شاخص‌ها 

نیز از نهادهای زیرمجموعه قوه قضاییه استخراج می‌شود.
2 نماگر »ش��فافیت و سلامت اداری« و »عملکرد دولت« تنها براساس مولفه‌های 
پیمایش��ی، س��نجش و ارزیابی می‌شوند و هیچ مولفه آماری برای آنها در نظر گرفته 
نشده است. به‌عبارت‌ساده‌تر، وضعیت آنها دقیقا براساس فصل موردسنجش، ارزیابی 
می‌شود. گزارش مربوط به پاییز ۱۴۰۱ نشان می‌دهد که شاخص امنیت سرمایه‌گذاری 
نظی��ر مولفه‌های آماری به ع��دد میانگین ۴.۲۶ از ۱۰ )به‌معنای ناامنی مطلق برای 
س��رمایه‌داران و سرمایه‌گذاری( به‌دست آمده که نسبت به تابستان ۱۴۰۱ وضعیت 
نامناس��ب‌تری حاصل کرده اس��ت. علت اصلی این امر، نامناسب شدن شاخص تورم 
مصرف‌کننده در پاییز ۱۴۰۱ و افزایش شاخص تورم مصرف‌کننده نسبت به تابستان 

بوده اس��ت. به زبان دیگر، نوس��انات تورم از جمله عوامل اصلی اثرگذار مولفه‌های 
آماری بر محاس��بات ش��اخص امنیت سرمایه‌گذاری اس��ت. ارزیابی سرمایه‌داران و 
فعالان اقتصادی مش��ارکت‌کننده در این پیمایش، از نظر پرسش��نامه‌های، بدترین 
وضعیت را حاصل کرده اس��ت. مقایس��ه نتایج پاییز و تابستان ۱۴۰۱ و مقایسه آنها 
با یکدیگر، حاکی از آن اس��ت که برای نخس��تین‌بار در چند پایش گذش��ته، ناگهان 
مولفه‌ای چون »میزان تخصصی بودن رسیدگی به دعاوی تجاری در مراجع قضایی« 
با ارزیابی نامناسب‌تری نسبت به سایر موارد مواجه شده و در جایگاه دومین مولفه 
نامناسب قرار گرفته است. از طرف دیگر، مولفه »عمل مسئولان استانی و محلی به 
وعده‌های اقتصادی‌ش��ان« که همواره جزو 3 مولفه نامناسب در پایش‌ها بوده، برای 
نخس��تین‌بار با مناس��ب ارزیابی ش��دن وضعیت آن به یازدهمین مولفه تبدیل شده 
اس��ت. به‌عبارت‌دیگر، این امر نش��ان می‌دهد که در پاییز پارسال، صاحبان مشاغل 
مشارکت‌کننده در این پایش، از نتایج ناشی از وعده‌های مسئولان استانی و محلی 

نسبت به گذشته،ثمرات بهتری دیده‌اند و تاحدودی اعلام رضایت می‌کنند.

تشدید بحران با احساس منفی نسبت به شاخص‌های کلان

در واقع، اگر میزان تغییرات رتبه‌ای در پایش‌های 
موردس��نجش بیشتر باش��د، باید دقت کرد که چرا 
در آن دوره، وضعی��ت آن مولف��ه، چنان تغییر کرده 
اس��ت. از ابتدای س��ال ۱۴۰۱، در تم��ام پایش‌های 
انجام‌ش��ده، 3 مولفه به‌ش��دت ش��رایط نامناس��بی 
به‌دس��ت آورده‌اند. این مولفه‌ها عبارتن��د از: »تاثیر 
تغییر قوانی��ن و مقررات واردات��ی«، »قیمت‌گذاری 
دس��توری« و »تغییر قوانین و مق��ررات صادراتی« 
به‌شدت نامناسب‌تر از ابتدای سال شده‌اند. در حالی 

که با مقایس��ه روند آنها در پاییز پارسال درمی‌یابیم 
ک��ه وضعیت تغیی��ر مقررات واردات��ی و صادراتی تا 
اندازه وضعیت بهتری پیدا کرده‌اند،اما قیمت‌گذاری 
دستوری به روند منفی خود ادامه داده است.گفتنی 
اس��ت، مولفه »عمل مس��ئولان ملی ب��ه وعده‌های 
داده‌ش��ده« در پاییز ۱۴۰۱، در مقایس��ه با تابستان 
از نظر کمیتی، کاه��ش یافته، اما همچنان در میان 
مولفه‌های پیمایش��ی نامناس��ب‌ترین وضعیت را به 

خود اختصاص داده است. 

بدترین نمره در این دس��ت پایش‌ها ۱۰ اس��ت و 
همه‌چیز بین یک تا ۱۰ اعلام می‌ش��ود. در تابستان 
پارس��ال دولت ۸.۴۵ و در پاییز ۹.۲ را به‌دست آورد 
که با عم��ل نکردن مطلق به همه وعده‌ها، فاصله‌ای 
ن��دارد. از دیگر اطلاعات مطرح‌ش��ده در این پایش، 
ارزیاب��ی فعالان اقتصادی مش��ارکت‌کننده در آن از 
امنیت س��رمایه‌گذاری به تفکی��ک حوزه‌های کاری 

است.
بررس��ی وضعیت ح��وزه کاری در پای��ش امنیت 
س��رمایه‌گذاری پاییز پارسال نش��ان می‌دهد که از 
نگاه فعالان اقتصادی مشارکت‌کننده در این مطالعه، 
حوزه کاری نفت خام، گاز طبیعی و تامین آب، برق 
و گاز همچن��ان نامناس��ب‌ترین وضعیت را در میان 
تم��ام حوزه‌های اقتصادی به خود اختصاص داده‌اند. 
قابل‌ ذکر اس��ت که در 3 حوزه هتل، رستوران، تهیه 
و توزیع غذا و خدمات و زراعت نیز به‌میزان ناچیزی 
نسبت به مطالعه انجام‌گرفته برای تابستان پارسال، 
وضعیت مناسب‌تری پیدا کرده‌اند که بررسی کمیت 
آنها نشان می‌دهد که این تغییرات چندان محسوس 

و قابل‌اعتنا نباید در نظر گرفته شوند.

فعالیت در بخش نفت، ناامن‌ترین حوزه است

نمره مردودی سرمایه‌داران به دولت 
تحلیل  از گزارش »پایش امنیت سرمایه‌گذاری« نشان می‌دهد

امیرعب�اس آذرم‌وند: گزارش »پایش امنیت س�رمایه‌گذاری؛ پاییز ۱۴۰۱« با اس�تفاده از آمارهای رس�می و ارزیابی ۳ه�زار و 52فعال اقتصادی از همه 
اس�تان‌های کش�ور تهیه شده است. حاصل این تحقیق نشان می‌دهد که شاخص امنیت س�رمایه‌گذاری در پاییز ۱۴۰۱ به ۶.۸۲ کاهش یافته که بدترین 
عملکرد در میان ۲۰ دوره‌ای است که گزارش امنیت سرمایه‌گذاری فصلی، محاسبه و منتشر می‌شود. در این میان، جزئیات گزارش اخیر نشان می‌دهد 
که مولفه »عمل مسئولان ملی به وعده‌های داده‌شده« باز هم نامناسب‌ترین وضعیت را در میان همه مولفه‌های دیگر به‌دست آورده است. این مولفه در 
حالی به رقم ۸.۷۹ رس�یده که بدترین عملکرد ممکن هم در نهایت به نمره ۱۰ خواهد رس�ید. به‌گزارش  و به‌نقل از گزارش اخیر مرکز پژوهش‌های 

مجلس شورای اسلامی، گزارش »پایش امنیت سرمایه‌گذاری« حکایت از نمره مردودی سرمایه‌داران به دولت در پاییز ۱۴۰۱ دارد.

تجارت صنعت

بنا بر پژوهش‌های رس��می انجام‌گرفته، مناس��ب‌ترین اس��تان‌ها از 
نظر امنیت س��رمایه‌گذاری در پایش پاییز پارسال به‌ترتیب استان‌های 
س��منان، خراس��ان‌جنوبی و هرمزگان بوده‌اند. در این میان، برای پاییز 
سال گذش��ته به‌ترتیب ایلام، سیستان‌وبلوچستان و گلستان به‌عنوان 
نامناسب‌ترین استان‌ها از منظر امنیت سرمایه‌گذاری شناسایی شده‌اند، 
در حالی که در پایش مربوط به تابس��تان، به‌ترتیب اس��تان‌های ایلام، 
سیستان‌وبلوچستان و بوشهر محاسبه شده بودند.نکته مهم آن است که 

تکرار نام برخی استان‌ها از زاویه مناسب بودن یا نامناسب بودن وضعیت 
امنیت س��رمایه‌گذاری، حائزاهمیت اس��ت و می‌تواند برای مقامات هر 
اس��تان کمک‌کننده باش��د. به‌عبارتی، چنانچه کفایت آماری لازم در 
پایش‌ها از نظر تعداد مش��ارکت‌کننده‌ها حاصل ش��ود، اگر استان‌هایی 
به‌تناوب و باتکرار جزو مناس��ب‌ترین یا نامناس��ب‌ترین استان‌ها از نظر 
شاخص امنیت سرمایه‌گذاری در رتبه‌بندی استانی قرار بگیرند، نیاز به 

بررسی و مطالعات درون‌استانی ویژه وجود خواهد داشت.

نماگر »تعریف و تضمین حقوق مالکیت« در پاییز ۱۴۰۱، با عدد 
۷.۵ از ۱۰ در جایگاه س��ومین نماگر نامناس��ب قرار گرفته است. 
در میان اس��تان‌های کشور، س��منان، مرکزی و قزوین به‌ترتیب با 

۶.۸۸، ۶.۹۶ و ۷.۰۸ مناسب‌ترین عملکرد در این نماگر را به خود 
اختصاص دادند. این در حالی است که استان‌های بلوچستان، البرز 

و بوشهر نامناسب‌ترین وضعیت را داشته‌اند.

نماگ��ر فرهن��گ وفای‌به‌عهد و صداقت و درس��تی، البته در میان 
نماگره��ای دیگر، وضعیت مناس��ب‌تری دارد،اما نگاهی کلی به آن 
می‌تواند نکات جالبی به‌همراه داشته باشد. به‌طورمثال، اندازه‌گیری 
ای��ن نماگ��ر با ۹ مولفه که نیمی از آنها پیمایش��ی هس��تند، محقق 

می‌شود. 

در این نماگر که رقم حاصل‌شده آن ۶.۶۷ است و نسبت به تابستان 
پارسال وضعیت اندکی بهتر را هم به‌ثبت رسانده، استان‌های کرمان، 
هرمزگان و خراسان‌جنوبی بهترین ارزیابی را داشته‌اند که در مقابل 
آنها، 3 استان نسبتا صنعتی و با اکثریت جمعیتی فارس‌زبان یعنی 

یزد، تهران و اصفهان؛ بدترین ارزیابی را داشته‌اند.

با بررس��ی ارقام حاصل از ش��اخص‌های هفت‌گانه می‌توانیم دریابیم که بدترین 
نماگر، عملکرد دولت بوده اس��ت، حال آنکه بهترین نماگر در تمام پیمایش‌های 
اخیر، همچنان نماگر مصونیت جان و مال شهروندان از تعرض است. در این میان، 

ثبات اقتصاد کلان همچنان تا پاییز ۱۴۰۱ به‌عنوان یک شاخص نگران‌کننده برای 
س��رمایه‌گذاران و فعالان اقتصادی کشور عمل کرده و سلامت اداری نیز همچنان 

رقم ناامیدکننده‌ای از خود بر‌جای گذاشته است.

بررسی نظرات سرمایه‌داران و سرمایه‌گذاران نشان می‌دهد که در پاییز پارسال، 
بیش��ترین نارضایتی از عملکرد دولت را فعالان اس��تان‌های سیستان‌وبلوچستان، 
ایلام و البرز داش��ته‌؛ در حالی که فعالان اس��تان‌های مرکزی، هرمزگان و قزوین 

بهترین ارزیابی را از عملکرد نهاد دولت در مقایس��ه با اس��تان‌های دیگر کش��ور 
داشته‌اند. در این ش��اخص نیز، نظر سرمایه‌داران فعال در پایتخت همچنان بدتر 

از میانگین کل کشور است.



اصلاح نرخ خوراک برای کنترل کسری بودجه 
کارشناس اقتصاد در گفت‌وگو با  مطرح کرد

یک کارش�ناس اقتص�اد کلان درباره تصمیم 
دولت مبنی بر اصلاح روش تعیین نرخ خوراک 
پتروشیمی‌ها می‌گوید: »دولت فکر می‌کند اگر 
نرخ خوراک پتروشیمی‌ها برمبنای بازار جهانی 
محاس�به شود، قادر به صادرات حجم بیشتری 
از خ�وراک با ن�رخ بالاتر خواهد ب�ود و به این 
ترتیب مجموع درآمدهای�ش افزایش می‌یابد؛ 
حال آنکه خوراک ارزان پتروشیمی‌ها و صنایع 
ایران، ثروت‌های زیرزمینی این سرزمین است 
ک�ه برای حمای�ت از تولیدکنن�دگان داخلی و 
ایجاد اشتغال در اختیار آنها قرار گرفته است.«

محمدتقی فیاض�ی، در گفت‌وگو با صمت در 
پاسخ به چرایی اجباری بودن قیمت‌گذاری در 
ایران تاکید می‌کند: »اینکه دولت‌ها مجبور به 
قیمت‌گذاری در اقتصاد می‌شوند، ناشی از یک 
وضعیت غیرطبیعی است که حاکمیت را مجبور 
می‌کند برای کاس�تن از عواقب س�وءمدیریت 
خود، ب�ه ارائ�ه ارزان برخی کالاه�ا و خدمات 
بپردازد. به‌طور مثال در ۵ سال گذشته همواره 
تورم ایران بیش از ۳۰ درصد بوده و در 2 س�ال 
گذش�ته نرخ تورم ب�ه ۵۰ درصد ه�م افزایش 
یافت. در این شرایط اگر سیاست نرخ دستوری 
برای برخی کالاها اعمال نمی‌شد، از همان ابتدا 

نرخ بسیاری از کالاها چند برابر می‌شد.«
کام�ل  مت�ن  می‌خوانی�د  ادام�ه  در  آنچ�ه 
گفت‌وگوی  با این کارشناس اقتصاد است.

خ�وراک �� ن�رخ  درب�اره  ف�راوان  بحث‌ه�ای  از  پ�س 
پتروشیمی‌ها وزیر اقتصاد اعلام کرد قیمت‌گذاری خوراک‌ 
پتروشیمی‌ها به شیوه گذشته تا پایان برنامه هفتم توسعه 
ادام�ه خواهد یافت. این تغییر را به‌عن�وان یک تحلیلگر 

بودجه، چگونه ارزیابی می‌کنید؟
درباره نرخ خوراک پتروش��یمی‌ها، دولت س��الانه مقدار منابع 
حاصل‌ش��ده از فروش آن را در بودجه اع�لام می‌کند؛ به‌عبارت 
دیگ��ر دولت با فروش خوراک پتروش��یمی‌ها، درآمدی کس��ب 
می‌کن��د. در لایح��ه بودجه ۱۴۰۲، در بخش منابع آمده اس��ت 
از محل فروش خوراک پتروش��یمی‌ها، درآمدی معادل ۸۴ هزار 
میلیارد تومان به‌دس��ت خواهد آمد. ب��رای فهم بهتر میزان این 
منب��ع، می‌توانیم آن را با مجموع درآمدهای پیش‌بینی‌ش��ده از 
فروش نفت در بودجه مقایسه کنیم که ۴۰۹ هزار میلیارد تومان 
است. همچنین از فروش کل بخش‌ میعانات گازی درآمدی ۱۵ 
هزار میلیارد تومانی پیش‌بینی ش��ده است. یعنی همین درآمد 
حاص��ل از فروش خوراک پتروش��یمی‌ها ه��م درآمد مهمی در 
بودجه دولت محس��وب می‌شود، این در حالی است که منتقدان 
به نرخ‌گذاری دولت در این بخش معترض هس��تند و می‌گویند 
ن��رخ این خوراک در بازارهای جهانی چندین برابر اس��ت و باید 

دولت با افزایش این نرخ، درآمد بیشتری کسب کند.
چه چی�زی انگیزه دول�ت برای افزایش ن�رخ خوراک ��

پتروشیمی‌ها بوده است؟
دول��ت با یک کس��ری بودجه هر دم فزاینده مواجه اس��ت که 
اجازه نمی‌دهد کش��ور به‌درس��تی اداره ش��ود. رق��م موردبحث 

هم رقم بس��یار درشتی اس��ت که سبب می‌شود دولت 
به‌راحتی حاضر به چشم‌پوش��ی از آن نباش��د؛ بنابراین 
حل مشکل کسری بودجه و تامین منابع بیشتر، انگیزه 
اصل��ی دولت‌ها برای دس��تکاری قیمت‌هاس��ت. گاهی 
به‌نظر می‌رس��د دولت‌ها به‌درس��تی متوجه شده‌اند که 
اگر به مس��ئله ناترازی دخل و خرج خود نپردازند، این 
فاصله بیش��تر هم خواهد شد. بر این اساس باید در دو 
بخش منابع و مصارف، دس��ت به اجرای اقداماتی بزند 
که منجر به از بین بردن ناترازی شود. در بخش مصارف 
توصیه اکید آن اس��ت که دول��ت از پرداخت بودجه به 
نهادهای غیراقتصادی خودداری کند و در سمت منابع 
نیز افزایش درآمد به هر ش��کل ممکن در دس��تور کار 
قرار گیرد. برای افزایش درآمد نیز یا باید برجام دیگری 
اتفاق بیفتد تا روند فروش نفت و گاز ایران عادی ش��ود 
یا از منابع دیگری چون مالیات یا خوراک پتروشیمی‌ها 

درآمدزایی شود تا شکاف هزینه و درآمد کاهش یابد.
دول��ت در قانون بودجه امس��ال بی��ش از ۱۰۸ هزار 

میلیارد تومان برای فروش اوراق خزانه و مشارکت کنار گذاشته 
که این نیز در نوع خود بی‌س��ابقه اس��ت. آمارها نشان می‌دهند 
عملکرد دولت س��یزدهم در تحقق درآمدها، قابل قبول نیست و 
در این بخش ضعف و کاس��تی جدی وج��ود دارد. چندی پیش 
نیز در گزارش��ی رس��می اعلام ش��د تنها ۴۰ درصد درآمدهای 
پیش‌بینی‌شده دولت در ۴ ماه نخست امسال محقق شده است. 
بهترین عملکرد در بخش درآمدی، مربوط به بخش مالیات است 
ک��ه ۸۵ درصد اهداف دولت در این بخش محقق ش��ده اس��ت. 
روشن اس��ت در س��ایر بخش‌ها، ‌کمتر از اهداف پیش‌بینی‌شده 
بودجه، تحقق درآمد داشتیم و باید تا پیش از پایان سال فکری 
برای کسری این درآمدهای هدف‌گذاری‌شده شود. اینکه دولت 
دست‌ودل‌بازی نمی‌کند، ناش��ی از کمبود چشمگیر منابع است 
و احتمالا تصور می‌کرد با تغییر در نرخ خوراک پتروش��یمی‌ها، 

می‌تواند بخشی از این ناترازی را کم کند.
نرخ واقعی خوراک پتروشیمی‌ها چقدر است؟��

من اطلاع دقیقی ندارم که هزینه تولید آن چقدر است.
پس دول�ت تنها مبنای خ�ود برای به‌اصطالح واقعی ��

کردن قیمت‌ها را بازار جهانی می‌داند؟
متاس��فانه دقیق��ا همین چیزی را که اش��اره کردید، مبنا قرار 
می‌دهند. دولت مبنای خود را چه در زمینه خوراک پتروشیمی‌ها 
و چ��ه درباره حامل‌های انرژی بازارهای بین‌المللی قرار می‌دهد، 
این در حالی اس��ت که هزینه‌های تولید در ایران و کش��ورهای 
دیگر یکسان نیست و هیچ چیزی اقتصاد ما را در وضعیت نرمال 

جهان امروز طبقه‌بندی نمی‌کند.
دول��ت فکر می‌کرد اگر ن��رخ خوراک پتروش��یمی‌ها برمبنای 
نرخ‌ه��ای جهان��ی محاس��به ش��ود، ق��ادر ب��ه ص��ادرات حجم 
بیش��تری از خوراک با ن��رخ بالاتر خواهد بود و ب��ه این ترتیب 
مجم��وع درآمدهایش افزایش می‌یاب��د؛ حال آنکه خوراک ارزان 
پتروش��یمی‌ها و صنایع ایران، ثروت‌های زیرزمینی این سرزمین 
اس��ت که برای حمایت از تولیدکنندگان داخلی و ایجاد اشتغال 
در اختیار آنها قرار گرفته است. البته منظورم این نیست که این 
حمایت‌ها، اهداف را محقق کرده‌اند، زیرا اگر در سیاس��ت‌گذاری 
ضوابطی رعایت نش��وند، نه‌تنها منابع هزینه می‌ش��وند و اهداف 
هم محقق نمی‌ش��وند، بلکه ممکن اس��ت این منابع به وخامت 

وضعیت منجر شود.
اینج�ا نمی‌توانیم بگوییم س�هامداران و ش�رکت‌های ��

بزرگ بورسی که تحولات‌شان به نرخ خوراک پتروشیمی 
گره خورده، از اقتصاد ایران یارانه می‌گیرند؟

من خیلی موافق نیس��تم که به هر سیاس��ت حمایتی بگوییم 
یارانه یا رانت. این امر به لوث ش��دن کلمات می‌انجامد. بگذارید 
با حامل‌های انرژی مثال بزنم؛ امروز در کشورهای همسایه ایران 
نرخ هر لیتر بنزین بین ۵۰ س��نت تا یک دلار متغیر اس��ت. در 
ایران هر لیتر بنزین امروز با قیمت ۳ س��نت فروخته می‌ش��ود 
ک��ه حداق��ل ۲۰ برابر ارزان‌تر از کش��ورهای دیگر اس��ت. اینجا 
برخی کارشناس��ان ادعا می‌کنند دولت ب��ه ازای هر لیتر بنزین 
که مصرف می‌ش��ود، ۴۷ س��نت یارانه پنهان می‌پ��ردازد. من با 
این تعبیر مخالف��م و یارانه پنهان را از نظر مفهومی 

درست نمی‌دانم.
سال ۹۸ که قیمت بنزین به لیتری ۳ ��

هزار توم�ان افزایش یافت، نرخ دلار امریکا ۱۵ 
هزار تومان بود و اکنون ۵۰ هزار تومان اس�ت. 
ش�کاف موجود محص�ول »رفاه‌طلب�ی مردم« 

است؟
ب��ه هیچ وجه مردم مس��ئول و مقصر این وضعیت 
نیس��تند، بلک��ه کاملا برعک��س؛ اگر کس��ی در این 
وضعیت دچار مش��کل می‌شود، مردم کشور هستند 
که با س��ختی‌ها کنار می‌آین��د و با برخی تصمیمات 
و سیاست‌گذاری‌های اشتباه، با بحران‌های اقتصادی 

مواجه می‌شوند.
به‌باور من مهم‌ترین مشکل ناشی از مسائل مربوط 
به قیمت‌گذاری دس��توری، تضعیف ارزش پول ملی 
اس��ت. با تضعیف ارزش پول ملی به‌طور حتم باز هم 
یک شکاف میان قیمت‌های داخلی و خارجی، ایجاد 
می‌شود و از آنجایی هم که اشتغال کافی در کشور وجود ندارد، 

این روند می‌تواند به افزایش انگیزه قاچاق منجر شود.
مش��کل در واق��ع همان جایی اس��ت که حکمرانی بد ش��کل 
گرفته و نظام سیاست‌گذاری هنگام اتخاذ تصمیم‌ها به مشکلات 
احتمال��ی پیش رو، توجه کافی نمی‌کند. پس دور باطلی ش��کل 
می‌گیرد که براس��اس آن باید هر سال قیمت‌گذاری‌های جدید 
انجام ش��ود و چ��ون دائم از ارزش پول ملی کاس��ته می‌ش��ود، 
به‌سرعت باید قیمت‌ها به‌روز شود و این ماجرا متوقف نمی‌شود؛ 

مگر اصلاحات اساسی انجام شود. 
اینک�ه نرخ ی�ک کالا در یک اقتص�اد چنین فاصله‌ای ��

با نرخ‌های جهانی داش�ته باش�د یا به‌قول خودتان دولت 
با ارزان‌فروش�ی نتوان�د درآمدهای مرس�وم در جهان را 
به‌دس�ت بیاورد، به‌معنای ارائ�ه نوعی رانت و حمایت‌های 

خاص نیست؟
م��ن فکر می‌کنم که نمی‌توانیم به ارزان‌فروش��ی بگوییم رانت 
پنه��ان. در ‌هر حال قیمت‌ها می‌توانند متفاوت باش��ند. رانت یا 
یارانه زمانی می‌تواند مطرح باش��د که منابعی هزینه ش��وند، نه 
اینکه درآمد حاصل‌نش��ده را در آن محاس��به کنیم. این مسئله 
درباره بسیاری از کالاها از حامل‌های انرژی تا خوراک پتروشیمی 
صدق می‌کند. زمانی می‌توانس��تیم بگوییم دولت به بنزین یارانه 
می‌ده��د که واردکننده آن بودیم، مانن��د دهه ۸۰. به‌طور مثال 
دول��ت برای اینکه از فعالیتی حمایت کند، واردات مربوط به آن 
را با ارز ترجیحی انجام می‌دهد که در نرخ نهایی، جهش کمتری 

نسبت به میانگین تورم به‌‌وجود بیاید.
درباره خوراک پتروش��یمی‌ها یا حامل‌ه��ای انرژی، ایران خود 
تولیدکننده اس��ت و نباید بگوییم رانتی ب��ه آنها تعلق می‌گیرد. 
در ‌هر حال هزینه تولید در ایران هم معادل کشورهای با درآمد 
بالا نیس��ت و بازاره��ای جهانی تنها ش��اخص ارزیابی یا تعیین 
نرخ نیس��تند. خوراک به صنایعی می‌رس��د که نیاز به اش��تغال 
و تولی��د کش��ور را تا حدود زیادی تامی��ن می‌کنند؛ پس دولت 
با ارزان‌فروش��ی که نس��بت به بازارهای جهان��ی انجام می‌دهد، 
هرچن��د به لحاظ رقم، درآمد کمتری کس��ب می‌کند، اما منابع 
نسبتا زیادی را در فعالیت‌های تولیدی مانند پتروشیمی‌ها حفظ 

یا جذب می‌کند. 
البته م��ن فکر نمی‌کن��م تغییرات نرخ خوراک ه��م منجر به 
گش��ایش خاصی ش��ود. مش��کل هم‌طور که گفتم تورم بالا در 
اقتصاد و تضعیف همیشگی ارزش پولی ملی است که اینها ناشی 
از پرداخت یارانه یا ارزان‌فروشی نیستند، بلکه مسئله ناکارآمدی 

نظام حکمرانی است که باید برطرف شود.
این روزها بحث به‌اصطلاح کنار گذاشتن »قیمت‌گذاری ��

دس�توری« به‌ویژه درباره حامل‌های انرژی مطرح اس�ت. 
در ش�رایطی مش�ابه ام�روز ای�ران، صحب�ت از »ح�ذف 
قیمت‌گ�ذاری دس�توری« به‌معن�ای دادن مج�وز ب�رای 
جهش‌های قیمتی هم تفسیر می‌شود. فکر می‌کنید با این 

اقدامات، گره کور اقتصاد باز خواهد شد؟
من از حذف قیمت‌گذاری در ش��رایط ام��روز، دفاع نمی‌کنم، 

زیرا مش��کل این اس��ت که وضعیت کش��ور بی‌ثبات 
اس��ت و در صورت حذف قیمت‌گذاری دستوری هم 
مشکلات روی هم انباشت می‌شوند. اینجا هر شوکی 
که به‌وج��ود بیاید، عواقب گوناگونی خواهد داش��ت. 
امروز در شرایطی که مش��کلات ساختار اقتصادی را 
دچار انواع کارکردهای اشتباه کرده، نمی‌توانیم انتظار 

حذف کامل قیمت‌گذاری را داشته باشیم.
یک وضعیت غیرطبیعی است که حاکمیت را مجبور 
می‌کند برای کاستن از عواقب سوءمدیریت‌های خود، 
برخ��ی کالاها و خدمات را به م��ردم ارزان ارائه کند. 
به‌طور مثال در ۵ س��ال گذش��ته همواره تورم ایران 
بیش از ۳۰ درصد بوده و در 2 سال گذشته نرخ تورم 
به ۵۰ درص��د هم افزایش یافت. اینجا اگر سیاس��ت 
قیمت‌گذاری دس��توری برخی کالاها اجرا نمی‌شد، از 

همان ابتدا نرخ بسیاری از کالاها چند برابر می‌شد.
مانند حذف ارز ترجیح�ی که باوجود ادعای ��

دولتم�ردان ت�ورم خوراکی‌ه�ا را تا ح�دود ۹۰ 
درصد بالا برد؟

دقیق��ا؛ اختص��اص ارز ۴۲۰۰ تومانی ب��رای برخی 
کالاها هر مش��کلی که ایجاد می‌کرد، اجازه نداد نرخ برخی اقلام 
با شتابی مش��ابه میانگین تورم کشور افزایش پیدا کند. اما حالا 
هر س��ال به‌دلیل تورم بالا، از ارزش ریال کاس��ته و این موجب 
تش��دید ارزان‌فروش��ی و ایجاد این احساس می‌شود که دولت از 

چه درآمد بزرگی چشم‌پوشی کرده است.
باید تاکید کنم تا زمانی که تضعیف ارزش ریال ادامه دارد، باید 
قیمت‌‌ها هر سال تغییر کند تا شکافی به اندازه امروز ایجاد نشود؛ 
به‌بیان س��اده‌تر، اگر نرخ تورم ۵۰ درصد اس��ت هر سال باید در 
قیمت‌گذاری‌ه��ا ۵۰ درصد افزایش را لحاظ کنند. به این ترتیب 
پایان تورم می‌تواند پایان این وضعیت باشد. با پایان جهش‌های 
قیمت��ی ثبات به اقتصاد روی خوش نش��ان می‌دهد و می‌توانیم 

اینک��ه  درب��اره 
ی  ر ا قیمت‌گ��ذ

چگون��ه انجام ش��ود، به‌طور واقعی و اجرای��ی صحبت کنیم. در 
شرایط فعلی چنین چیزی رخ نمی‌دهد و قیمت‌گذاری به شیوه 

پراشکال امروزی ادامه خواهد داشت.
با این توضیح، در ش�رایطی چون ام�روز، دولت کدام ��

بخش از رانت‌ه�ای پنهان و یارانه‌هایی ک�ه می‌پردازد را 
باید حذف کند و کدام یک را حفظ یا تقویت کند؟

این یک س��وال بسیار مهم و جدی اس��ت که پرداختن به آن 
نی��از به زمانی جدا دارد. هر حمایتی که اکثریت جامعه و به‌طور 
مش��خص افراد نیازمن��د آن را دریافت کنن��د و نتایج آن بهبود 
وضعیت زندگی مردم و ش��اخص‌های تولید شود، باید ادامه پیدا 
کند و در مقابل برخی اقدامات هستند که باوجود حساسیت بالا، 
بخش��ی ناچیز منفعت آن را می‌برند. من فکر می‌کنم حامل‌های 
انرژی جزو این دس��ته است، زیرا همه مردم حتی خودرو ندارند 
و برن��دگان ارزان‌فروش��ی بنزین هم عموما دارن��دگان اتومبیل 

نیستند. 
ازس��وی دیگر مسئله‌ای چون تعیین حداقل دستمزد و حقوق 
کارمن��دان مطرح اس��ت که به‌طور مس��تقیم ۲۰ میلیون نفر از 
جمعی��ت ای��ران را در بر می‌گیرد و اگ��ر خانواده‌های آنها را هم 
لحاظ کنیم، اکثریت قاطع جمعیت کشور از مواهب رشد مزدی 
بهره‌مند می‌ش��وند. رشد حقوق و دستمزد قدرت خرید مردم را 
تقویت می‌کند و می‌تواند بازارهای دچار رکود ش��ده را دوباره به 
تحرک وادارد. پس اگر مزد به اندازه کافی و برمبنای هزینه‌های 
یک زندگی رشد نکند، سرکوب مزدی رخ داده که زیان‌دیدگان 
ای��ن امر اکثری��ت مردم خواهند بود. این امر درباره بهداش��ت و 
آموزش رایگان و در دس��ترس هم صدق می‌کند. منافع کش��ور 
ایج��اب می‌کند هر فردی جدا از می��زان درآمدش بتواند درمان 
کاف��ی را تجربه و تحصیل کند. پس این سیاس��ت‌های حمایتی 
باید هم تقویت ش��وند و هم ادامه پیدا کنند و منابعی که به این 

فعالیت‌ها اختصاص می‌یابد را هم نباید رانت نامید.
پس رانت چیست؟��

حمای��ت ب��ا هدفی که محق��ق نمی‌ش��ود و در ازای آن منابع 
هنگفت��ی نصیب افرادی خاص می‌ش��ود؛ اگر تعریفی 
غی��ر از این را در نظر بگیریم بای��د همه حمایت‌هایی 
ک��ه در جهان از صنایع می‌ش��ود را ذیل رانت در نظر 
گرف��ت و احتمالا نظام حاکم بر جهان امروز هم رانتی 
است. چنین چیزی غلط است. حمایت از صنایع حتی 
اگر رانت باش��د، چنانچه هدفمند و جدی انجام شود، 
می‌تواند به گش��ایش بزرگی منجر شود؛ پس می‌توان 
گفت اعطای این »رانت« برای اقتصاد بس��یار ضروری 

است. 
بازگش�ت نحوه قیمت‌گذاری خوراک ��

پتروشیمی‌ها به روش گذشته چه پیامدی خواهد 
داشت؟

م��ن فکر می‌کنم مدت‌ها پیش با انتش��ار خبر تغییر 
فرمول قیمت‌گذاری خوراک، ش��وک ب��ه بورس وارد 
ش��د ک��ه الان اثر آن خارج ش��ده، اما پخ��ش توئیت 
وزیر اقتصاد دوباره به بازار یک ش��وک داد. به هر حال 
ب��ازار چندان تغییر جهت نمی‌ده��د، اما از آنجایی که 
دولت کسری خود را نمی‌تواند جبران کند، میزان آن 

افزایش خواهد یافت.
در ایران گاه حمایت‌های�ی صورت گرفته که نتایج آن ��

در تناقض با اهدافش بوده است. این ناشی از چیست؟
واقعیت این اس��ت که ما در کش��ور حمایت درس��ت و اصولی 

نداشتیم. 
حمایت اگر صورت می‌گیرد باید برای مردم نیازمند یا صنایعی 
باشد که نیاز به رشد دارند. دولت به اشکال مختلف از کشاورزان 
حمایت می‌کند تا هم تولید غذای کش��ور در داخل انجام و هم 
موج مهاجرت به شهرها کنترل شود. با این همه امروز کشاورزان 
به‌ش��دت ناراضی هس��تند. برای حمایت از اش��تغالزایی منابعی 
اختص��اص دادند که بخش بزرگی از آن وارد فعالیت‌های نامولد 

شد؛ به این ترتیب به نام تولید و به کام ضدتولید شد. 
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نشود



مدیریت پس��ماند و افزودن آن به چرخه انرژی، سیاستی 
است که در کشورهای توس��عه‌یافته سابقه زیادی دارد، اما 
در کش��ور ما ای��ن جریان تنها تبدیل به علمی ش��د که در 
دانش��گاه‌ها از آن صحبت می‌ش��ود. به‌عبارت دیگر، تاکنون 
نتوانس��تیم اس��تفاده چندان مهم��ی از آن در تولید انرژی 
کنیم و هیچ‌گاه بهره‌وری انرژی در اس��تفاده از پس��ماندها 
مدنظر قرار داده نش��د، در حالی که کشورهای پیشرفته از 
همان ابتدای تولید پس��ماند و زباله‌ه��ا، آنها را وارد چرخه 
ان��رژی می‌کنن��د و در چرخه مصرف ق��رار می‌دهند. برای 
مثال، در ش��هر برلین با اس��تفاده از زباله‌سوزهای عمومی، 
آب گرم ش��هر تامین و در واقع، با زباله‌س��وزی، انرژی لازم 
برای آب گرمخانه‌ها و دیگر مراکز در ش��هر تولید می‌شود. 
از آنجایی که مصرف انرژی در کش��وری نظیر آلمان هزینه 
زیادی دارد، چنین راهکارهایی به‌ش��دت مورداستقبال قرار 
گرفته؛ اینکه در کشور ما از تولید انرژی از پسماند استقبال 
چندانی نش��ده اس��ت، به ارزان بودن انرژی بر می‌گردد؛ از 
آنجای��ی که منابع نف��ت و گاز تا حد زی��ادی تامین‌کننده 
انرژی در کش��ورمان اس��ت، طبیعی اس��ت که مصرف این 
انرژی نسبت به دیگر کشورها ارزان‌تر باشد، اما امروزه لزوم 
 بهینه‌س��ازی مصرف به‌منظور تولید انرژی به‌شدت احساس 

می‌شود.
نرخ پایین انرژی باعث ش��ده اس��ت که مردم نس��بت به 
اس��تفاده دوباره از پس��ماند و زباله بی‌تفاوت باشند و دولت 
ه��م قوانین محکمی ب��رای این امر قرار نده��د، البته چند 
س��الی اس��ت که در کش��ور، چنین موضوعاتی برای تولید 
انرژی موردبحث ق��رار گرفته و اقداماتی هم درباره تفکیک 
پس��ماند انجام ش��ده، اما در کل، نگاه اصلی در کش��ور ما 
نس��بت به استفاده از پسماند برای تولید انرژی کسب سود 
و بهره‌گی��ری اقتصادی اس��ت، در حالی که در کش��ورهای 
اروپایی در درجه اول نگرش افزایش بهداشت و امحای زباله 

مدنظر قرار داده شده است.
در بیش��تر کشورهای پیش��رفته دنیا، پراکندگی در زباله 
پسماند دیده نمی‌شود و این یکی از اصلی‌ترین مولفه‌ها در 
تولید انرژی از پس��ماندها و بازگردانی آن به چرخه مصرف 
اس��ت. همان‌گونه که پیش‌تر هم اش��اره شد، کسب سود و 
صرفه اقتصادی از پس��ماند، نخس��تین نگ��رش بهره‌وری از 
آن در کش��ور ما اس��ت و با نگاهی گذرا ب��ه چرخه تولید و 
مصرف پس��ماند در کش��ور ما می‌توانیم به این گزاره صحه 
بیشتری بگذاریم. دولت و نهادهای دولتی باید از فناوران و 
دانش‌بنیان‌هایی که در این عرصه فعالیت می‌کنند، حمایت 
کافی داش��ته باش��ند. به عب��ارت دیگر، دول��ت باید حامی 
دانش‌بنیان‌ها برای تش��کیل یک مجموعه منس��جم در این 

عرصه باشد.
پلاس��ما بعد از جامد، مایع و گاز، حالت چهارم ماده است 
ک��ه اس��تفاده‌های زیادی می‌توان از آن ب��رای تولید انرژی 
کرد. حال وقتی گاز به‌واس��طه یونیزاسیون تبدیل به حالت 
چهارم م��اده می‌ش��ود، توانایی تولید انرژی بس��یار بالایی 
 دارد که از آن می‌توان برای فعالیت‌های بس��یاری استفاده 

کرد.
 باتوج��ه ب��ه اینکه طی��ف گوناگونی از پس��ماند از جمله 
جامدات، مایعات و حتی گاز وجود دارد، می‌توان با استفاده 
از فناوری گاز پلاس��ما بیش��ترین ان��رژی موردانتظار را از 
پس��ماند و زباله‌ه��ا تولید کرد، خلاف زباله‌س��وزی که تنها 
زباله‌های قابل‌س��وختن را به انرژی تبدی��ل می‌کند، با این 
فناوری می‌توان تمام فلزات و جامدات و حتی شیش��ه‌ها را 

به‌وسیله پلاسما و گاز سنتز ذوب کرد.
زباله‌ها در این فرآیند به‌شکلی بی‌خطر و مذاب از رآکتور 
خارج می‌ش��وند، همچنین بنزین، گازوئی��ل و... را می‌توان 
به‌وس��یله گاز س��نتز به انرژی تبدیل کرد. در کل، بهترین 
فناوری تولید انرژی از پس��ماند، فناوری پلاسما است، البته 
هزینه بیشتری نس��بت به فناوری‌های دیگر دارد، اما چون 
انرژی زیادی با اس��تفاده از آن می‌ت��وان تولید کرد، صرفه 
اقتص��ادی بالای��ی ه��م دارد. در نهایت، از یک‌س��و مقرون 
به‌صرفه‌تر اس��ت و از س��وی دیگر، کمک زیادی به ارتقای 

بهداشت شهری می‌کند.
س��نتز گاز خروجی از رآکتور پلاسما است که دمایی بین 
۹۰۰ تا ۱۰۰۰ درجه سلس��یوس دارد. به‌وسیله این گاز ما 
می‌توانیم به‌ش��کل مس��تقیم توربین‌های آب��ی را به‌حرکت 
دربیاوریم و انرژی و برق تولید کنیم یا می‌توانیم گاز سنتز 
تولیدش��ده را بس��وزانیم و در قالب غیرمس��تقیم از طریق 
بویلره��ا بخار آب تولید کنیم و از انرژی آن برای تولید برق 

و دیگر موارد بهره بگیریم. 
همچنی��ن، از گاز س��نتز پ��س از خروج و س��رد ش��دن 
می‌توان در مواد ش��یمیایی، س��وخت گاز، بنزین و گازوئیل 
اس��تفاده کرد. به‌اعتقاد من، بای��د در ذهنیت دولتمردان و 
تصمیم‌گیران، اس��تفاده از فناوری‌های پلاسما برای امحای 
زبال��ه و مصرف دوب��اره آن در انرژی مهم ج��ا بیفتد. هنوز 
در ای��ران مجموعه کامل برای امحای زباله‌ها و رس��یدن به 

بهداشت استاندارد شهری وجود ندارد.
ای��ن نوع پلاس��ما باتوجه به نس��بت بالای ان��رژی، برای 
محیط با چگالی بالا مناسب است. برای مثال، پسماندهای 
بیمارس��تانی را که مخلوطی از مواد آلی، پلیمرها، فلزات و 
س��ایر مواد است، می‌توان با اس��تفاده از این فناوری تبدیل 
به انرژی حرارتی یا برق کرد. پلاس��مای سرد را نیز می‌توان 
ی��ک گاز حاوی الکترون‌ها، اتم‌ها و مولکول‌های برانگیخته، 
یون‌ه��ا، رادیکال‌ه��ا، فوتون‌ه��ا و ذرات خنثی ک��ه در آنها 
الکترون‌ها انرژی بسیار بالاتری از ذرات خنثای گازی دارند، 

تعریف کرد.
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فناوران از زباله، سوخت کشتی می‌سازند
حل مشکلات صنعت حمل‌ونقل دریایی با جادوی قرن ۲۱

بی‌ش�ک صنای�ع دریای�ی نقش مهمی در رش�د و 
توس�عه مناطق س�احلی کش�ورها دارد. این صنایع 
ح�وزه وس�یعی از صنایع از قبیل س�اخت کش�تی، 
زیردریایی و س�کوهای دریایی را شامل می‌شود که 
اغلب آنها در ایران نوپا هستند. نانو، از جمله علومی 
است که ردپای آن را می‌توان در سایر علوم نیز دید. 
این علم به پیش�رفت صنعت نیز کمک کرده اس�ت. 
ای�ن فن�اوری در بخش‌های مختل�ف صنایع دریایی 
هم کاربردهای ارزنده‌ای داش�ته که می‌تواند صنایع 
دریایی کش�ور ایران را با تح�ول زیادی روبه‌رو کند. 
از طرفی، شناسایی نیازهای گسترده صنایع دریایی 
می‌توان�د بازار خوبی برای محصولات فناوری نانو در 
ایران باشد و زمینه رشد خوبی را نیز برای آن فراهم 
کند. از رفع مش�کلات حمل‌ونق�ل دریایی تا کاهش 
آث�ار زیانبار زیس�ت‌محیطی. خوش�بختانه فناوری 
نانو در دهه اخیر از س�وی ای�ران، موردتوجه جدی 
ق�رار گرفته، همزمان ب�ا آن صنایع دریایی نیز دچار 
تحولات اساسی شده و سرمایه‌گذاری‌های هنگفتی 

در آن انجام شده است.
 در این گزارش به راه‌حل‌های فناوران ایرانی 
در ح�ل چالش‌ه�ای حمل‌ونقل دریایی در س�واحل 

پرداخت.

نیاز روزافزون صنعت حمل‌ونقل به س��وخت‌های فسیلی و به‌ویژه 
بنزین از یک‌س��و و روند فرسایشی استخراج نفت از منابع زیرزمینی 
و تولید سرس��ام‌آور زباله‌های پلاستیکی از سوی دیگر، سبب شد تا 
پژوهش��گران ایرانی در طرحی با عنوان )تبدیل زباله‌های پلاستیکی 
آلوده دفن‌ش��ده در زمی��ن به بنزین با عدد اکتان بالا با اس��تفاده از 
فناوری نانوکاتالیست( تلاش کردند، روشی خلق کنند که دیگر برای 
تامین سوخت کشتی‌ها به نفت خام نیاز نداشته باشیم. از طرفی هم، 
چون در س��ال‌های اخیر عدم‌امکان بازیافت بخش اعظم زباله‌ها و در 
نهایت دفن آنها در زمین س��بب آلودگی گسترده خاک و منابع آبی 
ش��ده است، پژوهشگران می‌توانند با روش »پیرولیز« علاوه بر تولید 
سوخت با کیفیت بالا، درصد زیادی از آلودگی‌های دریایی و حواشی 
سواحل و رودخانه‌ها را بکاهند. واژه پیرولیز از یک واژه یونانی گرفته 

شده است یعنی شکستن با کمک آتش و حرارت.
ای��ن پژوه��ش از س��وی امیرحس��ین س��عیدی دهاقانی و س��ید 

امیرحسین سیدموسوی با حمایت بنیاد علم ایران انجام شد. 
س��ید امیرحسین سیدموسوی، استاد دانش��گاه و پژوهشگر اصلی 
این طرح در گفت‌وگو با  گفت: مبنای اصلی این طرح استفاده 
از زبال��ه برای تولید س��وخت با کیفیت بالا اس��ت. در واقع هر آنچه 
به‌عنوان زباله شناخته می‌شود و دورریختنی است، نظیر قوطی‌های 
پلاس��تیکی، نایلون‌های غیرقابل‌استفاده و ... در داخل محفظه‌ای به 
نام رآکتور و با استفاده از ترکیب‌های نانوکاتالیستی در نهایت تبدیل 

به سوخت باکیفیت می‌شود.
وی در تش��ریح این فرآیند گفت: وظیفه رآکتور در این سیس��تم 
کنترل دما، فشار و شدت جریان‌های داخلی و خارجی زباله‌ها است و 
در مرحله بعد نانوکاتالیست‌ها با دخالت در ترکیب شیمیایی زباله‌ها، 
سرعت واکنش را به‌شدت افزایش می‌دهند. در واقع، نانوکاتالیست‌ها 
نقش اصلی را در تبدیل زباله به س��وخت برعهده دارند. برای مثال، 
مسافتی را فرض کنید که پیمایش آن با پای پیاده یک ساعت طول 
می‌کشد؛ اما همین مسیر با خودور تنها ۱۰ دقیقه به‌طول می‌انجامد، 
بنابراین کاتالیس��ت مانند خودرویی است که موجب افزایش سرعت 
واکنش ش��یمیایی در رآکتور می‌شود. کاتالیس��ت‌ها در این طرح با 
کمک فناوری نانو کاملا بومی هستند و صددرصد آن در داخل تولید 

شده است.
تامین سوخت کشتی‌ها با زباله‌های دریایی��

وی افزود: زباله‌های حاش��یه س��واحل و دریاها آثار مخرب زیادی 

بر محیط‌زیس��ت می‌گذارند، چراکه درصد بسیار کمی از این زباله‌ها 
بازیافت می‌ش��وند و دوباره به چرخه مص��رف برمی‌گردند، اما حجم 
زیادی از آن، موجب مرگ ش��مار زیادی از آبزیان دریایی می‌شود و 
حتی در ص��ورت دفن، خاک را هم آلوده می‌کند. طبق منابع علمی 
رس��می کمتر از 10 درصد این زباله‌ها بازیافت می‌شود و ۳۵۰ سال 
طول می‌کش��د تا آن بخش از زباله که در زمین دفن شده است، در 
خاک تجریه ش��ود. با کمک روش )پیرولی��ز(، فرآیند تجزیه به‌جای 
۳۵۰ س��ال، تنها ۴۵ دقیقه طول می‌کشد؛ یعنی در ۴۵ دقیقه زباله 
تجزیه و به انواع س��وخت با به‌س��وزی بالا تبدیل می‌ش��ود. در واقع، 
می‌توان از زباله‌های دریایی برای سوخت شناورها و کشتی‌ها استفاده 
کرد. موس��وی گفت: با جمع‌آوری ان��واع زباله‌ها چه آنهایی که کنار 
سواحل ریخته شده‌اند و چه زباله‌های شهری، منبع سوخت با روش 
)پیرولیز( تامین می‌شود. تمرکزمان روی زباله‌هایی است که قابلیت 
بازیافت و اس��تفاده مج��دد را ندارند. حتی درب��اره زباله‌های عفونی 
میکروبی بیمارس��تانی که باید با پروتکل مشخصی در عمق ۶ متری 
دفن ش��وند، می‌توان آنها را با اس��تفاده از نانوکاتالیست‌ها در داخل 

رآکتور تبدیل به سوخت یا بنزین با عدد اکتان بالای ۹۰ کرد.
به‌گفت��ه وی، ع��دد اکتان به‌س��وزی بنزی��ن را نش��ان می‌دهد و 
هرچقدر بالا باشد، آلاینده حاصل از بنزین کمتر خواهد بود و بنزین 

باکیفیت‌تر است.
وی بااش��اره به اینک��ه ب��ا روش )پیرولیز( پس��اب‌های صنعتی و 
پتروش��یمی کمتر خواهد شد، گفت: فعالیت‌های پتروشیمی معمولا 
به محیط‌زیس��ت آسیب می‌زنند. یک گالن پساب پتروشیمی ۳هزار 
و۵۰۰ گالن آب زیرزمینی را آلوده می‌کند. با روش )پیرولیز( می‌توان 
از پس��اب پتروشیمی اس��تفاده و انواع س��وخت‌های باکیفیت تولید 
کرد. همچنین، می‌توان به تولی��د گازهایی برای تولید گرمایش نیز 
پرداخت. از دیگر موادی که از این فرآیند تولید می‌ش��وند، س��وخت 
جت است که یخ نمی‌زند و تنها کشورهای عضو ناتو اجازه خرید این 

سوخت را دارند.
این پژوهش��گر بااشاره به شکاف 
میان میزان تولید و مصرف بنزین 
در کشور گفت: روزانه ۱۲۲ میلیون 
لیت��ر بنزی��ن در کش��ور مص��رف 
می‌شود، در حالی که میزان تولید 

۱۰۸ میلیون لیتر در روز اس��ت؛ حال برای پرکردن این شکاف، باید 
ظرفیت پتروشیمی را بالا ببریم که نیاز به سرمایه‌گذاری زیاد دارد یا 

بنزین را سهمیه‌بندی کنیم.
موس��وی گفت: م��وادی که در انتهای رآکت��ور باقی می‌ماند نوعی 
نانوکربن اس��ت که بیضی شکل اس��ت که به نام‌های سی ۶۰ و سی 
۷۰ شناخته می‌ش��وند. نانوکربن‌ها در ایران بسیار گران‌نرخ هستند 
و معمولا وارد می‌کنیم. مزای��ای اصلی این نانوکربن‌ها تصفیه بالای 
پساب‌های صنعتی است. فلزهای سمی نظیر سرب، جیوه، کادمیوم، 
آرسنیک و ... را به خود جذب می‌کند. یعنی با روش )پیرولیز( نه‌تنها 
محیط‌زیست آلوده نمی‌ش��ود، بلکه فلزات سنگین تالاب‌هایی را که 
ناشی از پسماندهای پتروش��یمی درحال‌حاضر آلوده شدن هستند، 

جذب می‌کند.
وی در ادامه به چالش‌های جمع‌آوری زباله اش��اره کرد و گفت: در 
کشوری که بنزین از آب معدنی ارزان‌تر است، چگونه می‌توان انتظار 
رشد چنین فرآیندهای فناورانه را داشت. از طرفی هم، مافیا در زباله 
اجازه رش��د چنین فرآیندهایی را نمی‌دهد. تصور کنید تجارت زباله 
در تهران به شبی ۴ میلیارد تومان می‌رسد. به‌همین‌دلیل دسترسی 
ب��ه زباله در تهران تا ح��د زیادی غیرممکن اس��ت. بنابراین، اجرای 
روش‌های��ی نظیر )پیرولیز( که منجر به کاهش میزان زباله و کاهش 
آسیب به محیط‌زیست می‌شود، کمابیش محال است. در واقع، دفن 
زباله به‌نفع باند و مافیای زباله اس��ت و سازمان بازیافت هم عملکرد 

ضعیفی دارد.

تولید سوخت از زباله

از جمله رایج‌ترین مش��کلات پوشش‌های غیرنانویی، بستن خزه به 
بدنه کشتی‌ها است که باعث افزایش نیروی مقاومت در نتیجه افزایش 
مصرف س��وخت )افزایش ۴۰ درصدی سوخت( و هزینه سالانه بیش 
از ۲۰۰هزار میلیون دلار در سال می‌شود. اما بدترین اثر مخرب آن، 
تولید گازهای گلخانه‌ای مانند کربن‌دی‌اکسید است که باعث آلودگی 
محیط‌زیس��ت می‌شود. علاوه بر این، باعث خوردگی فلزات می‌شود. 
با بکارگیری فناوری‌نانو می‌توان کش��تی‌هایی با وزن کم، اس��تحکام 
بالا همراه با پوش��ش‌های مقاوم در براب��ر خوردگی و به‌صرفه از نظر 
اقتصادی و کاهش آلودگی داشت. در این زمینه، سولماز سلیمانی در 
طرحی با عنوان »سنتز زیستی نانوکامپوزیت‌گرافن‌اکساید احیاشده 
با ترکیبات طبیعی دریایی و بررسی اثرات آنتی‌‎فولینگ« و با حمایت 
بنیاد ملی علم ایران به ارائه راهکاری در حل معضلاتی که رس��وبات 
زیس��تی دریایی که در صنایع حمل‌ونق��ل دریایی به وجود می‌آورد، 
پرداخته اس��ت. وی در گفت‌وگو ب��ا  درباره فناوری‌نانو توضیح 
داد: نانوتکنول��وژی محدوده‌ای از فناوری اس��ت که در این محدوده، 
انسان می‌تواند انواع ترکیبات، آلیاژها، وسایل و ابزارها و به‌طورکلی، 
سیستم‌ها و س��ازه‌های گوناگون را در مقیاس اتمی و مولکولی و در 

ابعاد نانومتری طراحی کند و به مرحله ساخت برساند.
وی ادام��ه داد: روش س��اخت نانویی در بیش��تر م��وارد، به‌صورت 
جابه‌ج��ا کردن اتم‌ها و مولکول‌ها و ق��رار دادن آنها در موقعیت‌های 
مناس��ب است. در حقیقت نانوتکنولوژی ش��امل قرار دادن اتم‌ها در 
جای خاص خود اس��ت و اجازه می‌دهد تا موادی سبک‌تر، محکم‌تر، 
ارزان‌تر و با دقت ابعادی بالاتر ساخته شوند. یکی از اکتشافات بزرگ 
مربوط به نانوتکنولوژی استفاده از جاذب‌های کربنی مانند نانوگرافن 

و نانوگرافن‌اکساید است.

ای��ن محقق و پژوهش��گر درب��اره ه��دف انجام این ط��رح گفت: 
همواره رس��وبات زیس��تی دریایی از جمله بستن خزه روی ابزارهای 
متحرک و ثاب��ت در حمل‌ونقل دریایی، معضل��ی دیرینه و پرهزینه 
برای صنایع دریایی محس��وب می‌ش��وند. جلبک‌های سبز، دیاتوم‌ها 
و صدف‌ها به‌دلیل چس��بندگی خود به س��ازه‌های انسان‌س��اخت از 
جمله زیردریایی‌ها و کشتی‌ها و آسیب به آنها مشهور هستند. اگرچه 
راه‌حل‌هایی به‌صورت پوش��ش‌های مقاوم در برابر رس��وبات دریایی 
وج��ود دارن��د، اما بس��یاری از آنها در طبیعت، آفت‌کش محس��وب 
می‌ش��وند و هنوز لازم است که راه‌حلی گسترده، موثر و ایمن از نظر 

زیست‌محیطی اتخاذ شود و به بازار بیاید.
س��لیمانی گفت: از آنجایی که رش��د اجتماعات رسوبی روی بدنه 
کش��تی‌ها موجب افزایش بار کش��تی، کاهش قابلیت مانور، افزایش 
مصرف س��وخت و انتشار گازهای گلخانه‌ای می‌ش��ود، از این‌رو هم 
هزینه‌ه��ای اقتص��ادی و هم زیس��ت‌محیطی را افزای��ش می‌دهند. 
به‌همین‌دلیل، امروزه، رقبای اصلی پوشش‌های آفت‌کش ضدرسوب، 
پوش��ش‌های موسوم به »آزاد س��از ـ رسوب« هستند که مانع جذب 

رسوبات می‌شوند.
جادوی قرن ��۲۱

وی در ادامه بیان کرد: طی چند سال گذشته، گرافن و گرافن‌اکساید 
)نوعی ساختار کربنی که به‌عنوان سبک‌ترین، قوی‌ترین، نازک‌ترین، 
بهتری��ن هادی حرارتی و الکتریکی ش��ناخته می‌ش��ود( موردتوجه 
دانش��مندان قرار گرفته و کاربردهای زیادی برای آن تعریف ش��ده 
اس��ت تا جایی که این ماده را »ج��ادوی قرن ۲۱« می‌نامند. گفتنی 
اس��ت، باتوجه ب��ه جدید بودن آن، این م��اده، کاربردهای زیادی در 
حوزه دریایی دارد که کمتر به آن توجه ش��ده اس��ت. به‌همین‌دلیل، 

نیاز به مطالعه و تحقیق بیش��تر در 
این زمینه احساس می‌شود.

ای��ن محقق و پژوهش��گر با بیان 
اینک��ه تاکنون پژوهش��ی ب��ا این 
محوری��ت که به ح��ل چالش‌های 
اجتماعات رسوبی روی بدنه کشتی 

بپردازد، انجام نش��ده است، گفت: رنگ‌های آنتی‌فولینگ یا ضدخزه 
موجود در بازار براس��اس مواد و روش‌های شیمیایی تولید می‌شوند 
ک��ه خس��ارت‌های جبران‌ناپذیری به محیط‌زیس��ت وارد می‌کنند و 
البته هزینه‌های هنگفتی هم دارند. در این مطالعه برای نخستین‌بار 
نانوکامپوزیت‌گرافن‌اکس��اید احیاشده با ترکیبات طبیعی دریایی که 
دارای خواص آنتی‌فولینگی )ضدخزگی( است، سنتز و ترکیب شد. با 
این روش نه‌تنها به محیط‌زیست آسیبی وارد نمی‌شود، بلکه ارزان‌تر 
از رنگ‌ها و ترکیبات ضدخزگی موجود در بازار اس��ت. حتی باعث از 
بین رفتن موجودات مزاحم می‌شود و هزینه‌های مربوط به حذف این 

موجودات از بدنه کشتی را نیز کاهش می‌دهد.
س��لیمانی بااش��اره ب��ه اهمیت حمایت‌ه��ای اقتص��ادی از چنین 
دستاوردهایی در راستای توسعه حمل‌ونقل دریایی گفت: اگر از این 
طرح پژوهش��ی، حمایت‌های مالی انجام ش��ود، در تمامی حوزه‌های 
صنعتی به‌ویژه صنعت حمل‌ونقل دریایی و سکوهای نفتی می‌توان از 

آن استفاده کرد و کاهش خسارات ابزاری را به‌دنبال دارد.
وی افزود: در انجام این طرح با چالش‌هایی نظیر دسترسی به منابع 
مواد اولیه، امکانات و تجهیزات مواجه بودیم و به اعتقاد من، ریش��ه 
این معضل در ضعف ارتباط میان صنعت و دانشگاه است که متاسفانه 

این طرح در صنعت هنوز جایگاه خود را پیدا نکرده است.

خلق شگفتی با جابه‌جایی اتم‌ها

انرژی ارزان 
در ایران 
مسئله‌ساز است

حمیدرضا بزرگ‌زاده ـ مسئول 
طرح فناوری پلاسما معاونت علمی 
و فناوری ریاست‌جمهوری

سخن پایانی
باتوج��ه به موارد آورده‌ش��ده در این گزارش، یکی از مزایای روش 
)پیرولیز( این اس��ت که س��رمایه‌گذاری برای توس��عه آن یک‌صدم 

پتروشیمی است. 
به‌سوز  همچنین، مواد حاصل از این فرآیند بنزین‌های اکتان یا فوق‌

اس��ت که فاقد س��رب و آلودگی ب��رای مردم اس��ت. از آنجایی که 
به‌سوزی بنزین برای دولت هزینه زیادی دارد، می‌توان از این فرآیند 
با صرف هزینه بسیار کم بنزین با اکتان بالا که آلودگی بسیار کمی 

دارد، تولید کرد.

س: 
عک
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در عل��م اقتصاد، س��رمایه‌گذاری به‌معنای تخصیص 
مناب��ع مالی، به امید به‌دس��ت آوردن منابع باارزش‌تر 
در آینده اطلاق می‌ش��ود. س��رمایه‌گذاری می‌تواند به 
دو ص��ورت مس��تقیم و غیرمس��تقیم انجام ش��ود. در 
سرمایه‌گذاری مستقیم افراد به‌صورت مستقیم از نتایج 
معاملات تجاری بهره‌مند می‌‌ش��وند. س��رمایه‌گذاری 
غیرمس��تقیم، در مقابل روش مس��تقیم قرار می‌گیرد؛ 
یعنی اگر فرد س��رمایه‌گذار دانش کاف��ی از بازارهای 
مالی و بورس نداشته باشد، می‌تواند از این روش برای 

سرمایه‌گذاری، استفاده کند. 
سرمایه‌گذاری خارجی، گونه‌ای دیگر از سرمایه‌گذاری 
محس��وب می‌ش��ود. در این ش��یوه س��رمایه‌گذاری، 
خارج‌ها سرمایه خود را به کشور دیگر با هدف افزایش 
سرمایه‌ هدایت می‌کنند. در ادامه سعی دارم بخشی از 
چالش‌ها و موانع جذب س��رمایه‌های خارجی در ایران 
را بررس��ی کنم. به‌نظر می‌رس��د نخستین مانع جذب 
س��رمایه‌گذاری خارجی به مش��خص نبودن مکانیسم 
تشخیص منش��أ پول‌ بازگردد. در نخس��تین گام باید 
س��رمایه‌گذاران موردتایید سیس��تم بانکی کشور قرار 
بگیرند؛ از این‌ رو باید س��ازکاری برای تشخیص پول و 
سرمایه‌ای که وارد کشور می‌شود، تعریف کرد تا بتوان 

پاک بودن آن پول را تشخیص داد.
نبود مکانیس��م مشخص برای تش��خیص منبع پول 
باعث ش��ده یکسری مشکلات برای ش��رکت‌هایی که 
می‌خواهن��د س��رمایه وارد ای��ران کنند، ایجاد ش��ود. 
ش��رکت‌های ایرانی نمی‌دانند از چ��ه فیلترهایی باید 
تش��خیص بدهند که این پول پاک اس��ت و می‌توانند 
از آن برای توس��عه فعالیت خود به��ره بگیرند. ممکن 
است سرمایه‌گذار خارجی پول پاکی نداشته باشد و با 
هدف پولش��ویی بخواهد پولی را وارد ایران کند تا بعد 
از سرمایه‌گذاری در ایران، دیگر گیر و گرفتاری درباره 

منشأ پول نداشته باشد.
برخی از سرمایه‌گذاران خارجی تمایل دارند با بهره 
صفر درصد پول به ایران بیاورند و بعد از مدتی پول‌شان 
بازگردانده ش��ود. در این شرایط باید درباره پاک بودن 
آن پول تردید کرد. در این موارد دس��تگاه‌های امنیتی 
کش��ور باید درباره منشأ پول تحقیق و اعلام‌نظر کنند. 
در ح��ال حاضر فعالان اقتصادی نمی‌دانند که از کدام 
نهادها بای��د درباره پ��اک بودن پول س��رمایه‌گذاران 
خارجی اس��تعلام بگیرن��د. به‌نظر می‌رس��د اگر ایران 
عضو سازمان FATF شود این گرفتاری‌ها به حداقل 
می‌رس��د و می‌توان با سهولت بیشتری درباره منشأ و 

منابع پول اظهارنظر کرد.
 ش��رایط ورود پول پاک در ایران نیز دش��وار است. 
وقتی پولی پاک باشد و از نظر امنیتی مشکلی نداشته 
باش��د، س��رمایه‌گذار خارجی به‌ش��رطی پ��ول را وارد 
می‌کند که تضمین‌های دولت��ی دریافت ‌کند؛ در غیر 

این صورت سرمایه خود را وارد نمی‌کند.
بس��یاری از کش��ورهای اروپای��ی ب��رای وارد کردن 
س��رمایه به ایران اعلام آمادگی و پیشنهاداتی را طرح 
کردن��د؛ به‌عنوان مثال چند ماه پیش س��رمایه‌گذاران 
آلمانی ب��رای س��رمایه‌گذاری در حوزه ساخت‌وس��از 
 و پروژه‌ه��ای عمران��ی س��ودده ب��ه کش��ور مراجعه 

کردند. 
نگرانی در زمینه جذب سرمایه وجود ندارد؛ دغدغه 
اصلی این اس��ت که آیا منشأ پول واردشده موردتایید 
دولت ایران است و در آینده مشکلی برای سرمایه‌گذار 

ایجاد نمی‌شود.
به‌نظ��ر بنده رفع تنش‌های سیاس��ی با کش��ورهای 
منطقه می‌تواند در جذب سرمایه‌ نقش مهمی ایفا کند. 
آمار جذب سرمایه‌گذاری خارجی عربستان بالاست و 
این کشور تمایل دارد خدمات فنی-مهندسی ایران به 

عربستان برود. 
در ات��اق بازرگان��ی کمیت��ه‌ای تش��کیل ش��ده ت��ا 
ظرفیت‌ه��ای س��رمایه‌گذاری عربس��تان در ای��ران را 

موردبررسی قرار بدهد.
در ایران عقب‌ماندگی در س��رمایه‌گذاری قابل‌توجه 
است، این در حالی است که اگر امنیت اقتصادی وجود 
داشته باشد، ورود سرمایه بیشتر خواهد شد. به عنوان 
مثال در مس��یرهای جاده‌ای، ریل��ی و هوایی نیازمند 

ورود سرمایه هستیم. 
به‌نظر بنده در مسیر ریلی که قرار است بین ایران و 
عراق افتتاح ش��ود، دولت نباید ورود کند و باید اجازه 
دهد س��رمایه‌گذاران خصوصی و خارج��ی این کار را 

انجام بدهند.
 ورود س��رمایه از کش��ورهای خارجی حتی در قالب 
فاینانس به‌صرفه اس��ت. سرمایه‌گذار می‌تواند از محل 

دریافت عوارض پول و سرمایه خود را بازگرداند.
یکی دیگر از روش‌های تس��هیل در تامین مالی این 
است که بخش‌ خصوصی را به بخش خصوصی متصل 
کنیم و پول‌ه��ای بخش خصوصی در بخش خصوصی 

به گردش در بیاید.
 به‌نظ��ر می‌رس��د در یک ده��ه آین��ده، بنگاه‌ها با 
مش��کل س��رمایه در گردش نیز مواج��ه خواهند بود. 
این پیش‌بینی‌ها حاکی از آن اس��ت که شرایط مانند 
سال‌های گذشته نخواهد بود و ایران که طی سال‌های 
تحری��م، فرصت س��رمایه‌گذاری در بخ��ش نفت را از 
دس��ت داده، طی س��ال‌های آینده نیز ش��اهد حرکت 

سرمایه‌ها به دیگر کشورها خواهد بود.

لزوم مشخص 
شدن منشأ پول در 
 سرمایه‌گذاری 
خارجی 
ایرج رهبر، عضو هیات 
نمایندگان اتاق تهران

سیرآنوش موسوی
editor@smtnews.ir

فرار سرمایه‌ داخلی، انگیزه ورود خارجی را گرفت

سرمایه و پول کالایی ترسو است؛ از این ‌رو به سمتی میل 
می‌کند که امنیت‌اش تضمین باشد. به‌نظر می‌رسد تحریم‌ها 
و برخی قوانین بازدارنده در محیط کس�ب‌وکار ایران، جذب 
س�رمایه‌گذاری خارج�ی در ایران را با چال�ش جدی مواجه 
کرده اس�ت؛ تا جایی ‌که مس�ئولان و کارشناسان اقتصادی 
بارها از خلأ س�رمایه‌گذاری خارجی در اقتصاد ایران سخن 

گفته‌اند.
 براس�اس آخرین آمار س�ازمان س�رمایه‌گذاری خارجی، 
حجم س�رمایه‌گذاری خارجی از ابت�دای فعالیت این دولت 
ت�ا فروردین س�ال ج�اری ح�دود ۶ میلی�ارد و ۵۱ میلیون 
دلار ب�وده و ۴۰۱ ط�رح س�رمایه‌گذاری خارج�ی ب�ه ارزش‌ 
۱۰ میلی�ارد و ۷۶۵ میلیون دلار مصوب ش�ده اس�ت. با این 

حال کارشناس�ان و تحلیلگران اقتصادی ب�ر این باورند که 
باوجود تمایلات مثبت، میزان جذب سرمایه‌گذاری مستقیم 
خارجی در ایران کافی نبوده و راه‌حل توسعه سرمایه‌گذاری 
در ایران حفظ سرمایه‌های داخلی است؛ به‌عبارت شفاف‌تر 
اگر فرار س�رمایه در ایران متوقف شود، خارجی‌ها نیز برای 

سرمایه‌گذاری در ایران اقدام خواهند کرد.

شنیده‌ها حاکی 
از این است که 
سرمایه‌گذارانی 

از کشورهای 
افغانستان، 
پاکستان، 
جمهوری 

آذربایجان، 
پاکستان و عراق 
به بندر شهید 
رجایی آمده‌اند 
و در این بندر 
محوطه‌هایی 

را برای کار در 
اختیار گرفته‌اند

اگر فرار سرمایه 
از ایران متوقف 
شود، خارجی‌ها 

نیز برای 
سرمایه‌گذاری 
در ایران اقدام 

خواهند کرد

فریال مس��توفی، رئیس کمیسیون بازار پول و سرمایه اتاق بازرگانی 
، با اش��اره به تجربه کش��ورهای موفق در  تهران در گفت‌وگو با 
جذب س��رمایه‌گذاری خارجی، گف��ت: ورود س��رمایه خارجی به این 
کشورها ناش��ی از اتخاذ سیاس��ت‌های صنعتی کلان و اجرای صحیح 
آنها بوده اس��ت. انتخاب و تمییز روش‌های مختلف س��رمایه‌گذاری در 
بخش‌های مختلف اقتصادی هر کشور نیازمند این است که متخصصان 
فنی، حقوقی و مالی یک نقش��ه راه برای جذب سرمایه در بخش‌های 

اولویت‌دار کشور ترسیم کنند.
وی آماده‌س��ازی بسترهای س��رمایه‌گذاری را مهم‌ترین عامل جذب 
س��رمایه‌گذاری معرفی کرد و افزود: صرف داشتن ظرفیت برای جذب 
س��رمایه‌گذاران خارجی کافی نیست. سرمایه‌گذار به‌دنبال کسب سود 
است و داشته‌های مالی خود را به کشورهایی امن می‌برند؛ مناطقی که 
امنیت سرمایه‌گذاری در آنجا اولویت داشته باشد؛ به‌عبارت دیگر بستر 

قانونی و ثبات اقتصادی در آنجا مهم تلقی شود.
مس��توفی با تاکید ب��ر عدم رغبت س��رمایه‌گذاران داخلی و خارجی 
برای وارد کردن سرمایه به ایران، تصریح کرد: وجود منابع و ثروت‌های 
زیرزمینی فراوان در ایران بر کس��ی پوش��یده نیس��ت، اما چرا باوجود 
داشتن ذخیره مناسب گاز، منابع معدنی و جمعیت جوان و تحصیلکرده 
در جذب سرمایه خارجی نسبت به کشورهای منطقه موفق نبوده‌ایم؟ 
به‌نظر می‌رسد ضعف مدیریت دولت‌ها باعث بی‌اعتمادی سرمایه‌گذاران 

شده است.
 رئیس کمیس��یون بازار پول و س��رمایه اتاق تهران در پاسخ به این 
پرس��ش که آیا رفع تنش‌های سیاسی میان ایران و عربستان می‌تواند 
انگیزه‌ س��رمایه‌گذاری در ایران را افزایش بدهد؟ گفت: رتبه ریس��ک 
سرمایه‌گذاری در ایران، بالاست و رفع تنش‌های بین ایران و عربستان، 
باعث هجوم س��رمایه‌‌گذاران خارجی به ایران نخواهد شد. اینکه تصور 

کنی��م صرفا با بهبود روابط بین‌المللی، س��رمایه‌های خارجی به ایران 
س��رازیر خواهند شد، درست نیست. مش��کل اصلی به ضعف مدیریت 
داخلی بازمی‌گردد؛ هرچند نباید از فاکتور تحریم‌ها به‌راحتی بگذریم.

این فعال اقتصادی با اشاره به توصیه کارشناسان موسسه بین‌المللی 
فریزر گفت: کارشناسان موسسه فریزر به ما توصیه کردند که به‌دنبال 
جذب سرمایه خارجی در ایران نباشیم و راه‌حل توسعه سرمایه‌گذاری 
در ایران را حفظ س��رمایه‌های داخلی دانستند. آنها می‌گفتند اگر فرار 
س��رمایه در ایران متوقف ش��ود، خارجی‌ها نیز برای سرمایه‌گذاری در 

ایران اقدام خواهند کرد.
وی ب��ا طرح پرسش��ی بیان کرد: س��رمایه‌‌گذاران خارجی وقتی فرار 
س��رمایه‌گذاران داخلی از کشور را مش��اهده می‌کنند، به چه انگیزه‌ای 
س��رمایه‌های خ��ود را وارد ای��ران کنند؟ به‌عبارت دیگر س��رمایه‌گذار 
داخلی، چراغ راه س��رمایه‌گذار خارجی اس��ت؛ بنابراین نخستین گام 
این اس��ت که محیط کس��ب‌وکار کش��ور به‌ س��متی هدایت شود که 

سرمایه‌گذار داخلی رغبتی به بیرون بردن سرمایه خود نداشته باشد.
مس��توفی با اشاره به علاقه‌مندی‌های موجود برای سرمایه‌گذاری در 
ایران، تصریح کرد: امنیت سرمایه‌گذاری در ایران وجود ندارد و ریسک‌ 
س��رمایه‌گذاری در کشور بالاس��ت. طبق گزارش‌های جهانی ایران در 
شاخص سهولت کس��ب‌وکار، رتبه جالبی ندارد؛ بنابراین نبود اعتماد، 
امنیت و ش��فافیت باعث شده سرمایه‌گذار سرمایه خود را در ایران در 
ریس��ک بداند و تمایلی به اس��تفاده از آن در فعالیت‌های اقتصادی ما 

نداشته باشد. 
پایین بودن عدد جذب سرمایه‌گذاری در ایران��

عضو هیات نماین��دگان اتاق بازرگانی تهران با تاکید بر ظرفیت‌های 
ب��الای ای��ران در جذب س��رمایه‌گذاری خارج��ی، اضافه ک��رد: ایران 
می‌توانس��ت هاب منطق��ه در جذب س��رمایه‌گذاری خارجی باش��د. 

زمانی‌که عوامل جذب سرمایه‌گذاری 
ب��ه ام��ارات، عربس��تان و ترکیه را 
بررس��ی می‌کنیم متوج��ه این مهم 
می‌ش��ویم ک��ه ظرفیت‌ه��ای ایران 
نس��بت به این کش��ورها بهتر است؛ 
ام��ا چ��را س��رمایه‌گذاران ب��ه ایران 

نمی‌آین��د؟ در نهایت به این نتیجه می‌رس��یم که بالا بودن تنش‌های 
بین‌المللی ایران در کنار ریس��ک بالای س��رمایه‌گذاری این شرایط را 

رقم زده است.
وی ب��ا اش��اره به ض��رورت بهبود و اص�الح روابط سیاس��ی ایران با 
کش��ورهای دنیا، خاطرنش��ان کرد: روابط ما باید با کش��ورها دوستانه 
و صمیمانه‌ت��ر ش��ود و مس��ئله امنیت، ش��فافیت، ریس��ک پایین در 

سرمایه‌گذاری و اجرای دقیق قوانین را جدی بگیریم. 
رئیس کمیس��یون بازار پول و س��رمایه ات��اق بازرگانی تهران ضمن 
تشریح مذاکرات اتاق تهران با صندوق توسعه ملی، عنوان کرد: یکی از 
موضوعات موردتوافق اتاق بازرگانی و صندوق توس��عه ملی این بود که 
اتاق تهران پروژه‌های��ی را از لحاظ امکان‌پذیری موردارزیابی قرار دهد 
و گ��زارش آن را به صندوق ارائه کند و صندوق توس��عه ملی، موضوع 

تامین مالی این پروژه‌ها را بررسی می‌کند. 
ای��ن فع��ال اقتص��ادی در پاس��خ به این پرس��ش که ع��دد جذب 
س��رمایه‌گذاری خارجی در ایران چقدر اس��ت؟ گفت: نمی‌توانم عدد 
دقیقی را بیان کنم، اما به ‌نظر می‌رس��د که پایین باش��د. کشورهایی 
مانن��د س��نگاپور و هنگ‌کن��گ س��الانه 140 ت��ا 150 میلیون دلار 
س��رمایه‌گذاری خارجی جذب می‌کنند، اما در ایران این عدد به بیش 
از 2 ت��ا 3 میلی��ون دلار هم نمی‌رس��د و در بهتری��ن حالت حدود 5 

میلیون دلار بوده است.

س��ید علی حسینی، رئیس کمیس��یون حمل‌ونقل و لجستیک اتاق 
بازرگانی ایران، با اشاره به جذابیت‌های بنادر ایران برای سرمایه‌گذاران 
خارج��ی، گفت: دو بندر مهم ایران یعنی ش��هید رجای��ی و بندر امام 
خمینی )ره( برای س��رمایه‌گذاران خارجی حائزاهمیت هس��تند. بندر 
ش��هید رجایی ب��رای س��رمایه‌گذاران به‌وی��ژه در حوزه لجس��تیک و 
حمل‌ونقل جذاب‌تر اس��ت. این بندر به‌نوع��ی بندر اول ایران و یکی از 
بنادر بزرگ خلیج‌فارس محس��وب می‌ش��ود و از آنجایی‌که در منطقه 

ویژه اقتصادی قرار دارد، از مزیت بالاتری برخوردار است.
وی ب��ا بیان اینکه تردد و ورود و خروج کالا در بندر ش��هید رجایی 
از طریق کانتینر انجام می‌ش��ود، گفت: حمل‌ونق��ل کانتینری در دنیا 
به‌نس��بت بنادر با اتکا به کش��تی‌های بزرگ فعالانه‌تر و جذاب‌تر است. 
بن��در امام خمین��ی در بحث کانتینر ج��ا نیفتاده، اما مکانیس��م‌ها و 
س��ازکارهایی در نظر گرفته ش��ده که این بندر نیز از این حیث بی‌نیاز 

شود. 
رئیس کمیسیون حمل‌ونقل و لجس��تیک اتاق ایران ادامه داد: بندر 
ش��هید رجایی خط آه��ن فعالی در زمینه بارب��ری دارد و از نظر ورود 
و خروج کالا بندر ش��ماره یک محس��وب می‌ش��ود و به‌نظر می‌رس��د 
این بندر جذابیت بالایی برای کش��ورهای آس��یای میانه داشته باشد. 
شنیده‌ها حاکی از این است که سرمایه‌گذارانی از کشورهای افغانستان، 
پاکستان، جمهوری آذربایجان، پاکستان و عراق آمده‌اند تا در این بندر 

محوطه‌هایی را برای فعالیت در اختیار بگیرند.
حس��ینی با اشاره به اقدامات س��ازمان بنادر برای افزایش سوددهی 
بنادر جنوبی، گفت: حضور سرمایه‌گذاران خارجی باعث ورود محموله‌ها 
به بنادر ایرانی خواهد ش��د. باوجود تحریم اگر برنامه‌ریزی منس��جمی 
ازس��وی س��ازمان بنادر و دریانوردی انجام شود، منطقه ویژه اقتصادی 
ش��هید رجایی می‌تواند ش��رایط وی��ژه‌ای برای جذب س��رمایه‌گذاری 

خارجی فراهم کند. 
به‌گفته وی در 2 س��ال‌ اخیر تلاش ش��د در بندر امام خمینی تردد 
کانتین��ری افزایش یابد و به‌‌نظر می‌رس��د در این زمینه حرکاتی انجام 
ش��ده اس��ت. البته باتوجه به اینکه کالاها به‌صورت فل��ه به بندر امام 

خمینی می‌آیند، امکان تردد کانتینری سخت است.
رئیس کمیسیون حمل‌ونقل و لجستیک اتاق ایران با اشاره به فعالیت 
بنادر کوچک و متوس��ط در شمال و جنوب کش��ور، خاطرنشان کرد: 
بنادر در برخی خطوط کاری می‌توانند جذابیت خاص خود را داش��ته 
باشند و با یک سرمایه‌گذاری محدود رونق بگیرند؛ به‌عنوان نمونه بندر 
لنگه، در ترانزیت خودروهای سواری خوب عمل می‌کند. در مجموع با 
انجام برخی اصلاحات و بهس��ازی‌ها در اسکله‌ها روند فعالیت در بنادر 

آسان‌تر خواهد شد.
این فعال اقتصادی ادامه داد: بندر خرمش��هر و آبادان سابقه طولانی 
در می��ان بنادر ای��ران دارند و اگر لایروبی اروندرود انجام ش��ود، تاثیر 

خوبی در فرآیند کاری سازمان بنادر و دریانوردی خواهند داشت.
احیای سهم سنتی دریانوردی در خلیج‌فارس��

وی در پاس��خ به این پرسش که احتمال س��رمایه‌گذاری کشورهای 
منطقه در بنادر ایران چقدر اس��ت؟ گفت: س��رمایه‌گذاری خارجی در 
یک بازه زمانی کوتاه‌مدت اتفاق نمی‌افتد و به عمیق‌تر شدن روابط نیاز 
دارد. برای دستیابی به نتایج مطلوب و سریع‌تر بهتر است سهم سنتی 

دریانوردی در خلیج‌فارس را دوباره احیا کنیم و بازگردانیم.
حس��ینی تصریح کرد: صدها سال اس��ت که ایران در خلیج‌فارس و 
دری��ای عمان دریانوردی س��نتی دارد و این م��ورد به‌دلیل تحریم‌ها و 
برخی مشکلات با کش��ورهای منطقه تا حدودی کمرنگ شد، اما باید 
بر این موضوع بیش��تر متمرکز ش��د. درست اس��ت که در این منطقه 
ناوگان‌ها کوچک هستند، اما تاثیر عمده‌ای در فرآیند دادوستد دارند و 
باتوجه به روابط خویشاوندی‌ که در خلیج‌فارس وجود دارد، دریانوردی 

سنتی می‌تواند کمک‌کننده باشد.
این فع��ال اقتصادی با تاکی��د بر لزوم احیای کش��تیرانی جمهوری 
اسلامی، گفت: کشتیرانی والفجر سرویس‌های منظمی به بنادر جنوبی 
خلیج‌ف��ارس داش��ت و به‌نظر می‌آید که باید دوب��اره این خطوط احیا 

شوند. 
وی تحریم‌ و قاچاق س��وخت را عوامل اختلال در احیای کش��تیرانی 
جنوب ایران معرفی کرد و افزود: کش��تیرانی ایران به ساماندهی دوباره 

نی��از دارد. اگ��ر می‌خواهی��م میزان 
بن��ادر کوچ��ک  در  را  محرومی��ت‌ 
و متوس��ط پایی��ن بیاوری��م، بای��د 
مسیرهای سنتی را دوباره به چرخه 
تردد بازگردانیم. با کمترین هزینه و 
سرمایه‌گذاری می‌توان این مسیرها 

را گس��ترش داد. به‌عنوان مث��ال برای مرزنش��ین‌های جنوبی تجارت 
ته‌لنج��ی اهمیت ویژه دارد و اگر این مس��یرها احیا ش��وند، در حوزه 

بازرگانی، کشتیرانی و اقتصاد محلی تاثیرگذار خواهند بود.
رئی��س کمیس��یون حمل‌ونقل و لجس��تیک اتاق ایران با اش��اره به 
ورود و جذب س��رمایه خارجی، اضافه کرد: در اخبار آمده است چین، 
قرقیزس��تان، عراق و افغانس��تان در بنادر مختلف ایران سرمایه‌گذاری 
کرده‌ان��د؛ افغانس��تانی‌ها در بن��در چابهار ورود جدی داش��تند. به‌نظر 
می‌رس��د درباره این ظرفیت تبلیغات کمی انجام شده است؛ در حالی 
ک��ه فرصت خوبی در بنادر جنوبی ایران وجود دارد و با راه‌اندازی بندر 
جاسک، تاثیر ملموس آن در مبادلات تجاری روشن خواهد شد. باتوجه 
به اینکه این بندر از تنگه هرمز فاصله دارد راحت‌تر می‌توانیم رفت‌وآمد 

داشته باشیم.
وی در پایان با تاکید بر لزوم فراهم کردن زیرس��اخت‌ها برای جذب 
س��رمایه‌گذاران خارجی، گفت: بعد از فراهم ک��ردن امکانات در بنادر 
ایران، سرمایه‌گذار خارجی با میل و رغبت سرمایه خود را وارد خواهد 

کرد.

میل سرمایه برای ورود به مناطق امن 

جذابیت بنادر ایران برای سرمایه‌گذاران خارجی

سخن پایانی
 س��ال گذش��ته ایران رتب��ه هفتادونهم را در میان کش��ورهای 
جه��ان از نظر میزان جذب س��رمایه‌گذاری خارجی کس��ب کرد. 
کارشناس��ان اقتص��اد بر ای��ن باورند که رفع تنش‌های سیاس��ی 
می‌تواند نقش مهمی در جذب س��رمایه‌گذاری خارجی ایفا کند و 
 این امید ایجاد شده که سرمایه‌گذاران بیشتری به ایران میل پیدا

 کنند.
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تجارت صنعت
بانک و بیمه



لزوم ترویج فرهنگ مالیاتی در یزد 
رئیس کل دادگستری استان یزد با اشاره به نقش مالیات 
در عم��ران و آبادانی کش��ور گف��ت: باید فرهن��گ مالیاتی 
به‌عنوان یکی از س��نت‌های حسنه اخلاقی در جامعه ترویج 

شود. 
ب��ه گ��زارش خبرن��گار  از اس��تان ی��زد، غلامعلی 
دهش��یری در بازدید از هیات‌های دادرس��ی مالیاتی استان 
گفت: باید نقش مالیات در آبادانی و توس��عه کشور مشهود 
باشد به گونه‌ای که مردم شیرینی آن را درک کنند. وی بر 
لزوم تحقق عدالت مالیاتی تاکید کرد و افزود: باید سیستم 
مالیاتی به دور از تبعیض و به ش��کل ش��فاف نسبت به اخذ 
مالی��ات اقدام کند و گزارش‌های آن را در اختیار مردم قرار 

دهد.
دهش��یری با بیان اینک��ه گاهی گزارش هایی از کش��ف 
فرارهای مالیاتی سنگین در رسانه‌ها منتشر می‌شود تصریح 
کرد: باید مودیان خوش حس��اب تش��ویق و با کس��انی که 
نس��بت به گزارشات خلاف واقع اقدام یا از پرداخت مالیات 

شانه خالی می‌کنند با قاطعیت برخورد شود.
وی تصری��ح کرد: با توجه به مش��کلات کش��ور در حوزه 
ان��رژی و همچنین تحریم‌ها و فش��ارها در ح��وزه تولید و 
صنع��ت باید در وص��ول مالی��ات فعالان این ح��وزه دقت 
بیش��تری صورت گیرد. رئیس کل دادگس��تری استان یزد 
پیش��رفت‌های سیستم مالیاتی کش��ور در حوزه فناوری را 
قابل تقدیر دانس��ت و گفت: باید سیستم مالیاتی به سمتی 
حرکت کند که در اوج س��ادگی بتواند بهترین و منظم‌ترین 

خدمات را به مودیان ارائه کند.
دهشیری تاکید کرد: یکدستی و همدلی در بین مجموعه 
مالیاتی استان فرصتی بسیار ارزشمند است که قطعا برکت 

آن برای مردم استان خواهد بود.
وی با اشاره به حضور نمایندگان دستگاه قضای استان در 
هیات‌های دادرسی مالیاتی گفت: به نمایندگان دادگستری 
اس��تان در این هیات‌ها تاکید شده است ضمن پایبندی به 

قانون حامی حقوق مردم باشند.

آب دریا به ۱۱ شهر فارس می‌رسد

طرح بزرگی از خلیج‌فارس و از منطقه عسلویه و پارسیان 
توسط بخش خصوصی در حال اجراست که از ۱۱شهرستان 
فارس عبور می‌کند، آبفا فارس درخواست تخصیص بخشی 
از این آب برای تامین آب شرب نقاطی استان را داده است.
علی جان صادق‌پور ضمن بیان این مطلب افزود: بخش��ی 
از ای��ن آب برای تامین آب ش��رب در نظر گرفته ش��ده که 
درخواس��ت افزایش ۳۵ میلیون مترمکعبی داش��ته‌ایم؛ این 
پ��روژه فعال و در حال اجراس��ت، البته مج��ری این پروژه 
بخش خصوصی و مدیریت آن بر عهده آب منطقه‌ای است.
به گزارش ایرنا، مدیرعامل ش��رکت آب و فاضلاب فارس 
اعلام کرد: این طرح شهرس��تان‌های لار، لامرد، مهر، خنج، 
جهرم، سروستان، خرامه، ارسنجان و آباده را شامل می‌شود.

وی با بیان اینکه امس��ال در هفت��ه دولت بالاترین تعداد 
پ��روژه از نظ��ر کم��ی و کیفی افتتاح ش��د، گف��ت: حدود 
۷۸پروژه در ۳۰شهرس��تان اس��تان افتتاح شد که ۶۹پروژه 
از این مجموع در حوزه آب و ۹پروژه در حوزه فاضلاب بود.

مدیرعامل ش��رکت آب و فاضلاب فارس ادامه داد: از مهر 
۱۴۰۱ برنامه‌ری��زی مدون و منس��جمی به صورت هفتگی، 
ماهان��ه و روزانه برای حل مش��کل تنش آبی در تابس��تان 

۱۴۰۲ و به سرانجام رساندن پروژه‌ها آغاز شد.
صادق‌پور افزود: خوش��بختانه هم در بحث حفر چاه‌های 
جدید، کف‌ش��کنی چاه‌ها و تجهیز مهندس��ی مجدد چاه‌ها 
و هم در بحث فرهنگ‌س��ازی و مدیری��ت مصرف اقدامات 
بس��یار قابل توجهی انجام شد و با وجود حجم‌ بالای کار در 
تابستان امسال، به دلیل آمادگی که داشتیم تابستان خوبی 
را پشت‌س��ر گذاشتیم و شاهد رضایتمندی بهتر و بیشتری 

نسبت به سال‌های گذشته از سوی مردم بودیم.
وی اضاف��ه کرد: با حضور در مراس��م س��خنرانی پیش از 
خطبه‌ه��ای نماز جمع��ه و همچنین حضور در روس��تاها و 
شهرهای اس��تان گام‌های محکمی برای حل مشکلات این 

مناطق برداشته شد.
صادق‌پور با بیان اینکه امس��ال در هفت��ه دولت بالاترین 
تعداد پروژه از نظر کمی و کیفی افتتاح ش��د، گفت: حدود 
۷۸پروژه در ۳۰ شهرس��تان استان افتتاح شد که ۶۹پروژه 
 از ای��ن مجم��وع در حوزه آب و ۹پ��روژه در حوزه فاضلاب

 بود.
وی اعتب��ارات در ح��وزه آب را ۶۶۰میلی��ارد توم��ان و 
اعتب��ارات در بخش فاضلاب را ه��زار و ۲۹۳ میلیارد تومان 
عنوان ک��رد و افزود: در مجموع حدود هزار و ۷۵۰ میلیارد 
توم��ان پروژه آماده بهره‌برداری یا افتتاح ش��د، در واقع این 
پروژه‌ها روزانه در 5 یا ۶ شهرس��تان همزمان افتتاح شد یا 

به بهره‌برداری رسید.
صادق‌پ��ور با بیان اینکه در حوزه آب نزدیک به ۸۰۰هزار 
نف��ر جمعیت از ای��ن پروژه‌ه��ا بهره‌مند ش��دند، گفت: در 
مجموع حدود 8ه��زار مترمکعب مخزن، ۲۷۰کیلومتر خط 
انتقال و ش��بکه توزیع آب، ۱۹کیلومتر خط برق‌رسانی و 4 
ایس��تگاه پمپاژ در هفته دول��ت افتتاح و ۳۴حلقه چاه حفر 

و تجهیز شد.
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استان‌ها

سالانه بیش 
از یک میلیون 
تن سیب در 

آذربایجان‌غربی 
تولید می‌شود 
که ۳۰ درصد 

آن صنعتی 
است

گروه استان‌ها
editor@smtnews.ir

سود دلالی، سد راه ساماندهی 
فروش کنار جاده‌ای سیب در آذربایجان‌غربی ادامه دارد 

آذربایج�ان غربی از جمله اس�تان‌هایی اس�ت ک�ه محصولات 
کش�اورزی متعدد و انبوه در آن کاش�ته و ب�ه صورت‌های متعدد 
عرض�ه می‌ش�ود؛ از جمل�ه این اقلام میوه‌های درخت�ی به ویژه 
س�یب اس�ت که نوع صنعتی آن ب�ه علت ارزش کمتر نس�بت به 
ن�وع درختی، به صورت عمده به مراکز تولید آبمیوه و کنس�انتره 
عرضه می‌ش�ود و در همین راستا، دلالان با ایجاد مراکزی به‌ویژه 

در حاشیه جاده‌ها، اقدام به خرید و فروش این اقلام می‌کنند.
ای�ن حکایت ناخوش�ایند در ایام خرید و فروش س�یب درختی 
)آخر تابستان و ابتدای پاییز( پررنگ‌تر می‌شود و افزایش بی‌رویه 
مراکز غیرمجاز خرید و فروش آنچنان چش�مگیر می‌ش�ود که در 
هر ۵۰۰ متر از جاده‌های اس�تان به ویژه ارومیه به مهاباد، اشنویه 
به ارومیه و ارومیه به سلماس و برعکس این مراکز دیده می‌شوند.

معاون هماهنگی امور اقتصادی اس��تاندار آذربایجان غربی با اش��اره 
ب��ه ضرورت برخ��ورد جدی با مراک��ز خرید میوه کن��ار جاده‌ها گفت: 
دس��تگاه‌های مرتبط با مراکز خرید میوه در کنار جاده‌ها باید نس��بت 
به س��اماندهی این مراکز از منظر بهداشتی و رعایت حریم راه‌ها و سایر 

موارد ضروری اقدام کنند.
به گزارش مهر جواد کرمی با اشاره به 
تشکیل کمیته‌های استانی مرتبط با 
خری��د محصولات کش��اورزی افزود: 
اگر دس��تگاه‌های مرتب��ط در زمینه 
ساماندهی این مراکز کوتاهی کنند، 
تذک��ر جدی ب��ه آنه��ا می‌دهیم.وی 
اظهار کرد: هم اکنون حدود ۸۰ مرکز 
خری��د دارای مجوز در اس��تان فعال 
اس��ت که طبق تصمیمات مقرر ش��ده در صورت نیاز این مراکز افزایش 
یافته و با مراکز غیرمجاز نیز برخورد جدی شود. معاون هماهنگی امور 
اقتصادی استاندار آذربایجان‌غربی ادامه داد: منظر اجتماعی ایجاد شده 
در نتیج��ه فعالیت ای��ن مراکز غیرمجاز و غیر بهداش��تی دارای تبعات 
بس��یاری برای بخش کش��اورزی و اقتصاد استان اس��ت که به سادگی 

نمی‌شود از کنار آن عبور کرد.
کرمی اضافه کرد: نباید اجازه تعدی به حریم راه‌های اس��تان توس��ط 
دستگاه مربوطه با دایر کردن مراکز خرید و فروش غیر مجاز میوه داده 

شود چرا که عواقب جبران ناپذیری می‌تواند در پی داشته باشد.
تدوین دستورالعمل جمع‌آوری سیب صنعتی ��

سالانه بیش از یک میلیون تن سیب در آذربایجان‌غربی تولید می‌شود 
که ۳۰ درصد آن صنعتی است و بیشتر اوقات خرید، جمع‌آوری و انتقال 
غیربهداش��تی محصولات زیر درختی در کن��ار جاده‌ها، علاوه بر ایجاد 
چه��ره‌ای زش��ت موجب از بین رفتن این محص��ول و خرابی آن قبل از 

رسیدن به کارخانه می‌شود. 
معاون هماهنگی امور اقتصادی استاندار آذربایجان‌غربی با بیان اینکه 
تدوی��ن دس��تورالعمل و یک نظامنامه برای جمع‌آوری س��یب صنعتی 
ضروری اس��ت، گفت: س��اماندهی جمع‌آوری و انتقال این نوع سیب به 
کارخانه‌های فرآوری در اس��تان برای تامین ایمنی راه‌ها و همچنین از 

نظر بهداشتی لازم است.
کرمی با بیان اینکه ۸۲ مرکز خرید مجاز سیب زیردرختی یا صنعتی 
در استان فعال است، افزود: در صورت نیاز برای ساماندهی این موضوع 
ب��ر تعداد مراک��ز مجوزدار در محیط‌های ایم��ن و دور از حریم جاده‌ها 
اقدام می‌ش��ود.به گفته وی، سردخانه‌ها نیز لازم است در صورت وجود 

ظرفیت در دپوی محصول در محوطه‌ها در کنار کشاورزان باشند تا این 
محصولات به صورت بهداشتی جمع‌آوری و به کارخانه منتقل شود. وی 
با تاکید بر همکاری همه دستگاه‌ها در این زمینه، ادامه داد: ساماندهی 
تمامی مراکز خرید از نظر بهداشتی و صدور اخطاریه به این مراکز باید 
مورد توجه باش��د. معاون هماهنگی امور اقتصادی اس��تاندار آذربایجان 
غرب��ی گف��ت: اعطای مجوز به س��ردخانه داران در زمینه انبار و فروش 
سیب صنعتی بعد از فصل خرید هم می‌تواند گام مهمی در زمینه بهبود 

روند خریداری سیب صنعتی باشد.
صدور۲۲ مجوز برای احداث مراکز خرید میوه ��

مدیر صنایع تبدیلی و تکمیلی سازمان جهادکشاورزی آذربایجان‌غربی 
به خبرنگار ایرنا گفت: ۲۲ مجوز تازه برای احداث مراکز خرید میوه در 
اس��تان صادر ش��ده و از این تعداد ۱۵ مورد در شهرس��تان ارومیه واقع 
شده‌اس��ت. محمد دموکری تاکید ک��رد: فراخوانی برای صدور مجوز و 
اعلام آمادگی س��ردخانه‌های استان در زمینه خرید سیب صنعتی داده 
ش��ده‌ تا س��ردخانه‌های دارای محوطه‌های مناسب در این زمینه ورود 
کرده و خرید انجام دهند. به گفته وی، این استان دارای ۴۷۰ سردخانه 
است که در کنار آنها ۲۷۵ واحد صنایع تبدیلی و تکمیلی کار می‌کنند.

تلاش برای خرید توافقی میوه��
مدیر سازمان تعاون روستایی آذربایجان غربی با اشاره به اینکه سیب 
صنعت��ی عمده میوه عرضه ش��ده در مراکز خرید کنار جاده‌ای اس��ت، 
گفت: مراکز مجاز خرید بیش��تر ملزم به رعایت موارد بهداش��تی و سایر 

موارد هستند.
میرجمال ساداتی اضافه کرد: با توجه 
ب��ه ظرفی��ت ایجاد ش��ده در صنایع 
تبدیلی اس��تان زمینه ب��رای جذب 
کام��ل میوه س��یب درختی توس��ط 
بخش خصوصی و کارخانجات فراهم 

است.
وی با اش��اره به اینکه خرید توافقی 
میوه به خصوص سیب صنعتی مورد 
توجه دولت اس��ت، افزود: خرید حمایتی فقط موقعی انجام می‌شود که 
موضوع تضرر برای کش��اورزان مطرح باش��د. س��اداتی با اشاره به اینکه 
برخی کارخانجات همکاری خوبی در این زمینه دارند، ادامه داد: بخش 
دولتی در این زمینه بس��یار فعال اس��ت و از بخش خصوصی درخواست 

می‌شود تا تعادل را رعایت کنند. 
به گفته مدیر تعاون روس��تایی آذربایجان‌غربی، برای خرید حمایتی 
س��یب اس��تان نیز با توجه به پیش‌بینی افزایش این محصول به بیش از 

۳۰۰ هزار تن در امسال مکاتبات لازم انجام شده‌ که این موضوع هم به 
قیمت‌گذاری و اتخاذ سیاست‌های حمایتی بستگی دارد. ساداتی تاکید 
ک��رد: اعم��ال نرخ خریده��ای تضمینی و حمایتی به اس��تناد مصوبات 
ش��ورای قیمت‌گ��ذاری و اتخاذ سیاس��ت‌های حمایت��ی از محصولات 
کش��اورزی وزارت جهادکشاورزی اس��ت. وی تاکید کرد: درحال‌حاضر 
اولویت و سیاس��ت دولت خریدهای توافقی است و مبنای آن تعادل در 

عرضه و تقاضای محصول در سطح بازار است.
فرآوری محصولات باغی در کارخانه‌ها ��

مدیریت نظارت و ارزیابی فراورده‌های خوراکی، آشامیدنی، آرایشی و 
بهداشتی معاونت غذا و داروی آذربایجان‌غربی هم در پاسخ به خبرنگار 
ایرنا در زمینه وظایف این مدیریت در زمینه نظارت بر میوه‌های انباشت 
شده کنار جاده‌ای گفت: در زمینه انبارشدن میوه جهادکشاورزی دارای 
مسئولیت اصلی است و ما در زمینه فراوری و صدور پروانه‌ها سهم داریم.

اکبر زمانی اضاف��ه کرد: کارخانجات 
مصرف‌کنن��ده نهایی این محصولات 
هس��تند و هر نوع محص��ول باغی یا 
سیبی وارد کارخانه می‌شود، براساس 
تکنولوژی موجود شست‌وشو شده و 
استریل است. وی با اشاره به ارزیابی 
از  ش��ده  انج��ام  س��نجش‌های  و 
گف��ت:  کارخانه‌ه��ا  محص��ولات 
مش��اهدات بیانگر نبود سموم است و س��یب و میوه غیر بهداشتی وارد 
چرخه فرآوری نشده‌اس��ت. به عقیده وی فرآوری این محصولات که با 
عنوان سیب درجه ۳ مصطلح است باعث افزایش ارزش محصولات شده 
و در صادرات نقش��ی مهمی ایفا می‌کنن��د. به گفته وی اگر محصولات 
موجود مش��کلی داش��ت صادراتی در این زمینه انجام نمی‌شد در حالی 
که در س��ال‌های اخیر موردی از بازگش��ت محصولات تولیدی ثبت یا 

گزارش نشده ‌است.
تحویل محصولات به مراکز مجوزدار ��

رئیس س��ازمان جهاد کش��اورزی آذربایجان غربی بر تحویل س��یب 
درخت��ی به مراکز مجوزدار تاکید دارد و افزود: برخی س��ردخانه داران 
استان حاضر هستند تا این محصولات را در محوطه سردخانه خریداری 

و نگهداری کنند.
خسرو شهبازی اضافه کرد: طبق قانون و دستور دادستانی هیچ گونه 
مرکز جمع آوری غیر مجاز در حاش��یه جاده‌ها نباید ایجاد ش��ود و قرار 
ش��ده که راهداری با این موضوع برخورد قانونی داش��ته باش��د چراکه 

حاشیه جاده‌ها برای استراحت مسافران و تردد است.

آشوراده به مردم واگذار شد 
آشوراده نام آش��نایی برای اهالی گلستان و طبیعت‌گردان است. تنها جزیره 
ایرانی دریای خزر که از چند دهه قبل گرفتار مناقشاتی برای اجرای طرح‌های 
گردش��گری بود تا اینکه در نهایت با کمک دولت و ورود قوه قضاییه، این گره 
قدیمی باز شد و دادگاه با صدور رأی قطعی، اراضی مدنظر را از اداره‌کل منابع 
طبیعی و آبخی��زداری پس گرفت و به صاحبان اصلی یعنی مردم تحویل داد. 
از چند دهه قبل قرار بود با بناکردن زیرس��اخت‌های گردش��گری، آشوراده به 
قطب درآمدزایی گلس��تان تبدیل ش��ود اما همه آن رویاها و برنامه‌ها به جایی 
نرسید و هر بار سنگی کوچک یا بزرگ بر سر اجرای طرح‌های آن قرار گرفت. 
اجرای طرح ملی گردشگری و طبیعت‌گردی در تنها جزیره ایرانی دریای خزر 
یکی از مطالبه‌های مهم مردم و مس��ئولان گلس��تان در دهه‌های اخیر بوده و 
حتی اجرای آن س��ال ۹۳ در س��فر اس��تانی هیات دولت به تصویب رسید. با 
وجود آغاز اجرای طرح گردشگری آشوراده در سال ۱۳۹۷ کش و قوس میان 
حامیان محیط‌زیست و مدیران اجرایی استان سبب شد تا مساحت اجرای این 
طرح از ۳۸۰ هکتار به ۳۸ هکتار و در نهایت به ۲۲ هکتار و در مجاورت بافت 
مسکونی و متروکه فعلی آشوراده و با هدف وارد نشدن آسیب به این زیستگاه 

منحصر به فرد، محدود شود.
حمایت دولت ��

پ��روژه طبیعت‌گردی جزیره آش��وراده منطبق با معیارهای محیط زیس��تی 
در مح��دوده ۲۲ هکتاری به عن��وان یکی از موضوعات مه��م و دارای اولویت 
رئیس‌جمهوری در س��فر استانی ۱۳ اسفند ۱۴۰۰ به گلستان مطرح و بر حل 
موانع آن در س��طح ملی تاکید ش��د. حمایت رئیس‌جمه��وری از اجرای طرح 
مزبور س��بب شد تا پیگیری استاندار گلس��تان با همراهی دستگاه‌های مرتبط 
اس��تانی برای رفع موانع ملی دوچندان شود و تاییدیه نهایی اخیر کمیته ملی 
طبیعت گردی کش��ور بر اجرای آن، راه را برای دس��تگاه‌های مرتبط در ایجاد 
زیرس��اخت‌ها و اس��تفاده از این ظرفیت منحصربه‌فرد برای رونق گردش��گری 
اس��تان هموار کند.با وجود این حمایت‌ها، همچنان مش��کلی بزرگ بر سر راه 
اجرای این طرح قرار داشت و آن‌هم مالکیت اراضی مورد نظر اجرای طرح در 

مجموعه اراضی ملی بود.
ماجرا چه بود؟��

در س��ال ۱۳۷۱ پس از بالا آمدن س��طح دریا و جاری شدن آب در روستای 
جزیره آشوراده، مردم روستا به ناچار مجبور به ترک محل زندگی خود شدند. 
در این راستا و برای ساماندهی ساکنان این جزیره، بنیاد مسکن انقلاب اسلامی 
در راستای تکریم ش��هروندان و فراهم کردن شرایط مناسب برای زندگی این 
عزیزان، بخشی از اراضی تحت مالکیت خود در شهرستان بندرترکمن را برای 
اس��کان در اختیار این افراد قرار داد و ب��ه ازای آن، مردم ۱۹ هکتار از اراضی 
تحت مالکیت خود را به نام بنیاد مس��کن انقلاب اس�المی منتقل کردند. در 
این بین به دلیل آنکه جزیره آشوراده سال‌ها بدون سکنه بوده، اداره‌کل منابع 
طبیعی و آبخیزداری کل جزیره آش��وراده را به‌عنوان اراضی ملی اعلام کرد و 
برای آن س��ند گرفت. در پی دس��تور رئیس‌جمهوری مبنی بر تعیین تکلیف 
سریع طرح گردشگری جزیره آشوراده و دستورات قاطع برای اجرای این طرح 
و صدور مجوزهای مد نظر، بنیاد مس��کن انقلاب اس�المی برای تعیین تکلیف 

این اراضی دادخواستی را به دستگاه قضایی تقدیم کرد.
دستور ويژه قوه قضاییه��

در س��فر اخیر رئیس قوه قضاییه به گلس��تان در ۲۶ مرداد امسال، محسنی 
اژه‌ای دستورات لازم را برای تعیین تکلیف سریع پرونده صادر کرد که موضوع 
در جلسات فوق العاده شعبه دوم دادگاه حقوقی گرگان بررسی شد و در نهایت 
با بررس��ی مستندات و دلایل ارائه شده، دادگاه حکم به ابطال رأی کمیسیون 
و برگ تشخیص منابع ملی و ابطال سند منابع طبیعی در خصوص عرصه ۱۹ 

هکتاری جزیره آشوراده را در تاریخ ششم شهریور امسال صادر کرد.
در ادام��ه، اداره‌کل منابع طبیعی و آبخی��زداری به رأی صادره اعتراض کرد 
که در نهم ش��هریور جلسات دادرسی در ش��عبه اول دادگاه تجدیدنظر استان 
برگزار ش��د و در نهایت دادگاه تجدید نظر پس از بررس��ی مس��تندات و ادله 
لازم، تجدیدنظ��ر خواهی منابع طبیع��ی را رد و دادنامه بدوی مبنی بر ابطال 
برگ تش��خیص رأی کمیس��یون و ابطال س��ند اداره منابع طبیعی در عرصه 

اختلافی را تایید کرد. با صدور این رأی قطعی و حل مشکل حقوقی زمین‌های 
این روس��تای متروکه که در جزیره آش��وراده قرار دارد، مقدمات اجرای طرح 
گردشگری آشوراده که از ۲۵ سال پیش تاکنون معطل مانده است، فراهم شد.

پروژه طبیعت‌گردی آشوراده��
مدیرکل حفاظت محیط‌زیس��ت گلستان هم با اشاره به اینکه هیچ پروژه‌ای 
در اس��تان معطل نظر محیط‌زیس��ت نیس��ت گفت: منعی برای اجرای پروژه 
طبیعت‌گردی آش��وراده وجود ندارد. محمدرضا کنعانی اظهار کرد: در راستای 
ای��ن طرح و ض��رورت حفظ باف��ت طبیعی ای��ن جزیره، اقامت ش��بانه طرح 

گردشگری آشوراده به بافت روستا منتقل شد.
وی بیان کرد: طرح گردشگری آشوراده در وسعت ۲۲ هکتار اجرا می‌شود و 
تاکنون نیز ۶ مجوز بوم‌گردی برای متقاضیان صادر شده است. مدیرکل حفاظت 
محیط‌زیس��ت گلس��تان تاکید کرد: جزیره آش��وراده در پناهگاه حیات وحش 
و ذخیره‌گاه زیس��ت‌کره میانکاله واقع ش��ده و اجرای پروژه‌های گردشگری و 
طبیعت‌گردی مستلزم رعایت چارچوب‌های خاص و استانداردهای دقیق است.  
وی گفت: مانایی فرصت اقامت شبانه برای گردشگران در پروژه طبیعت‌گردی 
آشوراده نقش بسزایی در ارتقای وضع اقتصادی و معیشت جوامع محلی ساکن 
در محدوده پناهگاه حیات وحش میانکاله در روستای قدیمی آشوراده خواهد 
داش��ت و تمام اقدامات در جزیره آشوراده بر اساس تاکید استاندار گلستان بر 

اساس ضوابط زیست محیطی و مجوزهای لازم خواهد بود.

باغداران آذربایجان‌غربی س��الانه با برداش��ت بیش از یک میلیون 
ت��ن س��یب، رتبه نخس��ت تولید ای��ن محصول را در کش��ور به خود 
اختصاص دادند؛ از مجموع ۱۲۰هزار هکتار مس��احت باغ‌های بارور 
آذربایجان‌غربی حدود۵۰ تا ۶۰ هزار هکتار به سیب اختصاص یافته‌ 

و حدود یک‌سوم سیب کشور در این استان تولید می‌شود.

اس��تان ۱۲۰ هزار هکتار باغ دارد که ۴۰ تا ۵۰ درصد باغات س��یب 
درختی است و سالانه بین ۸۰۰ هزار تا ۱.۲ میلیون تن سیب درختی 

علاوه بر سایر تولیدات باغی در آذربایجان غربی تولید می‌شود. 
براساس آمار بیش از ۴۰ هزار میلیارد تومان گردش مالی در حوزه 
خرید و فروش س��یب درختی در اس��تان تخمین زده می‌ش��ود و با 

احتس��اب س��ایر محصولات این رقم بیشتر می‌ش��ود.۳۰ درصد این 
گردش مالی در بخش سیب صنعتی است بنابراین کنترل دلالان این 
بازار کار چندان آسانی نیست. همچنین انباشت میوه‌های تابستانه به 
صورت غیراصولی و بدون رعایت نکات بهداشتی در حاشیه جاده‌ها، 

موجب از دست رفتن کیفیت آن می‌شود.

سهم سیب صنعتی در گردش مالی کشاورزان 

تجارت صنعت
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فقدان ساختار یکپارچه حکمرانی انرژی  
»س��عودی آرامکو« با تکیه بر بیش از ۲۶۷ میلیارد بشکه ذخایر 
نف��ت و حدود ۸.۵ تریلیون مترمکع��ب گاز طبیعی، روزانه نزدیک 
به ۱۰ میلیون بش��که نفت می‌فروشد که حدود ۱۰ درصد مصرف 
جهانی اس��ت.  6 سال پیش در پایان س��ال ۲۰۱۷ و با انتشار آمار 
درآمد شرکت‌های نفتی حوزه خلیج‌فارس، شرکت ملی نفت ایران 
پس از آرامکو جایگاه دوم را داش��ت؛ ۱۱۰ میلیارد دلار برای ایران 
و ۲۶۴ میلیارد دلار برای عربس��تان. اما آنچه از آن سال بر صنعت 
نفت ایران گذش��ته، افتادن در سراش��یبی تل��خ تحریم‌ها، بدقولی 
ش��رکت‌های خارجی و ترس‌ش��ان از عواقب سرمایه‌گذاری و کار با 
ایران، فرس��ودگی صنعت نفت و رکود در توس��عه و بهره‌برداری از 

میادین نفتی جدید بوده است.
ای��ران ما با در اختیار داش��تن منابع ف��راوان نفت و گاز و جایگاه 
رفیع��ش در جه��ان، یک��ی از غنی‌تری��ن س��فره‌های س��رمایه‌ای 
برداشت‌نش��ده جهان��ی را در اختیار دارد؛ حج��م ذخایر زیرزمینی 
نف��ت خ��ام و گاز طبیعی تحت مالکیت ش��رکت مل��ی نفت ایران 
)National Iranian Oil Company( ب��ه ترتی��ب بیش از 
۱۵۰ میلیارد بشکه و بیش از ۲۹ تریلیون مترمکعب برآورد می‌شود. 
NIOC با قدمتی با بیش از 70سال، دومین شرکت دارنده ذخایر 
نفت جهان به‌ش��مار می‌آید و از نظ��ر میزان تولید »مجموع نفت و 
گاز« هم پس از ش��رکت‌های آرامکو )عربستان( و گازپروم )روسیه( 

روی سکوی سوم جهانی ایستاده است.
براس��اس آمارهای رس��می، درآمد آرامکو در س��ال‌های گذشته 

این‌چنین بوده؛
* ۳۵۹ میلیارد دلار )۲۰۱۸(
* ۳۳۰ میلیارد دلار )۲۰۱۹(
* ۲۳۰ میلیارد دلار )۲۰۲۰(

* ۴۰۰ میلیارد دلار )۲۰۲۱( 
* ۶۰۵ میلیارد دلار )۲۰۲۲(. 

اما در این س��وی خلیج‌فارس، ش��رکت ملی نفت ایران به‌عنوان 
ب��ازوی اصلی اس��تخراج، پالایش و صدور محص��ولات این صنعت 
پولس��از، طی این س��ال‌ها با کاهش درآمد ش��دیدی روبه‌رو بوده و 
بر اساس آنچه از آمارهای منتشرشده از سوی اوپک به‌دست آمده، 

درآمدهای طرف ایرانی این‌چنین است: 
* ۶۰میلیارد دلار )۲۰۱۸(

* ۱۶.۵ میلیارد دلار )۲۰۱۹(
* ۸ میلیارد دلار )۲۰۲۰(

* ۲۵.۵ میلیارد دلار )۲۰۲۱( 
* ۲۴.۵ میلیارد دلار )۲۰۲۲(. 

این در حالی اس��ت که علاوه بر رش��د تولید و توسعه درآمدی از 
س��وی آرامکو، ش��رکت ملی نفت عراق ه��م از فرصت غیبت ایران 
به بهترین ش��کل بهره برده و با جذب س��رمایه‌گذاری‌های متعدد 
خارجی، تمرکز بر توسعه و افزایش تولید، درآمد ۶۰ میلیارد دلاری 
خود در سال ۲۰۱۷ را به ۱۱۵ میلیارد در سال ۲۰۲۲ رسانده است.
یکی از بزرگ‌ترین چالش‌های ش��رکت مل��ی نفت ایران، کاهش 
چش��مگیر س��رمایه‌گذاری در بخش بالادس��تی صنعت نفت طی 
دو ده��ه اخیر ب��وده که موجب معطل ماندن طرح‌های توس��عه‌ای 
و فرس��ودگی بیش��تر این صنعت شده اس��ت. با وجود اینکه گفته 
می‌ش��ود کلید خوردن همکاری‌های داخلی طی دو س��ال گذشته 
برای شروع توس��عه زنجیره ارزش پالایشگاهی، بهره‌گیری از توان 
ش��رکت‌های دانش‌بنیان با اولویت توسعه میادین مشترک نفتی و 
گازی و جمع‌آوری گازهای مش��عل و انجام توافقاتی برای توس��عه 
یکپارچ��ه میدان آزادگان )با هدف تولید ۵۷۰ هزار بش��که در روز 
نفت خام( تکانی به این ش��رکت و صنعت نفت ایران داده، اما باید 
دی��د این تفاهم ih یا مث�ال تفاهم ۴۰ میلی��ارد دلاری با گازپروم 
روس��یه تا چه حد اجرایی می‌ش��ود و محصول آن چه زمانی س��ر 
س��فره درآمدهای نفتی ایران خواهد رسید؟ یکی دیگر از مشکلات 
NIOC وضعیت نامناس��ب تولید از میادین مش��ترک است. نفت 
ایران ۱۰ میدان گازی و ۲۰ میدان نفتی مش��ترک با کش��ورهای 
همس��ایه دارد که سهم ما از برداش��ت‌ها در مقایسه با همسایگان 
قبراقمان به ش��دت کمتر است. و مش��کل بزرگ بعدی، بالا رفتن 
س��ن حدود ۶۱ درصد از میادین نفتی کشور است که به نیمه دوم 

عمرشان رسیده‌اند و این یعنی افت فشار مخازن و کاهش تولید. 
بنابرای��ن در صورت عدم تامین س��رمایه مورد نیاز برای توس��عه 
میادین اکتشافی جهت جبران بخشی از افت تولید میادین، میزان 
تولید نفت کش��ور به ش��کل چش��مگیری کاهش می‌یابد. علاوه بر 
اینه��ا، م��ا در بخش فرهنگ‌س��ازی عمومی و تلاش ب��رای تحقق 
اه��داف قان��ون اصلاح الگوی مص��رف انرژی هم ناموف��ق بوده‌ایم. 
بخش عمده‌ای از انرژی تولیدی، در داخل کشور مصرف می‌شود و 
متاسفانه ما محصولی را که گران تولید کرده‌ایم، با بی‌قیدی مصرف 
می‌کنیم. این باعث می‌شود تا عملا هیچ‌وقت مازاد منابع تولیدشده 
نداش��ته باش��یم که دقیقا خلاف الگوی فعلی در عربستان و مازاد 

منابع تولیدی آرامکو است.  
از تمام اینها هم که بگذریم، »فقدان س��اختار یکپارچه حکمرانی 
انرژی« و ش��کاف موجود بین سیاس��ت‌گذاری در حوزه‌های نفت و 
گاز ب��ا برق، به ناهماهنگی و تداخل وظایف نهادها با یکدیگر منجر 
ش��ده و راه آینده، عبور از نفت و رس��یدن به تجاری‌س��ازی منابع 

انرژی پاک‌تر و جدیدتر را ناهموارتر کرده است.

طرح: حسین علیزاده

بانک

بدون شرح

کارتون ‌روز

عزیزی-دانش�جوی  ش�ورش 
وکال��ت  حرف��ه  حق�وق:   رش�ته 
دادگس��تری با تصویب قانون وکالت 
در س��ال ۱۳۱۵ جایگاه خ��ود را در 
دادگس��تری نوین ایران به‌دست آورد 
و ب��ا تصویب قانون اس��تقلال کانون 
وکلای دادگس��تری در پنجم اسفند 
۱۳۳۳ همانند کشورهای پیشرفته از 

ارکان برگزاری دادرس��ی عادلانه شمرده ش��د. اصل ۳۵ قانون اساسی 
ای��ران؛ حق برخورداری از وکیل را ب��رای دادخواهان در همه دادگاه‌ها 
الزامی س��اخت. چنین وکیلی بر پایه قانون اس��تقلال کانون و قوانین 
کش��ورهای پیش��رفته باید دارای پروانه وکالت از کانون وکلا باش��د تا 
هدف‌های اصل ۳۵ قانون اساسی و حق برخورداری از دادرسی عادلانه 
برای ش��هروندان کش��ور ما تضمین ش��ود. با این حال مجلس در ۲۴ 
اسفند ۱۴۰۰ با نادیده‌گرفتن قانون استقلال کانون وکلای دادگستری 
و با تخلف آشکار از اصل ۳۵ قانون اساسی و نادیده‌گرفتن رأی الزام‌آور 
هیات عمومی دی��وان عدالت اداری با تصویب طرح موهوم »تس��هیل 
صدور مجوز کس��ب‌وکار«، حرفه وکالت را که از پشتوانه قوانین دائمی 
کش��ور ما برخوردار است کسب‌وکار ش��مرد و در مقام قانون‌گذاری در 

زمینه پذیرش تعداد داوطلبان این حرفه برآمد.
از هنگام تصویب آیین‌نامه قانون اس��تقلال کانون در س��ال ۱۳۳۴ و 
س��پس تصویب قانون کیفیت اخذ پروانه وکالت دادگس��تری در سال 
۱۳۷۶، کانون‌های وکلا و رئیسان‌کل دادگستری هر استان، ظرفیت‌ها 
و نیازهای خود را به درس��تی و با محاس��بات عملی تعیین کرده‌اند و 
هی��چ اعتراضی هم از آن هنگام تاکنون وجود نداش��ته اس��ت. پس از 
دخال��ت ن��اروای مجلس در وظایف کانون‌ه��ای وکلا و تصویب فرمول 
پیش‌بینی ‌ش��ده در ماده ۵ مصوبه تس��هیل کس��ب‌وکار ب��رای تعیین 
ظرفیت پذیرش داوطلبان، هیچ روش��ن نبوده اس��ت که این فرمول به 

چه نتایجی خواهد انجامید.
ش��اید دخالت در استقلال کانون وکلا، بستن روزنه امید برای تعداد 
زیادی از مردم باش��د و هنوز مشخص نیس��ت که لایه‌های پنهان این 
مصوبه به چه بر می‌گردد و باید در این زمینه تحقیق بیشتری داشت.

 بدون ش��ک عدم استقلال کانون وکلا گام برداشتن در مسیر توسعه 
دولت ب��وده و این مخالف اصل ۴۴ قانون اساس��ی اس��ت. نمایندگان 
مجل��س به ج��ای کوچک کردن دولت و حرکت در مس��یر بازار آزاد و 
رس��یدن به جوامع پیشرفته در مسیر توسعه دولت و بن‌بست رساندن 
فعالیت‌های اصل ۴۴ گام بر می‌دارند. عدم استقلال وکیل یعنی ایجاد 
بستر وکالت دولتی و بعد از چند صباحی هم باید جوابگوی درخواست 
اس��تخدام وکلا در ق��وه قضاییه و... بود. مش��خص نیس��ت نمایندگان 

مجلس دوست مردم هستند یا دشمن مردم؟

گزارش جدید صندوق بین‌المللی پول )IMF( نشان داد سال ۲۰۲۲، 
هفت تریلیون دلار یارانه‌ در جهان برای نفت و گاز پرداخت شده است.

به گزارش ایس��نا، برنارد لونی، مدیرعامل شرکت »بریتیش پترولیوم« 
)BP(، اواخر هفته گذشته اعلام کرد که جهان به سرمایه‌گذاری بیشتر 
در تولید نفت و گاز نیاز دارد. تا همین دو س��ال پیش، ش��نیدن چنین 
اظهاراتی از جانب لونی، ش��وک‌کننده بود. مدیرعامل این غول نفتی در 
آن زمان، صمیمانه از گذار انرژی استقبال کرده بود و برنامه‌های بزرگی 
برای توسعه »بریتیش پترولیوم« تقریبا در همه جنبه‌های آن داشت. اما 
اوضاع تغییر کرده اس��ت. اکنون لونی می‌گوید: ما باید در سیستم انرژی 
امروزی، مسئولانه سرمایه‌گذاری کرده و در عین حال، به عبور به سوی 

انرژی پاک ادامه ‌دهیم.
مدیرعامل »بریتیش پترولیوم« تنها کس��ی نیس��ت که معتقد اس��ت 
س��رمایه‌گذاری در تامی��ن نیازهای انرژی ف��وری جمعیت جهانی، یک 
سرمایه‌گذاری هوشمندانه است. در واقع، حتی دولت‌های پر‌وپاقرص‌گذار 
انرژی، همچنین باوری را دارند و به همین دلیل اس��ت که یارانه نفت و 
گاز در س��ال ۲۰۲۲ رکورد زد. طبق گ��زارش جدید صندوق بین‌المللی 
پ��ول، یارانه‌ه��ای جهانی ب��رای نف��ت و گاز در س��ال ۲۰۲۲، به هفت 
تریلیون دلار رس��ید که بالاتری��ن میزان بوده اس��ت. از این مقدار، ۱۸ 
درص��د یارانه‌ها به صورت یارانه مس��تقیم بوده که افزایش دو برابری در 
مقایسه با سال ۲۰۱۲ نشان می‌دهد. با این حال، بخش عمده‌ای از آنچه 
صندوق بین‌المللی پول آن را یارانه سوخت فسیلی نامیده است، درواقع 
دریاف��ت هزینه اندک برای گرمای��ش جهانی و آلودگی هوای محلی بود 
و ش��امل حمایت واقعی دولتی از نفت و گاز نبوده است. جالب است که 
گزارش صندوق بین‌المللی پول تنها چند روز پس از آن منتش��ر ش��ده 
که اندیش��کده آب و هوایی »موسسه بین‌المللی توس��عه پایدار«، گروه 
۲۰ را ب��ه دلیل کوتاه��ی در پایان دادن به یارانه‌های نفت و گاز با وجود 
تعهداتی که دو سال پیش در کنفرانس اقلیمی COP۲۶ داشت، به باد 
انتقاد گرفت. طبق محاس��بات این اندیش��کده، ۲۰ اقتصاد بزرگ جهان 
در س��ال ۲۰۲۲، حدود ۱.۴ تریلیون دلار برای حمایت دولتی از صنعت 
زغال‌سنگ، نفت و گاز، هزینه کرده‌اند. اگر بخواهیم منصف باشیم، رشد 
چش��مگیر یارانه‌های مستقیم برای نفت و گاز در سال میلادی گذشته، 
در واکن��ش به بح��ران انرژی اروپا پس از حمله روس��یه ب��ه اوکراین و 
تحریم‌های ناش��ی از آن روی داد. در این س��ال، حتی آلمان که مدافع 
گذار انرژی بود، دادن یارانه س��وخت را برای اجتناب از وقوع  سرس��خت‌‌
بدتری��ن بحران زندگی، آغاز کرد. هم��ه دولت‌های اروپایی همین کار را 
انجام دادند و به این ترتیب بود که یارانه‌های جهانی برای زغال‌س��نگ، 
نفت و گاز، به بالاترین حد خود رس��ید. با این حال، در گزارش صندوق 
بین‌المللی پول، نتیجه‌گیری شده است که حدود 5 تریلیون دلار از کل 
مبلغ تخمین زده ش��ده برای یارانه‌های جهانی هیدروکربن‌ها، به شکل 
خسارت پرداخت نشده برای آسیب‌های ناشی از استفاده از هیدروکربن 
بوده اس��ت. طبق گزارش این وام‌دهنده جهانی، مش��کل اصلی، مقرون 
به‌صرفه بودن هیدروکربن‌هاست و این مقرون به‌صرفه بودن، با یارانه‌های 
مستقیم پش��تیبانی شده است. راه‌حل این مشکل، اصلاحات نرخ است. 
اصلاحات کامل نرخ سوخت‌های فسیلی، باعث کاهش انتشار دی‌اکسید 
کربن در جهان به حدود ۴۳ درصد پایین س��طح پایه در س��ال ۲۰۳۰ 
می‌ش��ود و همزم��ان، درآمدها را به ارزش ۳.۶ درص��د از تولید ناخالص 
جهانی افزایش داده و از ۱.۶ میلیون مرگ محلی ناشی از آلودگی هوای 
در س��ال، جلوگیری می‌کند. به عبارت دیگر، صن��دوق بین‌المللی پول 
پیش��نهاد می‌کند که دولت‌ها، هیدروکربن‌ها را برای جبران آسیب‌هایی 
ک��ه به محیط‌زیس��ت و مردم وارد می‌کنند و برای دس��تیابی به اهداف 
توافق‌ آب و هوایی پاریس، بسیار گران‌ کنند. در واقع، صندوق بین‌المللی 
پول بر این باور است که همه انواع یارانه‌ها برای این صنعت، باید حذف 
شوند. براساس گزارش اویل پرایس، این یک وضعیت دشوار است و همه 
قب��ول ندارند ک��ه راه‌حل در کاهش عرضه نف��ت و گاز از طریق گران‌تر 
ک��ردن آنها اس��ت. در واقع برخی بر این باورند ک��ه موضوع اصلی مورد 

توجه دولت‌ها، باید سمت تقاضای معادله انرژی باشد.

دخالت در وکالت! 
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» صاحب امتیاز: موسسه فرهنگی و مطبوعاتی »

مدیرمسئول:  عاطفه خسروی

  با رتبه 1 روزنامه 
در میان روزنامه‌های تخصصی  مقام  1
در میان روزنامه‌های اقتصادی مقام 2

عضو انجمن مدیران روزنامه‌های غیردولتی
عضو انجمن مدیران رسانه                                                     

عضو تعاونی مطبوعات

آه از آن رفتگان بی‌برگشت

چرا مردم دزد و ریاکار می‌شوند؟

کاوه گوهری��ن‌زاده یک مهر ۱۳۳۴ خورش��یدی در اهواز دیده به 
جهان گشود و 10 شهریور ۱۴۰۲ از میان ما رفت.

گوهرین در دهه ۵۰ با س��یاوش کس��رایی آش��نا می‌ش��ود و به 
توصیه او، پس از اعدام خسرو گلسرخی در ۲۹ بهمن ۱۳۵۲، برای 
پیش��گیری از پراکنده ش��دن آثار او اقدام به جمع‌آوری س��روده‌ها 
 و مق��الات وی از می��ان اوراق مج�الت و روزنامه‌ه��ای آن دوران

 می‌کند.
دفتر نخستین مجموعه اشعار گلسرخی با عنوان انتخابی خود او 
»ای س��رزمین من« و طرح جلدی درخشان از علیرضا اسپهبد، به 
س��ال ۱۳۷۳ از سوی موسسه انتشارات نگاه منتشر در اندک زمانی 

نایاب شد و بعدها به چاپ‌های متعدد رسید. 
دفتر دوم این شعرها نیز باز هم با عنوان انتخابی گلسرخی »پرنده 
خیس« به س��ال ۱۳۷۴ ازسوی موسسه فرهنگ کاوش منتشر شد 
و پس از تجدید چاپ، س��رانجام دو مجموعه »ای سرزمین من« و 
»پرنده خیس« به همراه اشعاری نویافته و تصاویری چاپ نشده از 
خس��رو گلسرخی با عنوان »خسته‌تر از همیشه« در سال ۱۳۸۰ از 

سوی انتشارات آرویج منتشر شد. 
آخرین تلاش کاوه گوهرین در گردآوری و تدوین آثار گلسرخی، 
مجموعه‌ای از اشعار اوست که انتشارات نگاه دو بار در سال‌های ۹۱ 
و ۹۲ منتشر کرده و شعرهای جدیدی از خسرو را نیز در خود دارد 

که تا به امروز کامل‌ترین مجموعه اشعار گلسرخی است. 
کاوه گوهری��ن در کنار تحقیق و پژوهش یک��ی از فعالان دوران 
تجدی��د حی��ات »کانون نویس��ندگان ای��ران« بود و عن��وان عضو 
علی‌البدل دبیران موقت انتخاب گردید انتخابات بعدی که در تالار 
اتحادیه ناش��ران انجام گرفت )سال ۱۳۷۸(کاوه گوهرین به عنوان 

بازرس کانون از سوی اعضا برگزیده شد.
در سال ۲۰۰۰ میلادی، به دعوت »پارلمان جهانی نویسندگان« 
که مقر آن در بروکسل، پایتخت بلژیک است و با میزبانی بنیاد هنر 
آمس��تردام راهی هلند ش��د، هنگام اقامت در هلند، بلژیک و آلمان 

سخنرانی‌هایی پیرامون ادبیات معاصر ایران ایراد کرد. 
مجموعه‌ای از هایکوهای او با عنوان »هایکوهای ایرانی« نخستین 
بار در تیراژی محدود در آمستردام منتشر شد و پس از آن یک محقق 
 و ادیب ایرانی به نام رضا خالصی این هایکوها را به انگلیسی ترجمه 

کرد. 
چ��اپ دوم ای��ن کتاب در ای��ران با طرح‌های درخش��ان طراح و 

گرافیست عراقی »باسم الرسام« به سال ۱۳۸۱ منتشر شد.
  از کاوه گوهری��ن مق��الات تحقیق��ی، نقده��ا و مصاحبه‌ه��ای 
بس��یاری پیرامون ادبیات ایران در نش��ریاتی همچون: فردای ایران 
/چیس��تا/گردون/ تکاپو/ معیار / آدینه/ دنیای س��خن/ کلک/ بخارا/ 
مهرنام��ه / تجربه/ دریچه گفت‌وگو و روزنامه‌هایی همچون: ش��رق/ 
 آرم��ان /آریا/خرداد/صبح امروز/ انتخاب/ ش��هروند منتش��ر ش��ده 

‌است.
همچنین وی آثار بس��یاری نیز در نشریات خارج از کشور منتشر 
کرده که نش��ریاتی مانند دفتر هنر/ فردوس��ی امروز/ پر/ بررس��ی 

کتاب/ نیمروز لندن/پژواک ایران و… از این جمله‌اند.

 یک آزمایش��گر )دن آریلی( در یک رس��توران به عده‌ای از مشتریان 
چند سوال می‌دهد تا در ازای گرفتن ۵ دلار به آن سوالات پاسخ دهند 
ام��ا هنگام دادن پول ب��ه آنها به‌ج��ای ۵ دلار ۹ دلار می‌دهد و تظاهر 

می‌کند که حواسش نیست و اشتباها ۹ دلار داده است.
 برخی از مش��تریان صادقانه ۴ دلار اضافه را برمی‌گردانند ولی برخی 
هم به روی مبارک نیاورده و ۹ دلار را در جیب می‌گذارند و رس��توران 

را ترک می‌کنند! 
 در آزمای��ش دیگ��ری همی��ن کار تکرار می‌ش��ود با ای��ن تفاوت که 
آزمایشگر در هنگام گفت‌وگو با مشتریان تلفن همراهش زنگ می‌خورد 
و چن��د دقیق��ه‌ای ب��ا تلفن صحبت می‌کن��د و پس از قط��ع کردن، از 
مش��تری‌ها برای اینکه وس��ط گفت‌وگو با آنها به تلفن��ش جواب داده 
عذرخواه��ی نمی‌کند و به نوع��ی بی‌احترامی می‌کند... در این آزمایش 
تعداد کسانی که ۴ دلار اضافه را برمی‌گردانند تنها یک نفر است. یعنی 
وقتی مشتریان احس��اس می‌کنند فردی وقت آنها را بدون عذرخواهی 
گرفته درصدد انتقام برآمده و پول بیش��تری که اش��تباها به آنها داده 

شده را باز نمی‌گردانند.
 این آزمایش حاوی نکته جالبی‌ اس��ت که می‌توان از آن برای توجیه 
اینک��ه چرا در بعضی مناط��ق جهان آمار بالایی از ری��اکاری، دزدی و 
ناهنجاری وجود دارد اس��تفاده ک��رد: مردم زمانی که حس می‌کنند به 
آنها از س��وی حکومت ظلم می‌ش��ود یا حق‌شان در جایی خورده شده، 
هر کجا که دست‌شان برسد سعی خواهند کرد با ریاکاری و دزدی این 

حق خورده شده را جبران کنند.
 در واقع، این سطح از دزدی، ریاکاری و ناهنجاری در همه جوامع به 
نوع تعامل حکومت‌ با مردم بازمی‌گردد و رفتار دولت‌ها به‌ش��دت روی 
ش��کل‌گیری اخلاق در جامعه تاثیرگذار است و حتی می‌تواند مرزهای 

اخلاقی را جابه‌جا کند.
 در صورتی که الگوهای رفتاری حاکمیت به ش��کلی باش��د که مردم 
احساس ظلم کنند، آنان هم خود را محق به نادیده گرفتن هنجارهای 
اخلاقی خواهند دانست و ریاکاری، دزدی و تقلب در آن جامعه پررنگ 

شده و بعد از یک دوره زمانی از اخلاق، تنها نامی باقی خواهد ماند.

 آیا من استعداد دزدی و فساد دارم؟! ��
هنگامی که در رس��توران یا هتل هستید و شکر، شیر یا چای خود را 
بیشتر از مقداری که در خانه مصرف می‌کردید، مصرف می‌کنید بیانگر 

این است که شما زمینه فساد را دارید.
وقتی که در رستوران یا اماکن عمومی هستید و مقدار زیادی دستمال 
کاغذی، صابون یا عطر استفاده می‌کنید، در حالی که در منزل خودتان 
این گونه نیس��تید، بدین معنا اس��ت که اگر شرایط اختلاس برای شما 

فراهم شود، اختلاس می‌کنید.
 اگ��ر در جش��ن‌ها و بوفه‌های مفت��وح زیاد می‌خوری��د در حالی که 
می‌دانید ش��خص دیگری آن را حساب می‌کند، بدین معناست که اگر 
 فرص��ت خ��وردن مال دیگران را پی��دا کنید ای��ن کار را انجام خواهید 

داد.
 اگ��ر معمولا هنگامی که در صف ‌هس��تید و حقوق در صف بودن را 
رعایت نمی‌کنید، پس شما زمینه این را دارید که برای رسیدن به هدف 

خود از کول دیگران هم بالا بروید.
 اگر بر این باور هس��تید که هرچه را در خیابان پیدا کردید حق شما 
اس��ت در حالی که مال دیگران بوده اس��ت، پس قابلیت دزدی در شما 

وجود دارد.
 اگر جزء کس��انی هستید که نام خانوادگی دیگران بیشتر از اسم آنها 
برای ش��ما اهمیت دارد، یعنی اینکه در ش��ما زمینه نژادپرستی وجود 
دارد و احتم��ال دارد ک��ه تنها با توجه به اصل و نس��ب دیگران به آنها 
کمک کنید. همچنین، ایده و افکار دیگران برای ش��ما مهم نیست بلکه 

تنها خود شخص، برای شما اهمیت دارد.
 هنگام��ی که به قوانین راهنمای��ی و رانندگی توجهی ندارید و به آن 
اعتنایی نمی‌کنید، بیانگر این اس��ت که ش��ما زمینه سرکشی را دارید 

حتی اگر قرار باشد اشخاص بی‌گناهی هم در این بین صدمه ببینند.
هنگامی که این پیام را خواندید و از خود سوال کردید که این مسائل 
ضروری نیس��تند، یعنی اینکه ش��ما مصلحت خود را بر مصلحت جمع 

ترجیح می‌دهید.
مبارزه با دزدی و فساد را از خودمان شروع کنیم.
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