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 اولین روزنامه سهامداری ایران )خبرنگاران و کارکنان(

 شجاعت، لازمه بازنگری
 در تصمیم‌های نابجا

افزایش ساخت‌وساز
تنها راه درمان درد مسکن

پارکینگ‌های هوشمند 
ترافیک را روان می‌کنند

 انگشت اتهام
 به سوی دولتمردان

در بررسی دلایل  قرمزپوشی بازار سرمایه مطرح ‌شد

بازار س��رمایه در 2 سال اخیر با ریس��ک‌های متعددی روبه‌رو 
بوده اس��ت. از ابتدای امسال شاهد بازگش��ت رونق نسبی به این 
بازار متلاط��م بودیم که امیدها را برای بهبود ش��رایط و عملکرد 
ای��ن بازار تقویت کرد. با این وج��ود، روزهای پررونق بورس ادامه 
نیافت و ش��اهد سقوط ش��اخص بازار سهام به کانال ۱.۴ میلیونی 
در هفته‌های اخیر و تداوم این روند ریزش��ی بوده‌ایم. روند ریزشی 
بورس در شرایطی جریان دارد که به اعتقاد بسیاری از کارشناسان 
بازار بسیاری از سهم‌ها همچنان ارزنده هستند. تداوم تصمیمات 
نادرس��ت سیاس��ت‌گذاران، وعده‌های��ی که محقق نمی‌ش��وند، 
تداوم رش��د نرخ به��ره بین‌بانکی، نبود دورنمای روش��ن از آینده 
سیاس��ت‌گذاری در اقتصاد کش��ور و .... موجب ش��ده بسیاری از 
ش��رکت‌های بورسی چشم‌انداز مبهمی از ادامه مسیر خود داشته 
باشند. در همین حال، اعتماد مردم به بورس و وعده مسئولان نیز 
بیش از پیش ضعیف ش��ده است. بدین‌ترتیب شاهد خداحافظی 

مداوم سرمایه‌گذاران از بازار سرمایه هستیم.
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آیا وزیر صمت می‌رود؟
وزارت صنعت، معدن و تجارت یکی از وزارتخانه‌های بزرگ با بخش‌های گوناگون صنعت، 
معدن و تجارت اس��ت که همین امر مدیریت آن را دش��وار کرده، زیرا هر یک از این بخش‌ها 
خود زیرمجموعه‌ها و ش��اخه‌های تخصصی متعددی دارند. چندی پیش بحث اس��تیضاح 
سیدرضا فاطمی‌امین از سوی مجلس شورای اسلامی مطرح بود که در نهایت با رایزنی‌های 

انجام‌ش��د، وزیر صنعت، معدن و تجارت دو ماه مهلت یافت تا خواسته‌های نمایندگان خانه 
مل��ت را در حوزه کیفیت، تی��راژ تولید، خودروهای جایگزین، قیم��ت، محصولات جدید و 
اقتصادی و از همه مهم‌تر واردات خودرو به‌سرانجام برساند؛ بنابراین پرونده استیضاح به‌طور 
موقت بس��ته شد. حالا با گذش��ت حدود یک ماه، دوباره این آتش زیر خاکستر با انتشار خبر 

احتمال تغییرات در وزارت صنعت، معدن و تجارت در فضای مجازی در حال شعله‌ور شدن 
اس��ت. هرچند این موضوع از س��وی وزارتخانه تایید نش��ده اما  سوال مطرح  این است که آیا 
با تغییر افراد ش��رایط وزارتخانه بهبود پیدا می‌کند؟ همچنین تاثیرات این تغییرات مداوم و 

زودهنگام بر عملکرد وزارتخانه چه خواهد بود؟

هشدار کافی نیست
مدیریت ریسک تعطیل است
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زخم سودجویان بر چنارهای ولیعصر
هفته گذش��ته تصویری در فضای مجازی دس��ت به‌دست شد که نشان می‌داد درختانی تنومند و چندده ساله 
مقابل ساختمانی در خیابان ولیعصر به‌شکلی عجیب خشک شده بودند. این عکس در روزهای گذشته آنقدر در 
فضای مجازی دست به‌دست شد تا دادستان تهران با اعلام تشکیل پرونده قضایی برای بررسی علت خشک شدن 

درختان خیابان ولیعصر گفت با عوامل و مرتکبان این موضوع برخورد قانونی و قاطع خواهد شد.
 علی صالحی در این باره اظهار کرد: در پی دریافت گزارش��اتی مبنی بر خش��ک شدن و قطع درختان خیابان 
ولیعصر )عج( به‌منظور حفظ و صیانت از منابع طبیعی، پرونده‌ای قضایی در دادس��رای ناحیه یک تهران در این 

16زمینه تشکیل و بلافاصله برای بررسی دقیق به کارشناس مربوطه ارجاع شد.

پرونده خشک شدن درختان خیابان ولیعصر قضایی شد
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در خبره��ا آمده بود نرخ فلاک��ت در ایران که ترکیبی از نرخ 
تورم و نرخ بیکاری رس��می اس��ت، در ۵ سال گذشته ۲.۵ برابر 

شده است.
به‌واقع یکی از مهم‌ترین نمودهای افزایش شاخص فلاکت که 
ریش��ه در تورم بیش از حد دارد، کاهش قدرت خرید است. این 
ش��رایط تلاش‌های هر روزه مردمی را که با کاهش قدرت خرید 
و ناترازی معیشت و دستمزد مواجه می‌شوند، بی‌فایده می‌کند. 
همی��ن امر زمینه‌س��از تضعی��ف روحیه اجتماع��ی و پیامد آن 
ش��کل‌گیری تفکری است که در بسیاری از شهروندان مشاهده 
می‌ش��ود؛ مردمی که حس می‌کنند قربانی سیاست‌گذاری‌های 
نادرس��ت دولتمردان و سیاستمدارانی هستند که نمی‌توانند از 

پس کنترل تورم برآیند.
شوربختانه تورمی که این روزها بر اقتصاد کشور سایه افکنده، 
از نبود تفکر علمی و تخصصی در اقتصاد کش��ور حکایت دارد. 
برخی کارشناسان معتقدند سیاست اشتباه حذف ارز ترجیحی 
واردات کالاهای اساس��ی با نام »جراحی و اصلاحات اقتصادی« 
و »تصمیم‌های س��خت برای اقتصاد« مسبب ایجاد این شرایط 

است.
متاس��فانه تا امروز هیچ یک از سیاست‌گذاران، از نمایندگان 
مجلس ش��ورای اس�المی گرفته تا مردان دولت، به هشدارها و 
توصیه‌ه��ای منتقدان بی‌غرض درب��اره پیامدهای ناگوار اجرای 
برنام��ه اصلاح اقتص��ادی گوش نس��پردند؛ در حال��ی که این 
بی‌توجه��ی منجر به کاهش چش��مگیر ق��درت خرید و نگرانی 
عمومی نس��بت به تامین معیشت و پایداری کسب‌وکارها شده 

است.
در ادامه ای��ن روند، پیامد بی‌ثمرماندن مذاکرات هس��ته‌ای، 
افزایش ش��تابناک نرخ ارز نی��ز رکورد جدی��دی در کنار تورم 
ماه‌های گذشته بر جای گذاش��ته و به تشدید بی‌ثباتی اقتصاد 

کلان کشور انجامیده است.
 از دیگر س��و، باوجود ش��عارها و نمایش‌های رسانه‌ای مداوم، 
دولت هرگز نتوانس��ته به کنترل تورم و کاهش بار آن از دوش 
مردم توفیق یابد؛ به‌طوری که هر روز قیمت‌ها افزایش می‌یابد و 
با تصمیم‌های جدید بر مشکلات مردم افزوده می‌شود. بسیاری 
از مس��ئولان در حمایت از سیاس��ت ح��ذف ارز ترجیحی بارها 
تاکید کرده‌اند قیمت‌ها باید به س��طح ش��هریور س��ال گذشته 
بازگردد، اما این دس��تورالعمل هرگز اجرایی نشده و حتی نرخ 

یک رقم کالا به نرخ حتی 2 ماه قبل بازنگشته است.
از مهم‌ترین رخدادهای این وضع ناراس��تی و نبود ش��فافیت 
در مواجهه با مردم اس��ت؛ به‌گونه‌ای که وزیر کشور در آغازین 
روزهای اج��رای طرح جراح��ی اقتصادی اعلام ک��رد افزایش 
قیمت‌ه��ا تنها ۴ قل��م کالا را در بر می‌گی��رد، اما طی ماه‌های 
گذش��ته ش��اهد بوده‌ایم که پهنه گرانی‌های روزافزون تمامی 
کالاهای اساس��ی و غیراساس��ی، خدمات و کالاها و هر آنچه را 
ک��ه فکر کنید در بر گرفت��ه و در روزهای اخیر گرانی دوباره و 
بی��ش از پیش دارو نیز تحت لوای حمایت بیمه دامنگیر مردم 

شده است.
شاید گفته ش��ود دولتیان می‌گویند بسیاری از اقلام دارویی 
تحت پوش��ش بیمه قرار گرفته، اما کیست که نداند وقتی دارو 
به میزان تجویز ش��ده در اختیار بیمه‌شده قرار نمی‌گیرد، بیمار 
یا خانواده‌اش ناگزیر بقیه داروی تجویز‌ش��ده را باید از بازار آزاد 
تهیه کنند. در این ش��رایط نعل وارونه وزارت بهداش��ت در این 
زمینه به شکاف هرچه بیشتر دولت و ملت یعنی همان انسجام 

اجتماعی و افزایش خشم جمعی می‌انجامد.
 همچن��ان ک��ه پیش‌تر گفته ش��د، اگر دولت ب��ه پیامدهای 
تصمیمی درست در زمانی نادرست می‌اندیشید، قبل از هرگونه 
اق��دام در این زمینه که ارتباطی تنگاتنگ با مس��ائل اقتصادی، 
انسانی، اجتماعی و سیاس��ی جامعه دارد، هشدارهای ناصحان 
را به گ��وش می‌گرفت تا بدین وضع و آس��یب‌های اقتصادی و 

اجتماعی ناشی از آن دچار نمی‌شدیم.
نگاهی به عملکرد دولت‌های دوره‌های گذشته بیانگر آن است 
که دولت‌های‌مان متخصص در بحران‌س��ازی‌های خودس��اخته 
بوده‌ان��د. بحران آب، بحران انرژی، بحران تورم، بحران بیکاری، 
بحران مقابله با مظاهر ش��ل‌حجابی، بح��ران موج اعتراض‌های 
سراس��ری بازنشس��تگان معترض ب��ه یک تصمیم نادرس��ت و 
نابجای دول��ت با دور زدن قانون‌های مص��رح و افزایش حقوق 
۱۰ درصدی بازنشستگان به‌جای تمکین از مصوبه شورای‌عالی 
کار و... از جمله مواردی به‌ش��مار می‌روند که کاهش و تضعیف 

سرمایه‌های اجتماعی را در پی دارد.
در این ش��رایط مهم‌ترین راهبرد دولت باید آن باش��د که از 
تبدیل فش��ارهای تورمی به ناآرامی‌های اجتماعی پیش��گیری 
کند و این مهم با راهکارهای دس��توری به‌جای اندیش��یدن به 
پیامده��ای رکود و تورم و فراخواندن مردم به مدارا در برابر این 

پدیده انجام‌پذیر نیست.
خت��م این هم��ه بحران و ح��ذف پیامده��ای زیانب��ار آن با 
دس��تورهای نمایشی و »باید چنین شود و چنان شود«، تحقق 
نخواهد یافت؛ بلکه نیازمند شجاعت در پذیرش اشتباه، بازگشت 
از مسیرهای طی شده و اصلاح امور با بهره‌گیری از دیدگاه‌های 
علمی و تخصصی اندیش��مندان و اقتصاددانان است تا آب رفته 

به جوی بازگردانده شود.
این همه در همگامی دولت و مجلس نهفته اس��ت؛ همچنان 
ک��ه نمودهایی از آن را در لغو مصوبه دولت در افزایش ناچیز و 
۱۰ درصدی حقوق بازنشستگان تامین اجتماعی و تقدیم لایحه 
دوفوریتی بازگش��ت نرخ ارز محاسباتی گمرک به ۴۲۰۰ تومان 
ازس��وی وزیر اقتصاد به مجلس ش��اهد بوده‌ای��م که در صورت 
تصویب آن هزینه‌های تمام‌ش��ده واحدهای تولیدی و کالاهای 

وارداتی کاهش خواهد یافت.
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بهروز صادقی
 روزنامه‌نگار

تجارت صنعت

تامین آب تهران بدون مشکل ادامه دارد

درخواست امهال وام کشاورزان توسط بانک کشاورزی

با جاری ش��دن سیلاب‌ در نقاط گوناگون کشور، پنجشنبه شب گفت‌وگوی 
وی��ژه خبری به موضوع ویژه س��یلاب‌ها اختصاص یافت و درباره چرایی وقوع 
این حوادث بررس��ی‌هایی انجام شد. مهرداد بذرپاش، رئیس دیوان محاسبات 
کل کش��ور در صفحه ش��خصی خود نوشت: باوجود گذشت ۵ سال از تصویب 
قانون هوای پاک، مطابق ماده ۲۶ قانون، سازمان هواشناسی مکلف بود ظرف 
2 سال شبکه ملی هشدار و پیش‌آگاهی رخدادهای سیل، توفان و گردوغبار را 
تکمیل کند که این مهم انجام نشده است؛ ترک‌فعل صورت‌گرفته، به‌زودی در 
دستور کار دیوان محاسبات قرار خواهد گرفت. علاوه بر اعلام بررسی ترک‌فعل 
به‌وقوع پیوس��ته در دیوان محاسبات کش��ور، سعیدبابازاده، مدیر کل بازرسی 
امور ویژه سازمان بازرسی نیز درباره ورود سازمان بازرسی به موضوع حوادث و 
سیل‌های اخیر گفت: سازمان بازرسی طبق قانون نظارت بر عملکرد دستگاه‌ها 

را بر عهده دارد و هر جا ترک‌فعلی صورت بگیرد، ورود می‌کند.
این مقام قضایی با اش��اره به قانون هوای پاک گفت: س��ازمان بازرس��ی کل 

کشور در زمینه هوای پاک پرونده‌ای تشکیل داده بود و نتایج به مراجع قضایی 
ارسال شده است. 

در این زمینه برخورد قانونی انجام می‌دهیم و ظرف یک ماه نتیجه نهایی را 
درباره عملکرد دستگاه‌ها، چه هواشناسی و چه وزارت راه اعلام می‌کنیم. وی 
تاکید کرد: درباره هشدار حوادث و ترک‌فعل تخلفات احتمالی بررسی و نتیجه 
اعلام خواهد شد. در همین حال صادق ضیائیان، رئیس مرکز ملی پیش‌بینی 
و مدیری��ت بح��ران مخاطرات وضع هوا با بیان اینکه تمامی هش��دارهای لازم 
داده ش��ده بود، گفت: هش��دارهای لازم برای وقوع س��یلاب در امامزاده داوود 
داده ش��ده بود و از اول مرداد نیز هش��دارهای قرمز و نارنجی صادر ش��ده بود. 
قاعدتا اعلام هشدارها منجر به کاهش تلفات جانی و افزایش دقت می‌شود، اما 
ش��هروندان ما به هشدارها توجهی ندارند. رئیس جمعیت هلال‌احمر نیز عدم 
رعایت ملاحظات ازسوی شهروندان و نبود توجه کافی به هشدارها را منجر به 

وقوع این حجم از خسارات دانسته است.

مدیرعامل شرکت آب و فاضلاب استان تهران نیز تاکید دارد با 
برنامه‌ریزی انجام‌ش��ده و نیز باتوجه به حجم مناسب مخازن آب 
تهران و پایش مس��تمر ورودی تصفیه‌خانه‌ها هیچ‌ مشکلی برای 
تامین آب شرب تهران نداریم و در این باره جای نگرانی نیست.

محمدرض��ا بختی��اری در گفت‌وگ��و ب��ا ایس��نا، اظه��ار کرد: 
س��یلاب‌های اخیر کدورت آب ورودی به مخازن سدهای استان 
ته��ران را افزایش داده، اما این ش��رکت ب��ا بکارگیری امکانات و 
ظرفیت‌ها آب موردنیاز شهروندان استان تهران را تامین می‌کند.

مدیرعامل آبفای اس��تان تهران درباره وضعیت تصفیه‌خانه ش��ماره ۷ تهران نیز گفت: 
ورودی آب سد ماملو به این تصفیه‌خانه را کاهش داده‌ایم تا از ورود گل‌ولای به تاسیسات 

آبی جلوگیری کنیم، اما روند تصفیه و توزیع آب در این تصفیه‌خانه قطع نشده است. 

در همین حال وزیر جهاد کشاورزی نیز گفت: 
براس��اس برآوردهای اولیه خس��ارت سیل اخیر 
در حوزه‌های مختلف کش��اورزی بیش از ۶ هزار 

میلیارد تومان بوده است.
ب��ه گزارش مهر، س��ید جواد س��اداتی‌نژاد در 
جلس��ه مدیری��ت س��تاد بح��ران وزارت جهاد 
کش��اورزی، گف��ت: در فاز اول بی��ش از ۶ هزار 

میلیارد تومان خس��ارت س��یل اخیر در حوزه‌های مختلف 
کش��اورزی اعم از دام، طیور، عش��ایر، قنوات، زنبورعس��ل، 

باغات و شبکه‌های آبیاری برآورد شده است.

وی ب��ا بیان اینک��ه احتمالا با ب��رآورد نهایی 
خسارات افزایش خواهد یافت، افزود: باید ارزش 
کار آبخیزداری به‌خوبی مش��خص شود و بیشتر 
در ای��ن زمینه برای جلوگیری از این خس��ارات 

هزینه شود.
وزی��ر جه��اد کش��اورزی از رؤس��ای جه��اد 
کشاورزی استان‌ها خواست تا در کنار دامداران 
و کشاورزان آسیب‌دیده باشند و مسائل و مشکلات آنان را 

موردبررسی قرار دهند.
س��اداتی‌نژاد همچنین خواستار استفاده از ظرفیت بسیج 

س��ازمان‌های جهاد کش��اورزی اس��تان‌ها در این امر شد و 
گفت: بسیج جهاد کشاورزی نیروی واکنش سریع و حافظ 
 مناف��ع دامدار و کش��اورز و احیاکننده بس��یج س��ازندگی

 است.
وزیر جهاد کش��اورزی از استان‌ها خواست خسارت دقیق 
حوزه کشاورزی و دامداری از سیل‌های اخیر را اعلام کنند 
ت��ا برنامه‌های لازم برای حمایت از آنان و تامین محصولات 

جایگزین برای مصرف‌کنندگان در کشور انجام شود.
به‌گفته وزیر جهاد کش��اورزی، توزیع نهاده‌های دامی در 
مناطق س��یل‌زده به‌‌ویژه حوزه عش��ایری انجام خواهد شد. 

وی همچنی��ن از اختصاص س��همیه آرد به مناطق نیازمند 
خبر داد و گفت: صندوق بیمه نیز باید با سرعت خسارت‌ها 

را برآورد کند و پرداخت در این زمینه تسریع شود.
وزیر جهاد کش��اورزی یادآور شد: معاونت باغبانی باید با 
در نظ��ر گرفتن نهال یا فعالیت‌ه��ای لازم در این حوزه به 
باغداران کمک کند؛ معاونت آب‌وخاک نیز احیا و بازسازی 
کانال‌ه��ای آبرس��انی و قنوات را در دس��تور کار قرار دهد. 
س��اداتی‌نژاد همچنین خواستار امهال وام کشاورزان توسط 
بانک کش��اورزی و ارائه تس��هیلات کم‌بهره به کش��اورزان 

مناطق آسیب‌دیده شد.

قطع درختان خیابان ولیعصر تهران

عکس روز

بررسی ترک‌فعل دستگاه‌های متولی در دستور کار

شهروندان به هشدارها توجهی ندارند

از ابتدای مرداد س�ازمان هواشناسی هش�دارهایی درباره وقوع بارش‌های رگباری و 
احتمال س�یل در سراسر کشور صادر کرد؛ هشدارهایی که سرانجام پنجشنبه گذشته 

در پایتخت رنگ واقعیت به خود گرفتند.
بامداد پنجشنبه، ۶ مرداد رانش زمین در محدوده امامزاده داوود همزمان با بارش‌های 
رگباری و سیل‌آسا منجر به حادثه‌ای بزرگ شد؛ حادثه‌ای که جان باختن و مصدومیت 
تع�دادی از هموطن�ان را به‌دنبال داش�ت. همزمان با وقوع حادث�ه در منطقه امامزاده 
داوود، س�یلاب‌هایی نیز در شهرهای گوناگون استان سیستان‌وبلوچستان، فیروزکوه، 
دماوند و رودهن به وقوع پیوست و به‌گفته رئیس جمعیت هلال‌احمر تاکنون حدود ۲۰ 
استان، ۱۱۱ شهرستان، ۳۱۰ روستا، ۲۹ محور مواصلاتی و در جمع ۳۸۵ نقطه از کشور 

متاثر از سیل بوده‌اند.

ویژه‌تر از خبر

مع��اون فرهنگ��ی اجتماع��ی فرمانده��ی انتظامی اس��تان 
کرمانش��اه با اشاره به آغاز ماه محرم و برگزاری مراسم عزاداری 
س��رور و س��الار ش��هیدان، گفت: پلیس برای تامین امنیت در 
کنار عزاداران حس��ینی خواهد بود. س��رهنگ محمدرضا یاری 
با تس��لیت فرا رس��یدن ماه محرم و ایام عزاداری امام حس��ین 
)ع(، اظهار کرد: مراسم عزاداری ماه محرم طی 2 سال گذشته 
به لحاظ ش��یوع و گس��ترش ویروس کرونا متفاوت از سال‌های 
قبل برگزار ش��د و انتظار اس��ت امس��ال نیز باتوجه به افزایش 
آم��ار مبتلای��ان و فوتی‌های کرونا، عزاداری‌ه��ا با رعایت کامل 

شیوه‌‌نامه‌های بهداشتی مانند استفاده از ماسک برگزار شود.
یاری خاطرنش��ان کرد: همکاران م��ا در بخش‌های مختلف 
انتظامی و راهور نیز کنار مردم و عزاداران حسینی )ع( هستند 
تا هم امنیت آنها و هم نظم و انضباط مراسم عزاداری را برقرار 
کنند. یاری یادآور شد: به‌منظور حفظ قداست فرهنگ عاشورا 
و عزاداری ماه محرم، برخی ممنوعیت‌ها توس��ط پلیس اعمال 
می‌شود که یکی از آنها جلوگیری از حضور بانوان زنجیرزن در 
هیات‌های مذهبی و گل‌مالی کردن خودروهاس��ت که ماموران 
انتظامی و راهور در صورت مشاهده چنین مواردی برخوردهای 
لازم و قانونی را صورت خواهند داد. این مقام انتظامی نوش��تن 
ش��عارهای س��خیف روی خودروها، نصب تمثال و شمایل ائمه 
اطه��ار )ع( روی درب هی��ات و تداخ��ل زن و مرد در مراس��م 

عزاداری را از دیگر ممنوعیت‌های اعمال ش��ده عنوان کرد و از 
هیات‌های عزادار نیز خواست رعایت حال همسایگان را هنگام 
برپایی مراس��م ع��زاداری کرده و از پخش ص��دای مداحان در 
معابر عمومی در ساعات پایانی شب )عموما ساعت ۲۴ به بعد( 
خ��ودداری کنند. وی با بیان اینک��ه در ایام عزاداری ماه محرم 
پلی��س در کن��ار عزاداران حضور مس��تمر دارد و در این ایام از 
ظرفی��ت پلیس افتخاری نیز اس��تفاده می‌ش��ود، از هیات‌های 
ع��زادار و عموم مردم خواس��ت با ماموران پلیس همکاری لازم 
را داش��ته باشند. معاون فرهنگی اجتماعی فرماندهی انتظامی 
اس��تان کرمانش��اه در ادامه با بیان اینکه در ماه محرم ش��اهد 
کاهش آس��یب‌های اجتماع��ی در حوزه‌های مختلف و در عین 
ح��ال افزایش رأفت و گذش��ت در جامعه هس��تیم، گفت: این 
مس��ئله نش��ان می‌دهد اگر فرهنگ محرم و عاشورا را در طول 
سال برای خود پیاده کنیم، تاثیرات مثبتی را شاهد خواهیم بود.

وی همچنین با قدردانی از هیات‌های مذهبی که در سال‌های 
اخیر همکاری بسیار خوبی با پلیس داشته‌اند، افزود: هدف همه 
ما اقامه عزای سرور و سالار شهیدان به‌شکلی شایسته و در شأن 
و ش��خصیت آن امام معصوم )ع( اس��ت؛ به همین منظور برای 
هرچه بهتر برگزار کردن مراسم عزاداری سرور و سالار شهیدان 
و برخورداری از اجر کافی لازم اس��ت برخی نکات در شب‌های 

عزاداری رعایت شود.

رئیس‌جمهوری گفت: متاسفانه گاهی مشاهده می‌شود برخی افراد 
تحت تاثیر جوسازی‌ها، از وظایف قطعی و قانونی خود سر باز می‌زنند 
که این امری خطرناک است. به گزارش خبرگزاری مهر، حجت‌الاسلام 
س��ید ابراهیم رئیس��ی در دیدار اعضای س��تاد احیای امر به معروف و 
نهی از منکر، با اش��اره به همزمانی برگزاری این نشس��ت با آغاز ایام 
س��وگواری محرم، امام حسین )ع( را پرچمدار این فریضه مهم دینی 
خواند و گفت: حرکت عظیم حضرت اباعبدالله الحسین )ع( و شهادت 

مظلومانه ایش��ان، گواه اهمیت بالای امر به معروف و نهی از منکر در 
دین اسلام است. 

رئیس‌جمهوری پرداختن به امر به معروف و نهی از منکر را وظیفه 
همه آحاد امت اسلامی دانست و تصریح کرد: جامعه‌ای که نسبت به 
این فریضه بس��یار مهم دینی حس��اس نباشد، جامعه زنده‌ای نیست. 
برای داش��تن جامعه تراز انقلاب اسلامی نباید امر به معروف و نهی از 

منکر در جامعه سست شود.

رئیس��ی با اش��اره به وظیفه قانونی دولت و دستگاه‌های اجرایی در 
اج��رای قانون امر به مع��روف و نهی از منکر، گفت: همه دولتمردان و 
دستگاه‌ها در این زمینه مسئولیت دارند و باید با دقت و جدیت وظایف 
خود را انجام دهند. رئیسی در بخش دیگری از سخنان خود بر ضرورت 
کار تبیینی و تنویر افکار عمومی در زمینه معروف‌ها و منکرات تاکید 
ک��رد و از صاحبان نفوذ کلام خواس��ت ت��ا برای مردم تمایز میان حق 

شخصی با حقوق جامعه را به روشنی تشریح کنند.

نباید امر به 
معروف و نهی از 
منکر در جامعه 
سست شود

عکس: از فضای مجازی

س��ید ابراهی��م رئیس��ی، رئیس‌جمه��وری بعدازظهر 
شنبه با حضور در روستای س��یل‌زده مزداران در جمع 
خبرن��گاران با تاکید بر تداوم امدادرس��انی‌ها در مناطق 

س��یل‌زده تا برقراری آرامش کامل در این مناطق اظهار 
کرد: نیروهای امدادی با تمام توان در حال امدادرسانی 

به مردم سیل‌زده هستند. 

رئیسی بیان کرد: در حال ‌حاضر ۶۶۰ نقطه در کشور 
دچار سیل شده است. 

از  پ��س  ای��ن گ��زارش رئیس‌جمه��وری  براس��اس 

بررس��ی‌های اولیه و اس��تماع حرف‌ها و خواس��ته‌های 
روس��تاییان بر پیگیری امور آنان تا رفع مشکلات تاکید 

و در این باره دستوراتی صادر کرد.

امدادرسانی تا برقراری کامل آرامش

گِل‌مالی کردن خودروها در ایام محرم ممنوع است
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دریافت حق بیمه 
متناسب با ریسک

پارکینگ‌های هوشمند 
ترافیک را 
روان می‌کنند

 آیا وزیر
3 صمت می‌رود؟

جزئیات اهداف کیفی طراحی آریسان ۲
گروه صنعت: مع��اون کیفیت گروه صنعتی ایران‌خودرو توجه 
ب��ه خواس��ت و رضایت مش��تریان را از دلایل انج��ام پروژه ارتقای 
وانت آریس��ان دانس��ت و گفت: آریسان ۲ در کنار ۶ برنامه توسعه 
محص��ول، یکی از موارد طرح تحول کیفی محصول گروه صنعتی 
ایران‌خودرو است. وانت آریسان ۲ دارای گیربکس BE ارتقا یافته 
اس��ت که ۱۳ درصد گش��تاور موتور آن نس��بت به آریس��ان قبلی 

افزایش داده شده است.
معاون کیفیت گروه صنعتی ایران‌خودرو عنوان کرد: برخورداری 
از ت��وان ۱۰۱ اس��ب بخ��ار، افزایش ۲۰ درصدی گش��تاور انتقال 
ق��درت و افزای��ش ۷ درص��دی حجم مخزن س��وخت CNG از 
وجوه تمایز این محصول نس��بت به خودرو مبناس��ت که قطعا در 
افزایش رضایتمندی مش��تریان تاثیرگذار خواهد بود، ضمن اینکه 
فرمان‌پذی��ری و عملکرد کلاچ و ترمز نیز در این محصول، از موارد 

بهبود و ارتقا یافته به‌شمار می‌رود.
به‌گزارش ایکوپرس، سهراب برفروشان 
افزود: گروه صنعتی ایران‌خودرو ۳ محور 
تولید، توس��عه محصولات جدید، از رده 
خ��ارج ک��ردن محص��ولات قدیم��ی و 
کیفی‌س��ازی محصولات فعلی را عنوان 
محورهای اصلی طرح تحول کیفی خود 
قرار داده اس��ت و پروژه وانت آریسان ۲، 

در سرفصل محور اول یعنی توسعه محصولات جدید قرار دارد.
برفروش��ان با اش��اره به ویژگی‌های وانت آریس��ان ۲ گفت: این 
پروژه با هدف افزایش ایمنی راننده و سرنش��ین، استحکام خودرو 
و رعایت استانداردهای زیست‌محیطی و ملی، طرح‌ریزی، طراحی 

و تولید شده است.
وی با اشاره به تغییرات انجام‌شده در وانت آریسان ۲ خاطرنشان 
کرد: سیس��تم یکپارچه شاسی این خودرو، وجه تمایز این خودرو 
نسبت به محصول مبنا به‌شمار می‌رود و دارای شاسی یکپارچه با 
ظرفیت ۷۵۰ کیلوگرم بار و سرنشین است و با بکارگیری این نوع 
شاسی و افزایش استحکام بدنه، انتظارات مشتریان از این محصول 

برآورده خواهد شد.
مع��اون کیفیت گروه صنعتی ایران‌خودرو، با اش��اره به تغییرات 
انجام‌ش��ده در گش��تاور این محصول گفت: با توجه با اینکه قوای 
محرکه وانت آریسان ۲ تغییر یافته، توانایی و گشتاور موتور بالاتری 
را می‌توانی��م از این محصول دریافت کنیم، اس��تاندارد آلایندگی 

ای��ن خودرو تجاری یورو ۵ ب��وده و یکی از اهداف مدنظر آن، اخذ 
استانداردهای ملی است.

وی اف��زود: یک��ی دیگر از اقدامات بهب��ودی که در این محصول 
و براس��اس بازخوردهای دریافتی از س��وی مش��تریان انجام‌شده، 
تغییر محل قرارگیری چرخ زاپاس است که در حال‌حاضر صندلی 
سرنشین این محصول مانند سایر خودروهای سواری، دارای فضای 

استاندارد و راحتی است.
برفروش��ان یادآور ش��د: ظرفیت مخزن این خودرو دوگانه‌سوز 
نسبت به خودرو مبنا ۵ لیتر افزایش یافته است و مخازن CNG در 
زیرمجموعه اتاق‌ها قرار دارد و این موضوع موجب شده فضای باری 
که مورداستفاده قرار می‌گیرد، مسطح باشد که امکان بهره‌برداری 

و استفاده بهتری را فراهم کرده است.
وی با اش��اره ب��ه برنامه‌های آین��ده ایران‌خودرو برای توس��عه 
کیف��ی وانت آریس��ان ۲، عنوان کرد: ه��ر محصولی پس از عرضه 
ب��ه بازار و پیمایش، از طریق سیس��تم‌های ارزیابی و نظرس��نجی 
ایران‌خودرو، بازخوردهایی را از س��وی مش��تریان دریافت می‌کند 
که اگر زمینه‌های بهبودی برای این محصول از س��وی مش��تریان 
شناسایی شود، ایران‌خودرو به صورت فرآیند بهبود مداوم در زمینه 

نقاط بهبود فعالیت خواهد کرد.
رشد ۴۷ درصدی تولید کامل��

با افزایش ۴۷ درصدی تولید کامل و عبور مس��تقیم و رش��د ۳۰ 
درصدی تحویل خودرو به مشتریان، تعهدات معوق گروه صنعتی 
ایران‌خودرو در روز ۳۱ تیر امسال به ۳ هزار خودرو رسید؛ این تعداد 
در تیر سال گذشته حدود ۲۸ هزار خودرو بود. بر پایه این گزارش، 
2 هزار خودرو از تعهدات معوق مربوط به محصول سمند است که با 
دریافت مجوز شماره‌گذاری این تعداد از تعهدات کسر خواهد شد.
ای��ن گ��زارش می‌افزاید، تع��داد تولید کامل در گ��روه صنعتی 
ایران‌خ��ودرو در روز پایان��ی تی��ر با رش��د ۴۷ درص��دی به تعداد 
۱۹۲.۳۹۹ خودرو رس��یده است. تعداد اس��ناد صادر شده خودرو 
نیز از ابتدای امس��ال تا ۳۱ تیر با رش��د ۳۵ درصدی به ۱۷۸.۸۱۹ 
خودرو رس��یده که این عدد در بازه زمانی یادشده در سال گذشته 
۱۳۲.۹۴۰ خودرو بوده اس��ت. در همین ح��ال، تحویل خودرو به 
مش��تریان از ابتدای امس��ال نسبت به مدت مش��ابه سال گذشته 
رشد ۳۰ درصدی داشته و از عدد ۱۴۴.۱۸۳ به ۱۸۷.۸۸۵ خودرو 

رسیده است.
گ��روه صنعت��ی ایران‌خودرو با تغیی��ر رویکردهای خود و حذف 

خودروه��ای ناقص از فرآین��د تولید، گام مهم و موثری در افزایش 
عرض��ه به بازار داش��ته اس��ت. این اقدام در کن��ار افزایش کیفیت 
محصولات، کاهش هزینه قابل‌توجهی در فرآیند تولید و همچنین 

کاهش ضایعات تولیدی داشته است.
مجموعه کارکنان و مدیران بزرگ‌ترین خودروس��از کشور، عزم 
خ��ود را ج��زم کرده‌اند تا با تولید و عرضه محصول کیفی، س��بب 

افزایش رضایتمندی مشتریان شده و نیاز بازار را تامین کنند.
لوکس‌ترین سدان ملی��

معاون تحقیقات، طراحی و تکوین محصول ایران‌خودرو از عرضه 
نسخه جدید تارا اتوماتیک در تیپ V۴ با تجهیزات ایمنی و رفاهی 

بیشتر و همچنین تغییراتی در طراحی ظاهری در آبان خبر داد.
محس��ن رضایی‌من��ش درب��اره هدف 
ایران‌خودرو ب��رای عرضه تارا اتوماتیک 
جدید گفت: ایران‌خ��ودرو با عرضه تارا 
س��عی ک��رد محصول��ی مطاب��ق ب��ا 
اس��تانداردهای جهانی، تجهیزات روز و 
طراحی جذاب را به مشتریان ارائه دهد.

وی ب��ا بیان اینکه ت��ارا اتوماتیک در 
حال‌حاض��ر لوکس‌تری��ن، مدرن‌ترین و ایمن‌ترین س��دان تولید 
ش��ده در کشور به‌شمار می‌رود، گفت: ایران‌خودرو برای مشتریان 
لوکس‌پس��ند تصمیم گرفته یک نس��خه لوکس‌تر از س��دان تارا 
اتوماتی��ک فعل��ی را ب��ه بازار ای��ران عرضه کند ک��ه تغییراتی در 
تجهیزات رفاهی و ایمنی و همچنین در زمینه طراحی ظاهری در 

آن اعمال شده است.
رضایی‌منش درباره مش��خصات فنی تارا اتوماتیک جدید افزود: 
نس��خه جدید ت��ارا اتوماتیک همچنان از موت��ور TU۵P )بهینه 
شده( بهره می‌برد که قادر به تولید ۱۱۳ اسب بخار قدرت و ۱۴۴ 
نیوتن‌متر گشتاور است و نیروی تولیدی این موتور توسط گیربکس 
۶ سرعته اتوماتیک با قابلیت تعویض دنده به صورت تیپ‌ترونیک 
)دس��تی( به چرخ‌های جلو منتقل می‌ش��ود و برای این گیربکس 

مدل رانندگی اسپرت و برفی نیز تعریف شده است.
وی درباره تغییرات تارا اتوماتیک V۴ نس��بت به نس��خه پایه از 
منظر امکانات اظهار کرد: از جمله آپش��ن‌های اضافه ش��ده به تارا 
اتوماتیک V۴ می‌توان به Kick Sensor یا حسگر پا در زیر سپر 
عقب برای باز شدن در صندوق عقب، گرم‌کن صندلی‌های راننده 
و سرنشین جلو، امکان برقراری تماس اضطراری SOS اشاره کرد.

مع��اون تحقیقات، طراحی و تکوی��ن محصول ایران‌خودرو بیان 
 ،SOS ک��رد: به موج��ب اضافه ش��دن قابلیت تماس اضط��راری
طراحی کنسول س��قفی )پنل سانروف( تارا اتوماتیک V۴ نسبت 
به نسخه قبلی تغییر کرده و همچنین کلیدهای شیشه‌بالابر روی 
ق��اب رودری‌های تارا اتوماتیک V۴ قرار گرفته‌اند و به موجب آن 
طراحی کنس��ول جلو تارا اتوماتیک تیپ V۴ نیز تغییر کرده و در 
این قسمت یک موبایل‌باکس اضافه شده است. وی افزود: همچنین 
ایران‌خودرو طراحی صندلی ردیف دوم تارا اتوماتیک تیپ V۴ را 
هم تغییر داده و یک زیرآرنجی )تکیه‌گاه دست( در قسمت میانی 

برای سرنشینان عقب به این خودرو اضافه شده است.
رضایی‌منش گفت: ایران‌خودرو قصد دارد، برای نسخه اتوماتیک 
تی��پ V۴ ت��ارا چراغ‌های عقب با گرافیک��ی جدید را نصب کند تا 
استایل بیرونی این سدان پرطرفدار را هم بروزرسانی کرده باشد.

گفتن��ی اس��ت، تارا اتوماتیک تیپ V۴ ب��ا دارا بودن تجهیزاتی 
مانند حس��گر پا صندوق عقب، سانروف برقی، سیستم ورود بدون 
کلید و استارت دکمه‌ای، امکان تماس اضطراری SOS و گرم‌کن 
صندلی‌های جلو، چراغ آفتاب‌گیر راننده، چراغ خوش��امدگویی در 
زی��ر رودری و چراغ داش��بورد لوکس‌ترین س��دان تولیدی داخل 
کش��ور محس��وب ش��ده و به‌خوبی قادر به رقابت ب��ا خودروهای 

هم‌کلاس روز جهان است.

فراخوان شرکت تام��
ش��رکت تام در نظر دارد به‌منظور پیش��برد اه��داف فناورانه، از 
ایده‌های جذاب و کاربردی ش��رکت‌های دانش‌بنیان برای توسعه 
پروژه‌ه��ای خود و در راس��تای هوشمندس��ازی بهره‌برداری کند. 
فراخوان ش��رکت تام در دو حوزه هوش��مندی خودرو و صنعت در 
نظر گرفته شده است. در حوزه هوشمندسازی خودرو، زمینه‌های 
همکاری ش��امل تمامی س��امانه‌های کمک راننده پیش��رفته در 
س��طوح صفر تا 2 اتوماس��یون خودرو، از جمله سامانه‌های کمک 
راننده تش��خیص نقطه کور، هشدار خروج از خط، هشدار برخورد 
رو به جل��و، کروز کنترل تطبیقی، ترمز اضطراری خودکار، فرمان 
اضطراری خودکار، چراغ‌های جلو خودکار، چراغ‌های جلو تطبیقی، 

دوربین دید در اطراف و سیستم‌های بیومتریک است.
از دیگر زمینه‌های همکاری می‌توان به س��امانه تله‌ماتیک برای 
خودروهای متصل، س��امانه پایش فش��ار باد تایر، سامانه کیلس و 

سامانه شارژر بی‌سیم تلفن همراه اشاره کرد.
این فراخوان در حوزه صنعت نیز شامل سامانه‌های اینترنت اشیا 

در صنعت و سیستم‌های بینایی )Vision Systems( است.
متقاضیان همکاری می‌توانند به وب‌سایت شرکت تام به نشانی 
www.tam.co.ir )قس��مت کس��ب‌وکار( مراجع��ه و فرم‌ه��ای 
مربوط به همکاری در زمینه موردنظر خود را تکمیل و ارسال کنند.

گ��روه صنعت��ی ایران‌خودرو ۳ محور تولید و توس��عه محص��ولات جدید، از 
رده خارج کردن محصولات قدیمی و کیفی‌س��ازی محص��ولات فعلی را عنوان 
محوره��ای اصلی طرح تحول کیفی خود قرار داده و پروژه وانت آریس��ان ۲، 

در سرفصل محور اول یعنی توسعه محصولات جدید قرار دارد
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دارند نیز 
کوتاه می‌شود؛ 

بنابراین 
تصمیمات 
اثرگذار و 

باثباتی را شاهد 
نخواهیم بود

در دنی��ای ام��روز، کش��ورها برای رش��د مثبت 
اقتص��ادی، هر کنش��ی را به چش��م ی��ک فرصت 
ب��رای تحکیم پایه‌های اقتص��ادی خود می‌بینند و 
تمام فعل‌وانفعالات مربوط به مناس��بات جهانی را 
فرصتی برای توسعه یا تقویت بازارهای هدف خود 
می‌دانند. یکی از مهم‌ترین اتفاقات س��ال گذشته، 
جنگ روسیه و اوکراین است؛ دامنه اثرگذاری این 
جنگ از غلات گرفته تا انرژی گسترده شده و تاثیر 
بس��زایی بر مبادلات و حت��ی حجم تجارت جهانی 
داشته و در بسیاری از بخش‌ها توازن‌های حاکم بر 

اقتصاد را در جهان بر هم زده است.
در ای��ن بی��ن، به‌دلیل ارتباط سیاس��ی و روابط 
گس��ترده دیپلماس��ی بین ایران و روس��یه، انتظار 
م��ی‌رود ایران بتوان��د با توجه به ش��رایط حاکم بر 
جه��ان، بهترین س��وگیری اقتصادی را با اس��تناد 
به مقابله غرب با روس��یه داشته باش��د. البته نکته 
مهم این اس��ت که در دو س��ال گذشته، کفه روابط 
اقتصادی بین دو کش��ور عمدتا به س��مت روسیه 
س��نگین بوده و عم�ال محص��ولات ایرانی فرصت 
و توفی��ق چندان��ی در بازار بی��ش از ۱۰۰ میلیارد 
دلاری روس‌ها نداشته‌اند که این موضوع را تا حدی 
می‌توان با تحریم‌ها توجیه کرد، گرچه روسیه حتی 
در تحریم نیز شریک تجاری ایران بود و عمده غلات 
موردنیاز خود را از ایران وارد می‌کرد. با شروع جنگ 
اوکراین و ادامه تحریم‌ها و صدالبته س��فر پوتین به 
تهران، به نظر می‌رس��د دو طرف به‌دنبال توس��عه 

سطح روابط اقتصادی هستند. 
نکت��ه مه��م دیگر اینک��ه، گرچه بخ��ش اصلی 
مب��ادلات اقتصادی و تجاری روس��یه ت��ا پیش از 
جن��گ، با اروپا و درصد بالای��ی از آن با چین انجام 
می‌ش��د اما حالا پ��س از تحریم می‌توان حس��اب 
ویژه‌ای روی بازار این کش��ور باز کرد. خاصه اینکه 
بازار بزرگ روس��یه، پذیرای محصولاتی اس��ت که 
عمدتا ب��ا کیفیت برتر و با قیم��ت رقابتی در ایران 
تولید می‌ش��وند؛ محصولاتی از مصالح ساختماتی 
گرفته تا لبنیات و اقلام چرم. این توس��عه تجارتی 
حتی می‌تواند فارغ از قوانین و مقررات بین‌المللی و 
در بستر قراردادهای دوسویه شکل بگیرد. البته در 
این بین مش��کلاتی مانند عدم‌شناخت کافی تاجر 
ایرانی از بازار روسیه، فراهم نبودن زیرساخت‌های 
لازم برای مبادله اق�الم و حتی ناآگاهی از فرهنگ 
مصرف این بازار همچنان وجود دارد. این موضوع‌ها 
عمدتا به‌دلیل روابط اقتصادی ناچیز ایران و روسیه 
در س��ال‌های قب��ل بوده و سبب‌‌ش��ده تاجر ایرانی 
برخلاف ش��ناخت بالای��ی ک��ه از بازارهایی مانند 
عراق دارد، با ظرفیت‌های بازار روسیه آشنا نباشد. 
نکت��ه دیگر اینکه با توجه به اقلام تجاری دو طرف، 
بخش اصلی و حجم بسیاری بالایی از این مبادلات 
می‌تواند ب��ه صورت ترجیحی انجام ش��ود که این 

موضوع خود یک امتیاز ویژه به‌شمار می‌رود.
ام��ا حالا وضعیت تا حد زی��ادی تفاوت کرده، به 
طوری‌که پوتین در سفر اخیر خود بر توسعه روابط 
تجاری با تهران تاکید کرد و به رشد ۴۰ درصدی آن 
در ۶ ماه گذشته اشاره و ابراز امیدواری کرد با توجه 
به زیرس��اخت‌ها و از آن مهم‌تر عزم دو طرف، روابط 
دو کشور بیش از پیش توسعه یابد. تفاهمنامه اخیر 
ش��رکت ملی نفت ایران با گازپروم روسیه، یکی از 
بهترین نمونه‌هاست که قطعا منشأ تحولات مثبتی 
در صنعت نفت و گاز ایران خاصه در بخش فناوری 
و توس��عه میادین مش��ترک بین دو کشور و حتی 
همکاری‌های مشترک بین ش��رکت‌های بزرگ و 
مادر هر دو کش��ور در بخش صنع��ت و گاز خواهد 
شد. علاوه‌بر این موارد، با توجه به اینکه روسیه پس 
از جنگ با اوکراین تحت فشار ژئوپلتیکی، سیاسی 
و اقتص��ادی کش��ورهای غربی ق��رار دارد، کریدور 
ش��مال-جنوب به س��مت ایران می‌توان��د یکی از 
راه‌های برون‌رفت این کشور از وضعیت کنونی باشد 
و ارتباط اقتصادی این کش��ور را با منطقه از جمله 
کش��ورهای حاشیه خلیج‌فارس که در تحریم علیه 
این کش��ور مش��ارکت نکرده‌اند، حفظ کند و حتی 
توس��عه دهد. این کریدور می‌تواند یک حمل‌ونقل 
ترکیبی جاده‌ای-ریلی-دریایی از آسیای مرکزی 
تا ایران را پوش��ش داده و س��رعت و حجم مبادلات 
تجاری را به‌طور چشمگیری افزایش دهد. البته در 
حال‌حاضر روس��یه با ایران ارتباط ریلی مس��تقیم 
ن��دارد و ب��ا توجه به ش��رایط تحریمی ک��ه دامن 
روس��یه را گرفته، به نظر می‌رس��د احیا و ایجاد آن 
به یک ضرورت تبدیل ش��ود که البته این مهم تنها 
از مسیر ریلی رشت-آس��تارا امکان‌پذیر است تا ۳ 
کشور ایران، جمهوری آذربایجان و روسیه را با ریل 
بهم متصل کند. این مس��یر ریلی می‌تواند تجارت 
ایران با منطقه قفقاز و همچنین روس��یه را به‌شدت 
افزایش دهد و از س��وی دیگر، روسیه را از بن‌بستی 
که به‌واس��طه تحریم در آن گرفتار ش��ده، رها کند. 
این موضوع حتی در دیدار رهبری معظم انقلاب با 

پوتین نیز مورد تاکید طرفین قرار گرفت. 
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آیا وزیر صمت می‌رود؟

کوت��اه بودن عمر مدیری��ت به‌ویژه در دولت فعلی، مربوط به فش��ارهایی 
اس��ت که از س��وی بخش‌های دیگر وارد می‌شود. گاهی این فشار از سوی 
نمایندگان مجلس شورای اسلامی بوده که درخواست‌های غیرملی و صنعتی 
دارن��د. این امر سبب‌ش��ده تصمیمات محدود اس��تانی گرفت��ه و به منافع 

کشوری کمتر توجه شود. گاهی وزرا قربانی این نگرش می‌شوند

رئی��س هیات‌مدیره انجمن صنع��ت تایر ایران، قیمت‌گذاری دس��توری، 
س��رمایه‌گذاری و مشکلات صادراتی را به‌عنوان ۳ چالش اصلی این صنعت بر 
ش��مرد. به‌گزارش ایرنا، حمیدرضا عبدالمالکی گفت: قیمت‌گذاری دستوری 

منجربه کاهش سود صنعت تایر و زیانده شدن این صنعت شده است.
وی ب��ا اش��اره به توافق تایرس��ازان ب��ا وزارت صنعت، مع��دن و تجارت در 
اواخر س��ال ۹۹، خاطرنشان ‌کرد: براس��اس این توافق، مقرر شد شرکت‌های 
تولیدی آمار تولید و فروش خود را در سامانه جامع تجارت قرار دهند اما همه 

محصولات آنها از ش��مول قیمت‌گذاری خارج شود، اجرای این توافق در سال 
۹۹ منجربه رش��د ۲۰ درصدی تولید شد اما در ۱۴۰۰ این روند برعکس شد. 
در س��ال ۱۴۰۰ وزارتخانه بدون اینکه با فعالان صنعت تایر مش��ورتی داشته 
باشد، تایر خودرو را مشمول قیمت‌گذاری دستوری کرد و درخواست افزایش 
قیمت تایرسازان در این سال مورد موافقت قرار نگرفت که سبب شد شرکت‌ها 
با حاشیه سود ۳ تا ۱۱ درصدی مواجه باشند، در حالی که تورم مواد اولیه ۷۷ 

درصد بوده است. 

وی به افزایش ۳۰ درصدی قیمت تایر اش��اره کرد که در 8 خرداد امس��ال 
اجازه آن داده ش��د و گفت: این در حالی است که پیشنهاد تایرسازان رشد ۷۰ 
درصدی قیمت‌ها بوده اس��ت. با توجه به واردات ۳۰ درصد مواد اولیه از خارج 
که براس��اس قیمت‌های جهانی و دلار نیمایی خریداری می‌شود و همچنین 
جنگ روسیه و اوکراین که منجر به افزایش قیمت انرژی و مواد اولیه در جهان 
شده و در کنار آن تامین ۷۰ درصد مواد اولیه از بورس کالا با قیمت‌های شناور، 

نمی‌توان انتظار داشت قیمت نهایی محصولات ثابت باشد. 

چالش‌های 
صنعت تایر کشور

حسن کریمی‌سنجری، کارش��ناس صنعت خودرو درباره 
تغیی��رات زودهن��گام مدیریت��ی و پیامده��ای آن به‌ویژه در 
وزارتخان��ه‌ مهمی مانند صنعت، مع��دن و تجارت به  
گف��ت: به‌ط��ور قطع، تغییر م��داوم و زودهن��گام وزرا و حتی 
مدیران رده بالا، برای توس��عه مخرب بوده و برعکس پایداری 
و ثب��ات مدیریتی عمل می‌کن��د؛ از این‌رو باید از ابتدا انتخاب 
مدیران به‌درس��تی انجام ش��ود و کس��انی انتخاب شوند که 
برنامه‌محور باشند و تیم قوی فنی، محتوای برنامه‌ها و اجرایی 
ب��ودن آنها را تایید کند. وی افزود: اگ��ر وزیر صنعت، معدن و 
تجارت در ابتدای انتصاب، به حوزه تصدی‌گری و منصب خود 
تس��لط نداشته باشد، دست‌کم ۶ ماه زمان می‌برد تا نسبت به 
ش��رایطی که در آن قرار گرفته، آگاه ش��ود. حال پس از تسلط 
ب��ا تغییر زودهنگام، نفر جدید همین م��دت زمان را نیاز دارد 
ت��ا جا بیفت��د. او در ادامه اضافه کرد: تاکی��د، اصرار و پیگیری 
وزیر صنع��ت، معدن و تجارت برای واردات خودرو، راه‌اندازی 
س��امانه یکپارچه تخصیص خودرو، تاکید بر حذف سیس��تم 
قرعه‌کش��ی یا رفع قیمت‌گذاری دستوری مواردی است که با 

وج��ود مطرح بودن در دولت دوازدهم انجام نش��د اما در حال 
حاضر در حال پیگیری و انجام اس��ت. وزیر صمت مدت زمان 
لازم برای آگاهی از موقعیت را گذرانده و اگر بخواهیم بگوییم 
در حال‌حاض��ر بهتری��ن گزینه برای این وزارتخانه کیس��ت، 

دوباره باید وزیر فعلی را انتخاب کرد.
فشارها و درخواست‌های غیرملی��

کریمی‌سنجری گفت: کوتاه بودن عمر مدیریت به‌ویژه در 
دولت فعلی، مربوط به فشارهایی است که از سوی بخش‌های 
دیگر وارد می‌شود. گاهی این فشار از سوی نمایندگان مجلس 
ش��ورای اسلامی بوده که درخواس��ت‌های غیرملی و صنعتی 
دارن��د. در واقع می‌توان گفت بعضی از آنها به منافع اس��تان و 
ش��هر خود بیشتر فکر می‌کنند تا کش��ور و این امر سبب‌شده 
تصمیمات محدود اس��تانی گرفته ش��ده و به منافع کشوری 
کمتر توجه ش��ود. گاه��ی وزرا قربانی این نگرش می‌ش��وند. 
همچنین ب��ا رفتن وزیر صمت از این وزارتخانه، عمر مدیرانی 
ک��ه در صنع��ت فعالیت دارند نی��ز کوتاه می‌ش��ود؛ بنابراین 
تصمیم��ات اثرگ��ذار و باثباتی را ش��اهد نخواهیم ب��ود، زیرا 

مدیران از ادامه کار خود بی‌اطلاع بوده و برنامه‌های بلندمدتی 
از س��وی این مدیران صنعتی تدوین نمی‌شود. او تصریح کرد: 
برای اینکه نتایج فعالیت‌ها را در قالب توسعه شاهد باشیم باید 
مدی��ران روی موضوع و اجرای برنامه‌ای که اطلاعات و آگاهی 

لازم درباره درستی آن دارند، پایداری و صبوری کنند.
تحلیلی از وضعیت یک متهم��

کریمی‌س��نجری در ادامه س��خنان خود برای موفقیت در 
صنعت در کنار داش��تن برنامه به وجود ساختار مناسب اشاره 
کرد و گفت: اگر س��اختار درس��ت نباش��د، حتی اگر برنامه‌ها 
درس��ت چیده ش��وند هم قابل اجرا نخواهند بود و به مشکل 
برمی‌خوری��م. به‌عنوان‌مث��ال، اگ��ر بخواهی��م اش��اره‌ای به 
مشکلات فعلی صنعت خودرو داشته باشیم باید کوتاه گفت، 
به‌دلیل تحریم ۴۰ درصد توان تولید ما در این صنعت از دست 
رف��ت و از س��وی دیگر، واردات خودرو ممنوع ش��د، زیرا توان 
ارزی اف��ت پیدا کرد. در بخش دیگر؛ یعنی بازار، قیمت خودرو 
دستوری اعمال می‌ش��ود، چون تناسب عرضه و تقاضا از بین 
رفته و اگر قیمت آزاد باش��د، قیمت‌ه��ا نجومی خواهند بود؛ 

بنابراین نرخ‌ها دستوری مهار شد. 
در ادامه ای��ن مهار نرخ‌ها منجر به 
زیانده ش��دن خودروسازان شده و 
توان نقدینگ��ی آنها را از بین برد و 
در نتیج��ه تولید کاهش پیدا کرد. 

همی��ن امر در کیفیت محصولات هم تاثیر منفی گذاش��ت و 
از سوی دیگر، چون ش��رکت‌های خودروساز دولتی هستند، 
نمی‌توانند متناس��ب با افت تیراژ تولی��د، تعدیل نیرو نه فقط 
در نیروی انس��انی که در س��ایر منابع داشته باشند. در واقع با 
ظرفیت تولید سالانه ۱.۴ خودرو فقط ۸۰۰ هزار خودرو تولید 
می‌کنند، در حالی که همچنان از سوی برخی نهادها اصرار بر 
ممنوعیت واردات خودرو است. این کارشناس صنعت خودرو 
در پای��ان تصریح کرد: در چنین فضایی، تمام ش��اخص‌های 
س��ودآور غیرکارآمد ش��ده و تنها با یک مدیر جسور و شجاع 
می‌تواند بر مشکلات فائق آید. در حال حاضر می‌بینیم که وزیر 
صمت چه راه دشواری را فقط در یک بخش از این وزارتخانه و 

یک صنعت پیش‌رو دارد.

بهترین گزینه باز هم فاطمی‌امین است

در ادام��ه محمود نجفی‌س��هی، از فع��الان صنعت خودرو 
درب��اره نتیجه تغییرات زودهن��گام در وزارت صنعت، معدن 
و تج��ارت ب��ه  گفت: تغییرات اگر محاس��نی داش��ته 
باش��ند که ش��ک دارم، معایبی هم خواهند داش��ت. با تغییر 
ه��ر فرد، مدیر جدید اگر ضعیف باش��د، نخس��تین کاری که 
می‌کند تغییر نیروهاس��ت. این مسئله خود مشکلات زیادی 
در ص��رف هزینه، وقت، جا افت��ادن و... دارد که حتی اگر فرد 
جدید مدیریت مثبت‌تری هم داشته باشد این مسائل حاشیه 
تحمیل‌شده چالش‌ساز هستند. وی افزود: مشکل بنیادین در 
مدیریت صنعت ما، مسئله برنامه است. ما نه در صنعت که در 
اقتصاد هم برنامه نداریم. در واقع در فضای تاریکی طی‌طریق 
می‌کنیم و تا زمانی که این شرایط وجود دارد، بهبودی حاصل 

نخواهد شد.
او ادامه داد: نبود برنامه س��بب می‌ش��ود هر مدیری در هر 
نهادی س��لیقه‌ای عمل کند و کار را جلو ببرد. حال این سوال 
مطرح است که در نبود یک برنامه یکپارچه و منسجم، با رفتن 

افراد چه تغییراتی به‌وجود می‌آید؟
اشتباهاتی که به دام می‌اندازد��

نجفی‌س��هی در ادامه س��خنان خود با اش��اره به وعده وزیر 
صنع��ت، مع��دن و تج��ارت در افزای��ش ۵۰ درص��دی تیراژ 

تولی��د خودرو، اظهار کرد: چنین وع��ده‌ای با این عدد بزرگ، 
نش��ان‌دهنده اطلاعات دقی��ق نداش��تن از وضعیت موجود 
صنعت خودرو کش��ور اس��ت، زیرا نه تحریم‌ها برداشته شده 
و نه مش��کلات نقدینگی واحدهای صنعتی حل‌وفصل ش��ده 
است. طبیعی اس��ت چنین برنامه‌های بزرگی در کوتاه‌مدت 
قابل‌دستیابی نباشند. این فعال صنعت گفت: هنگامی که مواد 
اولیه کافی با قیمت مناس��ب در دس��ترس نیست و اولویت با 
صادرات این مواد است، صنعتگر چگونه می‌تواند برای افزایش 
تیراژ مواد اولیه موردنیاز را حتی در داخل تامین کند. او ادامه 
داد: البته خبرهای خوبی از یکی از خودروسازان بزرگ کشور 
ش��نیده می‌شود که قرار اس��ت محصولاتش را به‌روز تحویل 
ده��د. حال اگر این ام��ر به‌دلیل افزایش عرضه باش��د، اتفاق 
مثبتی است؛ یعنی بخشی از اهداف به نتیجه رسیده و با برنامه 
جلو رفته‌ایم اما اگر این امر ناشی از کاهش تقاضا به هر دلیلی 
باشد؛، یعنی افزایش ظرفیتی اتفاق نیفتاده و برای کوتاه‌مدت 

تیراژ تولید مطابق با میزان تقاضا بوده است.
قول دادن با برآورد درست شرایط��

نجفی‌س��هی در ادامه به وعده وزیر صنعت، معدن و تجارت 
ب��رای افزایش کیفیت خودروها اش��اره کرد و گفت: کیفیت با 
دس��تور ارتقا پیدا نمی‌کند. یکی از مسائلی که امروز دامنگیر 

صنعتگران ش��ده، کاهش راندمان کاری کارگران آنهاس��ت، 
به‌طوری‌که اگ��ر در واحد صنعتی زمانی ۱۰ تا ۱۲ هزار قطعه 
با تعدادی مش��خص کار، قالب و پرس مشخص تولید می‌شد، 
ام��روز این ع��دد به ۳ تا ۴ هزار عدد رس��یده اس��ت. این افت 
بهره‌وری سبب‌ش��ده برخی قطعه‌س��ازان به س��راغ کارگران 
بازنشسته خود بروند و از آنها دعوت به همکاری دوباره کنند، 
زی��را از دق��ت و مهارت کافی برخوردار ب��وده و راندمان کاری 
بالایی دارند. وی یادآور شد: این موضوع شاید به وزیر صنعت، 
معدن و تجارت ارتباطی نداش��ته باشد اما برآورد شرایط این 
آگاهی را به مدیر می‌دهد که چه قول‌هایی باید داد و کدامیک 

به وعده تبدیل می‌شوند.
رفت‌وآمد‌های اتوبوسی��

ای��ن فعال صنع��ت ادامه داد: یک نوع گس��یختگی در امور 
مدیریتی وجود دارد که ‌ضعف به‌شمار می‌رود. قانونی تصویب 
می‌شود اما در عمل آن‌گونه که روی کاغذ آمده، اجرا نمی‌شود 

و سلیقه می‌گوید چگونه عمل شود.
نجفی‌س��هی در پایان گفت: اگر ش��رایط تغییر نکند و فقط 
افراد تغییر کنند، تحولی رخ نمی‌دهد، ضمن اینکه فرد جدید 
تا در نهاد و س��ازمانی جا بیفتد، زمان‌بر خواهد بود. در انتخاب 
و انتصاب باید برنامه وزرا دقیق خوانده ش��ود و مشخص باشد 

که قرار اس��ت در مدت زمانی‌های 
گوناگ��ون از هفتگی تا ماهانه و نیز 
س��الانه چه اتفاق��ی رخ دهد و در 
صورت محقق نشدن از همان ابتدا 
اصلاحات انجام شود. افراد اتوبوس 

می‌آیند و می‌روند در حالی که مش��کلات ریش��ه‌ای همچنان 
سر جای خود باقی مانده‌ است.

خلأ برنامه و اثر تغییرات

تغییرات زودهنگام بلای‌جان مدیران صمتی

برخی معتقدند مس��ئله‌ای که حدود یک دهه است 
وزرای صنعت، معدن و تجارت را با دست‌انداز استعفا، 
اس��تیضاح و برکن��اری روبه‌رو ک��رده، صنعت خودرو 
اس��ت. به‌گفته این گروه، صنعت خ��ودرو به‌اصطلاح 
پیراهن عثمانی ش��ده که ه��ر از چندگاهی به‌دلایل 
متع��دد، موقعیت وزرای صنعت، مع��دن و تجارت را 
تهدید می‌کند. گفته می‌ش��ود رانت و فسادی که در 
ای��ن صنعت هزارت��و وجود دارد )در حالی که س��ایر 
صنایع هم از این امر مستثنا نیستند(، گروه‌های فشار 
را در این بخش بیش��تر کرده و دس��ته‌بندی‌ها گاهی 

کف��ه ترازو را در یک س��مت و گاه در س��مت دیگر، 
سنگین می‌کند.

زم��ان زی��اد از روی کار آم��دن دول��ت س��یزدهم 
نگذش��ته بود که وضعیت تولی��د و تیراژ خودرو، وزیر 
جوان سیدابراهیم رئیس��ی را در نخستین دست‌انداز 
گرفت��ار ک��رد. نمایندگان خانه ملت که سال‌هاس��ت 
موض��وع س��اماندهی صنعت و بازار خ��ودرو را دنبال 
می‌کنن��د، خواهان افزای��ش کیفیت، تی��راژ تولید و 
قیمت تمام‌شده رقابتی شدند. شاید کم‌تجربگی وزیر 
سبب ش��د قول‌هایی به نمایندگان مجلس بدهد که 

در شرایط اقتصادی فعلی کشور و صنعت خودرو آن، 
تقریبا نشدنی است. برخی می‌گویند این مسئله شاید 

دوباره تغییر را در این وزارتخانه رقم بزند.
با این همه، برخی بر این نکته تاکید دارند که طبیعی 
اس��ت که دستیابی به برنامه‌ها و اهداف اعلام‌شده در 
بخ��ش کیفیت، تیراژ تولید و... در کوتاه‌مدت میس��ر 
نباش��د و تحقق این اهداف، نیاز به برنامه‌های حداقل 
میان‌م��دت دارد. به علاوه اینکه در یک س��ال، تیراژ 
تولید دو برابر ش��ود، شبهه س��وءمدیریت را به ذهن 
متبادر می‌کند. با این همه، برآیند فعالیت‌ها حاکی از 

عملکرد برنامه‌ریزی‌شده وزیر صنعت، معدن و تجارت 
در صنعت خودرو است. در این میان، وضعیت واردات 
خودرو با وجود فشار نهادها گوناگون و تمدید نشدن 
ادام��ه محدودیت‌ها، با گذش��ت بیش از دو ماه از آن، 

هنوز مشخص نیست.
 امس��ال خودرویی وارد خواهد شد یا خیر؟ برنامه 
برای مدیریت مدل‌های گوناگون چیس��ت؟ جزئیاتی 
در این زمینه‌ها و برای پاس��خ به این سوالات منتشر 
نش��ده و به نظر می‌رس��د صنعت خ��ودرو دوباره در 

وزارتخانه قربانی خواهد گرفت.

صنعتی که قربانی می‌گیرد

وزارت صنع�ت، مع�دن و تج�ارت یک�ی از وزارتخانه‌های بزرگ ب�ا بخش‌های 
گوناگون صنعت، معدن و تجارت اس�ت که مدیریت آن را دش�وار کرده، زیرا هر 
یک از این بخش‌ها خود زیرمجموعه‌ها و شاخه‌های تخصصی متعددی دارند. چند 
ماه صحبت از اس�تیضاح س�یدرضا فاطمی‌امین، وزیر صنعت، معدن و تجارت از 
س�وی مجلس شورای اسلامی مطرح بود که در نهایت با امضای برخی نمایندگان 
این مس�ئله می‌رفت که به انجام برس�د اما با رایزنی‌های انجام‌شده وزیر صنعت، 
مع�دن و تجارت دو ماه مهلت یافت تا خواس�ته‌های نماین�دگان ملت را در حوزه 
کیفیت، تیراژ تولید، خودروهای جایگزین، قیمت، محصولات جدید و اقتصادی و 
از همه مهم‌تر واردات خودرو به‌سرانجام برساند؛ بنابراین پرونده استیضاح به‌طور 
موقت بس�ته شد. حالا با گذش�ت حدود یک ماه، دوباره این آتش زیر خاکستر با 
انتش�ار خبر احتمال تغییرات در وزارت صنعت، معدن و تجارت در فضای مجازی 
در حال روشن شدن است. هرچند این موضوع از سوی وزارتخانه تایید نشده اما 
در ای�ن گزارش به ابعاد گوناگون احتمال این تغیی�ر و تحولات پرداخته‌ایم. آیا با 
تغییر افراد شرایط وزارتخانه بهبود پیدا می‌کند؟ پیامدهای این تغییرات مداوم و 

زودهنگام بر عملکرد وزارتخانه چه خواهد بود؟

سخن پایانی
خبرهای��ی در فضای مجازی ش��نیده می‌‌ش��ود 
مبنی بر اینکه قرار است در وزارت صنعت، معدن و 
تجارت تغییراتی رخ دهد و گویا مهلت دو ماهه قرار 
نیس��ت به کمک وزیر جوان دولت سیزدهم بیاید و 
وزیر صنعت، معدن و تج��ارت در ابتدای راه تغییر 
خواه��د کرد. البته این موضوع از س��وی وزارتخانه 
تایید نشده و این احتمال هم وجود دارد که برخی 
با انتش��ار ای��ن خبر بخواهند به نوع��ی دولت را در 

مقابل عمل انجام‌شده قرار دهند.
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 تعهد به پشتیبانی
5 و تامین زنجیره تولید

زیرساخت‌های حمل‌ونقل فراهم نیست
گلایه فعالان صنعتی از  سنگینی هزینه حمل بر دوش تولید

کاهش حاش�یه س�ود صنایع به‌دنبال اجرای برخی سیاس�ت‌های اش�تباه یکی از 
گلایه‌های فعالان صنعتی اس�ت. برخی از تولیدکنندگان اعمال قوانین دس�توری در 
زمینه حمل بار و نبود زیرساخت‌های حمل‌ونقل ریلی را از جمله مشکلاتی می‌دانند 
که منجر به افزایش نرخ تمام‌شده کالا می‌شود. اثر نرخ حمل‌ونقل به‌ویژه بر عملکرد 

واحدهای بالادس�تی که اغلب محصولاتی ب�ا ارزش‌افزوده پایین‌تر تولید می‌کنند یا 
صنایعی که حاش�یه س�ود کمتری دارند، پررنگ‌تر اس�ت.  در این گزارش در 
گفت‌وگو با فعالان صنعتی و معدنی مشکلات حوزه حمل و تاثیر آن بر نرخ تمام‌شده 

کالا را بررسی کرده است.

عبدالرضا شیخان، دبیر انجمن کارفرمایان 
صنعت سیمان:  رشد هزینه حمل مواد به‌‌معنی 
افزایش هزینه انتقال مواد معدنی به واحد تولیدی، 
افزای��ش هزین��ه پیمان��کاری و همچنین افزایش 
هزینه تمام‌شده تولید است و به این‌ ترتیب دوباره 
فش��ار مضاعفی به تولیدکننده تحمیل می‌ش��ود. 
در زمین��ه کالاهایی مانند س��یمان که محصولی 

س��نگین و حجیم اس��ت، حمل‌ونقل اثرگذاری بالایی در نرخ تمام‌شده دارد. 
در واقع کرایه حمل یک تن سیمان با نرخ تمام‌شده تولید این حجم محصول 

برابر است؛ از همین رو فعالیت از صرفه اقتصادی خارج می‌شود.
علاوه ‌بر این، حمل س��یمان با س��ایر محصولات تفاوت‌های اساسی دارد و 
همی��ن موضوع این انتظار را ایجاد می‌کند که در فرآیند تعرفه‌گذاری حمل 
س��یمان و س��ایر محصولات تفاوت‌هایی وجود داش��ته باشد. انجمن صنفی 
کارفرمایان صنعت سیمان، بارها با تذکر این مورد، خواستار استثناسازی در 
این زمینه شد، اما نتیجه‌ای به‌دست نیامد. واحدهای تولیدکننده سیمان هر 
روز آماده تحویل محصول هستند؛ یعنی راننده‌ای که مشغول حمل سیمان 
است، هر روز کار دارد. علاوه بر این، عموما سیمان در فاصله‌های محدودی 
جابه‌جا می‌شود و نیازی نیست راننده به مناطق دور سفر کند و سختی‌های 
ش��غل حمل‌ونقل را ندارد. همین موارد موجب می‌ش��ود کامیونداران تمایل 
بیش��تری به انتقال سیمان داشته باشند. بنا بر آنچه گفته شد امکان تعدیل 
نرخ حمل برای این محصول ساختمانی وجود دارد، اما به این مسئله توجهی 
نمی‌شود. البته افزایش هزینه‌های تولید تنها به حمل‌ونقل محدود نمی‌شود 
و از ابتدای امسال شاهد رشد بهای سایر پارامترهای موثر بر تولید همچون 

انرژی، قطعات یدکی‌ و... بوده‌ایم.

برابری کرایه حمل با نرخ تمام‌شده کالا
حسن حسینقلی، عضو اتحادیه صادرکنندگان فرآورده‌های 
صنایع و معادن س�رب و روی ایران:  افزایش کرایه حمل‌ونقل در 
جابه‌جای��ی محصولات گوناگون، اثرگذاری متفاوتی دارد. این رش��د 
هزین��ه به‌وی��ژه در انتقال محصولاتی ک��ه ارزش پایینی دارند، مانند 
س��نگ‌آهن، س��یمان و... به چش��م می‌آید و بر عملکرد در این بخش 
به‌شدت اثرگذار خواهد بود. کرایه حمل بار علاوه بر هزینه تمام‌شده 
تولید در محاسبه ارزش صادراتی محصولات گوناگون نیز موردتوجه 
قرار دارد. گمرک جمهوری اس�المی برای محاس��به ارزش صادراتی 
محص��ولات گوناگ��ون، نرخ فوب را معیار ق��رار می‌دهد؛ یعنی هزینه 
تمام‌ش��ده تولید به اضافه هزینه حمل بار آن محصول. به این‌ ترتیب 
هزینه حمل‌ونقل بر میزان دلار عایدی صنایع نیز اثرگذار خواهد بود. 
فعالان بخش معدن در طول سال‌های گذشته برای تعدیل نرخ صادرات 
محصولات‌ش��ان همچون سنگ‌آهن با عیار پایین و منطقی‌سازی آن 
تلاش کرده‌اند، اما حالا با رشد قابل‌توجه کرایه حمل بار، تمام تلاش 
ما در این بخش بی‌حاصل ش��ده اس��ت. در چنین ش��رایطی، انتقال 
محصولات معدنی یا محصولات س��اختمانی، صرفه اقتصادی ندارد؛ 
بنابرای��ن باید منتظر بازتاب این تغییر در عملکرد صنایع گوناگون از 
جمله ساخت‌وساز باشیم. تعیین نرخ کرایه حمل، مشکلاتی را میان 
تولیدکنن��ده و واحدهای باربری ایج��اد می‌کند، چراکه امکان توافق 
میان این دو قشر را از بین می‌برد و در واقع در چنین شرایطی امکان 

چانه‌زنی از طرف صاحب بار وجود نخواهد داشت.
تعیین س��قف برای افزایش کرایه حمل و اعلام نرخ دس��توری در 
این زمینه معنا ندارد، چراکه در مواردی کامیونداران حاضر به انتقال 
بار با نرخ مصوب نیس��تند و صاحب بار ناچار اس��ت محصول خود را 

با کرایه‌ای بالاتر از رقم تعیین‌شده ازسوی 
س��تاد تنظیم بازار، جابه‌جا کند. از مجموع 
م��وارد یادش��ده می‌توان این‌ط��ور نتیجه 
گرفت که دخالت دول��ت در تعرفه‌‌گذاری 
حمل بار مشکل‌زاست. افزایش قیمت‌ها در 

حوزه حمل در شرایطی اعمال می‌شود که صنعت لجستیک در ایران 
با چالش‌ها و کمبودهای جدی روبه‌رو است. از یک‌ سو جاده‌ها، فاقد 
اس��تاندارد لازم هستند و از سوی دیگر، کامیون‌های مورداستفاده در 
سیستم حمل جاده‌ای، بسیار قدیمی هستند و کارآیی لازم را ندارند. 
این کامیون‌ها به‌سبب قدیمی بودن هم زمینه آلودگی قابل‌توجه هوا 
را فراهم می‌کنند و هم مصرف سوخت بالایی دارند. باوجود مشکلاتی 
که در روند تامین کامیون برای حمل بار در جاده وجود دارد، مقررات 
س��ختگیرانه مانع واردات این نوع خودرو به کش��ور می‌ش��ود و حتی 
ام��کان ورود کامیون‌های دس��ت دوم نیز وجود ن��دارد، این در حالی 
اس��ت که بس��یاری از کامیون‌های دست دوم نسبت به کامیون‌هایی 
که در حال ‌حاضر در کشور استفاده می‌شوند، کارآیی بالاتری دارند.

 متاس��فانه قوانین و مقررات حاکم بر واردات خودروهای س��نگین 
همچون تریلی، کامیون، ماش��ین‌آلات راهس��ازی و سایر خودروهای 
س��نگین مورداستفاده در صنایع، مش��ابه قانون حاکم بر خودروهای 
سواری است؛ بنابراین تغییر قوانین و مقررات در این بخش‌ها ضروری 
به‌نظر می‌رسد. در واقع انتظار می‌رود با تسهیل واردات کامیون و سایر 
ماشین‌آلات سنگین، بخشی از کمبودهای حاکم بر صنعت لجستیک 
کش��ور برطرف شود. بدون تردید تسهیل در شرایط یادشده به‌منزله 

بهبود در شرایط اقتصادی کشور خواهد بود.

اعلام نرخ دستوری معنا ندارد
علی‌محمد زمانی- فعال صنعت فولاد: حمل‌ونقل 
یکی از فاکتورهای اثرگذار بر تولید و توس��عه فولاد است. 
اغل��ب واحدهای ذوب در مناط��ق مرکزی و جنوبی واقع 
ش��ده‌اند، در حالی‌ که کارخانه‌های نورد در س��طح کشور 
پراکنده هس��تند؛ بنابراین تامین ش��مش به‌عنوان ماده 
اولی��ه تولید در واحده��ای نوردی، مس��تلزم جابه‌جایی 
قابل‌توجه��ی از ب��ار در س��طح کش��ور اس��ت. در چنین 
ش��رایطی، ضع��ف در س��اختار حمل‌ونق��ل ب��ر عملکرد 
واحده��ای فولادی تاثیر منفی می‌گذارد و حتی به‌عنوان 
یکی از موانع توس��عه عمل خواهد کرد. البته حمل ریلی 
گزینه مناسب‌تری برای انتقال بار به‌ویژه در زنجیره فولاد 
اس��ت. چنانچه حمل‌ونقل ریلی کش��ور توسعه‌یافته بود، 
بخ��ش قابل‌توجهی از این چالش‌ها برطرف می‌ش��د. در 
ح��ال‌ حاضر بار اصلی جابه‌جای��ی محصولات در زنجیره 
فولاد بر دوش جاده است، در حالی که در حوزه حمل‌ونقل 
جاده‌ای با چالش‌هایی روبه‌رو هس��تیم؛ در درجه نخست 
آنکه شرایط نابسامانی بر روند تعیین نرخ کرایه حمل‌ونقل 
در کش��ور، حاکم اس��ت. چندی پیش مصوب شد کرایه 
حمل محصولات براساس قاعده تن‌برکیلومتر تعیین شود 
اما این قاعده اجرایی نمی‌شود و همچنان نرخ کرایه حمل 
محصولات به‌صورت اس��تانی و ازس��وی ادارات کل راه و 
شهرس��ازی استان‌ها تعیین می‌شود. در چنین شرایطی، 
شاهد تفاوت میان نرخ‌های تعیین‌شده از سوی استان‌های 
گوناگون هس��تیم؛ به این‌ معنی که بهای حمل یک کالا 

از یک اس��تان مب��دا به مقصد 
ب��ا هزین��ه جابه‌جای��ی همان 
محص��ول در مس��یر برعکس 
تفاوت دارد. در چنین شرایطی 
می‌توان این‌ط��ور ادعا کرد که 
نبود چارچوب و قوانین یکی از 
مهم‌ترین چالش‌های حاکم بر 

ناوگان حمل‌ونقل کشور به‌ش��مار می‌رود. براساس آنچه 
گفته ش��د از مس��ئولان وزارت راه‌وشهرسازی و معاونت 
حمل‌ونق��ل راه��داری انتظار می‌رود ضم��ن بازنگری در 
شرایط، زمینه یکسان‌سازی نرخ حمل‌ونقل و ضابطه‌مند 

شدن آن را فراهم کنند.

چالش‌های حمل برای تولیدات بالادستی

سخن پایانی
سهم هزینه حمل‌ونقل در نرخ‌ تمام‌شده تولید، بسته 
به صنایع گوناگون و ارزش محصولات تولیدشده متفاوت 
اس��ت. اثرگذاری روند رو به رش��د نرخ به‌ویژه در حمل 
محصولات معدنی همچون سنگ‌آهن، کنسانتره، گندله 
و... و همچنین در جابه‌جایی محصولاتی حجیم با قیمت 
پایین مانند س��یمان، به‌شدت محسوس است. براساس 
آنچه گفته ش��د تولیدکنندگان صنایع معدنی معتقدند 
با افزایش هزینه تولید در نهایت باید منتظر نرخ نهایی 

محصولات در بازار باشیم.
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رشد ۱۵ درصدی تولید 
در فولاد مبارکه

شرکت  مدیرعامل 
فولاد مبارکه اصفهان، 
از افزایش تولید فولاد 
خام در خرداد امسال 
مجتم��ع  ای��ن  در 
صنعت��ی  عظی��م 
به‌گزارش  داد.  خب��ر 

روابط‌عموم��ی ف��ولاد مبارکه، محمد یاس��ر 
طیب‌نی��ا بیان کرد: در ۳ماه نخس��ت س��ال 
۱۴۰۱، گروه فولاد مبارکه با تولید 2 میلیون 
و ۹۹۱هزار تن فولاد خام، رشد ۱۱.۴درصدی 
نس��بت ب��ه مدت مش��ابه س��ال قب��ل و در 
خ��رداد نیز ب��ا تولید ۸۶۶ هزار ت��ن، افزایش 
۱۵درصدی را محقق ک��رده، ضمن اینکه در 
خرداد  امسال، در تولید آهن‌اسفنجی با تولید 
یک میلیون و 4هزار تن، رش��د ۹.۹درصدی 
و در حوزه کلاف گ��رم نیز با تولید ۵۹۳هزار 
 ت��ن، رش��د ۳۱درص��دی را به‌ثبت رس��انده

 است.
وی اف��زود: متاس��فانه ه��ر س��ال، ف��ولاد 
مبارک��ه در فص��ل تابس��تان و زمس��تان ب��ا 
مواج��ه  گاز  و  ب��رق  مص��رف  محدودی��ت 
می‌ش��ود. این امر باعث اف��ت تولید در تمام 
خط��وط و اجرای توقفات س��الانه خطوط در 
برنامه‌ریزی‌ش��ده ان��رژی  محدودیت   زم��ان 

 است.
مدیرعامل شرکت فولاد مبارکه عنوان کرد: 
بن��ا بر گ��زارش انجمن جهانی ف��ولاد، تولید 
فولاد ایران در ماه ژوئن س��ال جاری میلادی 
نس��بت به مدت مشابه س��ال قبل، با کاهش 
۱۰.۸درصدی مواجه ش��د، در حالی که گروه 
فولادمبارکه توانس��ت با ثب��ت موفقیت‌های 
مختلف در 3 ماه نخس��ت امس��ال، موجبات 
تثبیت جایگاه دهم فولاد ایران در رتبه‌بندی 

جهانی فولاد را فراهم کند.
طیب‌نی��ا یادآور ش��د: طی ۶ ماه نخس��ت 
س��ال جاری میلادی، تمام ۱۰کشور نخست 
تولیدکنن��ده فولاد جهان  جز هند، با کاهش 

تولید مواجه بوده‌اند.

بر
خ

گروه معدن 
editor@smtnews.ir

بازار فولاد چین در انتظار کمک

در راستای خنثی‌سازی تحریم‌ها انجام شد

بومی‌سازی یکی از قطعات مهم تولید ریل در ذوب‌آهن اصفهان

میزان تولی��د روزانه چدن و فولاد خام چین 
اواسط جولای کاهش داشت، چرا که ضرردهی 
عملیاتی کارخانه‌ها آنه��ا را مجبور کرد، تولید 
را ب��از هم کاهش دهند، البته هنوز این کنترل 
تولیدها آنقدر نیست که به توازن عرضه و تقاضا 
در این کش��ور کمک کند. انتظار می‌رود چین 
تلاش‌های بیشتری برای بهبود بدهی‌های بازار 
مسکن خود انجام دهد که ممکن است به‌زودی 

به کمک بازار فولاد بیاید.
به‌گ��زارش فولاد ای��ران، هنوز م��ازاد عرضه 
مش��کل اصلی بازار فولاد چین اس��ت و میزان 
تقاضای فعلی نس��بت به مدت مشابه سال قبل 
کمتر اس��ت. رکود شدید ساخت‌وساز و شرایط 
نامس��اعد جوی، 2 عل��ت اصلی رک��ود تقاضا 
هستند. میزان موجودی محصولات فولادی در 
انبار کارخانه‌ها و بازار نقدی به‌علت مازاد عرضه 

و رکود تقاضا بالاتر رفته است.
س��وددهی تجار میلگرد و ورق س��یاه نیز در 
چی��ن، به‌ترتی��ب منفی ۱۹ و منف��ی ۵۲ دلار 
اس��ت، البته دولت چین در تلاش است، رکود 
بازار مس��کن را رفع کند. بازار مسکن به‌عنوان 
بزرگ‌ترین مصرف‌کننده فولاد چین با خروج از 
بحران می‌توان��د تغییرات مثبتی در بازار ایجاد 

کند.

به‌همت تلاش��گران مدیریت‌های اتوماسیون 
و ارتباط��ات و مهندس��ی ن��ورد در راس��تای 
مالتی  بومی‌س��ازی  تحریم‌ه��ا،  خنثی‌س��ازی 
پلکس��ر الکترونیک��ی دس��تگاه ادی کارنت در 
واحد تست س��نتر خط تولید ریل نورد ۶۵۰، 

انجام شد. 
به‌گ��زارش روابط‌عمومی ش��رکت ذوب‌آهن 
اصفهان مس��عود اتحاد توکل، مدیر اتوماسیون 
و ارتباطات ذوب‌آهن اصفهان در این‌باره گفت: 
باتوجه به اهمی��ت ادی کارنت در واحد تولید 
ریل نورد ۶۵۰ و همچنین نبود مش��ابه داخلی 
و خارجی آن، برنامه‌ریزی ش��د با اس��تفاده از 
دانش و امکانات موجود در ذوب‌آهن اصفهان، 
مراحل طراحی، س��اخت، شبیه‌سازی و تست 
ب��رد الکترونیکی )س��خت‌افزاری و نرم‌افزاری( 
آن انجام ش��ود تا از این طریق سیس��تم تولید 
 ریل ب��ا قابلی��ت اطمین��ان و بدون‌وقفه فعال 

باشد.
ای��ن راس��تا، کارشناس��ان  اف��زود: در  وی 
الکترونیک و کامپیوت��ر مجموعه  آزمایش��گاه 
خدمات فنی اتوماس��یون با همکاری پرس��نل 
ب��رق ن��ورد ۶۵۰، دس��تورالعمل‌های مختلف 
را ب��رای ایجاد ارتب��اط دقیق بین قس��مت‌ها 
طراح��ی  مناس��ب  س��خت‌افزار   به‌وس��یله 

کردند.
مدیر اتوماسیون و ارتباطات نشان کرد: رفع 
نشدن اش��کال از برد الکترونیکی ادی کارنت، 
ظرفی��ت توقف را در پی داش��ت ک��ه با تلاش 
و هم��ت پرس��نل مدیریت‌های اتوماس��یون و 
ارتباط��ات و مهندس��ی نورد، ای��ن محدودیت 

مرتفع شد.
وی اظه��ار ک��رد: باتوج��ه به اینکه ش��رح 
عملکرد، اطلاعات فنی و کاتالوگ از دستگاه‌ها 
در دس��ترس نب��ود، ب��ا اس��تفاده از دان��ش و 

توانمندی کارشناسان آزمایشگاه الکترونیک و 
کامپیوتر، مراحل طراحی، ساخت، شبیه‌سازی 
 و تس��ت ب��رد الکترونیکی ط��ی ۱۰روز انجام

 شد.
اتح��اد ت��وکل در پاس��خ ب��ه ای��ن س��وال 
ک��ه بومی‌س��ازی دس��تگاه چ��ه ویژگی‌های 
منحصربه‌ف��ردی داش��ته اس��ت، چنین گفت: 
از آنج��ا ک��ه تم��ام مراحل طراحی و س��اخت 
ب��رد الکترونیک��ی ادی کارنت در آزمایش��گاه 
الکترونیک و کامپیوتر انجام پذیرفت، در نهایت 
تعمیر، عیب‌یابی و افزایش توانمندی‌های دیگر 
از لح��اظ س��خت‌افزاری و نرم‌اف��زاری، ب��رای 
بهب��ود عملکرد سیس��تم به‌ص��ورت کامل در 
اختی��ار مجموع��ه خدمات فنی اتوماس��یون و 
برق نورد ۶۵۰ اس��ت و در صورت بروز مشکل، 
در کوتاه‌تری��ن زمان و با صرف کمترین هزینه 

موانع برطرف می‌شود.
ج�الل کریمی، معاون برق نورد ۶۵۰ نیز در 
ادامه گفت: ب��رای اندازه‌گیری مت��راژ ریل در 
واحد تست سنتر از 3 عدد انکدر استفاده شده 
 plc که باتوجه به موقعیت ریل توسط سیستم
نزدیک‌ترین انکدر انتخاب ش��ده و خروجی آن 
به کلیه دستگاه‌های واقع در تست سنتر ارسال 

می‌شود.
وی افزود: بعد از پردازش، سیگنال خروجی 
به تک‌تک دس��تگاه‌های واقع در تست ارسال 
ش��ده و هر دس��تگاه باتوجه به برنامه و وظیفه 
کاری خود از این س��یگنال اس��تفاده می‌کند 
و نتیج��ه تس��ت‌های انجام‌گرفته در س��طوح 
مختل��ف اتوماس��یون صنعتی ارس��ال و برای 
 تایی��د محصول خروج��ی، مورداس��تفاده قرار 

می‌گیرد.
مع��اون برق نورد ۶۵۰ تصری��ح کرد: باتوجه 
ب��ه آس��یب دی��دن کارت مالتی پلکس��ر این 

دس��تگاه، ام��کان تس��ت ری��ل و اس��تفاده از 
نتای��ج آن وجود نداش��ت و به‌علت تحریم‌های 
ظالمانه نیز امکان تهیه ب��رد الکترونیکی فوق 
از تنها ش��رکت س��ازنده آن دس��تگاه که یک 
شرکت اروپایی است، امکان‌پذیر نبود،بنابراین 
 طراح��ی و س��اخت آن در دس��تور کار ق��رار

 گرفت.
کریمی بی��ان ک��رد: باتوجه به اس��تفاده از 
میکروکنترلره��ای برنامه‌پذی��ر در برد اصلی، 
ام��کان انج��ام مهندس��ی معک��وس در عمل 
غیرممک��ن ب��ود و باید از ابت��دا طراحی انجام 
می‌ش��د، در فاز اول باتوجه به اطلاعات پروژه 
خط تولید و استخراج فانکشن عملکرد و نقشه 
ش��ماتیک کارت اصلی توسط کارشناسان برق 
ن��ورد ۶۵۰، طرح اولیه تهیه و س��اخته ش��د، 
هرچن��د امیدبخش ام��ا با مش��کلات فراوانی 

روبه‌رو بود.
کارت  مرحل��ه  چندی��ن  در  گف��ت:  وی 
طراحی‌ش��ده روی دس��تگاه نص��ب و عملکرد 
آن توس��ط کارشناس��ان برق نورد ۶۵۰ مورد 
آنالی��ز قرار گرف��ت و بازخورده��ای لازم برای 
اصلاح طرح به آزمایشگاه الکترونیک مدیریت 
اتوماس��یون ارائ��ه ش��د و اقدام��ات لازم برای 
بازنویس��ی برنامه‌ها و تغییرات سخت‌افزار برد 
الکترونیک��ی انج��ام پذیرف��ت و در نهایت بعد 
از گذش��ت بی��ش از 30 روز کار مداوم، موفق 
 به س��اخت برد نهای��ی و راه‌ان��دازی موفقیت 

شدیم.
معاون برق نورد ۶۵۰ تصریح کرد: باتوجه به 
دستیابی به فناوری ساخت و دستورالعمل‌های 
موردنی��از ای��ن کارت، در عمل وابس��تگی به 
ش��رکت س��ازنده از بین رفته و از طرف دیگر، 
 توقف��ات ناش��ی از مش��کل ف��وق به‌حداق��ل 

می‌رسد.

تعهد به پشتیبانی و تامین زنجیره تولید
گل‌گهر، در مسیر توسعه گام برمی‌دارد

مدی��ر انباره��ا و سفارش��ات ش��رکت گل‌گهر گفت: 
براساس نقشه استراتژی شرکت گل‌گهر، مدیریت انبارها 
و سفارش��ات در راس��تای تامین بهره‌وری و همچنین 
تامین نیازمندی‌های زنجیره تولید، برنامه‌ریزی انبارش 
و حمل محصول، در 2 حوزه انبار و سفارش��ات باعنوان 
 پشتیبان مدیریت‌های تولیدی در سازمان نقش‌آفرینی
 می‌کن��د. به‌گ��زارش روابط‌عمومی و ام��ور بین‌الملل 
شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر، حامد احمدی افزود: 
تلاش ش��ده تا از به‌وجود آمدن اقلام راکد و در پی آن 
خواب س��رمایه در انبار، از طریق واگذاری و استفاده از 
آنها در طرح‌های توس��عه‌ای شرکت و پروژه‌های جدید 
جلوگیری ش��ود، در ضمن یکی دیگ��ر از رویکردهای 
در دس��ت اجرا، جمع‌آوری ضایعات موجود در شرکت 
به‌واس��طه تغییر طرح و س��اماندهی محی��ط کار بوده 
که س��عی ش��ده برنامه‌ریزی‌های لازم برای اس��تفاده 
 مج��دد در طرح‌ه��ای توس��عه‌ای گل‌گه��ر و... انج��ام 

پذیرد.
کسب موفقیت فراتر از انتظارات��

وی اظهار کرد: باتوجه به هدف تعیین‌ش��ده سازمان 
ب��ا موضوع تداوم تولید و در پی آن پیش��روی معادن و 

افزایش تولید، کمبود فضای دپوسازی محصول به‌عنوان 
یک��ی از مهم‌تری��ن چالش‌ه��ای مهم مطرح می‌ش��ود 
که ای��ن امر نیز با تس��طیح و آماده‌س��ازی زمین‌های 
 موجود در سایت‌های گل‌گهر در حال پیگیری و انجام 

است.
مدیر انبارها و سفارشات گل‌گهر ادامه داد: احداث و 
جانمایی سیستم‌های توزین جدید با هدف صرفه‌جویی 
در وق��ت و بالا ب��ردن درصد آماده ب��ه کاری به‌عنوان 
آخرین فیلتر تحویل میزان مقادیر تعیین‌ش��ده فروش 
محصول به مش��تری هم، یکی دیگر از هدف‌های کلان 
و در ح��ال پیگی��ری در این مدیریت ب��وده که باتوجه 
ب��ه تعریف ش��اخص و پایش‌های مس��تمر دس��تیابی 
به این ام��ر مهم، تاکنون فراتر از ح��د انتظار رفته که 
 ای��ن مهم ب��ا کمک هم��کاران مدیریت، ممکن ش��ده 

است.
راهکارهایی برای رفع موانع��

احم��دی گفت: همکاری در راس��تای ایجاد نرم‌افزار 
یکپارچه کدینگ منطق��ه گل‌گهر، همچنین همکاری 
درب��اره اجرای پ��روژه تولی��د سیس��تم‌های یکپارچه 
ش��رکت، گامی موثر در راستای جلوگیری از جزیره‌ای 

ب��ودن نرم‌افزارهای مرتبط با ثبت و صدور درخواس��ت 
خرید، انبارداری و انبارگردانی است که به‌عنوان یکی از 
اقدامات موثر در راستای پیشبرد اهداف سازمان مدنظر 

قرار گرفته است.
 اس��تفاده از دانش‌های مختلفی نظیر شش سگیما، 
برگزاری جلس��ات هم‌اندیشی و استفاده از پیشنهادات 
هم��کاران مدیریت، با هدف رفع موان��ع و گلوگاه‌های 
واحد انبارها و سفارش��ات، بازدید از شرکت‌های همکار 
و هم‌گروه با هدف استفاده از تجارب آنها در بخش‌های 
مختل��ف و برنامه‌ری��زی ب��رای حض��ور پرس��نل در 
کلاس‌های آموزشی مرتبط با حوزه کاری با هماهنگی 
معاونت‌ه��ا و مدیریت‌های مرتبط از جمله این اقدامات 

تکمیلی خواهد بود.
همیش��گی  حمایت‌ه��ای  از  تش��کر  ضم��ن  وی 
مدیران‌ارش��د ش��رکت، ادامه داد: با همه این تفاسیر، 
نباید از اهمیت نقش نیروی انسانی در افزایش عملکرد 
هر بخش غافل ماند، چرا که اگر هر س��ازمانی را مشابه 
بدن انس��ان تصور کنیم، عملک��رد ناصحیح یک عضو 
باعث اختلال در کارآیی سایر اعضا خواهد شد، بنابراین 
در سازمانی به وسعت شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر 

که تمامی ارکان آن هدف مشخصی را دنبال می‌کنند، 
به‌طورقط��ع هم��کاری و هماهنگ��ی هم��ه بخش‌ها از 

اهمیت ویژه‌ای برخوردار خواهد بود.

حامد احمدی
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سخن پایانی
تمام��ی ارکان مجموعه معدن��ی و صنعتی گل‌گهر 
در راس��تای تحقق اهداف توسعه‌ای این شرکت گام 
برمی‌دارن��د. مدیری��ت انبارها و سفارش��ات نیز برای 
تامی��ن نیازمندی‌ه��ای زنجی��ره تولی��د و همچنین 
انب��ارش و حمل محص��ول، اقدامات اس��تراتژیکی را 
ترتی��ب داده اس��ت. در ای��ن مدیریت تلاش ش��ده 
تا از به‌وج��ود آمدن اقلام راکد و خواب س��رمایه در 
انبار از طریق واگ��ذاری اقلام راکد موجود در انبارها 
جلوگیری ش��ود، در همین حال جمع‌آوری ضایعات 
موجود در ش��رکت به‎واسطه تغییر طرح و ساماندهی 
محیط کار یکی دیگر از اقدامات انجام‌گرفته توس��ط 
مدیریت انبارها و سفارشات شرکت معدنی و صنعتی 
گل‌گهر اس��ت. بدون تردید اج��رای صحیح و اصولی 
وظایف هر بخشی توسط کارکنان آن، اهمیت ویژه‌ای 
دارد و زمینه تحقق اهداف سازمانی را فراهم می‌کند.

منطق�ه معدن�ی گل‌گهر با داش�تن معادن غنی س�نگ‌آهن، به‌عنوان یک�ی از قطب‌های فعال 
معدن�ی، صنعتی در خاورمیانه مطرح اس�ت که قابلیت‌های بس�یاری برای تبدیل ش�دن به یک 
منطقه بزرگ و رقابتی در س�طح ایران و حتی جهان را دارد. این شرکت بزرگ‌ترین تولیدکننده 
گندله و کنس�انتره در کشور اس�ت و در طول سال‌های گذشته پروژه‌های متعدد توسعه‌ای را در 
زمینه‌های مختلف اجرایی کرده و در نظر دارد به‌عنوان شرکتی مطرح در زمینه تولید محصولات 
زنجیره فولاد در خاورمیانه معرفی ش�ود. این ش�رکت با اتخاذ رویکردی جامع، جایگاه مناسبی 
را از آن خود کرده اس�ت،در حقیقت این مجموعه معدنی و صنعتی در طول س�ال‌های گذش�ته 
تلاش کرده تا ضمن توجه به ش�اخصه‌های تولید، بهبود ش�رایط کاری خود را هم در اولویت قرار 
دهد. مدیریت انبارها و سفارش�ات یکی از حیطه‌های کاری مهم و استراتژیک در شرکت معدنی 

و صنعتی گل‌گهر است که نقشی جدی و اساسی در تامین نیازمندی‌های زنجیره تولید دارد.
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 مدیریت ریسک 
تعطیل است

 این تفکیک
 به نفع صنعت 
نمایشگاهی است

افزایش ساخت‌وساز 
 تنها راه درمان
7 درد مسکن

اتباع خارجی سرگردانند
باوجود تاکید بر برخورد با فروشندگان ارزی بلیت پروازهای داخلی

سخن پایانی
به‌گفته برخ��ی فعالان صنعت هوان��وردی، برای مس��افران خارجی 
همچنان س��همیه محدودی از هر پرواز در نظر گرفته ش��ده و در صورت 
تکمیل این ظرفیت، از س��همیه مسافر ایرانی به اتباع و گردشگر خارجی 
بلیت فروخته نمی‌ش��ود. از طرفی خلاف دستور وزیر راه و مخالفت‌های 
صریح، نرخ بلیت پروازها برای بعضی از ملیت‌ها همچنان متفاوت است. 
برخی از ش��رکت‌ها و آژانس‌های هواپیمایی از تورگردان‌ها فهرس��تی از 
ملیت مس��افران را خواستند تا نرخ بلیت را اعلام کنند. پیگیری از برخی 
آژانس‌های توریستی و مسافرتی نیز تاییدی بر این ماجرا است که بیشتر 
ش��رکت‌های هواپیمایی، به‌جای اجرای دستور وزیر راه، فروش بلیت به 
مسافر غیرایرانی را به‌طور کامل متوقف کرده‌اند. به‌نظر می‌رسد اظهارات 
رئیس سازمان هواپیمایی مبنی بر تغییر دستورالعمل و بخشنامه فروش 
بلیت برای مس��افران خارجی در روزهای آینده، بیش��تر ش��رکت‌های 
هواپیمایی را ترغیب کرده تا آن زمان، فروش بلیت به مس��افر خارجی را 

متوقف و از دسترس خارج کنند.

محمدی‌بخ��ش،  محم��د 
هواپیمایی  س��ازمان  رئی��س 
کش��وری در این باره به ایسنا 
گفت: اگر مسافر غیرایرانی از 
خارج از ای��ران، بلیت پروازی 
را خری��داری کن��د، طبیعت��ا 
نرخ آن بلیت ارزی محاس��به 

و دریافت می‌ش��ود اما اگر این اتفاق در داخل کش��ور 
 رخ دهد، غیرقانونی اس��ت و بلی��ت باید ریالی فروخته 

شود.
 وی افزود: اگر شرکت هواپیمایی یا آژانس مسافرتی 
اقدام به ف��روش ارزی بلیت هواپیما ب��ه اتباع خارجی 
کن��د، تخلف کرده و با آن برخورد خواهیم کرد، چراکه 
این تصمیم لغو شده و اعلام کردیم نباید چنین اتفاقی 
رخ دهد. رئیس س��ازمان هواپیمایی کش��وری با اشاره 
به اینک��ه برخی فعالان گردش��گری و انجمن‌های آنها 
معتقدند تعدادی از ایرلاین‌ها مقاومت کرده و همچنان 
در ح��ال فروش ارزی بلی��ت هواپیما هس��تند، گفت: 
تاکنون تخلفی ازسوی ش��رکت‌های هواپیمایی در این 
زمینه نداشته‌ایم، اما چند آژانس مسافرتی را که در این 
زمینه ش��یطنت‌هایی کرده بودند شناسایی و به مراجع 

قضایی معرفی کردیم.

عض��و هیات مدیره جامع��ه تورگردانان همزمان با اج��رای طرح فروش 
دلاری بلیت هواپیما به مس��افران غیرایرانی، خبر داد بخش��ی از ظرفیت و 
س��همیه بلیت مسافر ایرانی در برخی مس��یرهای هوایی از دسترس خارج 

شده است.
 اکب��ر غمخ��وار در گفت‌وگو با ایس��نا ب��ا بیان اینکه اقدام ش��رکت‌های 
هواپیمایی برای دونرخی کردن بلیت پروازهای داخلی از نداش��تن تسلط 
مقام‌های بالادس��تی وزارت راه و شهرس��ازی ناشی می‌ش��ود، اظهار کرد: 
وزارت راه و شهرس��ازی به حدی بزرگ اس��ت که قطعا یک وزیر نمی‌تواند 
هم��ه بخش‌های آن را اداره کند. وزارتخانه‌ای که باید س��الانه یک میلیون 
مسکن بس��ازد، زیرس��اخت راه‌آهن، ناوگان ریلی و جاده‌ای را باید توسعه 
دهد، مس��ئولیت ش��رکت‌های هواپیمایی را دارد و هزار کار دیگر، چگونه 
می‌توان��د روی موضوعی مثل نحوه فروش بلیت هواپیما تس��لط و کنترل 

داشته باشد!؟ 
غمخ��وار همچنین گفت: ش��رکت‌های هواپیمایی به‌ج��ای اینکه بلیت 
پرواز‌ه��ای خود را به مس��افر ایرانی بفروش��ند، به خارجی‌ها می‌فروش��ند؛ 
به‌ط��وری که از زمان اجرای این طرح، بخش��ی از صندلی‌ها و ظرفیت پرواز 
بعضی مسیرها از دسترس خارج شده و در اختیار اتباع غیرایرانی قرار گرفته 
اس��ت. حتی به چارترکننده‌ها اعلام‌ش��ده ۵۰ درصد ظرفیت خود را به اتباع 
غیرایرانی‌ بفروش��ند و به این صورت بخش��ی از ظرفیت را از دسترس خارج 
کرده‌ان��د. در واقع، خلاف توجیه مطرح‌ش��ده مبنی بر اینک��ه با این کار قرار 
اس��ت بلیت هواپیما و صندلی‌ها بیشتر در اختیار ایرانی‌ها قرار گیرد، سهمی 
از شهروند ایرانی گرفته و برای اتباع غیرایرانی کنار گذاشته شده است. عضو 

هی��ات مدیره انجمن صنف��ی دفاتر خدمات مس��افرت هوایی و جهانگردی 
افزود: اگر ما دنبال توس��عه گردشگری از طریق کشورهای همسایه هستیم، 
باید موانع را برداریم؛ نه اینکه س��نگ‌های بزرگ‌تری در مس��یر قرار دهیم. 
غمخوار یادآور ش��د: مزیت ایران به‌ویژه در بین کشورهای منطقه، نرخ ارزان 

خدمات در آن است که با این روش همین مزیت هم از بین  می‌رود.

بلیت برخی پروازها از دسترس خارج استبا متخلفان برخورد می‌شود
حرم��ت‌الله رفیعی، رئی��س انجمن صنف��ی دفاتر خدمات 
مس��افرتی ایران درب��اره تغییر نرخ بلیت هواپیم��ا برای اتباع 
خارجی گفت: برای ایرلاین‌ها اهمیتی ندارد که با نرخ‌گذاری 
ارزی بلی��ت هواپیما برای گردش��گر خارجی کاهش پیدا کند 
و بدون توج��ه به منافع ملی، قیمت‌ه��ا را اعلام می‌کنند و به 
فروش می‌رس��انند. وی اف��زود: ایران عضو پیمان ش��انگهای 
اس��ت. براس��اس این پیمان ش��رایط محاس��به تعرفه بلیت 
حمل‌ونق��ل همه اتباع در تمامی کش��ورها برابر اس��ت؛ یعنی 
نمی‌توان برای اتباع خارجی نرخ متفاوتی لحاظ کرد و در هیچ 
جای دنیا شاهد این موضوع نیستیم. این کار غیرقانونی است.

هواپیما، ملک شخصی نیست��
وی در گفت‌وگو با ایسنا افزود: برخی آقایان هواپیمایی فکر 
می‌کنند هواپیما ملک شخصی آنها است، اما این سرمایه ملی 
اس��ت. برخی نیز با رانت، وام‌های کلان و تسهیلات ویژه که از 
جیب مردم است، ناوگان هوایی راه‌اندازی کردند؛ هواپیماهای 
از رده خ��ارج ش��ده را وارد کرده و ب��ا دریافت وام‌های کلان به 
تعمی��ر آنه��ا پرداختند. رئیس انجمن صنف��ی دفاتر خدمات 
مس��افرتی ایران اظهار کرد: ۳۰ درصد ناوگان هوایی به‌عمد از 
کار افتاده تا مردم نتوانند از آن اس��تفاده کنند. آنها توقع دارند 
هزینه‌های جانبی ش��رکت‌ها از جیب مردم پرداخت شود که 
در این صورت جفا در حق مردم اس��ت. تمامی ایرلاین‌ها اعلام 
می‌کنن��د این صنعت زیانده اس��ت. اگر واقع��ا آقایان از جیب 

خ��ود هزین��ه می‌کنن��د و در ضرر 
هس��تند، چرا در شرکت‌های خود 
را نمی‌بندند. در هیچ جای دنیا این 
تعداد ایرلاین وج��ود ندارد. وقتی 
در حرفه‌ای متقاض��ی وجود دارد، 

یعنی درآمد آن بالا است. 
رفیع��ی گف��ت: متاس��فانه نهاده��ای امنیت��ی و نظارتی 
نمی‌توانن��د درآم��د ش��رکت‌های هواپیمای��ی را کنت��رل و 
بررس��ی کنن��د. گاهی هواپیماه��ا در آش��یانه‌ها می‌ماندند و 
پرواز نداش��تند، ام��ا ارز ۴۲۰۰ تومانی می‌گرفتند. این پول‌ها 
 کج��ا هزینه ش��د؟ در این می��ان تنها در حق م��ردم اجحاف 

می‌شود.
پرداخت یارانه به ایرلاین‌ها، از جیب مردم��

وی در پایان گفت: یارانه ایرلاین‌ها عمدتا از جیب مردم داده 
می‌شود. س��وختی که قیمت آن ۲۵ تا ۲۶ هزار تومان است را 
ب��ه نرخ ۳۰۰ تا ۴۰۰ تومان، یعنی کمتر از پول بطری یک آب 
معدنی، دریافت و بعد اعلام می‌کنند در حال زیاندهی هستند. 
اگر ایرلاینی ۱۰ میلیارد تومان درآمد داشته باشد، ۵۰ درصد 
سود و ۵۰ درصد دیگر آن هزینه‌ است. در حال ‌حاضر هم تعداد 
گردش��گر خارجی ریزش پیدا ک��رده و در صورت تداوم طرح 
محاسبه ارزی نرخ بلیت برای اتباع خارجی، شاهد اوضاع بدتر 

در این صنعت خواهیم بود.

ایرلاین‌ها غیرقانونی عمل می‌کنند

پ�س از انتق�اد از محاس�به ارزی ن�رخ بلی�ت هواپیما در مس�یرهای داخلی ب�رای اتب�اع غیرایرانی و لغو ای�ن تصمیم با دس�تور وزیر 
راه و شهرس�ازی ق�رار ب�ود از ای�ن به بعد فروش بلی�ت به اتباع خارجی مانند س�ابق ریالی باش�د، اما با وجود این تغیی�ر و توقف فروش 

 دلاری بلی�ت پروازه�ای داخلی، برخی ش�رکت‌های هواپیمایی مقاومت کرده و بس�یاری از مس�افران و گردش�گران خارجی س�رگردان
 شده‌اند.

مسافران خارجی سرگردانند

۵ تی�ر ۱۴۰۱ انجم�ن صنفی ش�رکت‌های هواپیمایی در هماهنگی با س�ازمان هواپیمایی 
کش�ور، نرخ بلیت پروازهای داخلی را برای مسافران خارجی به نرخ »کلاس بیزنس« تغییر 
داد. به گزارش صمت، براساس اعلام این انجمن، قیمت بلیت مسیرهای کمتر از یک ساعت 
۱۰۰ دلار و در مسیرهای بیشتر از یک ساعت ۱۵۰ دلار تعیین شد. این اقدام واکنش وزارت 
می�راث فرهنگی، گردش�گری و صنایع دس�تی، وزارت امور خارجه، نماین�دگان مجلس، 

آژانس‌های توریستی در ایران و حتی مسافرانی از کشورهای همسایه، از جمله عراقی‌ها را 
برانگیخت. س�رانجام وزیر راه و شهرسازی در ۱۲ تیر فروش بلیت پرواز داخلی برای اتباع 
خارجی به نرخ دلاری را ممنوع کرد. بسیاری معتقدند دستور وزیر راه درباره توقف فروش 
ارزی بلیت پروازهای داخلی با مقاومت برخی شرکت‌های هواپیمایی روبه‌رو شده و بسیاری 

از مسافران و گردشگران خارجی را سرگردان کرده است.
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موارد فسخ قرارداد 
اجاره کدام هستند؟

طبق مصوبه س��ران قوا تمام��ی قراردادهای 
اج��اره باید با س��قف مجاز افزای��ش اجاره‌بها 
به‌می��زان ۲۵درصد در تهران و کلانش��هرها و 
۲۰درصد در دیگر نقاط ش��هری تمدید شود، 
اما استثنائات شش‌گانه‌ای وجود دارد که منجر 
به فسخ قرارداد می‌شود؛ این موارد عبارتند از: 
فروش واحد توس��ط مالک، بازسازی، پرداخت 
نکردن اجاره‌بها از سوی مستاجر، عدم‌پذیرش 
ن��رخ مصوب توس��ط مس��تاجر، ازدواج فرزند 

مالک و نیاز مالک به واحد مسکونی.
مصوبه تعیین سقف مجاز برای قراردادهای 
اجاره، ۲۸ خرداد امس��ال به تایید س��ران قوا 
رس��ید. طبق این مصوبه که ب��ا هدف کنترل 
اجاره‌بها به‌تصویب رس��ید، کلی��ه قراردادهای 
اجاره واحدهای مسکونی در سال ۱۴۰۱ پس 
از تاری��خ ابلاغ این مصوب��ه، به‌صورت خودکار 
و به مدت یک‌س��ال و حداکثر با نرخ‌های زیر 
نس��بت به قراردادهای موجود تمدید می‌شود: 
شهر تهران و سایر کلانشهرها ۲۵درصد و سایر 
نقاط ش��هری ۲۰درصد؛ این قانون یک تبصره 
هم دارد که طبق آن، توافق مالک و مس��تاجر 

با نرخ‌های کمتر از موارد فوق بلامانع است.
 م��وارد اس��تثنایی ک��ه منج��ر ب��ه فس��خ 
قرارداده��ای اج��اره می‌ش��ود در ی��ک برنامه 
تلویزیونی توس��ط رستم قاس��می، وزیر راه و 
شهرس��ازی اعلام ش��د که به شرح زیر تعیین 

می‌شود:
 مال��ک، ملک یا واحد مورداجاره را به‌فروش 
رس��انده و ق��رارداد فروش را در س��امانه ثبت 
معاملات املاک ثب��ت و کد رهگیری دریافت 
و همچنین اطلاعات ملک را در سامانه املاک 

و اسکان ثبت کرده باشد.
 مال��ک برای تخریب، بازس��ازی ی��ا تعمیر 
نس��بت به اخذ پروان��ه س��اختمانی از مرجع 

ذی‌ربط اقدام کرده باشد.
 مس��تاجر در دوره اجاره قبلی با تش��خیص 
مرجع قضایی )شورای حل‌اختلاف(، نسبت به 

انجام به‌موقع تکالیف اقدام نکرده باشد.
عدم‌پذیرش افزایش مبل��غ اجاره‌بها معادل 

درصدهای مصوب توسط مستاجر.
 فرزن��د مالک ازدواج رس��می کن��د و برای 
سکونت به واحد مورداجاره براساس تشخیص 

مرجع قضایی نیاز داشته باشد.
 مال��ک تنه��ا دارای همی��ن ی��ک واح��د 
مس��کونی در همان ش��هر موردنظر و با تایید 
مراج��ع قضایی نیازمند س��کونت در آن ملک 
باش��د. در مواردی که مالک دارای چند واحد 
مس��کونی در همان شهر اس��ت، تنها می‌تواند 
تقاضای سکونت خود را برای یکی از واحدهای 
مس��کونی در اختیار ارائه ک��رده و رای مراجع 
قضایی )ش��ورای حل‌اختلاف( تنها برای همان 

واحد مسکونی موردتقاضا صادر خواهد شد.
 ای��ن موضوع 2 تبصره ه��م دارد: اول اینکه 
ملاک رس��یدگی و بررس��ی حقوقی اختلافات 
اجاره بین موجر و مس��تاجر در مراجع قضایی 
)ش��ورای حل‌اختلاف(، اطلاعات ثبت‌شده در 
س��امانه کد رهگیری و املاک و اسکان است و 
دوم اینکه مراجع قضایی )شورای حل‌اختلاف( 
مکلف‌ هس��تند در کوتاه‌تری��ن زمان ممکن و 
حداکثر ظرف مدت یک‌ماه نس��بت به بررسی 

موارد اختلاف و صدور رای، اقدام کنند.
وی اضافه کرد: برای حل بلندمدت و اساسی 
بازار اجاره مس��کن و همچنین ساماندهی این 
بازار، وزارت راه و شهرس��ازی طرح اجاره‌داری 
حرف��ه‌ای و احداث ۳۰۰هزار واحد مس��کونی 
اجاره‌ای را در دس��تور کار ق��رار داده و در این 
راس��تا مجوزهای لازم را از دول��ت اخذ کرده 
است. با اجرای این طرح‌ها ضمن ایجاد امکان 
س��اماندهی بازار اجاره و کم��ک به موجران و 
مس��تاجران، عرضه مسکن اس��تیجاری نیز با 

افزایش مواجه می‌شود.
ای��ن اظه��ارات در حال��ی عنوان ش��ده که 
س��امانه ک��د رهگی��ری از وزارت صم��ت ب��ه 
وزارت راه و شهرس��ازی برای نظارت بیشتر بر 
قراردادها منتقل ش��ده و قرار اس��ت از طریق 
این سامانه بر کل قراردادها نظارت شود. وزیر 
راه و شهرس��ازی درب��اره روند فعل��ی فعالیت 
این س��امانه گفت: حسب قانون، جهش تولید 
مس��کن س��امانه صدور کد رهگیری )سامانه 
ثبت معاملات املاک و مستغلات کشور( باید 
از وزارت صم��ت ب��ه وزارت راه و شهرس��ازی 
منتقل شود،اما باتوجه به گستردگی سامانه و 
اتصال بالغ بر ۱۷۰هزار بنگاه مشاور املاک به 
این س��امانه، لازم بود برای انتقال این سامانه 
با هماهنگی وزارت صمت، بسترهای موردنیاز 
شناس��ایی و تامین می‌شد. براس��اس آخرین 
اقدامات و هماهنگی‌های انجام‌شده، در صورت 
ایج��اد بس��ترهای س��خت‌افزاری و نرم‌افزاری 
موردنیاز، این سامانه تا پایان تیر به وزارت راه 

و شهرسازی منتقل می‌شود.
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افزایش ساخت‌وساز، تنها راه درمان درد مسکن
در گفت‌وگوی  با تحلیلگر بازار مسکن  تاکید شد

دولت سیزدهم مصوبات زیادی درباره کنترل ��
بازار مس�کن ارائ�ه داده که به‌گفت�ه برخی، هنوز 
به نتایج ملموس�ی در اقتصاد نرسیده است. شما 
عملک�رد دولت در رابطه با بهبود بازار مس�کن را 

چطور ارزیابی می‌کنید؟
دول��ت به‌عنوان متولی اصلی بخش مس��کن، همواره 
وظیفه سامان‌بخش��ی و ثبات‌ده��ی این بازار را برعهده 
دارد. از ابتدای امسال نیز شاهد بودیم دولت طرح‌ها و 
تصمیمات مختلفی را برای بهبود ش��رایط بازار مسکن 
تدوی��ن و اجرایی کرد. آخرین طرح، بس��ته‌ای بود که 
از س��وی وزارت راه‌وشهرس��ازی چندی پیش برمبنای 
5 مح��ور و به‌منظ��ور حمایت از مس��تاجران، تدوین و 

اعلام شد. 
براس��اس  را  مس��تاجران  دول��ت  بس��ته،  ای��ن  در 
تخصی��ص  اولوی��ت  در  رس��می  دهک‌بندی‌ه��ای 
حمایت‌ه��ای مالی قرار داده که این موضوع را می‌توان 
تصمیمی مناسب و منطقی دانست، اما به‌طورکلی باید 
در نظر داش��ت، تنها وظیفه دول��ت، تدوین برنامه‌های 
کلی نیست و باید متناسب با شرایط و امکانات مناسب 
و در دس��ترس، به برنامه‌ریزی و انج��ام اقدامات موثر 
بپ��ردازد، به‌عن��وان مث��ال دولت در چند م��دت اخیر 
پرداخت طرح کمک‌ودیعه وام مسکن را در دستور کار 
خود قرار داده اس��ت. براس��اس آمار، بالغ بر ۹میلیون 
خانوار مس��تاجر در کش��ور وجود دارن��د و باید تاکید 
ک��رد بیش از 1/5میلیون خانوار در پایتخت مس��تاجر 
هس��تند که رقمی حائزاهمیت است. دولت در 2 سال 
گذش��ته، تنها توانسته ۴۵۰هزار کمک‌ودیعه مسکن به 

متقاضیان پرداخت کند.
 ای��ن موضوع از نبود س��رمایه‌های کاف��ی در خزانه 
دولتی سرچش��مه می‌گیرد، به‌عبارت��ی دیگر، به‌دلیل 
محدود بودن توان مالی دولت، تنها به تعداد محدودی 
از متقاضیان وام کمک‌ودیعه مسکن پرداخت شد. این 
موضوع نشان می‌دهد، باوجود تدوین شدن برنامه‌های 
حمای��ت مالی، دولت توان به‌ثمر رس��اندن این طرح را 
نداش��ته، بنابراین باید گفت پی��ش از تدوین طرح‌های 
حمایتی، مناس��ب به‌نظر می‌رس��د ت��ا در ابتدا، دولت 
ش��رایط و امکانات در دس��ترس خ��ود را به‌طورکامل 
بررس��ی کرده و پس از آن، طرح‌ه��ای مدنظر خود را 

ارائه دهد.
غی�ر از مناب�ع موج�ود، دولت ب�رای تدوین ��

برنامه‌ه�ای خود باید به چه نکاتی توجه داش�ته 
باشد؟

یکی از مهم‌ترین موضوعاتی که در چند س��ال اخیر 
س��بب ش��ده تا مش��کلات زیادی در تمام بخش‌های 
اقتص��ادی ش��کل گی��رد، بح��ث اع�الم طرح‌ه��ای 
محدودیت‌آفرین اس��ت. باید تاکید کرد اعمال هرگونه 
محدودیت برای مش��اغل که سبب ‌ش��ود درآمد افراد 
کاهش یابد، صاحبان کس��ب‌وکارها را به‌سمت تخلف و 
دور زدن قوانین سوق می‌دهد، به‌عنوان مثال در بسته 
جدید دولت ب��رای حمایت از مس��تاجران، به موضوع 
س��اماندهی و رس��یدگی به حق کمیس��یون مشاوران 
املاک نیز اشاره شده اس��ت، براساس این طرح، مقرر 
ش��ده پایه محاسبه حق کمیسیون مش��اوران املاک، 
قیمت‌های روز معامله‌ش��ده در نظر گرفته نشود، بلکه 
مبنای حق کمیس��یون درباره خری��د و فروش، ارزش 
معاملات��ی املاک موضوع م��اده ۶۴ قانون مالیات‌های 

مس��تقیم که توسط کمیس��یون تقویم املاک هرساله 
تعیین می‌شود، باش��د. در رابطه با املاک اجاره‌ای نیز 
چنین ش��یوه‌ای اجرا ش��ده و حق کمیسیون براساس 
ارزش جاری املاک موضوع ماده ۵۴ قانون مالیات‌های 
مس��تقیم تعیین خواهد ش��د. این ارزش نیز هرس��اله 
توس��ط کمیس��یون تقویم املاک مش��خص می‌شود و 
ملاک‌عمل قرار می‌گی��رد. دولت تا پیش از این نیز در 
چند سال اخیر، میزان حق کمیسیون مشاوران املاک 
را کاهش داده بود. می‌توان گفت دس��تورالعمل جدید، 
باعث افزایش تخلفات مشاوران املاک خواهد شد، چرا 
که به‌دلیل رکود بازار مسکن، به‌طورطبیعی درآمد آنها 
کاهش یافته اس��ت. ح��ال با اعمال ش��یوه‌های جدید 
درآمدی، مشاوران املاک شرایط جدید را تحمل نکرده 
و به‌دنبال راهکاره��ای جایگزین خواهند بود، به‌عنوان 
مثال ممکن اس��ت تفاهمنامه‌های غیررسمی با مالکان 

یا مستاجران منعقد کنند.
 ای��ن به‌معنای باز ش��دن مس��یرهای جدی��د برای 
فعالیت‌ه��ای غیرقانون��ی اس��ت و در نهای��ت فعالیت 
مشاوران املاک را سامان نخواهد داد، بنابراین ضروری 
اس��ت، دولت پی��ش از اعم��ال محدودیت‌ه��ا یا ابلاغ 
ش��یوه‌های جدید ب��رای فعالیت اصن��اف در هر بخش 
اقتصادی، پیامدهای آن را در نظر داشته باشد، چرا که 
در برخ��ی موارد ممکن اس��ت طرح‌ها، نتیجه معکوس 

داشته باشند.
به‌نظر ش�ما مهم‌ترین دلیل شکل‌گیری تورم ��

در بخش مسکن چیست؟
در س��ال‌های اخی��ر، رش��د هزینه‌ه��ای مرب��وط به 
مس��کن، تا حدی بود که گاه تا ۸۰درصد سبد معیشت 
مس��تاجران را تش��کیل می‌داد، اما براس��اس آمارهای 
عنوان‌ش��ده، در حال ‌حاضر مس��کن ۱۰۰درصد سبد 
هزینه‌ها را پوش��ش می‌دهد، به این معنا که در برخی 
م��وارد، تمام درآمده��ای خانوارهای مس��تاجر، صرف 
تامین مسکن می‌شود. این موضوع کارآیی و کارآمدی 
سیاس��ت‌ها و طرح‌های مسکنی دولت‌ها در چند سال 

اخیر را زیر سوال می‌برد.
به‌عن��وان عوام��ل   دلای��ل مختلف��ی را می‌ت��وان 
اصل��ی افزای��ش ت��ورم در بخش مس��کن ط��ی چند 
س��ال گذش��ته معرفی کرد. وجود مش��کلات ساختار 
سیاس��ت‌گذاری‌های مربوط به مس��کن، از عوامل مهم 
این موضوع به‌ش��مار می‌رود، اما نبای��د تاثیر تحریم‌ها 
را در ش��کل‌گیری تورم بخش مسکن نادیده گرفت. با 
امض��ای توافقنامه برجام، برای مدت کوتاهی ش��رایط 
اقتصادی برای بیش��تر بخش‌ها، مناسب و مطلوب بود، 
اما با بازگشت تنش‌های سیاسی و بین‌المللی، وضعیت 
بدتر شد. ش��اید در نگاه کلی، تحریم‌ها به‌طورمستقیم 
بر بخش مسکن تاثیرگذار نباشد، اما اگر به‌طوردقیق و 
جزئی به مسائل اقتصادی مرتبط با یکدیگر نگاه کنیم، 
ارتباط میان تش��دید تحریم‌ه��ا و افزایش تورم بخش 

مسکن را متوجه خواهیم شد.
در رابطه با تاثیرگ�ذاری تحریم‌ها بر افزایش ��

نرخ تورم مسکن بیشتر توضیح دهید.
پیش از تشریح ارتباط بخش مسکن و تحریم‌ها، ابتدا 
باید به تاثیر محدودیت‌ه��ای بین‌المللی بر بخش‌های 
مختل��ف اقتصادی اش��اره ک��رد. با تش��دید تحریم‌ها، 
مبادلات مالی در س��طوح بین‌المللی محدود و کمرنگ 
می‌ش��ود. همین مسئله به‌طورمستقیم تمام بخش‌های 

اقتصادی را تحت‌تاثیر ق��رار می‌دهد. کاهش واردات و 
صادرات و در نتیجه کاهش درآمدهای کش��ور از جمله 
ابتدایی‌تری��ن تاثیر تحریم‌ها اس��ت، در ادامه صنایع و 
واحدهای تولیدی با مش��کل مواد اولیه یا ادامه فعالیت 
مواجه و نرخ تمام‌ش��ده تولید بس��یار افزایش می‌یابد، 
در نهای��ت کالاه��ا در بخش‌های مختلف ب��ازار، گران 
می‌ش��وند. در چنی��ن ش��رایطی، افزایش ن��رخ تورم و 
همچنین رش��د روند تصاع��دی نقدینگ��ی در جامعه 
پدیدار می‌ش��ود که این 2 موضوع، به‌طورمس��تقیم بر 
بخش مس��کن اثرگذار هس��تند. تورم موجب افزایش 
هزینه ساخت‌وس��از مس��کن و نرخ مصالح ساختمانی 
می‌ش��ود، بنابراین بدیهی اس��ت، با افزایش چالش در 
بخش تولی��د، هزینه تامین افزایش می‌یابد، از س��وی 
دیگر، رش��د نقدینگ��ی در جامع��ه و همچنین کاهش 
ارزش پول ملی، سبب می‌شود تا افراد به‌دنبال چاره‌ای 
برای حفظ منابع مالی خود باش��ند، از این‌رو بازارهایی 
مانند طلا، ارز، س��که و همچنین مس��کن، بسترهایی 
پرمخاط��ب برای اف��راد در راس��تای س��رمایه‌گذاری 
می‌ش��وند و ای��ن اقلام، تبدیل به کالاهای س��رمایه‌ای 
می‌شوند. با سرمایه‌ای ش��دن مسکن، افزایش تقاضا و 
بهای آن، بدیهی‌ترین نتیجه است، بنابراین باید تاکید 
کرد تحریم‌ها از 2 جنبه بر بازار مسکن تاثیرگذار است 
و تنه��ا با بهبود ش��رایط بین‌المللی، می‌توان به کنترل 

تورم در این بخش رسید.
به نظ�ر ش�ما در بهبود تورم بخش مس�کن، ��

نهاده�ای دولتی چ�ه تاثیری می‌توانند داش�ته 
باشند؟

همان‌ط��ور ک��ه پیش‌ت��ر گفته ش��د، ج��و حاکم بر 
رواب��ط بین‌الملل��ی از جنبه‌های گوناگون ب��ر اقتصاد 
بخش مس��کن تاثیرگذار اس��ت. این تاثی��ر، یک رابطه 
اقتصادی بوده و ارتباطی به مدیریت نهادهایی همچون 
شهرداری‌ یا وزارت راه‌وشهرس��ازی ندارد، بنابراین هر 
تصمیمی که از سوی دولت یا هر نهاد دیگری به‌منظور 
بهبود بازار مس��کن اتخاذ شود، راهکاری موقت بوده و 
تاثیری کوتاه‌مدت خواهد داش��ت، مانند مصوبه جدید 
شورای‌عالی شهرسازی که برای بهبود استفاده از بافت 
فرس��وده، در چند مدت اخیر اعلام و براس��اس مصوبه 
اخیر کمیس��یون ماده ۵ قانون تاس��یس ش��ورای‌عالی 
شهرسازی و معماری ایران، بر اصلاح ضوابط بافت‌های 
فرس��وده مندرج در بن��د ۱۵ ضواب��ط و مقررات طرح 
 تفصیلی ش��هر تهران )مص��وب ۱۳۹۱(، تاکید ش��ده

 است. 
در بن��د ۱۵ مق��ررات ط��رح تفصیلی ش��هر تهران 
درج‌شده در قطعات کمتر از ۱۰۰مترمربع در بافت‌های 
فرس��وده و ناپای��دار، تامی��ن نیم��ی از پارکینگ‌های 
موردنیاز واحدهای مسکونی بلامانع است، این به‌معنای 
نادیده گرفتن قانون تامین پارکینگ ساخت‌وساز جدید 
بافت‌های فرس��وده اس��ت. این مصوبه باعث می‌شود تا 

س��ازندگان، با رغبت بیشتری به‌س��مت نوسازی بافت 
فرس��وده حرکت کنند، اما تمامی این تلاش‌ها، موقت 
بوده و تاثیری کوتاه‌مدت دارد. برای حل مش��کل تورم 
مس��کن، باید مشکلات به‌طور ریش��ه‌ای و اساسی حل 
ش��وند؛ با ابلاغ بخشنامه‌ و مصوبه‌های جدید، نمی‌توان 
تورم و س��ایر مش��کلات اقتص��ادی را به‌ط��ور صحیح 

مدیریت کرد.
یکی از دلایل وجود التهاب در بازار مس�کن ��

را نب�ود ت�وازن میان عرض�ه و تقاضا دانس�تید. 
ساخت‌وس�ازهای فعلی تا چه می�زان می‌تواند به 

مشکلات مربوط در این زمینه پایان دهد؟
همان‌ط��ور که در ابتدا گفته ش��د، کمبود مس��کن 
نسبت به تقاضای آن، یکی از دلایل شکل‌گیری التهاب 
چند س��اله بازار مسکن اس��ت. پروانه ساختمانی یکی 
از ش��اخص‌هایی است که براس��اس آن می‌توان به‌طور 
رسمی تعداد ساخت‌وسازهای فعلی را ارزیابی کرد. در 
س��ال ۱۳۹۹، ۵۰۰ هزار پروانه ساخت‌وساز در مجموع 
کل کشور صادر شد و در سال ۱۴۰۰به تعداد  ۱۰۰هزار  
پروانه کاهش یافت؛ این آمارها نشان می‌دهند وضعیت 
مناسبی در روند ساخت‌وس��از کشور وجود ندارد، این 
ارقام یادش��ده نشان‌دهنده کاهش توان تولید یا رغبت 

فعالان برای انجام ساخت‌وسازهای ساختمانی است.
 بای��د تاکی��د کرد مس��کن در اقتصاد کلان کش��ور 
همواره بخش��ی تاثیرگذار به‌ش��مار می‌رود و به‌همین 
دلیل می‌تواند بس��تر رش��د یا بهبود فض��ای اقتصادی 
کش��ور را مهیا س��ازد، بنابراین اگر بخش مسکن رونق 
داش��ته باش��د، بدیهی اس��ت، می‌تواند به‌شکل مثبت 
ب��ر بخش‌های مختل��ف اقتصادی موثر واقع ش��ود. در 
حال‌ حاضر در بخش مس��کن رقم��ی حدود ۳۰درصد 
از نقدینگی کل کش��ور جریان دارد، از این‌رو مناس��ب 
اس��ت ت��ا تم��ام نهاده��ای وابس��ته ـ از جمله بخش 
خصوص��ی و ش��هرداری‌ها ـ وارد مس��ئله تنظیم بازار 
مس��کن با روش‌های موثر و مناس��ب از جمله افزایش 
ساخت‌وس��ازها شوند. در سوال پیشین پرسیده شد که 
تا چه می��زان نهادهای دولتی در رابطه با س��اماندهی 
بخش مس��کن تاثیرگذار هستند. می‌توان در این سوال 
نیز به نقش نهادهای دولتی در توس��عه ساخت‌وسازها 

اشاره کرد. 
مناسب به‌نظر می‌رسد دولت نقش تصدیگری خود را 
کنار گذاشته و به‌عنوان متولی اصلی تسهیلگری بخش 
مسکن وارد میدان شود. سهم دولت در کل بازار مسکن 
ح��دود ۰.۶ تا ۰.۹ درصد و وظیف��ه اصلی دولت تهیه 
بسترهای مناس��ب برای پیشرفت و بهبود التهاب بازار 
مس��کن است، همچنین از س��وی دیگر باید به جایگاه 
بی‌بدیل ش��هرداری‌ها در توس��عه ساخت‌وسازها اشاره 
کرد. اگر بودجه‌های مناس��بی در اختیار ش��هرداری‌ها 
قرار گیرد، می‌توانند متناس��ب با حیطه قانونی خود به 

افزایش ساخت‌وسازها کمک کنند.

به‌دلیل محدود بودن ت��وان مالی دولت، تنها به تعداد محدودی از 
متقاضیان وام کمک‌ودیعه مس��کن پرداخت شد. این موضوع نشان 
می‌ده��د باوجود تدوین برنامه‌های حمایت مال��ی، دولت توان به‌ثمر 

رساندن این طرح‌ها را ندارد

سخن پایانی
کارشناس��ان اقتصادی معتقد هس��تند مهم‌ترین مشکل بازار مس��کن، کمبود عرضه نسبت به تقاضا است، حتی 
برخی کارشناسان، ساخت‌وساز مسکن را حدود یک‌سوم تقاضا دانسته و این موضوع را تهدیدی جدی برای خانوار 
معرفی کرده‌اند، چرا که در صورت استمرار وضعیت فعلی و کوتاه ماندن دست دوسوم متقاضیان از مسکن، تنش‌ها 

و التهابات در بازار ملک ادامه‌دار خواهد بود.

به‌دنبال انتش��ار برخی آگهی‌ها مبنی بر دریافت حکم تخلیه مس��تاجر، 
وزارت راه و شهرسازی اعلام کرد که هرگونه تهدید مستاجر و ورود به ملک 
بدون حکم قضایی جرم است و از ضابطان قضایی خواستار برخورد با عوامل 
این مسئله شد. مصوبه دولت مبنی بر اینکه قراردادهای اجاره باید به‌صورت 
خودکار با س��قف ۲۵درصدی افزایش اجاره‌به��ا در تهران و ۲۰درصدی در 
س��ایر شهرهای کشور تمدید شود، منجر به سوءاستفاده‌هایی توسط برخی 
افراد سودجو شده است، طوری که در روزهای اخیر آگهی‌هایی با مضمون 

»حکم تخلیه مس��تاجر« در فضای مجازی منتشر شد. به‌گزارش ایسنا، در 
این‌باره وزارت راه و شهرسازی با صدور اطلاعیه‌ای اعلام کرد هرگونه تهدید 
مستاجر و ورود به ملک، بدون حکم قضایی یا دستور تخلیه، جرم است. در 
اطلاعیه‌ای که در پایگاه خبری وزارت راه و شهرس��ازی منتشر شده، آمده 
است: انتشار تصاویر آگهی‌هایی با عنوان »تخلیه مستاجر« و انجام اقدامات 
خلاف قانون توس��ط این افراد به‌طورقطع می‌تواند مورد پیگرد قانونی قرار 
گیرد.  در بس��ته سیاستی مصوب‌شده در جلسه سران قوا، علاوه بر تعیین 

میزان افزایش س��قف تمدید قراردادهای اجاره‌بها در سال ۱۴۰۱ و تمدید 
خودکار یک‌س��اله قراردادهای اجاره، موارد استثناش��ده از تمدید خودکار 
اجاره‌نامه‌ها قید ش��ده است. ملاک رس��یدگی و بررسی حقوقی اختلافات 
اج��اره بی��ن موجر و مس��تاجر در مراجع قضایی )ش��ورای ح��ل اختلاف( 
اطلاعات ثبت‌ش��ده در سامانه کد رهگیری و املاک و اسکان است. مراجع 
قضایی نیز مکلف هس��تند در کوتاه‌ترین زمان ممکن و حداکثر ظرف مدت 

یک‌ماه نسبت به بررسی موارد اختلاف و صدور رای، اقدام کنند. 

تهدید مستاجران 
ممنوع! 

 به‌دنبال رشد نرخ مسکن که در دوره‌های گذشته اتفاق افتاد، بسیاری 
مس�تاجران از پایتخت به حومه کوچ کردند و همین عامل باعث فش�ار 
تقاضا و رش�د نرخ در این مناطق ش�د، در ادامه نیز برخی کارشناس�ان 
پیش‌بینی می‌کنند، موج فش�ار مس�کن به مناطق حاش�یه‌ای کش�یده 
شده و در صورت کنترل نش�دن تورم مسکن، آینده روشنی پیش‌روی 
مس�تاجران نیس�ت، به این دلیل، ریش�ه‌یابی بحران مس�کن و بررسی 
عملکرد راهکارهای اجراش�ده برای مهار آن از اهمیت زیادی برخوردار 
اس�ت، چرا که با بازرس�ی‌های دقیق، راهکارها از دل چالش‌ها به‌دست 
خواهد آمد.  درباره بررس�ی عملکرد دولت در تنظیم بازار مسکن 
و همچنین راهکارهایی که می‌تواند بهای ملک را به‌ثبات برساند، با علی 

نوذرپور، تحلیلگر و کارشناس بازار مسکن به گفت‌وگو پرداخته است.
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در چند سال گذشته شاهد وقوع دو بحران 
بزرگ در صنعت نمایش��گاهی کش��ور بودیم. 
یکی از آنها اعم��ال تحریم‌های ظالمانه علیه 
ایران بود که موجب عدم‌حضور ش��رکت‌های 
خارج��ی در رویدادهای نمایش��گاهی ش��د. 
موض��وع دیگ��ر، ش��یوع وی��روس کرون��ا و 
محدودیت‌ه��ای ناش��ی از آن ب��ود که منجر 
ب��ه تعطیلی برگزاری نمایش��گاه‌ها در ایران و 
جهان شد. امروزه تقریبا ۷۰ درصد مشکلات 
ناش��ی از ش��یوع این ویروس حل ش��ده اما 
بخش خارجی نمایش��گاه‌ها به هیچ عنوان به 
دوران قبل از اعمال تحریم‌ها بازنگشته است. 
ناگفته پیداست که بخش زیادی از درآمدهای 
نمایشگاه از طریق حضور شرکت‌های خارجی 
در رویدادها به‌دس��ت می‌آمد. به علاوه اینکه 
تمام بخش‌های مرتبط با نمایش��گاه‌ها اعم از 
برگزارکنندگان،  نمایشگاه‌ها،  شرکت سهامی 
ارائه‌دهن��دگان خدم��ات، غرفه‌س��ازان و... از 
درآمدهای ارزی منتفع می‌ش��دند که امروزه 

این امکان فراهم نیست.
مش��کل دیگر تغییر نگاه ب��ه اولویت‌بندی 
جای��گاه نمایش��گاهی اس��ت. در دورانی که 
نمایشگاه‌ها زیرمجموعه وزارت بازرگانی وقت 
فعالی��ت می‌کردند، توجه و تمرکز بیش��تری 
روی صنعت نمایشگاهی کشور بود. از آنجا که 
وزارت بازرگانی فرصت و فراغ بال بیش��تری 
صنع��ت  درب��اره  تصمیم‌گیری‌ه��ا  داش��ت، 
نمایش��گاهی به‌طور خاص‌تر و باحساس��یت 
بیش��تری انج��ام می‌ش��د. بع��د از تجمی��ع 
وزارتخانه‌های صنایع و مع��ادن و بازرگانی با 
یکدیگر و تش��کیل وزارت صمت، نمایشگاه‌ها 
اولوی��ت خود را در چارت س��ازمانی وزارت از 
دس��ت دادند. به‌عنوان مثال، اگر نمایشگاه‌ها 
از نظر ض��رورت در وزارت بازرگانی رتبه ۲ را 
داشتند، این اولویت در وزارت صنعت، معدن 
و تجارت ب��ه رتبه‌های پایین‌تر تنزیل جایگاه 

یافت.
بنابرای��ن به نظر می‌رس��د با تفکیک بخش 
بازرگان��ی از بدن��ه وزارت صنع��ت، معدن و 
تج��ارت و احی��ای وزارت بازرگان��ی دوب��اره 
صنعت نمایش��گاهی کش��ور به جایگاه واقعی 
خود بازگشته و فرصت و امکان بیشتری برای 
رسیدگی به چالش‌ها و مشکلات این صنعت 

فراهم شود.
با ای��ن همه، صنعت نمایش��گاهی با وجود 
تم��ام محدودیت‌ه��ا در س��ال‌های گذش��ته 
ب��ا موفقی��ت در افزای��ش تعداد س��ایت‌های 
نمایش��گاهی مواجه شده اس��ت. عموما تعدد 
در هر موردی موجب ایجاد رقابت می‌ش��ود. 
البت��ه نکته‌ای در این میان وجود دارد و نباید 
از آن غافل ش��د. امروزه برخی از س��ایت‌های 
موجود در کش��ور در اصل ب��ه معنای واقعی 
سیس��تم  و  نیس��تند  نمایش��گاهی  س��ایت 
نظ��ارت و برنامه‌ریزی دقیقی ب��ر آنها وجود 
ن��دارد. متاس��فانه جای خالی سیس��تمی که 
ظرفیت‌های هر منطق��ه را مورد ارزیابی قرار 
دهد و به‌عنوان مث��ال تعیین کند که رویداد 
X در منطقه Y برگزار ش��ود، با اقبال روبه‌رو 
خواهد ش��د،به شدت احس��اس می‌شود. در 
اصل باید موضوع آمایش سرزمین را در مورد 
جانمای��ی و توزیع جغرافیایی نمایش��گاه‌های 
منطقه‌ای و تخصص��ی رعایت کنیم. به‌عنوان 
نمونه، برخی شهرس��تان‌ها ظرفیت برگزاری 
نمایش��گاه بین‌المللی را ندارند. این در حالی 
اس��ت که در همین اس��تان‌ها چن��د هکتار 
زمین را به ساخت س��ایت اختصاص داده‌اند 
و ی��ک س��وله در میان آن س��اخته‌اند و ادعا 
می‌کنند ای��ن مکان یک مرکز نمایش��گاهی 
اس��ت. اما از نگاه کارشناس��ی بسیاری از این 
مکان‌ه��ا با وجود صرف هزین��ه برای احداث 
سایت نمایش��گاهی به‌شمار نمی‌آید. بنابراین 
در استان‌هایی که ظرفیت بالایی دارند تعدد 
س��ایت‌های نمایش��گاهی اس��تاندارد نه‌تنها 
موجب ضربه به صنعت نمایشگاهی نمی‌شود، 
بلکه باعث ایجاد رقابت و خروج انحصار از این 

صنعت خواهد شد.
ب��ا این هم��ه می‌ت��وان از ظرفیت‌های روز 
برای پیشبرد اهداف صنعت نمایشگاهی بهره 
برد. یک��ی از این ظرفیت‌های مغفول، بهره از 
ش��رکت‌های دانش‌بنیان اس��ت که متاسفانه 
تا کنون این موضوع در صنعت نمایش��گاهی 
به‌ط��ور وی��ژه موردتوجه قرار نگرفته اس��ت. 
به‌طور حتم، دانش‌بنیان ش��دن ش��رکت‌های 
فعال در حوزه نمایش��گاه موجب رشد صنعت 

نمایشگاهی کشور خواهد شد. 

سایه‌روشن 
صنعت 
نمایشگاهی

شهنام سپاسدار
 فعال و برگزارکننده نمایشگاهی

این تفکیک به نفع صنعت نمایشگاهی است
تاکید فعالان اقتصادی در بررسی تاثیر احیای وزارت بازرگانی بر صنعت نمایشگاهی:

تفکیک وزارت صنعت، معدن و تجارت چندی اس�ت مطرح ش�ده و 
پیش از این نیز این لایحه از س�وی دولت دوازدهم به مجلس ش�ورای 
اسلامی تقدیم ش�ده بود که با مخالفت مجلس مواجه و از دستور کار 
خارج ش�د. این موضوع دوباره از س�وی دولت س�یزدهم مطرح شده 
و این‌ب�ار نه‌تنها با موافقت مجلس�یان همراه اس�ت، بلک�ه در گیرودار 
ماجرای اس�تیضاح فاطمی‌امین در نیمه‌های تیر، با بس�ته شدن موقت 
پرونده اس�تیضاح، ی�ک فرصت ۲ ماهه برای تفکی�ک وزارت و اصلاح 

اشکالات موجود به وزیر داده شد.
برخی نمایندگان معتقدند از آنجا که همین مجلس با پیشنهاد دولت 
دوازده�م برای تفکی�ک وزارتخانه مخالفت کرده و اکن�ون موافق آن 
اس�ت به‌نوعی ش�ائبه سیاس�ی‌کاری در اجرای آن به چشم می‌خورد. 
 در این گزارش به طرح این پرس�ش پرداخته که تفکیک وزارت 
صنعت، مع�دن و تجارت و روی کار آمدن دوب�اره وزارت بازرگانی چه 
تاثیری بر صنعت نمایش�گاهی به‌عنوان یکی از ابزارهای مهم توس�عه 

تجارت در کشور دارد.
در جه��ان معاص��ر بیش��ترین فضاهای نمایش��گاهی به کش��ورهای 
ایالات‌متح��ده، آلم��ان و چین ک��ه مهم‌ترین قطب‌های تج��اری جهان 

به‌شمار می‌روند، تعلق دارد

اتاق تعاون ایران با توجه به برگزاری نمایشگاه اختصاصی جمهوری اسلامی 
ایران در ش��هریور ۱۴۰۱ در کش��ور روس��یه از تعاونگران برای شرکت در این 
نمایش��گاه فراخوان داد. ب��ه گزارش اتاق تعاون ایران، نمایش��گاه اختصاصی 
جمهوری اسلامی ایران در پایتخت کشور روسیه از ۱۶ تا ۱۹ شهریور ۱۴۰۱ 
برگزار می‌ش��ود. اتاق تعاون ایران تمامی فع��الان اقتصادی را برای حضور در 
این نمایش��گاه، که فرصت مغتنمی برای گسترش تعاملات تجاری با روسیه، 
به‌ش��مار می‌رود، فراخوانده اس��ت. گفتنی اس��ت با توجه به ارتقای تعاملات 

س��ازنده اخیر جمهوری اس�المی ایران با کشور روسیه و تاکید مقامات عالی 
دو کش��ور مبنی بر تس��هیل و توس��عه روابط تجاری و اقتصادی و با عنایت به 
وجود موافقتنامه تجارت ترجیحی میان ایران و اتحادیه اقتصادی اوراسیا، بازار 
روسیه درگاه مناسبی برای عرضه محصولات ایرانی به‌ویژه در حوزه محصولات 
س��اختمانی، مواد غذایی و کش��اورزی، صنایع پایین‌دست پتروشیمی، آهن و 
فولاد، مواد معدنی، پوش��اک، ماش��ین‌آلات صنعتی و… به‌شمار می‌رود. این 
نمایشگاه درحالی برگزار می‌شود که خرداد در حاشیه بیست‌وپنجمین مجمع 

بین‌المللی اقتصادی س��ن‌پترزبورگ، تفاهمنامه ایجاد مرکز بازرگانی ایران و 
روسیه با مرکزیت سن‌پترزبورگ و تهران با عنوان »نوا-پارس« به امضا رسید. 
با راه‌اندازی این مرکز، توسعه تجارت متقابل بین ایران و روسیه در حوزه‌های 
تامین تجهیزات نفت و گاز، محصولات مهندس��ی حمل‌ونقل، ماشین‌سازی، 
کشتی‌سازی، تجهیزات الکترونیکی، طراحی و ساخت تاسیسات انرژی، ایجاد 
پایگاه تعمیرات تجهیزات عرضه‌ش��ده، کشاورزی، صنایع غذایی، داروسازی و 

ساختمانی در دستور کار قرار گرفته است.

فراخوان 
نمایشگاه 
اختصاصی ایران 
در روسیه

حامد جلالی، پیشکس�وت و فعال نمایش�گاهی: در دهه‌های گذشته فعالان 
صنعت نمایشگاهی هم تفکیک و هم ادغام وزارت‌های بازرگانی و صنایع را تجربه و 
شرایط فعالیت در هر کدام از آنها را درک کرده‌اند. هر دوی این تجربه‌ها قابل‌قبول بوده 
است. البته به نظر می‌رسد در وزارت بازرگانی توجه بیشتری به صنعت نمایشگاهی 
می‌ش��ود. هر دوی این وزارتخانه‌ها دارای محاس��نی برای صنعت نمایشگاهی کشور 
هس��تند. یکی از حس��ن‌های بزرگ وزارتخانه تجمیعی )صمت( این است که با دفاتر 
تولید و واحدهای مرتبط با آنها ارتباط نزدیک‌تری داریم و به این واسطه، حضور آنها 
در رویدادهای نمایشگاهی جدی‌تر می‌شود. از سویی ادغام حوزه صنعت و بازرگانی 
در وزارت صنعت، معدن و تجارت موجب شده حضور سیاست‌گذار حوزه تولید کشور 
در نمایشگاه‌ها پررنگ‌تر باشد. این موضوع، ویژگی بسیار مثبتی به‌شمار می‌رود.  در 
صورت تشکیل وزارت بازرگانی، ویژگی‌های مثبتی به حوزه نمایشگاه‌ها اضافه خواهد 
ش��د، چراکه در این صورت توجه بیش��تری به صنعت نمایش��گاهی به‌عنوان بازوی 
توانمند توس��عه صادرات کش��ور می‌شود. از سویی، فارغ از اینکه رویداد نمایشگاهی 
در چه حوزه‌ای برگزار می‌شود، توجه‌ها به‌‌طور ویژه روی نمایشگاه‌ها متمرکز خواهد 
بود و وزارت بازرگانی از تمام ظرفیت‌های نمایشگاه‌ها استفاده بهینه را به‌عمل خواهد 
آورد؛ بنابرای��ن به نظر می‌رس��د در صورت تفکی��ک وزارت صنعت،‌ معدن و تجارت، 

میزان تمرکز بر صنعت نمایشگاهی در وزارت بازرگانی بیشتر باشد.
نمایشگاه‌ها تعطیل‌شدنی نیستند��

ای��ن روزه��ا زمزمه آغاز پیک جدید کرونا در کش��ور به گوش می‌رس��د اما نکته 
اینجاس��ت که باید به ش��رایط حاصل از ش��یوع ویروس کرونا به‌عنوان سبک جدید 
زندگی عادت کنیم. به عقیده من، صنعت نمایش��گاهی از موج‌های جدید ش��یوع 
ای��ن وی��روس تاثیر نخواهد گرفت و به فعالیت خود ادامه خواهد داد، به‌طوری‌که از 

این پس، حضور ش��رکت‌کنندگان در نمایشگاه‌ها جدی‌تر 
خواهد بود و دغدغه تعطیلی فعالیت‌های نمایشگاهی دیگر 
وجود ندارد. صنعت نمایشگاهی در شرایط کنونی از جایگاه 
واقعی خود دور ش��ده و اهمیت آن مورد غفلت واقع ش��ده 

است. متاسفانه سردرگمی واضحی در سیاست‌گذاری‌ها و بدنه صنعت نمایشگاهی 
کش��ور وجود دارد. این بی‌توجهی به صنعت نمایش��گاهی می‌تواند در نهایت تاثیر 
نامطلوبی بر توس��عه صنعتی و اقتصادی این حوزه بگذارد. سیاست‌گذاران باید نگاه 
جدی‌تری به این صنعت داش��ته باش��ند و به ارتقای این صنعت کمک کنند، چراکه 
از این صنعت به‌عنوان ابزار مهم توس��عه تجارت در تمام کش��ورهای جهان استفاده 

می‌شود.
امکان تبدیل ایران به مرکز تجارت منطقه��

اگ��ر بتوانی��م با حمایت مقامات و سیاس��ت‌گذاران، صنعت نمایش��گاهی ایران را 
بین‌الملل��ی کنی��م و حضور ش��رکت‌ها و بازدیدکنندگان متنوعی را از کش��ورهای 
گوناگون به‌ویژه همس��ایگان را در رویدادهای نمایشگاهی خود قطعی کنیم، موفق 
خواهیم ش��د با کمک صنعت نمایش��گاهی، ایران را به‌عنوان مرکز تجارت منطقه 
معرفی کنیم. س��ود ای��ن اقدام مهم از جمله درآمدهای گردش��گری و... عاید تمام 
اقشار جامعه خواهد شد. این موضوع باید به‌عنوان یک هدف‌گذاری مهم در صنعت 
نمایش��گاهی موردتوجه قرار بگیرد. به یاد داش��ته باشیم در روزگاری نه‌چندان دور، 
صنعت نمایشگاهی ایران در رتبه نخست منطقه ایستاده بود. برای بازگشت به این 
جایگاه و اس��تفاده از ظرفیت‌های صنعت نمایشگاهی در توسعه اقتصادی و تجاری 
کش��ور نیاز به یک برنامه‌ریزی جدی داریم که بدون ش��ک این اقدام مهم با داشتن 

یک نقشه راه منطقی و اصولی میسر خواهد بود.

حس�ن مرتج�ی، رئی�س هی�ات مدی�ره انجم�ن 
برگزارکنندگان نمایش�گاه‌های خارجی: برای نش��ان 
دادن اهمیت نمایش��گاه‌ها در توس��عه صادرات کافی است 
ب��ه این نکته اش��اره کنیم که در جهان معاصر بیش��ترین 
فضاهای نمایش��گاهی به کشورهای ایالات‌متحده، آلمان و 
چین تعلق دارند که قطب‌های تجاری دنیا به‌شمار می‌روند. 
بازاریاب��ی برای کالاهای ش��رکت‌کنندگان در نمایش��گاه، 
فروش مستقیم کالا به خریداران عمده یا مصرف‌کنندگان، 
معرفی کالاهای ابتکاری یا نوینی که در نتیجه تجاری‌سازی 
یافته‌های تحقیقاتی تولید شده‌اند به بازدیدکنندگان، پیدا 
ک��ردن کانال‌ه��ای جدی��د توزیع کالا در کش��ورهایی که 
نمایش��گاه در آن برگزاری شده، شناسایی رقبای تجاری و 
آگاهی از ویژگی‌های کالاها و خدمات آنها، شرایط صادرات، 
قیمت‌های پیشنهادی و...، آگاهی از دیدگاه‌های مشتریان 
بالقوه درباره نقاط ضعف کالاهای عرضه شده و اقداماتی که 
برای برطرف کردن آنها باید انجام شود، از جمله مزیت‌های 
حضور در رویدادهای نمایشگاهی به‌شمار می‌رود. واقعیت 
انکارناپذیر این اس��ت که امروزه مسئولیت وزارت صنعت، 
معدن و تجارت بس��یار پیچیده ش��ده اس��ت. پیش از این، 
وزارت صنای��ع و معادن وظایف خاص خود را انجام می‌داد 
و وزارت بازرگان��ی ب��ه کار تخصصی خود مش��غول بود اما 
ام��روزه تم��ام این موارد در یکدیگر ادغ��ام و موجب ایجاد 
شرایط سنگین و بروکراسی‌های اداری پیچیده‌ای در بدنه 
وزارت صنعت، معدن و تجارت شده است.  به نظر می‌رسد 
نه‌تنها تفکیک وزارت صنعت، معدن و تجارت الزامی است، 
بلکه باید یک وزارتخانه مستقل فقط برای موضوع صادرات 
در نظر گرفته ش��ود. به‌قدری موضوع صادرات برای نجات 

کش��ور مهم اس��ت و اهمیت دارد که به‌طور حتم نیاز است 
تا وزارتخانه مس��تقلی برای آن تشکیل شود. در حال‌حاضر 
تنها ابزاری که می‌تواند شرایط اقتصادی کشور را دگرگون 
و متحول کند، موضوع صادرات است. اگر یک مقام مسئول 
صرفا به مس��ئله صادرات تمرکز داش��ته باشد، می‌توان به 

بهبود شرایط و تغییر اوضاع امیدوار بود.
تنها راه نجات کشور در شرایط کنونی��

با توجه به موارد یادش��ده، به ج��رأت می‌توان گفت تنها 
راه نجات وضعیت کش��ور در ش��رایط امروزی فقط و فقط 
صادرات اس��ت. جلوگیری از کاهش ارزش پول ملی کشور، 
کنترل عرضه دلار و یورو در کشور، جلوگیری از ایجاد رانت 
در کشور، بازگشت امید به کسب‌وکارها، ارتقای سطح کیفی 
تولیدات داخلی و... از جمله اثرات مثبت صادرات بر چرخه 
اقتصادی کش��ور اس��ت. در این میان نباید از نقش اساسی 
نمایش��گاه‌ها در توس��عه ص��ادرات غافل بود. نمایش��گاه‌ها 
به‌عن��وان پل ارتباطی ایران با بازارهای بین‌المللی به‌منظور 
افزایش س��طح ارتباطات تجاری عمل می‌کنند. بسترسازی 
ه��ر صادراتی با برگزاری رویدادهای نمایش��گاهی میس��ر 
می‌ش��ود. از آنجایی که س��بد کالایی کش��ور بسیار متنوع 
اس��ت بسیاری از کش��ورها )به‌ویژه کشورهای همسایه( به 
کالاهای ما احتیاج دارند با شیوه‌های جدید بازاریابی مانند 
بازاریابی‌ه��ای مجازی، ارس��ال ایمیل و... نمی‌توانیم به این 
بازارها وارد ش��ویم؛ بنابراین تنها ابزار نمایش��گاه اس��ت که 
می‌تواند ما را وارد بازار کش��ور هدف صادراتی کند. حضور 
در نمایش��گاه‌ها می‌تواند مردم را صادرکننده کند و بخش 
خصوصی می‌تواند با حضور در نمایش��گاه‌ها به منابع مالی 
بیش��تری دس��ت پیدا کند. به موازات برگزاری رویدادهای 

نمایش��گاهی، چ��رخ تولید در کش��ور س��رعت بیش��تری 
خواه��د گرف��ت. ایده‌آل‌ترین اقدام برای توس��عه صنعتی و 
تجاری کش��ور، برگزاری رویدادهای نمایشگاهی در خارج 
مرزهاست.  البته برگزاری رویدادهای داخلی نیز تاثیر بسیار 
خوبی بر چرخه اقتصادی و تجاری کشور دارد اما حضور در 
رویدادهای خارجی به‌منظور ارائه فناوری‌ها و دستاوردهای 
داخلی به بازارهای جهانی و از سویی کسب تکنولوژی‌های 
روز جهان و وارد کردن آنها به کش��ور از اهمیت بیش��تری 

برخوردار است.
کرونای اقتصادی در حوزه نمایشگاهی��

مهم‌تری��ن ابزاری که ب��ا اس��تفاده از آن می‌توان قوانین 
بازرگانی و تعرفه‌های گمرکی کشورها، بازاریابی و تبلیغات 

در کش��ورهای گوناگون، آشنایی 
رقبا و... را موردبررسی و تحت‌تاثیر 
قرار داد، نمایش��گاه‌ها هستند. ما 
یک کرونای اقتص��ادی در حوزه 
صنعت نمایش��گاهی داشتیم که 

فعالیت خود را از سال ۹۵ به بعد آغاز کرد. قبل از این تاریخ 
ما در کش��ورهای گوناگون غرفه‌های وس��یع با متراژ چند 
هزار متری داش��تیم اما از س��ال ۹۵ به بعد که وضعیت نرخ 
ارز در کشور تغییر کرد، غرفه‌های ما از نظر متراژ با کاهش 
عجیبی روبه‌رو ش��دند. با این حال، برخی صادرکنندگان با 
استفاده از نمایشگاه‌ها موفق شدند بازارهای صادراتی خود 

در کشورهای همسایه را حفظ کنند.

 صنعت نمایشگاهی 
از جایگاه واقعی خود دور شده است

از نقش نمایشگاه‌ها در توسعه صادرات غافل نشویم

ش�اهرخ مدرس، پیشکسوت صنعت 
نمایشگاهی کش�ور: بدون شک تفکیک 
وزارت صنعت، معدن و تجارت و تش��کیل 
وزارت بازرگانی به نفع صنعت نمایشگاهی 

کش��ور خواه��د بود و رش��د این ح��وزه مهم در تجارت کش��ور را 
به‌دنب��ال خواهد داش��ت.  در ذیل فعالیت وزارت بازرگانی مس��ائل 
تخصص��ی مربوط به بخش تجارت خارجی کش��ور اع��م از ایجاد و 
تقویت ارتباطات بین‌الملل��ی موردتوجه ویژه قرار می‌گیرد. یکی از 
ابزارهای مهم برقراری ارتباطات اقتصادی و تجاری در سطح جهان، 
نمایش��گاه‌ها هستند؛ بنابراین رش��د صنعت نمایشگاهی در وزارت 

بازرگانی ممکن خواهد بود. 
به نظر می‌رسد وزارت صنعت، معدن و تجارت فعلی بیشتر روی 
حوزه‌های صنعت و معدن کش��ور )که البته حوزه‌های بسیار مهمی 
هس��تند( متمرکز شده و از حوزه بازرگانی و تجارت خارجی کشور 
غافل بوده و به‌صورت تخصصی به این حوزه توجه نکرده است. یکی 
از س��والات فعالان صنعت نمایشگاهی کش��ور در دهه گذشته این 
بوده که چرا وزارت بازرگانی که وظیفه مهم و حیاتی توسعه تجارت 
 خارجی کش��ور را برعهده داش��ت با وزارت صنای��ع و معادن ادغام

 شد.
 وابستگی ش��رکت س��هامی نمایش��گاه‌های بین‌المللی تهران و 
سازمان توس��عه تجارت به وزارت بازرگانی بسیار عمیق و از سویی 

قابل‌قبول‌تر است.

رشد صنعت نمایشگاهی 
در بدنه وزارت بازرگانی

سخن پایانی
صنعت نمایش��گاهی پدیده‌ای چندوجهی اس��ت و دامن��ه تاثیرگذاری آن بر مبادلات بین‌المللی و توس��عه 
اقتصادی کش��ورها بس��یار بااهمیت و موثر اس��ت. جامعیت تاثیرگذاری‌های این صنع��ت بر همه بخش‌های 
اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی، هنری، علمی، علوم انس��انی، علوم سیاسی و روابط بین‌الملل آن‌چنان گسترده 

است که قابل تشریح نیست.
بررس��ی رابطه پیشرفت صنعت نمایشگاهی یک کش��ور با میزان رشد و توسعه اقتصادی و توان صنعتی آن 
کش��ور به‌خوبی نشان‌دهنده نقش و تاثیر مثبت صنعت نمایشگاهی بر مجموعه اقتصاد است. نمایشگاه‌ ابزاری 
است که در کنار سایر ابزارهای تجارت خارجی می‌تواند اهرم تراز تجاری کشور را به نفع صادرات تغییر داده و 
کمبودها در سایر بخش‌ها را جبران کند. اگر از این مزیت به نحو بهینه استفاده شده و در برگزاری نمایشگاه‌ها 
منافع کلان و ملی کش��ور به همراه منافع برگزارکنندگان منطبق با اس��تانداردهای روز جهان در نظر گرفته 
شود می‌توان امیدوار بود فرصت‌های اقتصادی فراوانی نصیب بنگاه‌های اقتصادی و صاحبان مشاغل در کشور 
خواهد شد. مادامی‌که جایگاه صنعت نمایشگاهی در برنامه‌ریزی‌های دولت و بخش خصوصی مشخص و تبیین 

نشده نمی‌توان انتظار معجزه داشت.
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دبیر کارگروه ملی مخاطرات 
طبیع��ی، ضمن تحلیل دلایل 
وقوع و تشدید سیل رخ‌داده در 
امام��زاده داوود تهران، معتقد 
اس��ت دلیل بی‌توجهی برخی 
مردم به هش��دارهای سیل و... 
ناش��ی از آموزش ندادن به آنها 

اس��ت. علی بیت‌الهی، در گفت‌وگو با ایسنا، دلایل وقوع 
س��یل را با مقایسه برخی سیل‌های رخ‌داده در تهران با 
یکدیگر بررس��ی کرده و گفت:  یک س��یل ناگهانی )یا 
اصطلاح��ا Flash flood( در حوضه آبریز مش��رف به 
امامزاده داوود رخ داد، این س��یل در اثر بارندگی‌ای که 
حدود ۲۰دقیقه طول کشید، جاری شد؛ بارندگی‌ای که 
براس��اس گزارش‌هایی که از ایستگاه‌های باران‌سنجی 
به‌دس��ت‌آمده، تا زمان س��یلاب، در حدود ۲۷میلیمتر 

ارتفاع داشته است. 
بیت‌الهی افزود: متاسفانه این سیلاب مرا به‌یاد سیلاب 
س��ال ۱۳۹۸ دروازه قرآن ش��یراز انداخت. در آن سیل 
نیز باتوجه به دس��تکاری‌هایی که در آبراهه و مسیر رود 
ش��یراز انجام شده بود، سیل روی سطح معبر و خیابان 
جاری ش��د و حدود ۲۱نفر جان خود را از دس��ت دادند. 
بررسی عکس‌های هوایی و بازدیدهای میدانی از سیلاب 
امامزاده داوود نیز نشان داد که جهت جریان آب، کانالی 
با س��طح مقطع کوچک و کم‌عرض ب��وده که به‌صورت 
بتنی احداث شده و روی این مسیل، ساختمان‌سازی و 
تجاوز به بس��تر رودخانه صورت گرفته بود. تاریخ نشان 
می‌دهد که در س��ال ۱۳۳۳ نیز در همین مکان س��یلی 

جاری شد که تلفات جانی داشته است.
احتمال وقوع سیل در نقاط مختلف تهران��

وی تاکی��د کرد: این س��یلاب از ای��ن جهت اهمیت 
دارد که 7 آبراهه بزرگ و حوضه آبریز مش��رف بر ش��هر 
تهران وجود دارد که از ارتفاعات ش��مالی مستقیم وارد 
محدوده ش��مالی ش��هر تهران می‌شود و نشان می‌دهد 
که تهران هم می‌تواند در برابر س��یل آسیب‌پذیر باشد. 
ع�الوه بر حوض��ه آبریز کن که امام��زاده داوود را در بر 
می‌گی��رد، حوضه آبریز درکه، فرحزاد، دارآباد، گلابدره، 
جماران و تجریش هم آبراهه‌هایی هستند که در مواقع 
بارندگی‌های شدید، استعداد تشکیل سیلاب را به‌دلیل 

وجود شیب تند دارند.
این کارش��ناس ایمنی و مخاطرات طبیعی ادامه داد: 
شیب تند، سرعت سیلاب را شدید و بیشتر می‌کند که 
متاسفانه بار دیگر درسی را که باید می‌گرفتیم، نگرفتیم 
و باتوجه به تجاوز به بستر آبراهه، باوجود اینکه سال‌های 
س��ال آنجا س��یلابی جاری نش��ده تا حالا که شاهد این 
س��یلاب بودیم؛ رفتار طبیعت این‌گونه اس��ت. برآوردها 
نس��بت به تغیی��رات اقلیمی به‌وی��ژه در حال حاضر که 
فصل تابس��تان است، نشان می‌دهد،در سال‌های آینده 

هم ممکن است شاهد چنین سیلاب‌هایی باشیم.
 راه‌اندازی سامانه‌های هشدار سیل��

بیت‌اله��ی با بیان اینک��ه مهم‌ترین عامل برای کنترل 
خطرات سیل، نصب س��امانه‌های هشدار میدانی سیل 
اس��ت، گفت: با نصب این هشدارها، پیش از اینکه سیل 
به محدوده جمعیتی برسد، با علائمی مثل آژیر و موارد 
دیگر باید مردم را از وقوع آن آگاه کرد تا از مسیر سیلاب 
خارج ش��وند. دومین کار این اس��ت ک��ه در آبراهه‌های 
مشرف بر شهر تهران و سکونتگاه‌های جمعیتی از جمله 
روس��تاهای اطراف و ش��هرها، سیل‌شکن و سرعت‌گیر 
سیل وجود داشته باشد. هرچقدر تعداد بندهای رسوب و 
سرعت‌گیر بیشتر باشد، قدرت تخریب سیل کاهش پیدا 
می‌کند، در این صورت، مردم در معرض سیلاب، فرصت 
خواهند داش��ت، از محدوده خطر فرار کنند. متاس��فانه 
مشاهده می‌کنیم که چنین تمهیداتی در امامزاده داوود 
صورت نگرفته و با بارش حدود ۲۰دقیقه‌ای شاهد جان 
باختن تعدادی از هموطنان‌مان شدیم. امیدوارم که این 
تجربی��ات را به کار بگیریم، چرا که درس‌های مهمی را 
به ما می‌آموزد و برآوردها هم بر این اساس است که این 

حوادث تکرار خواهند شد.
تشدید سیل با ساختمان‌سازی در دره��

وی درباره تاثیر ساخت‌وس��از در مس��یل‌ها بر تشدید 
خس��ارت‌های ناش��ی از س��یلاب گف��ت: صددرص��د 
ساخت‌وس��از در مسیل‌ها باعث تشدید در خسارت‌های 
ناش��ی از س��یل امام��زاده داوود ش��ده بود. اگر نقش��ه 
هوای��ی ای��ن محل را ن��گاه کنیم، می‌بینیم ک��ه دره با 
ساختمان‌س��ازی‌ها قطع شده و از اساس کانال بتنی‌ای 
که احداث شده، کم‌عرض بوده و فقط آب جاری با دبی 

کم می‌تواند از آن رد شود.
این کارش��ناس با بیان اینکه  طبیعی است که در این 
ش��رایط این کانال نمی‌تواند جریان‌های س��یلابی را از 
خود عبور دهد، گفت: وقتی ساخت‌وساز به حریم بستر 
رودخانه و مس��یل پیشروی می‌کند، عرض دره و مسیل 
کمتر ش��ده، س��طح مقطع آن باریک‌تر می‌شود و روند 
س��یلابی و جریان سیلاب نمی‌تواند از این سطح مقطع 
باری��ک عبور کند، برای همین ساخت‌وس��از را تخریب 
می‌کند، افراد را با خود می‌برد و این‌طور خس��ارت‌های 
مالی و جانی برجای می‌گذارد. این به‌دلیل رعایت نکردن 
ضوابط احداث، برمبنای خطر سیل است، به‌دلیل اینکه 
س��یلاب هرازچندگاهی رخ می‌ده��د؛ ما آن را فراموش 
می‌کنیم و همان‌طور که می‌دانیم در سیلاب ۹۸ نیز در 
سراس��ر کشور بسیاری از محدوده‌های جمعیتی آسیب 
ج��دی دیدن��د که این حادثه ه��م در ادامه همین روند 
است؛ باید امیدوار باشیم که اقدامات جدی انجام گیرد.

ره
چه

گروه استان‌ها 
editor@smtnews.ir

مدیرکل خدمات شهری شهرداری تهران، بااشاره به حجم زیاد بارش‌ها 
در ته��ران گفت: هیچ اختلالی در س��طح ش��هر در پ��ی بارش‌ها نداریم 
و تجمع‌های آب نیز به‌س��رعت توس��ط عوامل خدمات ش��هری برطرف 
می‌شود. عطایی در گفت‌وگو با ایسنا، گفت: از شب گذشته که بارش‌های 
پرحجم آغاز ش��د، باتوجه به پیش‌بینی‌ای که از قبل ش��ده بود و در پی 
بارش‌های چند روز اخیر، تمامی عوامل خدمات‌ش��هری مناطق ۲۲گانه 
در آماده‌باش کامل بودند. وی افزود: این حجم از بارش تاکنون به‌شکلی 

بوده که در بسیاری مکان‌ها همچون امامزاده داوود، موجب به راه افتادن 
س��یل ش��ده، اما باتوجه به اینکه عوامل در آماده‌باش کامل قرار داشتند 
و فعالیت‌هایی که از ماه‌های قبل آغاز ش��ده بود، ش��اهد هیچ مشکلی در 
س��طح ش��هر نبودیم. عطایی ادامه داد: در حال‌ حاضر هم عوامل خدمات 
ش��هری در س��طح شهر مش��غول فعالیت هس��تند. از قبل نیز در تهران، 
مس��یل‌ها و کانال‌ها لایروبی ش��ده بود و به‌همین دلیل در بارش اخیر، 

به‌هیچ عنوان انسدادی را شاهد نبودیم.

وی تاکید کرد: گاهی این روان‌آب‌ها آنقدر پرسرعت هستند که ممکن 
اس��ت تجمع آبی در ش��هر ش��کل بگیرد یا نهرهای فرعی برای لحظه‌ای 
دچ��ار انس��داد ش��وند و این تجمع آب، س��رعت را کند کن��د؛ اما عوامل 
خدمات ش��هری س��ریع در محل حاضر ش��ده و این معایب جزئی را هم 
برطرف می‌کنند، برهمین اساس خوشبختانه موضوعی که شهر را دچار 
اختلال کند و مش��کلی ایجاد ش��ود، باتوجه به حجم بارش‌ها طی چند 

روز اخیر نداشته‌ایم.

هیچ اختلالی 
در پی بارش‌ها 
وجود ندارد

سخن پایانی
اخبار مربوط به آخرین وضعیت امدادرسانی به سیل‌زدگان در کشور همچنان 
ادام��ه دارد؛ به‌گفته رئیس س��ازمان امداد و نجات جمعی��ت هلال‌احمر، در۲0 
استان کشور، عملیات امدادونجات مرتبط با سیل  انجام شده و اقدامات لازم در 
۸ اس��تان البرز، تهران، چهارمحال و بختیاری، لرستان، مازندران، یزد، اصفهان 
و کرمان به‌اجرا درآمده اس��ت. براساس برنامه‌ریزی‌های صورت‌گرفته این روند 

ادامه دارد.

رئیس مجمع نمایندگان اس��تان یزد در مجلس ش��ورای 
اس�المی، تاکید کرد: باتوجه به اینک��ه در بافت تاریخی یزد 
بیش��تر سازه‌ها از نوع خش��تی بوده و سازگاری با آب ندارد، 

شاهد تخریب سازه‌ها در پی سیل این روزها بودیم. 
محمدصال��ح جوکار در گفت‌وگو با ایس��نا، درباره آخرین 
وضعیت س��یل در اس��تان یزد، بیان کرد: در چند روز اخیر 
ش��اهد بودیم که س��امانه بارش��ی، چندین اس��تان کشور از 
جمله اس��تان یزد را در برگرفت. بارش‌ها به‌صورت نقطه‌ای و 
منطقه‌ای بود، به‌عنوان مثال روز گذش��ته از ساعت ۳ بامداد 
تا 5:30صبح، طی 2 س��اعت و نیم در شهر یزد، ۷۵ میلیمتر 
ب��اران بارید؛ این حجم بارش با س��رعت بالایی که داش��ت، 
موجب شد تا روان‌آب‌ها و سیلاب‌هایی در سطح استان جاری 
شده و برخی شهرستان‌های استان و از جمله خود شهر یزد 

با سیلاب‌ها مواجه شدند.
وی در ادامه اظهار کرد: خسارات زیادی به سطح شهر وارد 
شده و شاهد آبگرفتگی منازل و معابر هستیم. باتوجه به اینکه 
در بافت تاریخی بیشتر سازه‌ها از نوع خشتی است و سازگاری 
با آب ندارد، شاهد تخریب منازل در این بافت هستیم. تا الان 
2 نفر فوتی گزارش ش��ده و ارتباط برخی مناطق روس��تایی 
قطع ش��ده اس��ت و برخی روس��تاها نیز به‌دلیل حجم بالای 

بارندگی تخلیه شده‌اند.
نماین��ده مردم ی��زد در مجلس 
ش��ورای اس�المی، با بی��ان اینکه 
تخریب س��دهای خاکی در جاری 
ش��دن سیلاب‌ها به‌س��مت منازل 
مسکونی تاثیر داشت، تصریح کرد: 
نیروهای ام��دادی فعالیت خود را 

از هم��ان لحظ��ات ابتدایی آغاز کردند. روز گذش��ته حوالی 
ظهر نیز وزیر کش��ور در ش��هر یزد حضور یافتند و از مناطق 
سیل‌زده بازدید به‌عمل آوردند و جلسه ستاد بحران تشکیل 
شد، تقسیم کار انجام گرفت و بنا شد از استان‌های همجوار، 
پمپ‌های تخلیه آورده شود تا از منازل مسکونی و معابر، آب 
تخلیه شود. جوکار در ادامه تاکید کرد: نیروی زمینی ارتش 
نیز دستگاه‌های مهندسی خود را برای تقویت سیل‌بندها به 
استان یزد آورده، اکنون در حال بررسی میزان خسارت وارده 
به بخش‌های مختلف هس��تیم تا با تامین اعتبار، خسارات به 
مردم پرداخت ش��ود، ش��رایط جوی همچنان ناپایدار است و 
احتمال بارندگی وجود دارد. اگر این بارندگی ادامه اداش��ته 
باشد، احتمال تخریب بندهای خاکی وجود دارد که می‌تواند 

منجر به تشدید خسارت‌ها شود.

خسارت سیل به بافت تاریخی یزد

فرماندار چادگان گفت: خس��ارت‌های ناش��ی از س��یل در 
بخش کش��اورزی چادگان زیاد بوده و کارشناس��ان در حال 
برآورد آن هستند. جواد شمسی‌پور در گفت‌وگو با مهر درباره 
خسارت‌های ناشی از سیل در شهرستان چادگان اظهار کرد: 
خس��ارت‌های ناشی از س��یل در شهرضا بیشتر متوجه بخش 
کش��اورزی بود؛ کش��ت‌وکارهایی که در مسیل‌ها انجام شده، 
خس��ارت زی��ادی دیدند و به این دلیل ک��ه دبی آب از حجم 
دهانه‌های پل بیش��تر بود، آب‌پس‌زدگی را شاهد بودیم. وی 
اف��زود: تنها در ش��هر رزوه تعدادی از منازل مس��کونی دچار 
آب‌گرفتگی شدند که با لجن‌کش عملیات تخلیه آب و گل و 
لای از این منازل در حال انجام است، اما هنوز برآورد دقیقی 
از خسارت‌های وارد شده به برخی منازل مسکونی نداریم که 

البته بعید است خسارت زیادی وارد شده باشد.

فرمان��دار چ��ادگان تصریح کرد: 
منته��ا خس��ارت ناش��ی از س��یل 
در بخ��ش کش��اورزی زی��اد بوده و 
کارشناس��ان در حال ب��رآورد این 
خس��ارت‌ها هستند. بارندگی از روز 

پنجش��نبه در شهرستان چادگان آغاز ش��د و تا روز دوشنبه 
ادامه دارد. بارندگی داخل ش��هر هم ش��دید ب��ود و در کل تا 

دیروز حدود ۶۰ میلیمتر بارش باران داشتیم.
وی خاطرنش��ان کرد: در فض��ای مجازی، اخباری جعلی و 
کلیپ‌هایی درباره بارندگی و غرق ش��دن گوس��فندان بر اثر 
س��یل به چادگان نسبت داده ش��ده که هیچ‌یک از این اخبار 
صح��ت ندارد و از عام�الن این کلیپ‌ها به دس��تگاه قضایی 

شکایت کرده‌ایم.

خسارت قابل‌توجه به بخش کشاورزی چادگان

رئی��س مرکز عملیات اضطراری مدیری��ت بحران تهران گفت: آب‌های 
س��طحی توس��ط دستگاه‌های آتش‌نش��انی و مدیریت پس��ماند در حال 

جمع‌آوری است.
پ��درام قودجانی، رئیس مرکز عملیات اضطراری مدیریت بحران تهران 
در گفت‌وگو با مهر، با بیان اینکه بارش باران در تهران ادامه‌دار خواهد بود، 
گفت: آب‌های سطحی توسط دستگاه‌های آتش‌نشانی و مدیریت پسماند 

در حال جمع‌آوری اس��ت و آب‌های جمع‌ش��ده 
در تونل نواب، رس��الت و دیگر تونل‌های س��طح 
ش��هر جمع‌آوری ش��ده‌اند. قودجانی بااشاره به 
تمهی��دات ش��هرداری برای اس��کان اضطراری 
شهروندان اظهار کرد: به دستور شهردار تهران، 

پایگاه‌های پشتیبانی مدیریت بحران طی روزهای گذشته برپا شده‌اند.

آبگرفتگی خیابان‌های تهران در حال برطرف شدن است

ی��ک عضو مجمع نمایندگان اس��تان سیس��تان و 
بلوچس��تان در مجلس شورای اس�المی، تاکید کرد: 
در بخش‌هایی از س��طح استان، ش��اهد حجم بارشی 
بودیم که در طول ۵۰ س��ال گذش��ته بی‌سابقه بوده و 
خس��ارت‌های زیادی به زمین‌های کشاورزی، منازل، 
راه‌های روستایی و محورهای ترانزیتی وارد شده است.

اس��ماعیل حس��ین زهی در گفت‌وگو با خانه ملت، 
درب��اره آخرین وضعیت س��یل در اس��تان سیس��تان 
و بلوچس��تان، بی��ان ک��رد: در ح��وزه انتخابیه بنده، 
بارندگی رخ داد که در طول سالیان گذشته بی‌سابقه 
بود. در بالادس��ت، بالغ بر ۱۰۷ میلیمتر بارش گزارش 
ش��د. بیش��تر زمین‌های مردم از بین رفته و جاده‌ها و 
محورهای مواصلاتی بین شهرس��تان‌ها از بین رفته یا 

خسارت جدی دیده است.
وی در ادامه اظهار کرد: منازل مردم نیز خسارت‌های 
زیادی دیده اس��ت. از سمت بندرعباس به نصرت‌آباد 
ش��اهد فعالیت سامانه بارشی بوده‌ایم که در طول ۵۰ 
س��ال گذش��ته بی‌س��ابقه بود. در عرض نیم ساعت، 
۴۱میلیمتر بارندگی رخ داد و خسارت زیادی به جاده 
وارد ش��د و جاده ترانزیتی سیس��تان و بلوچستان به 

کرمان نیز از بین رفته است.
نماینده م��ردم خاش در 
مجلس ش��ورای اس�المی، 
تصری��ح کرد: در نصرت‌آباد، 
کوری��ن و تفت��ان بارندگی 
و  داده  رخ  بیش��تری 
خرابی‌ه��ای زیادی بر جای 

گذاش��ته است، متاس��فانه آن‌طور که باید و شاید، به 
مهار آب‌های س��طحی توجه نمی‌شود. سیل‌بندهایی 
که از قبل ساخته شده، پس از گذشت ۳۰سال لایروبی 
نشده بودند، باید از سال‌های گذشته وضعیت پل‌ها و 
جاده‌های استان با نگاه کارشناسی موردبازنگری قرار 
می‌گرفت. حس��ین زهی تاکید کرد: همان‌طوری که 
دولت در بارندگی سال گذشته عنایت ویژه‌ای داشت، 
انتظار می‌رود در خس��ارت‌های امس��ال نیز با جدیت، 
تامی��ن اعتبار دنبال ش��ود. باید پل‌ها و جاده‌هایی که 
تخریب شده در اسرع‌وقت ساخته، خسارت‌هایی که به 
زمین‌های کشاورزی و دام‌ها وارد آمده، جبران شود و 
بررسی شود که آیا خطای نیروی انسانی هم در وقوع 

این سیل موثر بوده یا خیر؟

تخریب محورهای ترانزیتی سیستان و بلوچستان

کارش��ناس اداره کل هواشناسی استان هرمزگان 
گف��ت: ادام��ه ناپایداری‌های ج��وی در ارتفاعات و 
مناطق مرتفع اس��تان با ش��دت کمتر در مقایسه با 

روزهای گذشته ادامه دارد.
مرضیه سی‌س��ی‌پور در گفت‌وگو با ایس��نا، افزود: 
آس��مان اس��تان قس��متی اب��ری، هوا در س��اعات 
بعدازظه��ر و ش��ب در ارتفاع��ات اس��تان و برخی 
مناطق دریایی با رگبار، باران و رعد و برق و افزایش 
لحظه‌ای س��رعت باد پیش‌بینی می‌شود. وی اظهار 
کرد: همچنان در س��اعات بعدازظهر و ش��ب، شدت 
بارش در استان‌های همجوار زیاد است و خطر ورود 
سیلاب از این مناطق به نقاط شمالی و غربی استان 
وجود دارد که توصیه می‌ش��ود در ساعات بعدازظهر 

و ش��ب از تردد در حاشیه‌های رودخانه‌های فصلی 
به‌ویژه در منطقه حاجی‌آباد خودداری شود.

سی‌س��ی‌پور اضافه کرد: در مناطق دریایی استان 
نیز افزایش س��رعت باد جنوب‌شرقی، سبب تلاطم 
دریا و به‌تدریج از ظهر یکش��نبه از میزان سرعت باد 
و تلاطم دریا کاس��ته می‌ش��ود و شناورهای سبک 
احتیاط‌های لازم در تردد دریایی معمول را داش��ته 
باشند. وی بااشاره به اینکه از لحاظ دمایی به‌تدریج 
از یکش��نبه ۹مرداد، افزایش دما در س��طح اس��تان 
پیش‌بین��ی می‌ش��ود، عنوان کرد: تا روز سه‌ش��نبه 
۱۱مرداد تاثیرات س��امانه مونس��ون با شدت کمتر 
در مقایس��ه با هفته گذش��ته، در ارتفاعات و مناطق 

مستعد استان تداوم خواهد داشت.

خطر ورود سیلاب از استان‌های همجوار به هرمزگان

برپایه پیش‌بینی سازمان هواشناسی، در 3 روز آینده 
گ��ذر متناوب ام��واج تراز میانی جو در نوار ش��مالی و 
همچنین ادامه فعالیت سامانه موسمی در نیمه جنوبی 

کشور، موجب ناپایداری‌های جوی می‌شود.
به‌گزارش ایرنا، برای روز ش��نبه در گیلان، مازندران، 
گلس��تان، خراسان‌شمالی، خراسان‌رضوی، استان‌های 
واق��ع در دامنه‌ه��ای جنوبی الب��رز و برخی نقاط واقع 
در شمال‌غرب کش��ور، رگبار،باران گاهی با رعد و برق 
و وزش باد ش��دید در جنوب سیس��تان و بلوچس��تان، 
هرمزگان، فارس، کرمان، جنوب و غرب یزد، بوش��هر، 

خوزس��تان، کهگیلوی��ه و بویراحم��د، چهارمح��ال و 
بختیاری، نیمه‌غربی اصفهان، ش��رق لرستان، مرکزی، 
همدان و قم رگبار و رعد و برق و وزش باد شدید گاهی 

همراه با خیزش گرد و خاک پیش‌بینی می‌شود.
 هواشناس��ی تاکی��د کرد ک��ه ب��ارش در ارتفاعات 
البرز واقع در ش��رق ته��ران، کهگیلوی��ه و بویراحمد، 
نیمه‌ش��مالی فارس، جنوب اصفهان و کرمان ش��دت 
خواهد داشت، همچنین به‌گزارش سازمان هواشناسی، 
روز یکش��نبه نیز در آذربایجان‌شرقی، اردبیل، گیلان، 
مازن��دران و دامنه‌های جنوبی البرز در زنجان، قزوین، 

الب��رز و تهران بارش باران گاهی رعد و برق و وزش باد 
شدید رخ می‌دهد.

 بارش‌ه��ا در جنوب‌ش��رق کاهش یافته و به‌ش��کل 
رگب��ار و رعد و ب��رق، در فارس، کهگیلویه و بویراحمد، 
چهارمحال و بختیاری، شرق خوزستان، غرب اصفهان، 
مرکزی، قم، همدان و شرق لرستان ادامه خواهد داشت.

از روز دوش��نبه بارش در نوار شمالی کاهش می‌یابد 
و فق��ط در مازن��دران قابل‌توجه اس��ت. از همین روز با 
تقویت سامانه موسمی، بارش در جنوب کرمان، شمال 
هرم��زگان، فارس و دامنه‌ه��ا و ارتفاعات زاگرس واقع 

در کهگیلوی��ه و بویراحم��د، چهارمح��ال و بختیاری و 
شرق خوزستان ادامه خواهد داشت و در مناطق فارس 
و جنوب کرمان دارای ش��دت بیش��تری اس��ت. از روز 
سه‌ش��نبه بارش در این مناطق به‌ش��کل خفیف ادامه 
دارد، چهارشنبه در نوار شمالی کشور بارش پراکنده و 
از روز پنجش��نبه در بیش��تر مناطق کشور جوی پایدار 

حاکم خواهد بود.
در 5 روز آین��ده ب��ا تداوم باده��ای ۱۲۰روزه در نوار 
ش��رقی کشور به‌ویژه در زابل، وزش باد شدید، خیزش 

گرد و خاک و کاهش کیفیت هوا پیش‌بینی می‌شود.

هشدار! بارش‌ها ادامه دارد

مدیریت ریسک تعطیل است
هشدار کافی نیست

پنجشنبه ش�ب، حس�ینعلی محمدی، سرپرست 
اداره کل مدیری�ت بح�ران اس�تانداری مازن�دران 
نس�بت به بارش‌های رگباری و جاری شدن سیلاب در 
ارتفاعات البرز مرکزی هش�دار داد و گفت: از آنجایی 
که خطر جاری ش�دن س�یلاب در حوزه البرز مرکزی 
بیش�تر اس�ت، تمامی دس�تگاه‌های خدمات‌رسان، 
فرمانداران، بخشداران و دهیاران در آماده‌باش کامل 

قرار دارند. در خبری دیگر، خلیل عبدالهی، مدیرکل 
مدیری�ت بحران اس�تانداری فارس گف�ت: باتوجه به 
ورود س�امانه بارش�ی فصلی به این استان، در مناطق 
جنوب و جنوب‌ش�رق، ش�اهد بارش رگب�اری باران و 
رعد و ب�رق همراه با وزش باد ش�دید موقتی خواهیم 

بود.
 محمده�ادی رس�تمیان، مع�اون هماهنگ�ی امور 

عمرانی اس�تاندار بوشهر نیز بااش�اره به لغو مرخصی 
تمام مدیران س�تاد مدیریت بحران استان گفت: تمام 
مدیران س�تاد مدیریت بحران اس�تان بوش�هر برای 
مقابله با س�یل احتمالی آماده باشند. خبرهایی از این 
دست درباره بس�یاری از استان‌های دیگر نیز منتشر 
ش�ده و در نهایت شهروندان بس�یاری از استان‌های 
کش�ور ای�ن روزها با بحران س�یل دس�ت و پنجه نرم 

می‌کنن�د؛ بحرانی ک�ه باوجود تمام هش�دارها، قبل 
از وق�وع ج�ز »آماده‌باش« با راهکارهای پیش�گیری 
دیگ�ری از س�وی مس�ئولان مواجه نش�د، البته این 
تجربه برای امس�ال نیس�ت و همین ۳سال پیش هم 
این اتفاق پیش آمد و امس�ال، س�یل نوروز 98 تکرار 
ش�د.  در این گزارش نگاه�ی به وضعیت برخی 

استان‌های درگیر با سیل دارد.
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روند نزولی بازار س��رمایه و قرمزپوشی تابلو 
بورس در ش��رایطی ادامه دارد که در یکی، دو 
هفته اخیر ش��اهد برگزاری مجامع عمومی از 
س��وی ش��رکت‌های ب��زرگ و هلدینگ‌ه��ای 
مط��رح در بازار س��رمایه بوده‌ای��م. در همین 
ح��ال، عملکرد ش��رکت‌های بورس��ی نیز در 
۳ ماهه نخس��ت امس��ال منتشر ش��د. بررسی 
ای��ن صورت‌های مالی حکای��ت از آن دارد که 
بس��یاری از این شرکت‌ها عملکرد مثبتی را از 
خود به نمایش گذاش��ته‌اند و س��ودآوری آنها 
مثبت برآورد می‌ش��ود. با این وجود، ش��اخص 
ب��ورس در حال حاضر و در مقایس��ه با س��ال 
گذش��ته، تنها رش��د ۱۰ درصدی را ازآن خود 

کرده است. 
در حال��ت کلی، انتظار می‌رف��ت حضور در 
فصل مجامع به رونق بیش��تر ب��ورس منتهی 
ش��ود، با این وجود پس از بازگش��ایی نمادها 
مج��ددا روزهای مثبتی در ب��ورس تهران رقم 
نخورد. بدین‌ترتی��ب یکی از فصل‌های ضعیف 
مجامع را در بورس تهران پشت‌سر گذراندیم. 
این عملک��رد ضعیف در ش��رایطی رقم خورد 
که گزارش عملکرد ش��رکت‌ها مناس��ب بوده 
و همزم��ان موضوع‌ه��ای دیگری نی��ز پالس 
مثبت��ی را روان��ه ب��ازار کرده اس��ت. از جمله 
آنکه قیمت دلار نیمایی به‌مراتب بیش��تر شده 
است. همزمان با توجه به شرایط تورمی انتظار 
می‌رف��ت، عملکرد ب��ازار س��رمایه مثبت‌تر از 

شرایط کنونی باشد.
ب��ا این وج��ود، گوی��ا زور بازاره��ای موازی 
به‌مراتب بر این سیگنال‌های مثبت غلبه کرده 
اس��ت. در نتیجه ش��اهد تداوم خروج سرمایه 
از بورس تهران هس��تیم. در چنین ش��رایطی 
فعالان بازار س��رمایه ترجیح می‌دهند سرمایه 
خود را به بازارهای موازی همچون ارز، س��که، 

طلا، دلار، ملک و سپرده بانکی منتقل کنند.
در ادامه باید از افزایش نرخ س��ود س��پرده 
بین‌بانکی به‌عنوان دیگر شاخص منفی اثرگذار 
بر بازار س��رمایه نام برد. در ماه‌های اخیر نرخ 
سود بین‌بانکی افزایش یافته و به رقم بی‌سابقه 
۲۱.۴ درصد رس��یده است. رشد نرخ بهره بین 
بانک��ی برخلاف وعده‌ه��ای دولت بود و خروج 
س��رمایه از بورس تهران را تقویت کرد. این در 
حالی است که بازار سرمایه محلی برای جذب 
سرمایه به بخش‌های مولد اقتصاد کشور است. 
درنتیج��ه از جذابیت بازارهای تولید کاس��ته 

می‌شود.
در ادام��ه باید خاطرنش��ان کرد که س��طح 
دخالت دولت در عملکرد ش��رکت‌های بورسی 
به‌مرات��ب بالاس��ت. این در حالی اس��ت که از 
دولتم��ردان انتظار م��ی‌رود به‌ج��ای دخالت 
مس��تقیم در ب��ازار ب��ه تنظیم‌گری ش��رایط 
بپردازند. با این وجود، نه‌تنها انتظارات فعالان 
بازار محقق نمی‌ش��ود، بلکه دخالت مس��تقیم 
دولت در حوزه‌های گوناگون از جمله در بخش 
قیمت‌گذاری ادامه دارد. سیاست قیمت‌گذاری 
دس��توری یک��ی از مهم‌تری��ن اقدام��ات ی��ا 
دخالت‌های دولت در شرکت‌های بورسی است 
که عملکرد و سودآوری آنها را تحت‌تاثیر منفی 

قرار می‌دهد.
دول��ت در ماه‌های گذش��ته س��طح دخالت 
خ��ود را بر عملک��رد ش��رکت‌ها از دخالت در 
قیمت‌گ��ذاری فرات��ر ب��رده اس��ت؛ یعنی در 
جزئی‌ترین امور شرکت‌ها از جمله سیاست‌های 
فروش و توزیع شرکت‌ها دخالت می‌کند. حتی 
در ترکیب فروش این مجموعه‌های صنعتی نیز 
تاثیر مستقیم دارد. بدون تردید با وجود چنین 
ش��رایطی هر روز از جذابیت س��رمایه‌گذاری 
در بورس کاس��ته می‌ش��ود. از مجموع موارد 
یادش��ده می‌ت��وان این‌طور اس��تنتاج کرد که 
سیاس��ت‌گذاری غلط دولت به از رونق افتادن 

بورس منتهی می‌شود.
با وجود شرایط یادشده بعید به‌نظر می‌رسد 
در بازه زمانی کوتاه‌مدت، چالش‌های حاکم بر 
بازار سرمایه برطرف ش��وند؛ بنابراین نباید به 
بهبود عملکرد بازار سرمایه در کوتاه‌مدت امید 
داشته باشیم. با این وجود، امیدواریم دولت از 

اشتباهات گذشته خود درس بگیرد.
توجه به این نکته ضروری به‌نظر می‌رسد که 
بورس تهران در سال‌های گذشته روزهای بدی 
را پشت‌س��ر گذرانده اس��ت و همزمان دخالت 
دولت ب��ه ایجاد رانت گس��ترده در این بخش 
منجر شده است؛ بنابراین انتظار می‌رود دولت 
از مس��یر اشتباه گذش��ته بازگردد تا مشکلات 
یادشده اصلاح شوند. بدون تردید فعالان بازار 
سرمایه نیز باید متناسب با سرمایه‌گذاری خود 

از سود منطقی بهره‌مند شوند.

مرضیه احقاقی
editor@smtnews.ir 

انگشت اتهام به سوی دولتمردان
در بررسی دلایل  قرمزپوشی بازار سرمایه مطرح ‌شد

سخنگوی اقتصادی دولت با بیان اینکه در فاصله سال‌های 1391 تا ۱۴۰۰، 
مجموع تشکیل سرمایه ثابت کشور منفی بوده، گفت: اگر این مسیر همچنان 
ادام��ه یابد و در بلندمدت گس��ترش پیدا کند، رش��د و توس��عه اقتصاد ایران 
به مخاطره می‌افتد؛ بنابراین پیش��نهاد شد ش��رکت‌ها بخشی از سود خود را 
برای تامین مالی پروژه‌های پیش��ران اس��تفاده کنند. به‌گزارش پایگاه خبری 
بازار س��رمایه )سنا(، احس��ان خاندوزی افزود: پروژه پیشران جزو ارکان ثابت 
سند رشد غیرتورمی است که در ماه‌های نخست دولت سیزدهم تصویب‌شده 
که بخش��ی از آن به بازار س��رمایه برمی‌گردد. وی با اش��اره به اسناد پیشران 

و پروژه‌ه��ای مرتبط با آن ب��رای تامین مالی آنها گف��ت: بخش قابل‌توجهی 
از تس��هیلات تبصره ۱۸ قانون بودجه برای طرح‌های پیش��ران در حوزه‌های 
دانش‌بنی��ان و بانک‌ها و... تخصیص یافته اس��ت. برای بخش��ی از پروژه‌های 
پیش��ران از ظرفیت تامین مالی بانکی و ب��رای بخش دیگر آن از ظرفیت‌های 
تامین مالی ش��رکت‌های بزرگ استفاده می‌شود که مجموع این چند مسیر، 
پروژه‌های پیش��ران را تقویت می‌کنند. س��خنگوی اقتصادی دولت ادامه داد: 
این موضوع از مجموعه تمهیداتی اس��ت که در حوزه بانکی و بازار س��رمایه و 
تشویق شرکت‌ها به‌شمار می‌آید تا آنها بتوانند پروژه‌های پیشران را در اختیار 

داشته باشند. به‌عنوان نمونه، از بسیاری شرکت‌ها خواسته شده با بهره‌گیری 
از میزان س��ود خود در س��ال مالی گذش��ته، اقدام به ایجاد س��رمایه‌گذاری 
دوباره ک��رده و بتوانند فرصت‌های س��رمایه‌گذاری جدی��دی را خلق کنند. 
خاندوزی درباره تغییر نرخ س��ود س��پرده بانکی اذعان کرد: نرخ س��ود بانکی 
یکی از کلیدی‌ترین شاخص‌هایی است که آثار چندبعدی و فرابخشی دارد و بر 
رفتار سرمایه‌گذاران در حوزه بازار سرمایه اثرگذار است. این موضوع در ستاد 
اقتصادی دولت مطرح و مقرر ش��د در شورای پول و اعتبار از سوی رئیس کل 

بانک مرکزی عنوان شود.

ضرورت اختصاص 
سود شرکت‌ها 
به تامین مالی 
پروژه‌های پیشران

امید ضعیف به 
رونق بورس

مهدی دلبری
 کارشناس بازار سرمایه

 هنوز ۳ سال 
از عمر دولت 

سیزدهم باقی 
مانده است. 

دورنمای 
مذاکرات 

رفع تحریم و 
برجام روشن 

نیست. در چنین 
شرایطی، تثبیت 
نرخ بهره بانکی، 
وعده ساده‌ای 

نیست که 
مسئولان بانک 
مرکزی، آن را 
مطرح کرده‌اند

هفته گذش��ته رئی��س کل بانک مرکزی در نشس��تی 
مشترک با رئیس سازمان بورس و اوراق بهادار بر کنترل 
نرخ سود بازار بین‌بانکی در چارچوب سیاست‌های پولی 
تاکید کرد. به گ��زارش روابط‌عمومی بانک‌مرکزی، علی 
صالح‌آب��ادی در این دیدار گف��ت: بانک مرکزی به‌عنوان 
بازارساز در بازار بین‌بانکی حضور دارد و طبق تصمیمات 
اتخاذش��ده در روزهای اخیر نرخ سود در بازار بین‌بانکی 
کنترل خواهد ش��د. صالح‌آبادی در ادامه افزود: هرگونه 

سیاس��ت در زمینه حمایت از بازار س��رمایه باید با سایر 
سیاست‌های دولت به‌ویژه سیاست کنترل تورم و اصلاح 

نظام بانکی همراستا باشد.
به‌دنب��ال انتش��ار خبر یادش��ده و اث��رات روانی آن بر 
س��هامداران، ش��اهد بازگش��ت رونق به بازار س��رمایه و 
رشد ش��اخص کل بورس بودیم. ش��اخص که از ابتدای 
هفته روندی نزولی داشت، در پایان معاملات چهارشنبه 
5 م��رداد ۵ ه��زار و ۲۶۴ واحد رش��د کرد و در س��طح 

یک‌میلیون و ۴۴۳ واحد، ایستاد.
با این وجود نباید از این نکته غافل بود که آذر س��ال 
گذشته نیز سید احس��ان خاندوزی، وزیر امور اقتصادی 
و دارایی، وعده تثبیت نرخ س��ود را با رعایت س��قف ۲۰ 
درص��دی داده بود. این طرح از س��وی س��تاد اقتصادی 
دولت و با تایید ابراهیم رییس��ی تصویب شده بود. با این 
وجود، هفته گذشته بانک مرکزی نرخ سود بین‌بانکی را 
در هفته پایانی تیر برابر ۲۱.۴ درصد اعلام کرد. در واقع 

وعده وزیر اقتصاد در تعیین سقف سود بین‌بانکی تعیین 
شد. حال نیز بسیاری از فعالان بازار سرمایه اعتقاد دارند، 
وعده جدید مطرح‌شده از سوی رئیس کل بانک مرکزی 
نی��ز با توجه به تورم افسارگس��یخته حاک��م بر اقتصاد، 
احتم��الا عملیاتی نمی‌ش��ود. بدون تردید آس��یب‌های 
چنین تصمیمات غیرکارشناسی که در عمل امکان اجرا 
نمی‌باید به از دس��ت رفتن ته‌مانده‌های اعتماد در میان 

مردم و فعالان بازار سرمایه منتهی خواهد شد.

وعده رئیس بانک مرکزی به کجا می‌رسد؟

نیما آگاهی، کارش��ناس بازار س��رمایه در گفت‌وگو 
ب��ا  و درباره دلای��ل ریزش‌های ادام��ه‌دار بازار 
سرمایه و خروج پول از این بازار اظهار کرد: تصمیمات 
و سیاس��ت‌گذاری‌های غل��ط مس��ئولان عل��ت اصلی 

قرمزپوشی بازار سرمایه در هفته‌های اخیر است.
این کارش��ناس اقتص��اد گفت: بازار س��رمایه به‌طور 
س��نتی در تی��ر و م��رداد و به‌دنبال برگ��زاری مجامع 
عموم��ی و تقس��یم س��ود، روزهای مثبتی را پشتس��ر 
می‌گذراند اما در سال جاری و به‌دنبال عملکرد اشتباه 
سیاست‌گذاران، اغلب صاحبان سرمایه ترجیح می‌دهند 
س��رمایه خود را به بورس وارد نکنند. وی افزود: تداوم 
سیاست‌های قیمت‌گذاری دستوری، تغییرات نرخ بهره 
بانک��ی و همچنین ن��رخ بهره بین‌بانک��ی، بازارگردانی 
نامناس��ب و... اثرات منفی گس��ترده‌ای به بازار سرمایه 

تحمیل می‌کند.
آگاه��ی گف��ت: چالش‌های یادش��ده در ش��رایطی 
عملک��رد ب��ورس را تحت‌تاثی��ر ق��رار می‌ده��د ک��ه 
مدی��ران وع��ده اص�الح ش��رایط را می‌دهن��د اما در 
عم��ل ش��رایط متفاوت��ی رق��م می‌خ��ورد. از مجموع 
م��وارد یادش��ده می‌توان این‌ط��ور برداش��ت کرد که 
بزرگ‌تری��ن  سیاس��ت‌گذاران  و  مدی��ران  عملک��رد 
 ریس��کی اس��ت که عملکرد ب��ورس را تحت‌تاثیر قرار

 می‌دهد.

دولت به وعده‌های خود پشت کرد��
آگاهی گفت: سال گذشته تیم اقتصادی دولت مقرر 
ک��رد نرخ بهره بانکی از ۲۰ درص��د افزایش پیدا نکند. 
فارغ از آنکه این تصمیم درس��ت ی��ا غلط و تحت‌تاثیر 
فش��ار فضای مجازی یا صاحبان س��هام اخذ شده، در 
ش��رایطی ک��ه یک مس��ئول ی��ا سیاس��ت‌گذار چنین 
وعده‌ای را به‌طور رسمی مطرح می‌کند و توسط مراجع 
اقتصادی دولت به تصویب می‌رسد، انتظار می‌رود این 
وعده عملیاتی ش��ود، چراکه ذی‌نفع��ان بازارهای مالی 
براساس این مصوبات و وعده‌ها سرمایه‌گذاری می‌کنند.

وی افزود: ح��ال چنانچه دولت در عمل و در اجرای 
تعه��دات خ��ود، کوتاهی کند، از یک‌س��و ته‌مانده‌های 
اعتم��اد مردم به سیاس��ت‌گذاران و به‌دنب��ال آن بازار 
سرمایه از بین می‌رود و از سوی دیگر می‌توان این‌طور 
برداش��ت کرد که دولت ثبات در تصمیم‌گیری ندارد یا 
تی��م اقتص��ادی دولت به تمام جوانب یک امر اش��راف 
ندارند و همین موضوع مانع تصمیم‌گیری جامع ش��ده 

است.
ای��ن کارش��ناس بازار س��رمایه افزود: در دی‌ س��ال 
گذش��ته مجید عشقی، رئیس س��ازمان بورس و اوراق 
بهادار وعده داد که تا پایان س��ال ۱۴۰۰، ارزش سهام 
پالایش��ی‌ها به قیمت‌های ذاتی خود برسند. اما اکنون 
با گذش��ت بیش از ۴ ماه از س��ال ۱۴۰۱ و اتمام زمان 

تعیین‌ش��ده از سوی رئیس س��ازمان بورس، همچنان 
این وعده محقق نشده است. متاسفانه چنین وعده‌های 
بی‌ثمری از س��وی مس��ئولان و سیاس��ت‌گذاران بارها 
تکرار می‌ش��ود. این در حالی اس��ت ک��ه موضع‌گیری 
از س��وی مسئولان با کارش��ناس، تفاوت اساسی دارد. 
اجرای��ی نش��دن وعده مس��ئولان، اعتم��اد عمومی را 
از می��ان می‌ب��رد. کما اینکه در ح��ال حاضر در فضای 

بی‌اعتمادی به بازار سرمایه هستیم. 
تورم محرک اصلی سود بین‌بانکی��

وی در پاس��خ به س��والی مبنی بر وع��ده رئیس کل 
بان��ک مرکزی درباره کنترل نرخ س��ود بازار بین‌بانکی 
و تاثی��ر آن بر عملک��رد بورس گفت: مس��ئولان نباید 
صرف��ا و با نگاه کوتاه‌مدت وعده بدهند. هنوز ۳ س��ال 
از زم��ان فعالی��ت دولت س��یزدهم باقی مانده اس��ت. 
دورنمای مذاکرات رفع تحریم و برجام روش��ن نیست. 
در چنین ش��رایطی، تثبی��ت نرخ به��ره بانکی، وعده 
 ساده‌ای نیست که مسئولان بانک مرکزی، آن را مطرح 

کرده‌اند.
چنی��ن  اف��زود:  س��رمایه  ب��ازار  کارش��ناس  ای��ن 
موضع‌گیری‌های��ی از نب��ود س��واد تصمیم‌گی��ری در 
می��ان مدیران رده بالای کش��ور نش��أت می‌گیرد. این 
مسئولان با توجه به شرایط و با هدف کاهش التهابات، 
موضع‌گیری می‌کنند؛ یعنی تصمیم‌گیری‌های لحظه‌ای 

و خلق‌الس��اعه بر سیاست‌های 
پول��ی و مال��ی کش��ور جریان 
دارد. ای��ن در حالی اس��ت که 
انتظ��ار می‌رود تی��م اقتصادی 
دولت و همچنی��ن رئیس کل 

بانک مرکزی، منافع اقتصادی کشور را موردتوجه قرار 
دهد و درست تصمیم‌گیری کند.

آگاه��ی گفت: دول��ت وظیفه بسترس��ازی دارد. اگر 
فعالان بازار س��رمایه مطمئن باشند که دولت در روند 
فعالیت بازار دخالتی ندارد، می‌توانند براس��اس شواهد 
تصمیم‌گیری و سرمایه‌گذاری کنند. به‌عنوان مثال در 
ماه‌های اخیر شاهد دس��تکاری قیمت فولاد و سیمان 
در ب��ورس کالا بوده‌ای��م. ی��ا عرضه خ��ودرو در بورس 
کالا برخلاف وعده‌ها متوقف ش��ده است. بدون تردید 
چنانچه این‌گونه دخالت‌ها حذف ش��ود، ش��رایط بازار 

سرمایه نیز مثبت خواهد شد.
م��ا  س��رمایه  ب��ازار  ک��رد:  تاکی��د  پای��ان  در  وی 
کامودیتی‌مح��ور اس��ت. در ط��ول هفته‌های گذش��ته 
قیم��ت کامودیتی‌های فلزی در بازار جهانی کاهش��ی 
بوده و همین موضوع نیز س��یگنال منفی را روانه بازار 
س��رمایه کرده است. البته این ریسک تاکنون آن‌قدرها 
هم اثرگذار نبوده با این وجود، اثراتی را به بازار تحمیل 

می‌کند.

موج ریزشی بورس، خلاف انتظار

یاس��ر فلاح، کارشناس بازار س��رمایه در گفت‌وگو با 
 و در ارزیاب��ی دلایل ریزش بورس در هفته‌های 
اخی��ر اظهار کرد: افزایش نرخ به��ره بین‌بانکی یکی از 
دلایل اصلی تداوم روند نزولی ش��اخص بازار س��رمایه 
اس��ت. نرخ س��ود در بازار بین‌بانکی روند رو به رشدی 
داشته و براساس آمار مطرح‌شده از سوی بانک مرکزی 

به عدد ۲۱.۴ درصد رسیده است.
وی اف��زود: مذاکرات رف��ع تحریم نیز هنوز به نتیجه 
نرسیده و آینده این مذاکرات مشخص نیست؛ این روند 
بلاتکلیف��ی و ابهام در نتیجه مذاک��رات، خود به‌عنوان 
سیگنال منفی، عملکرد بورس را تحت‌تاثیر منفی قرار 

می‌دهد.
فلاح با اش��اره به بروز رک��ود در اقتصاد جهانی، این 
موض��وع را عامل منفی دیگری دانس��ت ک��ه عملکرد 
ب��ورس را تحت‌تاثیر منف��ی قرار داده اس��ت. افزایش 
قیمت انرژی و تداوم خطر فروش گاز از س��وی روسیه 
به کش��ورهای اروپایی، مسیر رکود در صنایع را تقویت 
کرده اس��ت. همزمان ش��اهد رش��د قابل‌توج��ه بهای 
کامودیتی‌ه��ا در بازار فلزات هس��تیم ک��ه بر عملکرد 

بورس ما تاثیر منفی گذاشته است. 
سیاست‌های دولت، مقصر ریزش��

فلاح با اشاره به تداوم سیاست قیمت‌گذاری دستوری 
در صنای��ع گوناگون گفت: این نوع سیاس��ت به‌عنوان 

تهدیدی دائمی از سوی دولت، عملکرد صنایع بورسی 
کش��ور را متاثر می‌کند. در حالت عادی انتظار می‌رود 
شرکت‌های بورس��ی محصولات خود را براساس عرضه 
و تقاضا به فروش برس��انند اما در کش��ور ما سیاس��ت 
قیمت‌گذاری دس��توری جری��ان دارد. البته در حالت 
کلی نمی‌توان دولت را در اجرای سیاس��ت‌های اقتصاد 
دستوری مقصر ش��ناخت، چراکه دولت نیز وظایفی را 

برای تنظیم بازار بر عهده دارد.
وی اف��زود: به‌عن��وان مث��ال، ش��اهد هس��تیم یک 
ش��رکت پتروشیمی که سال گذشته جزو سودآورترین 
مجموعه‌ه��ای صنعتی بوده، با تصمیمات دولت تبدیل 
به مجموعه‌ای زیانده ش��ده است. این‌گونه تهدیدها بر 
عملکرد بسیاری از صنایع جریان دارد و سودآوری آنها 

را تحت‌تاثیر منفی قرار می‌دهد.
ب��ر عم��ل  مبن��ی  ب��ه س��والی  پاس��خ  ف�الح در 
سیاس��ت‌گذاران به وعده‌های خود مبنی بر بازگش��ت 
رونق به بازار سرمایه و همچنین وعده‌های مطرح‌شده 
از س��وی وزیر ام��ور اقتص��ادی و دارای��ی در ماه‌های 
پایانی سال گذش��ته که از ان با عنوان بسته ۱۰بندی 
خاندوزی یاد می‌شود گفت: شرایط سیاسی و اقتصادی 
 کش��ور در ماه‌های گذش��ته تف��اوت قابل‌توجهی کرده

 است.
 برخ��ی از متغیره��ای اقتصادی نی��ز از قبل قابلیت 

پیش‌بینی نداش��ت. بنابراین انتظار می‌رود بسیاری از 
تصمیمات اقتصادی براس��اس ش��رایط روز اخذ شوند. 
البته از دولت انتظار می‌رود با اخذ تصمیمات درس��ت، 
از عملک��رد صنایع و بازار س��رمایه حمایت کند. با این 

وجود انتظارات ما نیز نباید غیرواقعی باشد.
وی گفت: با توجه به ش��رایط سیاس��ی و اقتصادی، 
بازگش��ت  و  س��رمایه  ب��ازار  ش��رایط  س��اماندهی 
 رون��ق ب��ه ب��ورس، در مدت‌زم��ان کوتاه��ی، ممکن 

نیست.
این کارشناس بازار سرمایه در پاسخ به سوالی مبنی 
بر وعده کنترل نرخ بهره بین‌بانکی از سوی رئیس کل 
بانک مرکزی گفت: در ماه‌ها و س��ال‌های اخیر ش��اهد 

تورم افسارگسیخته‌ای در اقتصاد کشور بوده‌ایم.

ش��رایطی،  چنی��ن  در 
نیز  پولی دولت  سیاس��ت‌های 
با توجه ب��ه تورم تغییر خواهد 
کرد. در شرایط تورمی، بانک‌ها 
به‌ازای پولی ک��ه به هم قرض 

می‌دهند، سود بالاتری را مطالبه می‌کنند.؛ بدین‌ترتیب 
افزای��ش  آرام‌آرام  بین‌بانک��ی  ب��ازار  در  س��ود   ن��رخ 

می‌یابد.
فلاح گفت: در چنین شرایطی از دولت انتظار می‌رود 
راه‌حل��ی برای تورم افسارگس��یخته حاک��م بر اقتصاد، 
بیندیش��د. در همی��ن حال، ب��ا اصلاح سیاس��ت‌های 
انبس��اطی، حجم نقدینگی را کنت��رل کند تا از گرانی 

جلوگیری شود.

دلایل سقوط شاخص بورس

بازار س�رمایه در دو س�ال اخیر با ریسک‌های متعددی روبه‌رو بوده است. از ابتدای امسال 
ش�اهد بازگش�ت رونق نس�بی به این بازار متلاطم بودیم که امیدها را برای بهبود شرایط و 
عملک�رد این ب�ازار تقویت کرد. با این وج�ود، روزهای پررونق بورس ادامه نیافت و ش�اهد 
سقوط شاخص بازار سهام به کانال ۱.۴ میلیونی در هفته‌های اخیر و تداوم این روند ریزشی 
بوده‌ایم. روند ریزش�ی بورس در شرایطی رقم می‌خورد که به اعتقاد بسیاری از کارشناسان 
بازار بس�یاری از سهم‌ها همچنان ارزنده هستند. تداوم تصمیمات نادرست سیاست‌گذاران، 
وعده‌هایی که محقق نمی‌ش�وند، تداوم رش�د نرخ بهره بین‌بانکی، نبود دورنمای روش�ن از 
آینده سیاس�ت‌گذاری در اقتصاد کش�ور و .... موجب ش�ده بس�یاری از شرکت‌های بورسی 
چش�م‌انداز مبهمی از ادامه مس�یر خود داشته باشند. در همین حال، اعتماد مردم به بورس 
و وع�ده مس�ئولان نیز بیش از پیش ضعیف ش�ده اس�ت. بدین‌ترتیب ش�اهد ت�رک مداوم 

سرمایه‌گذاران از بازار سرمایه هستیم.

سخن پایانی
با توجه به ش��رایط اقتصادی کشور و ریسک‌هایی که عملکرد بورس را تحت‌تاثیر منفی قرار می‌دهد، بسیاری از 
صاحبان س��رمایه ترجیح می‌دهند س��رمایه خود را در بازارهایی با خطرات کمتر سرمایه‌گذاری کنند. بدین‌ترتیب 
می‌توان این‌طور ادعا کرد که سیاست‌گذاری غلط دولت، به خروج پول از بورس منتهی می‌شود. در چنین شرایطی 
از سیاس��ت‌گذاران انتظار می‌رود پیش از مطرح کردن وعده‌ای، دقت‌نظر کافی داش��ته باش��ند و با بررس��ی تمام 
شرایط موجود اظهارنظر کنند. بدون تردید مطرح‌شدن وعده‌های غیرعملیاتی از سوی مدیران و تصمیم‌گیران در 

بلندمدت، اثرات و چالش‌های بسیاری را برای اقتصاد به‌دنبال خواهد داشت.
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اینکه گفته ش��ود معادن نباید حیاط‌خلوت 
کس��ی باشند، یک واقعیت اس��ت، به این معنا 
که افرادی مجوز می‌گیرند، محدوده‌ای را برای 
خود قرق می‌کنند؛ تا اینجا مشکلی نیست، اگر 
ماش��ین‌آلات بیاورند، کارگر و نیروی انسانی را 
به‌کار بگیرند ، اس��تخراج و صادر کنند، به بازار 
داخلی بفروش��ند و به‌طورخلاصه درگیر تولید 
ش��وند که فعال بخش تولیدی به‌شمار می‌روند 

و موردحمایت همه قرار خواهند گرفت.
 برخی مجوز را می‌گیرند، اما سرمایه‌گذاری 
نمی‌کنند و به‌دنبال فعالیت‌های ثانوی هستند، 
مع��دن را معط��ل می‌کنند و حق��وق دولتی را 
نمی‌پردازند و به‌اعتقاد من، این سخنان ناظر بر 
این شرایط است و در غیر این صورت اشخاص 
حقیقی و حقوقی که مجوز برداشت می‌گیرند و 
در این حوزه تخصص دارند و کار خود را شروع 
می‌کنن��د و قدم در مس��یر تولی��د می‌گذارند، 

به‌طورقطع مشمول این سخنان نیستند.
بدون‌ش��ک اگر کس��ی مجوز یک س��رمایه 
بالق��وه عمومی را در اختیار بگیرد و با نیت‌های 
غیرتولی��دی، آن را معطل بگذارد تا س��ودهای 
غیرمتعارفی را از مس��یرهای دیگر غیرتولیدی 
ب��رای خود تحصیل کند، ای��ن در عمل همان 
حیاط‌خلوتی می‌شود که از دایره تولید صحیح 

و منطقی خارج شده است.
 م��ن به‌عنوان عضو ناظر در ش��ورای معادن 
در دوره گذش��ته حض��ور داش��تم و از نزدیک 
ش��اهد کم و کیف تصمیم‌های این شورا بودم. 
می‌توان��م به‌ج��رات بگوی��م ک��ه در آن مدت، 
م��وردی را ندیدم ک��ه به‌دلیل پرداخت نکردن 
حقوق دولتی مجوزش��ان را باطل کرده باشند، 
اما گزارش‌های بسیار زیادی از افرادی داشتیم 
ک��ه مجوز بهره‌ب��رداری گرفته بودن��د، اما کار 

نمی‌کردند و معدن را معطل گذاشته بودند.
 گاه��ی تعطیلی و رک��ود معدن بنا به دلایل 
و موانع��ی خارج از حیطه اختی��ارات معدندار 
اس��ت،برای مث��ال فردی تخصص ای��ن کار را 
داش��ته، معدن را شناس��ایی کرده و در اختیار 
گرفت��ه، ام��ا ب��رای بهره‌برداری با مش��کلاتی 
اجتماعی، مثل مخالفت معارضان محلی روبه‌رو 

شده که مانع آغاز فعالیت وی شده‌اند.
 چنی��ن کس��ی از ش��مول این اف��راد خارج 
می‌شود، اما سوال درباره کسانی وجود دارد که 
برای آنها شرایط موجود و موانع مفقود است و 
در عی��ن حال کار را معطل گذاش��ته‌اند، البته 
تع��داد این افراد زیاد نیس��ت، اما همان تعداد 
اندک و قلیل هم باعث می‌ش��وند فضایی منفی 
ایجاد ش��ود که تبعات آن دامن تولیدکنندگان 
واقع��ی را ه��م بگی��رد، زیرا ایجاد خط‌کش��ی 
بین آنها، بس��یار س��خت است و نمی‌توان صف 
تولیدکنن��ده واقع��ی را ج��دا و از آنها تقدیر به 
عم��ل آورد و در مقابل کس��انی ک��ه معادن را 
به‌صورت حیاط‌خلوت خ��ود درآورده‌اند، طرد 

کرد، بنابراین همه با هم زیرسوال می‌روند.
انگیزه چنین افرادی شاید استفاده از مزایای 
بخ��ش تولید باش��د، به‌عنوان مث��ال، به اعتبار 
مجوز بهره‌برداری اجازه واردات ماش��ین‌آلات 
را دریافت می‌کند و به‌جای اینکه ماشین‌آلات 
را در خ��ط تولی��د وارد کند و برای اس��تخراج 
و باطله‌ب��رداری و فعالیت‌های��ی از این دس��ت 
به‌کار ببرد، در موارد دیگری مورداستفاده قرار 
می‌ده��د.  باز هم تاکی��د می‌کنم که تعداد این 
افراد زیاد نیس��ت، اما اس��تفاده از امکاناتی که 
به‌تبع مجوزی به افراد اختصاص داده می‌شود، 
در مس��یر غیرتولیدی و راه‌ان��دازی بازار مکاره 
خریدوف��روش و کاس��ب‌کاری از ای��ن طریق، 
بدون ش��ک عملی ناپسند اس��ت و باید جلوی 

آن گرفته شود.
بهترین راه جلوگیری از این جریان ناس��الم، 
شفاف‌س��ازی در واگذاری معادن است، قبل از 
واگذاری معادن هم باید اهلیت و خبرگی افراد 

موردسنجش قرار گیرد.
اگر کسی تجربه معدنداری ندارد و تخصصی 
هم در این زمینه کسب نکرده و دنبال در اختیار 
گرفتن معدن اس��ت، باید به‌نوع��ی توانمندی 
خود را به‌اثبات برساند، چون تجربه نشان داده 
چنی��ن افرادی یا نمی‌توانند به‌خوبی معدنی را 
اداره کنند و متضرر می‌شوند و به ورشکستگی 
می‌رس��ند یا از اس��اس تصمیم دارند، معدن را 
در ازای مبالغ��ی به دیگ��ران واگذار کنند، پس 
بررس��ی اهلیت ف��رد در اختیارگیرنده معدن و 
س��نجش توان و تخصص وی ب��رای اداره این 
ح��وزه تولیدی اهمیت بس��یاری دارد و زمینه 
را ب��رای سوءاس��تفاده، بس��یار کم و بس��تر را 
 برای کس��انی که اهل تولید هس��تند، آماده‌تر 

می‌کند.
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معدنکاری؛ کوه‌ کندن در حیاط خلوت
فراز و فرود اشتغال در حوزه معدن

رئیس‌جمهوری در هفته‌ای که گذشت در جمع مردم اراک گفت: معادن نباید به افرادی 
ک�ه توانایی و انگیزه ندارند، واگذار ش�ود یا اینکه حقوق مالکان�ه دولت و مردم پرداخت 
نش�ود. این افراد نباید مع�ادن را حیاط خلوت خود قرار دهن�د، بنابراین برای برون‌رفت 
از ای�ن ش�رایط، کارگروهی را تعیین می‌کنیم که با فعالی�ت آن، این معادن به افراد واجد 
شرایط واگذار و حقوق مالکانه آنها به دولت پرداخت شود و مردم شاهد آبادانی در شهرها 

و محله‌های خود باشند.
چن�دی پیش هم وزی�ر صمت اعلام ک�رده بود ک�ه ۲۸درصد مع�ادن بخش خصوصی 

غیرفعال است.
ب�ا کنار هم گذاش�تن ای�ن 2 نقل‌قول، به‌نظر می‌رس�د مدیران حوزه مع�دن و در رأس 
آنه�ا رئیس دولت عزم دارند تکلیف معادن راکد را روش�ن کنند و آنها را به چرخه تولید 
برگردانن�د، اما فعالان ح�وزه معدن از منظر دیگ�ری به موضوع نگاه می‌کنند و تفس�یر 

دیگری از این جملات دارند.
گفته می‌ش�ود این س�خنان به‌طور غیرمستقیم به ش�ایعه تغییر وزیر صنعت، معدن و 
تجارت مربوط است که به‌تازگی باز قوت گرفته است و نشان از ناخشنودی دولت از برخی 

عملکردهای فاطمی‌امین دارد.
گزارش امروز روزنامه  درباره برداشت اهالی معدن از این سخنان و پیش‌بینی آنها 

از آینده وزارت صنعت،معدن و تجارت است.

در حال ‌حاضر مبلغ حقوق دولتی برای معادن کوچک، سالانه به یکی، 
2 میلیارد و در معادن بزرگ به هزار میلیارد می‌رسد، به این ترتیب 
منطقی نیس��ت که بهره‌برداری بدون آنکه فعالیتی داشته باشد، هر 

سال چنین مبلغ‌های کلانی بپردازد

دبیر انجمن زغال‌س��نگ ایران گفت: مهم‌ترین چالش ما این است که 
وزارت صمت وارد حوزه رقابت در بخش‌های مختلف به‌ویژه زنجیره تولید 
ف��ولاد و با عناوین مختلفی همچون تنظیم بازار و جلوگیری از بالا رفتن 

قیمت‌ها، باعث بروز مشکلاتی در این زمینه می‌شود.
س��عید صمدی، با انتقاد از عملکرد وزات صمت در زمینه تنظیم بازار 
و تامین مواد اولیه گفت: برای مثال نرخ زغال‌س��نگ در ایران براس��اس 
فرمول وزارت صمت، ۲۶.۵ درصد شمش فولاد تعیین شده؛ در شرایطی 

که این نرخ در دنیا حدود ۳۵درصد است. وی افزود: در چند سال گذشته 
این وزارتخانه برای کمک به صنعت فولاد، نرخ ۲۶.۵درصد را تصویب کرد 
و ثابت نگه داشت، البته قرار بود روی این نرخ، تجدیدنظری انجام گیرد، 

اما این اتفاق هنوز رخ نداده است.
به‌گ��زارش معدن‌نی��وز، صمدی ب��ه نرخ پایین زغال‌س��نگ، نس��بت 
ب��ه قیمت‌های جهانی هم اش��اره کرد و گفت: نرخ یک تن زغال‌س��نگ 
داخل��ی در تیر، ۳میلیون و ۸۰۰ هزار تومان بود، در حالی که همین نوع 

زغال‌س��نگ، اگر وارد کشور شود، حدود ۹ تا ۱۰میلیون تومان نرخ دارد، 
اما دولت با پایین نگه داش��تن مصنوعی قیمت، موجب شده است تا این 

حوزه رشد نکند و سرمایه‌گذاری جدیدی هم صورت نگیرد.
دبیر انجمن زغال‌س��نگ ایران تصریح کرد: وزارتخانه به‌جای اینکه در 
راس��تای حمایت از یک بخش، بخش دیگری را تحت‌فش��ار بگذارد، باید 
اجازه دهد که سازکار بازار قیمت‌ها را مشخص کند و از طرف دیگر اجازه 

صادرات هم داده شود.

وزارت صمت 
جلوی رقابت را 
گرفته است

ک�ورش ش�عبانی ـ رئی�س کمیته اکتش�اف خانه 
معدن: به‌گمان من، این س��خنان رئیس‌جمهوری نشان از 
ناخشنودی از عملکرد وزارت صمت و احتمال بالایی وجود 
دارد که منجر به تغییر وزیر شود، البته علت اصلی تغییر را 
شاید باید در جای دیگری، به غیر از حوزه معدن جست‌وجو 
کرد، اما به‌عنوان فعال معدنی معتقد هستم عملکرد وزیر در 

حوزه معدن اصلا قابل دفاع نبوده و نیست.
اخبار موثقی در این زمینه ندارم��

گفته می‌ش��ود بیش از ۴۰هزار میلیارد تومان نقدینگی 
در دس��ت مردم اس��ت، اما بخش معدن تاکنون در جذب 
این س��رمایه سرگردان بس��یار ناموفق عمل کرده است. در 
توس��عه نیروی انسانی، س��رمایه‌گذاری در بخش اکتشاف، 
س��ر و سامان دادن به وضعیت ماشین‌آلات و حقوق دولتی 
چه کاری انجام ش��ده اس��ت؟ آیا برای طرح ملی مس��کن، 
ک��ه از مهم‌ترین وعده‌ه��ای دولت اس��ت، نیازمند مصالح 
ساختمانی و منابع معدنی نبوده و نیستیم؟ چرا از مشورت 
صاحب‌نظران و فعالان حوزه معدن استفاده نشد؟ چرا یک 
بار پرس��یده نش��د چرا فعالان حوزه معدن این همه فریاد 
می‌زنند؟ راست می‌گویند یا دروغ؟ البته باید تاکید کنم که 
اخبار موثقی در این زمینه ندارم، اما شنیده‌ها حاکی از آن 
است که وزیر صمت نتوانسته از آزمون 2ماهه، بعد از طرح 
استیضاح سربلند بیرون بیاید و به‌احتمال زیاد، صندلی خود 

را واگذار خواهد کرد.
خروج از حلقه انحصار��

به‌نظر من، سخنان رئیس‌جمهوری هم انتقادی به شیوه 
مدیریت حوزه معدن و ناظر به این اس��ت که موقعیت‌های 

موج��ود نبای��د تنه��ا در اختیار 
گروه‌ها و افراد خاصی باشد، شاید 
منظور این بوده که باید دایره افراد 
تصمیم‌گیرن��ده درب��اره موضوع 
مع��ادن گس��ترده‌تر و از حلق��ه 

انحصار افراد خاص خارج ش��ود و به‌هرحال مخاطب سخن 
ایشان فعالان بخش خصوصی و معدنداران خرد نیستند.

حوزه پرتلاطم معدن��
متاس��فانه بای��د گف��ت حوزه مع��دن مدتی اس��ت که 
بس��یار پرتلاط��م و پرخبر ش��ده که ناش��ی از تلاطم همه 
زیرمجموعه‌ه��ای وزارتخان��ه صنع��ت، مع��دن و تجارت 
اس��ت. در ح��وزه معدن باید گف��ت از ابت��دای کار دولت، 
س��امانه کاداس��تر غیرفعال ش��د و این تعطیلی بیش از 6 
ماه ادامه داش��ت و در این مدت، توس��عه اکتشاف و شروع 
برخی فعالیت‌های اکتش��افی به‌طورکامل متوقف شده بود، 
مزایده‌های معدنی برگزار نمی‌شد، واردات ماشین‌آلات هر 
روز با یک مشکل روبه‌رو می‌شد، اخبار ضد و نقیض، قوانین 
و دستورالعمل‌های دست‌وپا گیر و هزاران گرفتاری کوچک 
و بزرگ در حوزه معدن، مش��کلات متعددی از این دس��ت 
در حوزه معدن را متلاطم‌تر از قبل و لطمه بزرگی به بخش 
معدن وارد کرده است. ما به‌شدت به توسعه در بخش معدن 
نیازمند هس��تیم، اشتغالزایی، ارزآوری و تامین نیاز داخلی 
و ظرفیت‌های دیگر بخش معدن برای رشد و توسعه کشور 
ما ضروری است، بنابراین باید سرمایه‌گذاری در این بخش 
ده‌ها برابر شود و به هر حال باید دولت توجه خود را در این 

زمینه بیشتر کند.

س�عید عس�گرزاده ـ دبی�ر انجمن س�نگ‌آهن 
ایران: به نظر من منظور رئیس جمهور از عبارت »افراد 
نبای��د معادن را حیاط خلوت خود قرار دهند« اش��اره به 
بنگاه‌هایی است که مشکلات متعددی در آن اتفاق افتاده 
اس��ت. شاید هم منظور این باشد که در زیرمجموعه‌های 
دولتی ش��رایط خاص��ی پدید آمده ک��ه از جریان نرمال 
اداره مع��ادن خارج اس��ت. این تعبی��ر نمی‌تواند درباره 
معادن غیرفعال مصداق داش��ته باش��د، چون درباره این 
مع��ادن، خود دولت باید تصمیم‌گیری کند. حیاط‌خلوت 
در اصط�الح به جایی گفته می‌ش��ود که ع��ده‌ای آن را 
با ن��گاه تجاری در اختیار گرفته‌ باش��ند. به عنوان مثال 
ش��رکت‌هایی که برای اس��تفاده از معافیت بخش تولید، 
تعهدات��ی را به‌عهده می‌گیرند، اما در س��ایه آن اقدامات 
تج��اری و بازرگان��ی انجام می‌دهند. کالاها در گذش��ته 
به‌صورت کامل وارد می‌ش��د، اما در شرایط فعلی قطعات 
را به‌ص��ورت منفصل یا به‌اصطلاح CKD وارد می‌کنند، 
در واقع از نام تولید سوء‌اس��تفاده می‌شود، اما این اتفاق 
در حوزه مع��ادن نمی‌افتد یا حداقل من نش��نیده‌ام که 
معادن به این ش��کل به حیاط‌خلوت کس��ی تبدیل شده 
باشند،البته معادن غیرفعال بسیاری داریم، اما در بسیاری 
از م��وارد، غیرفعال بودن‌ش��ان، دلیلی خ��ارج از حیطه 
اختی��ارات معدن��دار و بهره‌بردار دارد. م��ا به‌طورمعمول 
مش��کلات‌مان در ح��وزه معدن برمی‌گردد به مس��ائل و 
مشکلاتی که از سوی سازمان‌های خارج از حیطه معدن 
تحمیل می‌شود و معادن به این شکل غیر فعال می‌شوند. 

چند مرکز مشخص مثل سازمان 
محیط‌زیس��ت،  منابع‌طبیع��ی، 
س��ازمان انرژی‌اتمی و معارضان 
محل��ی بیش��ترین تاثی��ر را در 
تعطیلی و نبودامکان بهره‌برداری 

از مع��ادن برعهده دارند و  اگر برنامه‌ای برای فعال کردن 
معادن غیرفعال باشد، باید فکری برای این معادن کرد.

تمکن مالی یا صلاحیت فنی��
این ماجرا به‌تازگی اتفاق افتاده است و حجم عمده‌ای 
از مع��ادن را که دچار رکود هس��تند، در ب��ر نمی‌گیرد. 
برای بهره‌ب��رداری از معادن، امتیاز مال��ی و فنی توامان 
نیاز اس��ت که جمع آنها مش��خص می‌کند، فرد می‌تواند 
ب��ه فرآیند معدن��داری ورود پیدا کند یا خیر؟ س��ابق بر 
ای��ن، ثبت مح��دوده آزاد بود و فرد اگ��ر از تمکن مالی 
ی��ا فنی هم برخ��وردار نبود، می‌توانس��ت محدوده ثبت 
کن��د، بنابراین ش��اید درب��اره آنها این موض��وع مصداق 
داشته باشد، اما در شرایط فعلی بعید می‌دانم که چنین 
باش��د. در بحث اعتراض معدنداران ه��م، موضوع امتیاز 
مالی بیش��تر برمی‌گ��ردد به اینکه تناس��ب مالی و فنی 
را قبول ندارند. نخس��تین موردی ک��ه درباره معدن باید 
ملاک باش��د، اهلیت است که بخش��ی از آن برخورداری 
از س��رمایه و بخش مهم‌تر آن مباحث فنی و توانایی‌های 
اجرای طرح‌های اکتشافی، استخراجی و فرآوری است و 
معترضان به این تناسب خرده می‌گیرند و معتقدند وزن 

اصلی باید روی اهلیت فنی قرار گیرد.

تغییرات بزرگی در راه است

دولت باید تکلیف را روشن کند

اتحادی�ه  رئی�س  نای�ب  ـ  غرق�ی  س�جاد 
صادرکنندگان فرآورده‌های معدنی: از نظر حقوقی، 
معدن جزو انفال حساب می‌ش��ود و از نظر نحوه اداره 
هم در دست دولت است. بنابراین به گمان من مخاطب 
اعتراض، به حیاط خلوت ش��دن معادن، درون دولت و 

حاکمیت است.
معدن��کاران بخ��ش خصوص��ی از اس��اس بهره‌بردار 
هس��تند، به‌عبارت دیگر، آنها مالک نیستند، مستاجر 
دولت هس��تند تا از ذخایر معدن��ی بهره‌برداری کنند، 
بنابرای��ن فک��ر نمی‌کن��م مخاط��ب آن، اص�ال بخش 
خصوصی معدن باشد؛ مخاطب این موضوع، خود دولت 

و موسسات دولتی و حاکمیتی است.
پروانه معادن غیرفعال تمدید نمی‌شود��

درس��ت مثل آنکه مس��تاجری اجاره‌به��ای خود را 
ندهد،اما همچنان در خانه‌ای س��اکن باشد، صاحبخانه 
از نظر قانونی می‌تواند عذر ای��ن فرد را بخواهد،درباره 
مع��ادن ه��م همین‌طور اس��ت. وقتی بهره‌ب��رداری به 
تعه��دات خ��ود در قب��ال دولت عمل نکند، مش��مول 
م��اده ۲۰ قانون معادن خواهد ش��د. در این ماده آمده 
اس��ت که وزارت صنعت، معدن و تجارت به دارندگان 
مجوزهای اکتش��اف و بهره‌برداری و اجازه برداشت، که 
به تعهدات خود عمل نکنند با تعیین مهلتی مناس��ب، 
اخطار می‌کند تا تعهد خود را ایفا کنند، در صورتی‌که 
اش��خاص مزبور در انقضای مهلت مقرر اقدامی نکنند 
یا اقدام انجام‌ش��ده کافی نباش��د، با تایید شورای‌عالی 
معادن ملزم به پرداخت خس��ارت‌های ناش��ی از  انجام 
ندادن تعهدات مربوط یا در نهایت برای ادامه عملیات 

مربوط، فاقدصلاحیت شناخته می‌شوند.
برداش��ت من از این جمله چیز دیگری اس��ت و فکر 
می‌کن��م اش��اره رئیس‌جمهوری به مع��ادن خصوصی 
نیست. به‌اعتقاد من، روی این سخن به زیرمجموعه‌های 
خ��ود دولت و معادن بزرگی اس��ت ک��ه ذخایر بزرگی 

دارند و شاید انتقاد به نحوه اداره آنها بوده است.
معادن کوچک و خصوصی ب��ا کوچک‌ترین خطایی 
سلب‌صلاحیت می‌شوند؛ بخش خصوصی توان مالی بالا 
یا ارتباطاتی ندارد که بتواند از آن استفاده خاصی کند.
اگر کس��ی قبض برق خود را نپ��ردازد، برقش قطع 
می‌ش��ود. این موضوعی قابل‌صحبت و مذاکره نیست. 
مگر اینکه معدنکار بتواند ثابت کند که مشکلی داشته 
و چند ماهی طلب استمهال کند. این روال به‌طوردقیق 
مش��ابه پرداخت مالیات برای دیگر مشاغل است. شاید 
بت��وان با ارائه دلای��ل و مس��تنداتی، پرداخت مالیات 
را تقس��یط ی��ا تقاضای تخفیف یا مهلت ک��رد، اما اگر 
از مهل��ت زمان پرداخت حقوق دولت��ی بگذرد و علت 
دیرکرد هم مستند قانونی نداش��ته باشد، بلافاصله به 
شورای‌عالی معادن ارجاع داده و به‌سرعت از بهره‌بردار 

سلب‌صلاحیت می‌شود.
تصور عمومی این اس��ت که معدن��دار مثل جوینده 
طلا، ذخیره‌ای پیدا کرده و با اس��لحه ایستاده و اجازه 
نمی‌دهد هیچ‌کس نزدیک ش��ود و س��رگرم غارت آن 
اس��ت، در صورتی‌ که بهره‌بردار باید ب��رای فعالیت، از 

چندین نهاد و مرجع اجازه بگیرد.
وقت��ی دولت حق��وق دولت��ی را دریاف��ت می‌کند، 
نمی‌تواند محدودی��ت چندانی برای بهره‌ب��ردار ایجاد 

کن��د، اما بی‌حس��اب و کتاب 
هم نیست و پروانه ‌در نهایت تا 
یک‌سال تمدید می‌شود، البته 
مبلغ حق��وق دولتی آنقدر بالا 
است که به‌ندرت چنین اتفاقی 

رخ می‌ده��د. در حال ‌حاضر مبل��غ حقوق دولتی برای 
معادن کوچک، سالانه به یکی، 2 میلیارد می‌رسد و در 
معادن بزرگ بالغ بر هزار میلیارد اس��ت، به این ترتیب 
منطقی نیس��ت ک��ه بهره‌برداری بدون آنک��ه فعالیتی 
داشته باشد، هرساله چنین مبلغ‌های کلانی را بپردازد.

 عل��ت راک��د ماندن مع��ادن در بس��یاری از مواقع، 
ارتباط��ی ب��ا بهره‌بردار ن��دارد، به‌عنوان مث��ال، منابع 
طبیع��ی اج��ازه اح��داث ج��اده را ص��ادر نمی‌کن��د، 
محیط‌زیست مانع س��اخت کارخانه فرآوری می‌شود و 

مواردی از این دست.
به‌تازگی در خبرها آمده بود که منابع طبیعی تنها به 
یک درصد از اس��تعلامات معدنی تاکنون، پاسخ مثبت 
داده، یعنی از هر 100معدنی که واگذار شده، ۹۹معدن 

اجازه فعالیت پیدا نکرده‌اند.
ب��رای نش��ان دادن س��ختی کار، از قدی��م اصطلاح 
کوه کندن را به‌کار می‌بردند. معدنداری همین اس��ت 
و معدن��دار ک��وه را می‌کند و به‌همی��ن جهت یکی از 
سخت‌ترین انواع کار است، متاسفانه آنها هم باید حقوق 

دولتی بپردازند و هم اجازه فعالیت پیدا نمی‌کنند.
مشتی نمونه خروار��

دلایل متعددی وجود دارد که باعث می‌شود معدندار 
نتوان��د فعالیت کند؛ مع��ارض محل��ی، منابع‌طبیعی، 
محیط‌زیست و مش��کل تامین ماش��ین‌آلات و... همه 
جل��وی کار و فعالی��ت مع��دن را می‌گیرن��د. به‌عنوان 
مثال، به‌ش��خصه 4 سال اس��ت که نتوانسته‌ام پای 2 
ت��ا از معادنم بروم، چ��ون منابع‌طبیعی اجازه نمی‌دهد 
که جاده بکش��م و روس��تایی اجازه حفاری اکتش��افی 
نمی‌دهد. 2 ماه است، ماشین‌آلاتی که وارد کرده‌ام، در 
گمرک مانده و اجازه ترخیص نمی‌دهند. این تنها یک 
نمونه از وضعیت معادن است و هزار معدن دیگر مشابه 

شرایط ما را دارند.

بخش خصوصی حیاط خلوت ندارد

سخن پایانی
از زمان آغاز به کار دولت س��یزدهم، وزارت صمت 
یک��ی از پرحاش��یه‌ترین زیرمجموعه‌ه��ای دول��ت 
بوده‌اس��ت و به‌تب��ع آن، ح��وزه معدن ه��م به یکی 
از پرچالش‌تری��ن حوزه‌ها بدل و پای آن به بیش��تر 
گفت‌وگوهای رس��می و غیررس��می ح��وزه اقتصاد 
کشیده شد و اینک شایعات و حواشی مربوط به آن 
نقل محافل است. در هفته جاری هم حرف و سخن 
پیرامون حوزه معدن بس��یار داغ ش��ده و ش��ایعات 
زیادی به‌گوش می‌رس��د که مهم‌ترین آنها مربوط به 
تغییر وزیر است. با اینکه هنوز هیچ اظهارنظر رسمی 
در این زمینه منتش��ر نش��ده اما ای��ن عدم قطعیت 
در اظهارنظر کارشناس��ان گزارش م��ا هم، به‌گوش 
می‌رسد. ش��اید باید کمی صبر کرد تا بتوان باتوجه 
ب��ه اتفاقات پیش‌رو موضوع��ات مهم معدن از جمله 

حیاط‌خلوت معدنی را روشن‌تر شرح داد.
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دانش‌بنیان

 استفاده از 
راهکارهای 
پارکینگ 
هوشمند 

باعث می‌شود 
خودروهای 

کمتری به‌دنبال 
مکانی برای پارک 

کردن باشند، 
به‌همین دلیل 
ترافیک روان 

خواهد شد
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یکی از مولفه‌های شهر هوشمند، مدیریت پسماند 
است و افزون بر آن چرخه انرژی سیاستی است که در 
کشورهای توسعه‌یافته سابقه زیادی دارد، متاسفانه 
در کش��ور ما این جریان تنها تبدیل به علمی شد که 
در دانش��گاه‌ها از آن صحبت می‌شود، در صورتی که 
هدف افزایش بهداش��ت عمومی از راه امحای زباله و 
پس��ماند باش��د، می‌توان به صرفه اقتصادی در بحث 
سلامت هم رسید. در بیشتر کشورهای پیشرفته دنیا، 
پراکندگی در زباله پسماند دیده نمی‌شود و این یکی 
از اصلی‌ترین مولفه‌ها در تولید انرژی از پس��ماندها و 
بازگردانی آن به چرخه مصرف اس��ت، همان گونه که 
پیش‌تر هم اشاره شد، کسب سود و صرفه اقتصادی از 
پسماند، نخستین نگرش بهره‌وری از آن در کشور ما 
است و با نگاهی گذرا به چرخه تولید و مصرف پسماند 
در کش��ور، ما می‌توانیم به این گزاره صحه بیش��تری 
بگذاری��م. دولت و نهادهای دولت��ی باید از فناوران و 
دانش‌بنیان‌هایی که در این عرصه فعالیت می‌کنند، 
حمایت کافی داشته باش��ند، به‌عبارت دیگر، دولت 
باید حامی دانش‌بنیان‌ها برای تشکیل یک مجموعه 

منسجم در این عرصه باشد.
پلاسما بعد از جامد، مایع و گاز؛ حالت چهارم ماده 
است که استفاده‌های زیادی می‌توان از آن برای تولید 
انرژی کرد. حال وقتی گاز به‌واس��طه یونیزاس��یون 
تبدیل به حالت چهارم ماده می‌ش��ود، توانایی تولید 
ان��رژی بس��یار بالای��ی دارد که از آن می‌ت��وان برای 
فعالیت‌های بسیاری اس��تفاده کرد. باتوجه به اینکه 
طیف گوناگونی از پسماند از جمله جامدات، مایعات 
و حتی گاز وجود دارد، می‌توان با اس��تفاده از فناوری 
گاز پلاس��ما بیشترین انرژی موردانتظار را از پسماند 
و زباله‌ه��ا تولید کرد، در واقع می‌توانیم انرژی زیادی 
با اس��تفاده از فناوری پلاس��ما تولید کنیم و برخلاف 
زباله‌سوزی که تنها زباله‌های قابل‌سوختن را به انرژی 
تبدی��ل می‌کند، با این فناوری می‌توان تمام فلزات و 
جامدات و حتی شیش��ه‌ها را به‌وس��یله پلاسما و گاز 

سنتز ذوب کرد.
زباله‌ه��ا در این فرآیند، به‌ش��کلی بی‌خطر و مذاب 
از رآکتور خارج می‌شوند، همچنین بنزین، گازوئیل 
و... را می‌توان به‌وس��یله گاز س��نتز به انرژی تبدیل 
کرد، در کل بهترین فناوری تولید انرژی از پس��ماند، 
فناوری پلاس��ما اس��ت، البته هزینه بیشتری نسبت 
ب��ه فناوری‌های دیگر دارد، ام��ا چون انرژی زیادی با 
اس��تفاده از آن می‌توان تولید ک��رد، صرفه اقتصادی 
بالایی هم دارد؛ در نهایت از یک‌سو، مقرون به‌صرفه‌تر 
است و از سوی دیگر، کمک زیادی به ارتقای بهداشت 
ش��هری می‌کند. سنتز گاز خروجی از رآکتور پلاسما 
اس��ت که دمایی بین ۹۰۰ تا ۱۰۰۰درجه سلسیوس 
دارد. به‌وس��یله این گاز ما می‌توانیم به‌شکل مستقیم 
توربین‌های آب��ی را به‌حرک��ت در بیاوریم و انرژی و 
برق تولید کنیم یا می‌توانیم گاز س��نتز تولیدشده را 
بسوزانیم و در قالب غیرمستقیم از طریق بویلرها بخار 
آب تولی��د کنیم و از انرژی آن برای تولید برق و دیگر 
موارد بهره بگیریم، همچنین گاز سنتز پس از خروج 
و سرد شدن می‌تواند در مواد شیمیایی، سوخت گاز، 
بنزین و گازوئیل اس��تفاده کرد. به‌اعتق��اد من، باید 
در ذهنی��ت دولتمردان و تصمیم‌گیران، اس��تفاده از 
فناوری‌های پلاسما برای امحای زباله و مصرف دوباره 
آن در ان��رژی، مهم جا بیفتد. هنوز در ایران مجموعه 
کاملی برای امحای زباله‌ها و رس��یدن به بهداش��ت 

استاندارد شهری وجود ندارد.
این نوع پلاس��ما باتوجه به نس��بت ب��الای انرژی، 
برای محیط با چگالی بالا مناس��ب است، برای مثال 
پسماندهای بیمارس��تانی را که از مخلوط موادآلی، 
پلیمرها، فلزات، سایر مواد و ... تشکیل شده، می‌توان 
با اس��تفاده از این تکنولوژی تبدیل به انرژی حرارتی 
یا برق کرد. پلاس��مای س��رد را نیز می‌توان یک گاز 
حاوی الکترون‌ها، اتم‌ه��ا و مولکول‌های برانگیخته، 
یون‌ه��ا، رادیکال‌ه��ا، فوتون‌ه��ا و ذرات خنث��ی که 
در آنه��ا الکترون‌ها انرژی بس��یار بالات��ری از ذرات 
خنثی گازی دارند، تعریف کرد. پژوهش��گاه صنعت 
نفت س��ال‌ها اس��ت )۱۳۸۱-تاکنون( در استفاده از 
تکنولوژی پلاس��ما تجربه داشته و پروژه‌های زیادی 
هم در زمینه پلاسمای سرد و گرم اجرا کرده است. در 
سال ۱۳۹۱ با همکاری ستاد انرژی‌های تجدیدپذیر 
و معاونت علمی و فناوری ریاست‌جمهوری، پروژه‌ای 
تحت‌عن��وان امکان‌س��نجی اس��تفاده از تکنولوژی 
پلاس��ما برای امحای زباله‌ه��ای خطرناک با قابلیت 
تولید انرژی تعریف کردی��م. پس از انجام این پروژه، 
مرحل��ه اجرای ی��ک پایلوت در مقی��اس یک تن در 
روز نی��ز با موفقیت انجام و تحویل س��تاد انرژی‌های 
تجدیدپذی��ر ش��د. تلاش ب��ر این بود تا ای��ن طرح با 
حمای��ت دول��ت در قال��ب س��رمایه‌گذاری با بخش 
خصوص��ی به یک پروژه ملی تبدیل ش��ود تا بتوانیم 
آن را ب��رای زباله‌ه��ای بیمارس��تانی در ماژول‌های 
کوچ��ک چندتنی پی��اده کنیم، اما متاس��فانه هربار 
 که ت�الش کردیم، با بهانه‌های مختلف این کار انجام

 نشد.
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پارکینگ‌های هوشمند ترافیک را روان می‌کنند
هوشمندسازی ترافیک، مانند آب خوردن برای دانش‌بنیان‌ها

معاون توس��عه صندوق نوآوری و شکوفایی گفت: این صندوق با همکاری 
دس��تگاه‌های ذی‌ربط از جمله معاونت علمی و فناوری و س��ازمان توس��عه 
تجارت، جایزه صادراتی برای ش��رکت‌های دانش‌بنیان موفق در نظر گرفته 

است.
به‌گزارش صندوق نوآوری و ش��کوفایی، دکتر س��یاوش ملکی‌فر، ش��ب 
گذش��ته در یک برنامه تلویزیونی با موضوع نفوذ ش��رکت‌های دانش‌بنیان 
ایرانی در بازارهای دنیا به تشریح اقدامات صندوق نوآوری در راستای توسعه 
صادرات ش��رکت‌های دانش‌بنیان پرداخت. وی گفت: رویکرد ما در صندوق 

نوآوری این اس��ت که صادرات را تنها به‌معنای س��نتی و متعارف آن یعنی 
فروش کالا به کش��ور مقصد نپنداریم. بس��یاری از شرکت‌های دانش‌بنیان 
می‌توانند با تاس��یس نمایندگی در کش��ور مقصد، اح��داث خطوط مونتاژ 
محصولات خود یا طراحی اس��تراتژی‌های مختلف ب��رای گرفتن بازارهای 
دورت��ر، پایه‌های حضور خود در بازارهای جهان را اس��توارتر کنند. ملکی‌فر 
اف��زود: صندوق نوآوری در این میان در محورهای متفاوتی از ش��رکت‌های 
دانش‌بنی��ان حمایت به‌عمل م��ی‌آورد، برای مثال صن��دوق در حوزه‌های 
دریافت اس��تانداردهای تخصصی، خدم��ات آزمایش��گاهی و ورود به بازار 

تا س��قف ۷۰درصد از ش��رکت‌های دانش‌بنیان حمای��ت بلاعوض می‌کند. 
رویک��رد صندوق نوآوری این اس��ت که صادرات را فقط به‌معنای س��نتی و 
متعارف آن یعنی فروش کالا به کشور مقصد نپندارد. معاون توسعه صندوق 
ن��وآوری همچنین بیان کرد: صندوق با هم��کاری معاونت علمی و فناوری 
ریاس��ت‌جمهوری و سازمان توس��عه تجارت برای شرکت‌های موفق در این 
حوزه، تس��هیلاتی به‌عنوان جایزه صادراتی در نظر گرفته اس��ت. وی تاکید 
کرد: تلاش صندوق نوآوری نیز بر این است تا همه پیش‌نیازهای صادرات را 
پیش از ورود شرکت‌های دانش‌بنیان به بازارهای دنیا برای آنها فراهم آورد.

اعطای جایزه 
صادراتی به 
دانش‌بنیان‌های 
موفق

گام آخر 
دانش‌بنیان‌ها 
در چرخه 
پسماند

حمیدرضا بزرگ‌زاده-مسئول طرح 
فناوری پلاسمای معاونت علمی و فناوری 
ریاست‌جمهوری

نتایج بررس��ی‌ها نشان می‌دهد که کمابیش ۳۰درصد 
ترافیک شهری به این دلیل به‌وجود می‌آید که افراد در 
جس��ت‌وجوی مکانی برای پارک ک��ردن خودروی خود 
هس��تند. داده‌های ترافیکی بلادرنگ )Real-time( از 
خودروهای متصل به اپلیکیش��ن پارکینگ که ش��امل 
برنامه‌ری��زی پارکینگ هوش��مند، تش��خیص فضای باز 
و پرداخت خودکار اس��ت، به مرکز مدیریت هوش��مند 
شهر ارس��ال و در نهایت پردازش می‌ش��ود. استفاده از 
راهکارهای پارکینگ هوشمند باعث می‌شود خودروهای 
کمت��ری به‌دنب��ال مکانی ب��رای پارک کردن باش��ند، 
به‌همین دلیل، ترافیک روان خواهد ش��د. س��یدمجتبی 
شفیعی، معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران در 
گفت‌وگو با فارس گفت: متاسفانه سال‌ها است که پارک 
حاشیه‌ای در تهران رها شده و باوجود اینکه در گذشته 
در شورای شهر این موضوع برای شهرداری تکلیف شده، 

گام‌های موثری برداشته نشده بود.
وی افزود: سال۱۴۰۰،حدود ۳۴هزار فضای پارک در 
مناطق ۲، ۶ و ۷ س��اماندهی و تحت‌پوش��ش شهرداری 
ق��رار گرفت و امس��ال ه��م برنامه داریم ک��ه ۱۲۰هزار 

فضای دیگر را در نظر گیریم و س��اماندهی کنیم. پارک 
حاش��یه‌ای یکی از ابزارهای مدیری��ت ترافیک و پارک 
عادلان��ه اس��ت. 3 منطقه ۲، ۶ و ۷ در س��ال گذش��ته 
بدین‌منظور ساماندهی شدند و آگهی مزایده مناطق ۱، 

۴، ۸، ۱۳ و ۱۴ منتشر می‌شود.
هوشمندانه پارک کنید��

در کش��ورمان ه��م، نمونه چنین فرآیندی از س��وی 
یک شرکت دانش‌بنیان به مرحله عملیاتی رسید. بابک 
میدانی، جانش��ین مدیرعامل یک ش��رکت دانش‌بنیان 
مس��تقر در پارک علم و فناوری استان آذربایجان‌شرقی 
خبر از طراحی اپلیکیش��نی می‌ده��د که می‌تواند برای 
سرنش��ینان جوی��ای پارک خ��ودرو به‌کار آی��د. وی در 
گفت‌وگویی که با  داش��ته، گفت: از سال ۱۳۹۶ 
این س��امانه طراحی و به مرحله اجرا رسید و این پروژه 
به‌عنوان سیس��تمی جدید در پارک حاشیه‌ای شناخته 
ش��د. هدف از طراحی این اپلیکیش��ن، گام برداشتن در 
مس��یر ایجاد و توس��عه شهرهای هوش��مند است و در 
گام نخس��ت ترجی��ح دادیم به حل معض��ل پارک‌های 

حاشیه‌ای در شهرها بپردازیم.

وی افزود: این سیس��تم براساس هوش مصنوعی کار 
می‌کن��د، در واقع پس از جم��ع‌آوری اطلاعات و داده‌ها 
از س��طح شهر که با هر روش��ی امکان‌پذیر است، شامل 
سنسورهای نصب‌ش��ده در خیابان یا گشت‌های محلی، 
این اطلاعات از طریق سرور در اپلیکیشن نمایه می‌شود 
و ش��هروندان می‌توانند آمار مکان‌هایی را که می‌توانند 
خودرو خ��ود را در منطق��ه موردنظر پ��ارک کنند، در 
صفح��ه تلفن‌همراه خ��ود پیش از ورود ب��ه آن منطقه 

موردنظر ببینند و نسبت به آن تصمیم‌گیری کنند.
کاری کردیم اعتماد کنند��

وی اف��زود: یک��ی از مراحل مهم اجرای��ی کردن این 
نرم‌افزار کاربردی، همکاری با ش��هرداری‌ها اس��ت، چرا 
که این بخش از ش��هر در اختیار شهرداری است و باید 
همکاری بین‌سازمانی مطلوبی انجام بگیرد، همچنین از 
۲س��ال گذش��ته با تحولی که در سیستم سخت‌افزاری 
به‌وجود آمد، در تلاش بودیم سرعت قرارگیری اطلاعات 
برای کاربران بیشتر شود. برهمین مبنا، جمع‌آوری آمار 
و اطلاعات توس��ط گشت‌های حضوری انجام می‌شود تا 
هزینه و خطای سیس��تمی تا ح��د زیادی کاهش یابد و 

کاربران با اعتماد بیش��تری از 
اپلیکیشن استفاده کنند.

میدان��ی گف��ت: ش��اید این 
نقد هم وارد ش��ود که کارآیی 
این س��امانه چن��دان هم موثر 

نخواهد بود، چرا که در برخی موارد، زمانی که سرنشین 
خودروی��ی به‌محض دیدن یک ج��ای خالی برای پارک 
خودروی خود، به محل موردنظر می‌رسد، احتمال پارک 
از س��وی دیگر خودروها به‌وی��ژه در مناطق پررفت‌وآمد 
وج��ود دارد و این کارآیی س��امانه را خنثی می‌کند. در 
پاس��خ باید گفت تصمیم‌گیری برعهده سرنشینان است 
و در مواردی که احتمال پارک از سوی دیگر شهروندان 
وجود داشته باشد، به‌طورقطع، عقل سلیم حکم می‌کند 
ک��ه به‌دنبال مکان دیگری باش��ند. وی ادام��ه داد: این 
اپلیکیشن توسط برنامه پایتون برنامه‌نویسی شده است. 
ناگفته نماند به‌صورت س��خت‌افزاری سنس��ورهایی هم 
در خیاب��ان جاگذاری کردیم، ام��ا به‌دلیل اینکه امنیت 
سنس��ورها حفاظت‌ش��ده نبود، ترجیح دادیم به‌صورت 

میدانی به جمع‌آوری اطلاعات بپردازیم.

در جست و جوی جای پارک خودرو

تصادف��ات رانندگی، آب و هوای نامس��اعد و ش��رایط 
اضطراری تاثیرات قابل‌توجهی بر عملکرد رانندگان دارند 
و در نهایت می��زان تراکم تصادفات را افزایش می‌دهند. 
داده‌های به‌دست‌آمده از خودروهای متصل، به پیش‌بینی 
تصادف��ات رانندگی و کاهش تلفات ناش��ی از آن کمک 
ش��ایانی می‌کند. اج��را کردن محدودیت‌ه��ای متفاوت 
س��رعت و ارس��ال هش��دار به رانندگان می‌تواند میزان 
ش��رایط خطرناک را کاهش ده��د و مانع بروز تصادفات 
شود. شرکت Waycare بستری متمرکز برای استفاده 
از داده‌ه��ای ترافیکی زمان واقعی در ش��رایط اضطراری 
ارائه کرده که شناسایی تصادفات و زمان واکنش را بهبود 
می‌بخشد. عادل برکم، مدیرعامل یک شرکت دانش‌بنیان 
در زمینه هوشمندس��ازی ترافیک ش��هری که برآمده از 
دانشگاه ش��ریف است، در گفت‌وگو با  گفت: رفع 
معضلات ش��هری و بسترس��ازی برای توس��عه ترافیک 
هوشمند، جزو اهدافی اس��ت که همواره به‌دنبال تحقق 
آن بودیم، برهمین مبنا توانس��تیم خدمات گوناگونی در 
این زمینه ارائه کنیم، در واقع دوربین‌های نظارتی متعدد 
ترافیک شهری با اتصال به سامانه‌های هوشمند، خدمات 
متنوعی در بحث ترافیک هوش��مند ارائه می‌دهند، اعم 
از س��امانه ترافیک هوشمند که ش��امل سامانه‌های ثبت 
تخلف، کنترل ترافیک و مدیریت آن است. با بهره‌گیری 
از سیس��تم‌های هوش��مند می‌توان به‌ص��ورت آنلاین و 
ش��بانه‌روزی و در لحظه، تمام��ی رخدادها و رویدادهای 

ترافیکی را تشخیص دهیم و محاسبه کنیم.
ارزیابی یکپارچه رویدادهای ترافیکی��

وی افزود: به‌عبارت دقیق‌تر، می‌توانیم با س��امانه‌های 
موج��ود، ب��ه مدیریت و ارزیاب��ی یکپارچ��ه رویدادهای 

ترافیکی بپردازیم؛ رخدادهایی نظیر تصادف، آتش‌سوزی، 
افتادن ش��یء ثابت در خیابان، وجود خودروهای ایس��تا 
ی��ا خودروه��ای کن��د و حرکت در خ�الف جهت. حال 
هوشمندس��ازی با اس��تفاده از دوربین‌ه��ای ترافیک به 
کاربر این امکان را می‌ده��د که برای هر رخ‌داد یا واقعه 
ترافیکی، زودتر از ش��رایط فعلی و به‌صورت مستقیم به 
مراکز امدادی متصل ش��ود، برای مثال اگر آتش‌س��وزی 
در ناحیه دید دوربین رخ دهد، هش��دار آنلاین به مراکز 
مربوطه داده می‌ش��ود تا رس��یدگی با س��رعت بیشتری 

اتفاق بیفتد.
شهرداری‌ها، جزیره‌ای عمل می‌کنند��

برکم ش��هر هوشمند را شهری دانس��ت که ارکان آن 
هوش��مندانه مدیریت شود. وی در تش��ریح این فرآیند 
گفت: ش��هر هوش��مند تاثیر جدی بر کیفی��ت زندگی 
ش��هروندان می‌گذارد و عمر زیادی از روش‌های س��نتی 
باقی نمانده اس��ت، در واقع ش��هر هوشمند با خلاقیت و 
ابزارهای نوآوران��ه، چالش‌ها را به‌صورت نظام‌مند مرتفع 
می‌کند. به‌اعتقاد من، چالش‌های شهری نباید شهر را به 
بن‌بست بکشاند و یک تهدید به‌حساب بیاید. فناوری‌های 
زیادی از جمله هوش‌مصنوعی، داده‌کاوی، اینترنت اشیا، 
پ��ردازش تصویر و حت��ی بلاکچین می‌توان��د در بهبود 
خدمات شهر کمک ش��ایانی کند. امروزه عموم مردم از 
ابتدای روز تا پایان آن با خدمات شهری سر و کار دارند 
و هیچ‌گاه این رابطه قطع نمی‌ش��ود، چرا که همیشه در 
تعامل با ش��هر قرار دارند. حال اگ��ر این خدمات بهینه 
باش��د، منجر به تعامل مثبت و سازنده با شهر می‌شود و 

کیفیت زندگی شهروندان بالاتر می‌رود.
وی درباره دس��ت‌اندازهای موجود در توس��عه ش��هر 

هوش��مند گفت: 2 عام��ل موجب ش��کاف عمیق میان 
فناوری و خدمات ش��هری می‌ش��ود. ابتدا باید به ترس 
سیاست‌گذاران از راه‌اندازی س��اختارهای فناورانه اشاره 
کرد که در بیش��تر ش��هرهای دنیا چنین روندی وجود 
دارد و دوم اینکه سیس��تم مدیریت یکپارچه در ش��هر و 
ش��هرداری‌ها وجود ندارد، چرا که بیشترش��ان جزیره‌ای 
عمل می‌کنند و رویکرد خلاقانه در رفع مش��کلات را در 
پیش نمی‌گیرند. اگر ش��هرداری‌ها اختیار عمل بیشتری 
داش��تند، می‌توانستیم ش��اهد ایجاد شهرهای هوشمند 
به‌معنای واقعی باش��یم. اگر می‌خواهیم شهر هوشمند را 
در کش��ور ایجاد کنیم، باید آخرین نس��ل فناوری‌ها در 

حوزه بهره‌برداری از امکانات شهری فراهم شود.
گریزی از آینده نیست��

این فعال در اکوسیستم دانش‌بنیان گفت: از آنجایی که 
رفتن به آینده تصمیم ما نیست و اجبار ما است، برهمین 
اساس، 2 مسیر پیش‌روی خود داریم؛ یک راه این است 
ک��ه تنها آینده را تجربه کنیم و راه دیگر مدیریت آینده 
اس��ت. اگر بخواهیم ب��ا داده‌کاوی تنها ب��ه تجربه آینده 

بپردازی��م، می‌توانی��م با کمک 
آن و دیگ��ر ابزاره��ای فناورانه 
آن را پیش‌بین��ی و مدیری��ت 
کنی��م. با دوربین‌ه��ای موجود 
در سطح ش��هر و سنسورهایی 

که می‌توان گذاش��ت، توانایی تش��خیص صدا و آلودگی 
هوا هم پی��دا خواهیم کرد، در واقع داده‌های بیش��تری 
از ترافیک ش��هری را می‌توانیم برای کنترل آن دریافت 
کنیم. می‌توانیم داده‌ها را با سنسورها جمع‌آوری کرده و 
داده‌کاوی را انجام و رفتارهای ترافیکی را تشخیص داد.

وی افزود: وقتی مدیریت یکپارچه شهری اتفاق بیفتد، 
ش��هر هوش��مند به‌معنای کامل ایجاد می‌شود، چرا که 
چندپارگی وجود ندارد، در حقیقت با مدیریت یکپارچه، 
شهر هوش��مند عملیاتی‌تر اس��ت و باوجود فناوری‌های 
موجود، می‌تواند اتفاقات خوبی در بحث ترافیک شهری 
رخ ده��د. یکی از زیرس��اخت‌های موردنی��از فیبر نوری 
است، همچنین مکان‌یابی مناسب از دیگر زیرساخت‌های 

مهم است.

نظارت بر ترافیک با اتصال به سامانه‌های هوشمند 

شهرهای هوشمند برای افزایش کارآیی حمل‌ونقل 
عموم��ی و کنترل ترافیک، در فن��اوری و زمینه‌های 
مرتب��ط ب��ا آن، س��رمایه‌گذاری‌های کلان می‌کنند. 
داده‌های کارآمد نه‌تنها ش��هرها را قادر می‌س��ازد تا 
بهترین و موثرترین مسیرها را برنامه‌ریزی کنند، بلکه 
باعث می‌شود میزان تراکم ترافیک کاهش پیدا کند. 

شهرهای هوش��مند از داده‌های ترافیکی زمان واقعی 
برای هش��دار به رانندگان و اعلام زمان تاخیر وسایل 
حمل‌ونقل عمومی اس��تفاده می‌کنن��د. برنامه‌ریزی 
موفق ش��هری موضوع مهمی ب��رای تحقق مدیریت 
مداوم ترافیک در نظر گرفته می‌شود. مناطق شهری 
ب��زرگ به‌منظ��ور برنامه‌ریزی ایجاد زیرس��اخت‌ها و 

توس��عه آن برای کاهش تراک��م ترافیک، از داده‌های 
گسترده اس��تفاده می‌کند. تجزیه و تحلیل داده‌های 
ترافیکی به ش��هرهای در حال رش��د کمک می‌کند، 
سیستم‌های جاده‌ای را نقشه‌برداری کارآمدتری کنند 
و ب��ا کمک هوش مکان��ی، منطقه‌بندی بهتری انجام 
دهند. داده‌های خودروهای متصل، در سیاس��ت‌های 

موقت ش��هری نوعی س��رمایه محس��وب می‌ش��ود. 
شهرس��ازی تاکتیکی نوعی اس��تراتژی اس��ت که از 
اقدامات پویا و موقت اس��تفاده می‌کن��د تا مدیریت 
ترافیک را ارتق��ا دهد. برنامه‌ریزی چنین اقداماتی به 
اطلاعات به‌دس��ت‌آمده از خودروهای متصل بستگی 

دارد.

استفاده از هوش مکانی برای کنترل ترافیک

یکی از الزامات ایجاد و توس�عه شهر هوشمند، ایجاد حمل‌ونقل هوشمند است که برمبنای 
نظر کارشناسان باید براساس واقعیت و امکانات موجود در هر شهری نهادینه شود، همچنین 
در دوره‌های مختلف مدیریت ش�هری برنامه‌هایی به‌عن�وان راهکار کاهش معضل نبود جای 
پارک و پارکینگ در خیابان‌ها برای خودروها ارائه ش�د،اما آن‌طور که باید به‌نتیجه نرس�ید، 
به‌عبارت روشن‌تر، کمبود جای پارک و پارکینگ از معضلات همیشگی شهرهای بزرگ است، 
چرا که س�الانه تعداد زیادی خودرو به مجموعه خودروها افزوده می‌شود. کمبود جای پارک 
و پارکینگ، مس�تقیم و غیرمس�تقیم بر نظ�م ترافیکی تاثیرگذار اس�ت و همین پارک‌های 
آش�فته موجب افزایش ترافیک خواهند ش�د و افزایش ترافیک هم تش�دید آلودگی هوا و 
س�ایر مشکلات زیست‌محیطی و روانش�ناختی را برای ش�هروندان به‌همراه دارد.  در 
این گزارش، به راهکارهایی که دانش‌بنیان‌ها برای حل معضل پارکینگ‌های حاش�یه‌ای ارائه 

کرده‌اند، پرداخته است.

سخن پایانی
مدیریت هوشمند پارک حاشیه‌ای معابر شهر تهران، یکی از برنامه‌های معاونت حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری 
تهران است که هدف از اجرای آن، مدیریت تقاضای سفر، ساماندهی ترافیکی معابر، عدالت در دسترسی به‌جای 
پ��ارک، جلوگیری از تخلفات س��اکن و پارک دوبل و کاهش ترافیک خودروهای س��رگردان خواهان جای پارک 
اس��ت. باتوجه به موارد یادش��ده یکی از ارکان مهم ایجاد و توس��عه شهر هوشمند، هوشمندسازی ترافیک است. 
هوشمندسازی ترافیک شهری با استفاده از دوربین‌های شهری و امکاناتی که داده‌کاوی و هوش مصنوعی و دیگر 
ابزارهای فناورانه می‌دهند، می‌تواند درصد زیادی از معضلات ترافیکی شهرهایی نظیر تهران را رفع کند، اما سد 

راه تحقق این آرزو، مدیریت جزیره‌ای حاکم در شهرها است.
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باجه خبر

یک��ی از ابزاره��ای مه��م کاهش ریس��ک 
سرمایه‌گذاری به‌ویژه در کشورهایی که ثبات 
اقتص��ادی در آنها حاکم نیس��ت، نظام بیمه 
اس��ت. در جوامع صنعتی بیمه یکی از ارکان 
موثر در صنعت و موتور محرکه اقتصاد است؛ 
به‌عبارت دیگر ش��رکت‌های بیم��ه با کاهش 
نرخ ریس��ک س��رمایه‌گذاری کمک می‌کنند 
کارآفرینی با سهولت بیشتری انجام شود. در 
حال ‌حاضر در ایران بیمه‌هایی همچون بیمه 
مسئولیت، بیمه آتش‌سوزی، بیمه درمانی و... 
وجود دارد که سرمایه‌گذار برای شروع فعالیت 
خود به آنها بس��یار نیاز دارد. این بیمه‌نامه‌ها 
ریسک س��رمایه‌گذاری را پوشش می‌دهند و 

باعث امنیت سرمایه‌گذاری می‌شوند.
نقش صنعت بیمه در بازارهای مالی به سه 
صورت ظاهر می‌ش��ود؛ ابت��دا تاثیری که این 
صنعت می‌تواند بر سایر بازارهای مالی اعمال 
کند که معمولا به‌صورت یک پش��تیبان برای 
کاهش ریس��ک س��رمایه‌گذاری بکار می‌رود. 
دومی��ن نقش آن جم��ع‌آوری و تجهیز منابع 
مالی با استفاده از عملیات بیمه‌گری است که 
برای س��رمایه‌گذاری غیرمستقیم یا مستقیم 
ب��ه‌کار م��ی‌رود و در نهایت س��رمایه‌گذاری 
فعالیت‌ه��ای  در  بیم��ه  صنع��ت  مس��تقیم 
اقتصادی کشور، مهم‌ترین نقش آن محسوب 
می‌ش��ود؛ به این صورت که شرکت‌های بیمه 
وجوه بیمه‌گذاران را که به‌صورت ذخایر فنی 
در اختیار دارند به‌عنوان دارایی سودآور به‌کار 

می‌گیرند.
ش��رکت‌های بیم��ه در بازار پول ب��ا ایفای 
»ابزارس��ازی«  »نهادس��ازی«،  نق��ش  س��ه 
از  س��رمایه  ب��ازار  در  و  »تاثیرگ��ذاری«  و 
طری��ق جم��ع‌آوری و تجهی��ز مناب��ع مالی 
و س��رمایه‌گذاری آن و همچنی��ن پوش��ش 
ریس��ک‌های ناش��ی از آن می‌توانند یک پل 
ارتباطی میان این دو بازار مالی مهم و حیاتی 
برقرار کنند. موسس��ات بیم��ه‌ای می‌توانند با 
اس��تفاده از منابع در اختیار خود در تاسیس 
موسس��ات پولی و کمک به توسعه بازار پول 

مشارکت کنند.
راهکار اجرایی رفع موانع موجود و افزایش 
پوشش ریس��ک توس��ط بیمه‌ها در تعاملات 
بی��ن بازار س��رمایه و ش��رکت بیمه، ریش��ه 
دارد. در واق��ع این پیش��نهاد مبتنی بر تفکر 
ایجاد ش��رکت یا شرکت‌هایی تخصصی است 
که عهده‌دار س��اماندهی س��رمایه‌گذاری‌ها و 
نوآوری‌ه��ای جدید و انتش��ار ابزارهای مالی 

نوین باشند.
بنابراین لازم اس��ت متولیان و فعالان بازار 
س��رمایه و صنعت بیمه از راهبران اصلی این 
شرکت باشند تا بتوانند با تسلط کافی بر امور 
و ش��ناخت نیازها و ضرورت‌ها، اقدامات لازم 
به‌ویژه از جنبه‌های س��اختاری و قانونی را در 

کمترین زمان انجام دهند.
می‌ت��وان تعامل بین مس��ئولان و متولیان 
ب��ازار س��رمایه و صنع��ت بیم��ه را در قالب 
کارگروه یا ش��ورایی متش��کل از مسئولان دو 
حوزه س��امان داد که در این صورت ش��رکت 
پیش��نهادی دیگر به‌صورت تخصصی، به یک 
فعالیت صرف اقتصادی می‌پردازد و نیازی به 

کارهای حاکمیتی و هدایت ندارد.
دومی��ن پیش��نهاد، ب��ه توس��عه بیمه‌های 
اعتباری و استفاده از ظرفیت آنها برای توسعه 
بازار س��رمایه مربوط است. بیمه‌های اعتباری 
می‌توانن��د یکی از بهترین ابزارهای در اختیار 
بازار س��رمایه برای توسعه و حل مسئله عدم 
اعتبار شرکت‌های کوچک و همینطور پوشش 

ریسک این بنگاه‌های تازه‌تاسیس باشند.
به‌عبارت دیگر در دنیای کنونی بهره‌مندی 
از ظرفیت‌ه��ای صنع��ت بیم��ه دیگ��ر ی��ک 
 انتخاب نیس��ت؛ بلکه به ضرورتی تبدیل شده 

است. 
صنعت بیمه و خدماتی ک��ه ارائه می‌دهد، 
فضای ام��ن و ایمنی را از منظ��ر روانی برای 
صاحب��ان س��رمایه و س��رمایه‌گذاران ایجاد 
ان��واع  از  بهره‌من��دی  نتیج��ه  در  می‌کن��د. 
پوش��ش‌های بیمه‌ای با آغاز کس��ب‌وکارهای 

مختلف ضروری به‌نظر می‌رسد.
براساس آنچه گفته شد حضور شرکت‌های 
پیشرو و نوآور در صنعت بیمه که با شناسایی 
نیازهای روز بازار اقدام به پذیرش ریس��ک و 
خطرات احتمالی حاصل از فعالیت یک بنگاه 
اقتصادی یا س��رمایه‌گذاری می‌کنند، به‌طور 
قطع نقشی سازنده و پشتیبان‌محور در آینده 
اقتصادی کش��ور و صنایع ب��زرگ ایفا خواهد 

کرد.

مریم غدیرپور 
editor@smtnews.ir
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دریافت حق بیمه متناسب با ریسک
کارشناسان صنعت بیمه در واکاوی نقش بیمه شخص ثالث خواستار شدند

با افزایش روزافزون نرخ اتومبیل بحث حق بیمه »ش�خص ثالث« خودروها مثل س�ال‌های گذشته 
مطرح ش�ده است؛ به‌ویژه که امس�ال پس از توقفی چهارس�اله خودروهای خارجی هم در راه ایران 
هس�تند. در کش�ورهای درحال‌توسعه از جمله کش�ور ما، با رش�د جمعیت و افزایش خرید خودرو، 
ضرورت افزایش حق بیمه نیز تش�دید ش�ده، ام�ا در مقابل، کمیت و کیفی�ت جاده‌ها و گذرگاه‌های 
برون‌ش�هری و درون‌شهری به‌طور متناسب بهبود نیافته و استانداردهای ایمنی وسایل نقلیه در حد 
مطلوبی رشد نکرده است. پیرو شرایط توصیفی، باتوجه به بالا بودن آمار تصادفات رانندگی در ایران، 
یکی از پرکاربردترین رش�ته‌های بیمه‌ای، بیمه شخص ثالث اس�ت که بیشترین درصد خسارت‌های 
پرداخت�ی صنعت بیمه را به‌خود می‌دهد. باوجود برخی برنامه‌ها و مصوبات دولت در س�ال‌های اخیر 
به‌نظر می‌رس�د این تمهیدات نتوانس�ته کارآیی مطلوبی در پیش�گیری از تصادفات داش�ته باشد و 
همچنان ش�اهد افزایش حوادث رانندگی در کش�ور و تبدیل آن به یک فاجعه ملی هستیم. از سوی 
دیگر براس�اس مش�اهدات میدانی خبرنگار  در نمایش�گاه »صنعت مالی« شرکت‌های بیمه‌گر 
تمایل چندانی به معرفی این بیمه‌نامه و بازاریابی برای آن ندارند. از آنجا که قیمت‌گذاری انواع بیمه 
خودرو به‌ویژه بیمه‌‌نامه »ش�خص ثالث« همیش�ه م�ورد بحث بوده، اجباری ب�ودن اخذ و تمدید این 
بیمه‌نام�ه در مبحث تعیین قیمت هم برای بیمه‌گر و هم برای بیمه‌گذار چالش‌برانگیز اس�ت. پیش‌تر 
برخ�ی محدودیت‌ها و ممنوعیت در قانون بیمه باعث بروز برخی اختلافات بین خریدار و فروش�نده 
می‌ش�د. فارغ از این مس�ائل، همواره تغییر نرخ بیمه ش�خص ثالث، تاثیر مس�تقیمی بر نرخ خودرو 
گذاش�ته اس�ت. نکته مهم درباره این نوع بیمه این است که امس�ال نرخ بیمه شخص ثالث نسبت به 
س�ال گذشته رشد چشمگیری داشته، به‌طوری که حتی باعث شده برخی رانندگان قید داشتن این 
بیمه‌نام�ه را بزنند.  در گفت‌وگو با کارشناس�ان نقش بیمه »ش�خص ثال�ث« در کاهش حوادث 

رانندگی و نقش نرخ خودرو در تعیین نرخ این نوع بیمه را بررسی کرد.

بهتر اس��ت هر س��ال هنگام تمدید یا ص��دور بیمه‌نامه با دریافت 
اس��تعلام تخلفات از راهنمای��ی و رانندگی، حق بیمه واقعی افراد را 

محاسبه و رانندگان پرریسک را از رانندگان کم‌خطر تفکیک کرد

مدیرعام��ل صندوق تامین خس��ارت‌های بدنی در مکاتبه‌ای با رئیس کل 
بیمه مرکزی، خواس��تار بخش��ودگی 100 درصدی جرایم بیمه‌نامه شخص 
ثالث کلیه وس��ایل نقلیه فاقد بیمه‌نامه از تاریخ ۱۴۰۱/۴/۲۸ )به مدت یک 
ماه( به‌مناسبت عید سعید غدیر خم شد. به گزارش روابط عمومی صندوق 
تامین خس��ارت‌های بدنی، مه��دی قمصریان، مدیرعام��ل صندوق تامین 
خس��ارت‌های بدنی در مکاتبه‌ای با مجید بهزادپور، رئیس کل بیمه مرکزی 
جمهوری اس�المی ایران اعلام کرد در راس��تای فرهنگ‌سازی قانون بیمه 
ش��خص ثالث و برای ایجاد پوش��ش بیمه همگانی برای دارندگان وس��ایط 

نقلیه موتوری و حمایت از این قشر آسیب‌پذیر جامعه که در شرایط حاضر 
با مش��کلات مربوط به بیماری همه‌گیر کرونا، از وضعیت اقتصادی مناسبی 
برخوردار نیس��تند و با عنایت به اس��تقبال دارندگان این وس��ایل در طول 
اجرای مراحل قبل طرح بخش��ودگی جرایم بن��د )ب( ماده ۲۴ قانون بیمه 
شخص ثالث که در تاریخ ۱۴۰۰/۱۲/۱۰ به پایان رسیده، خواهشمند است 
در صورت صلاحدید و در راستای مفاد بند )۱-۷( صورتجلسه شماره ۶۱۴ 
م��ورخ ۱۳۹۶/۲/۱۰ مجمع عموم��ی صندوق، پس از تایی��د بیمه مرکزی 
جمهوری اس�المی ایران، نس��بت ب��ه اخذ موافقت ریاس��ت محترم مجمع 

عمومی صندوق به ش��رح زیر این صندوق را مطلع کنند: بخش��ودگی 100 
درصدی جرایم بیمه‌نامه ش��خص ثالث کلیه وس��ایل نقلیه فاقد بیمه‌نامه از 
تاریخ ۱۴۰۱/۴/۲۸ تا ۱۴۰۱/۵/۲۸ )به مدت یک‌ماه( به‌مناسبت عید سعید 
غدیر خم. لازم به توضیح اس��ت طرح فوق صرفا با ش��رط صدور بیمه‌نامه 
به‌صورت یک‌س��اله اجرایی ش��ود. در پایان این مکاتبه آمده اس��ت: به‌نظر 
می‌رس��د اجرای این طرح با عنایت به گس��تردگی گروه هدف می‌تواند در 
بلندمدت آثار بسیار مطلوبی در تامین بیمه‌نامه و به‌تبع افزایش ضریب نفوذ 

بیمه‌ای داشته باشد.

بخشودگی 
جرایم بیمه 
شخص ثالث

آمادگی بانک توس�عه تعاون ب�رای عاملیت اوراق ��
صکوک

سرپرس��ت بانک توس��عه تعاون این بان��ک را آماده پذیرش 
عاملیت انتشار اوراق صکوک و مشارکت برای کارآفرینان اعلام 

کرد.
 به گزارش روابط عمومی بانک توس��عه تعاون، محمد شیخ 
حس��ینی، سرپرس��ت بانک توس��عه تعاون در مراسم تقدیر از 
کارآفرینان اس��تان تهران در مجتمع تلاش، اظهار کرد: شبکه 
بانکی پیشران توسعه اقتصادی کشور است و کارکنان و ارکان 
بانک‌ها همواره در کنار تولیدکنن��دگان و کارآفرینان بوده‌اند. 

وی افزود: ۸۰ درصد تامین مالی کشور از طریق بانک‌ها صورت 
می‌پذیرد و تامین مالی از طریق بازار س��رمایه نیز تا حدی در 
رفع نیازهای واحدهای کارآفرینی و تولیدی نقش داشته است.

تراز بانک پاسارگاد منفی ۶۰۰ میلیارد تومان شد��
تراز بانک پاس��ارگاد در مرداد امس��ال منف��ی ۶۰۰ میلیارد 
تومان ش��د. به گ��زارش روابط عمومی بانک پاس��ارگاد درآمد 
تس��هیلات اعطای��ی بانک پاس��ارگاد در مرداد ب��ا کاهش ۳۰ 
درصدی نس��بت به تیر به ۱۴۷۰ میلیارد تومان رس��ید. سود 
پرداختی به س��پرده‌ها در همین مدت رشد ۴ درصدی تجربه 
کرد و به حدود ۲۱۳۰ میلیارد تومان رسید؛ به این ترتیب تراز 

این بانک در مرداد منفی ۶۰۰ میلیارد تومان شد، این در حالی 
اس��ت که تراز ماه گذش��ته مثبت ۸۹ میلیارد تومان بود. تراز 
بانک پاس��ارگاد در دوره ۵ ماه س��ال ۱۴۰۰ به ۲۲۶۰ میلیارد 
تومان رس��ید که رشد ۷۲ درصدی نسبت به دوره مشابه سال 

گذشته نشان می‌دهد.
پرداخ�ت ۲۶۱ فق�ره وام ازدواج ازس�وی بان�ک ��

کارآفرین
بانک کارآفرین در 4 ماه ابتدایی س��ال ۱۴۰۱، ۳۰۷ میلیارد 
ریال تسهیلات قرض‌الحس��نه ازدواج پرداخت کرد. به گزارش 
روابط عمومی بانک کارآفرین، این بانک به‌منظور ترویج سنت 

حس��نه ازدواج، از ابتدای س��ال ۱۴۰۱ تا ۳۱ تیر ۱۴۰۱، ۲۶۱ 
فقره تس��هیلات قرض‌الحس��نه ازدواج مع��ادل ۳۰۷ میلیارد 
ریال به متقاضیان پرداخت کرد، این در ش��رایطی است که تا 
پایان خرداد امس��ال ۱۶۰ فقره تسهیلات قرض‌الحسنه ازدواج 
پرداخت ش��ده بود. از نظر حجم تس��هیلات پی��ش از این و تا 
پایان خرداد در بانک کارآفرین ۲۰۹ میلیارد ریال به متقاضیان 
پرداخت ش��ده بود. بر اس��اس ای��ن گزارش کلی��ه متقاضیان 
تسهیلات قرض‌الحس��نه ازدواج، برای اخذ تسهیلات به شعب 
عامل بانک معرفی شدند و در حال‌ حاضر ۲۶۱ فرد متقاضی در 

حال طی کردن مراحل برای اخذ تسهیلات هستند.

براساس 
قانون بیمه 
شخص ثالث 

جاری در کشور 
دیه و خسارت 

خودروها از جیب 
رانندگان کم‌خطر 
پرداخت می‌شود

 نقش بیمه 
 در صیانت
 از سرمایه

محمد امانی
 کارشناس بیمه

زهرا قهرودیان، کارش��ناس بیمه درباره نقش بیمه 
در کاهش حوادث رانندگی به  گفت: اس��تقبال 
مردم از بیمه‌های ش��خص ثالث و بدنه همواره نس��بت 
به دیگر رشته‌های بیمه‌ای مانند آتش‌سوزی، باربری، 
مهندس��ی و... بیشتر اس��ت و باتوجه به فراگیری بیمه 
ش��خص ثال��ث انتظار این اس��ت که می��زان حوادث 
رانندگ��ی کاه��ش یاب��د. وی افزود: باتوج��ه به اینکه 
حادثه در س��وابق بیمه‌ای خودرو درج می‌ش��ود، باید 
آم��ار حوادث خودرویی کاهش یابد؛ در صورتی که در 
واقعیت چنین نیس��ت. این کارشناس بیمه با اشاره به 
اینکه در بیش��تر کشورهای توسعه‌یافته اروپا و امریکا 
مبنای محاس��به حق بیمه شخص ثالث در درجه اول 
س��ابقه رانندگی و نداش��تن تخلف و تصادفات اس��ت، 
گفت:این رویه باعث می‌ش��ود اف��راد هنگام رانندگی 
از بی��م جرایم س��نگین و افزایش ح��ق بیمه، مقررات 

رانندگی را رعایت کنند.
»شخص ثالث« براساس سوابق ماشین��

قهرودی��ان با بیان اینکه برای کاهش آمار تصادفات 
ابتدا باید افراد پرخطر شناس��ایی ش��وند، افزود: تعرفه 
بیمه‌ نباید برای فرد پرخطر و کم‌خطر یکس��ان باشد، 
این در حالی است که در کشور ما تعرفه بیمه براساس 
سوابق بیمه ماشین بررسی می‌شود؛ نه سوابق فردی.

وی با تاکید بر اینکه با نظام پرداخت بیمه ش��خص 
ثالث جاری در کشور دیه و خسارت خودروها از جیب 
رانن��دگان کم‌خطر پرداخت می‌ش��ود، اظهار کرد: اگر 
میزان پرداختی بیمه ش��خص ثالث برای افراد پرخطر 
و کم‌خطر یکس��ان نباشد، قطعا آمار حوادث رانندگی 
کاهش می‌یابد. این کارش��ناس بیمه در پاس��خ به این 
پرس��ش که آیا افزایش نرخ خودرو تمایل بیمه‌گذاران 
ب��رای خری��د الحاقی��ه بیمه بدن��ه را افزای��ش داده، 
گف��ت: افزایش نرخ خ��ودرو به‌معن��ای افزایش تعداد 
بیمه‌نامه‌های بدنه نیست و باوجود تصور موجود تعداد 
بیمه‌نامه بدنه باتوجه به اختیاری بودن آن نس��بت به 
زم��ان پی��ش از کرون��ا کاهش یافته ک��ه دلیل آن نیز 

مشکلات اقتصادی مردم است.
اثر مستقیم نرخ خودرو بر حق بیمه ��

قهرودی��ان درب��اره تاثیر نرخ خ��ودرو بر میزان حق 
بیمه گفت: میزان حق بیمه تحت تاثیر مس��تقیم نرخ 

خودرو اس��ت، اما باید توجه 
کرد به همان میزان که نرخ 
خ��ودرو و ب��ه تب��ع آن حق 
بیمه افزایش می‌یابد، میزان 
پرداخت��ی خس��ارت‌ها نیز 

افزای��ش خواهد یافت. به‌ط��ور مثال اگر نرخ خودرو ۳ 
برابر شده، نرخ قطعات بیش از ۳ برابر افزایش یافته؛ در 
نتیجه خس��ارت‌های وارده نیز افزایش بسیاری داشته 
اس��ت. وی تغییر در نظام بیمه‌ای کشور را راهی برای 
ارتقای صنعت بیمه دانست و افزود: اتخاذ سیاست‌های 
مناسب برای مقابله با افرادی که با رفتارهای متقلبانه 
اقدام به دریافت خسارات نامعقول می‌کنند و اخذ حق 
بیمه‌های زیاد از افراد پرریسک می‌تواند در گسترش و 
اجرای بیمه‌نامه شخص ثالث در جامعه موثر واقع شود.

تغییر بیمه‌نامه‌ها و سیستم پرداخت��
این کارش��ناس بیمه تغییر بیمه‌نامه‌ها و سیس��تم 
پرداخت حق بیمه را از جمله فعالیت‌های بسیار مطلوب 
در بیمه ش��خص ثالث برش��مرد و خاطرنشان کرد: در 
راس��تای کاهش حوادث خودرویی فرهنگ‌س��ازی و 
تصویب قوانین مربوط به عبور و مرور در داخل ش��هر 
و ایجاد اس��تانداردهای لازم به‌منظور ایمنی خودروها 
از جمل��ه مواردی اس��ت ک��ه می‌تواند تاثیر بس��یاری 
در متعه��د ش��دن اف��راد به قوانین بیمه‌ای در س��طح 
کش��ور داش��ته باشد. وی در تش��ریح فرمول محاسبه 
ح��ق بیمه اظه��ار کرد: در بیمه ش��خص ثالث باید به 
دو مولف��ه اتومبی��ل و راننده توجه کرد که متاس��فانه 
در بیمه‌ ش��خص ثالث فقط برمبن��ای اتومبیل میزان 
ریس��ک را مشخص کرده‌اند که این امر برای مشتریان 
خوش‌حساب و کم‌ریسک مشکلاتی را به وجود آورده 
است. قهرودیان بهترین راه حل مشکلات بیمه شخص 
ثالث را محاس��به عادلانه ریس��ک هر ف��رد بیمه‌گذار 
عنوان کرد و گفت: هرقدر بتوانیم این متوسط ریسک 
را دقیق‌تر محاس��به کنیم، طبیعتا در کاهش ریس��ک 
و تصادف��ات تاثیر مطلوب‌تری خواهد گذاش��ت. وی با 
اش��اره به اینکه تحریم‌ها و کرونا موجب عدم پذیرش 
بیمه‌های اتکایی توس��ط ش��رکت‌های خارجی شده، 
تاکی��د کرد: اگ��ر این روند ادامه یابد، در بلندمدت آثار 

جبران‌ناپذیری بر صنعت بیمه خواهد گذاشت.

شناسایی افراد پرریسک برای بیمه
امیر صفری، کارش��ناس صنعت بیمه درباره نقش بیمه شخص 
ثال��ث در کاهش تصادفات به  گف��ت: بیمه حلقه مفقوده 
تصادفات در ایران است؛ به‌گونه‌ای که به‌دلیل نبود برنامه منسجم 
و همگرایی دستگاه‌ها، دستاورد چندان مثبت و قابل‌قبولی در این 
زمینه حاصل نش��ده است. وی با تاکید بر اینکه یکی از مهم‌ترین 
عوام��ل میزان بالای تصادفات در کش��ور ما، مش��کلات فرهنگی 
اس��ت، یادآور ش��د: نهادینه کردن فرهنگ صحیح رانندگی یکی 
از مهم‌تری��ن راهکاره��ا در کاه��ش تصادفات اس��ت، اما در کنار 
فرهنگ‌سازی، توجه به عوامل بازدارنده از جمله افزایش حق بیمه 
رانندگان متخلف هم می‌تواند در این زمینه نقش موثری ایفا کند.

دریافت حق‌بیمه متناسب با ریسک��
وی برای فرهنگ‌س��ازی در زمینه کاهش تصادفات پیش��نهاد 
کرد: هر سال هنگام تمدید یا صدور بیمه‌نامه با دریافت استعلام 
تخلفات از راهنمایی و رانندگی، حق بیمه واقعی افراد محاس��به 
شود؛ به این صورت که رانندگان پرریسک را از رانندگان کم‌خطر 
تفکیک کرده و با دریافت حق بیمه متناس��ب با ریس��ک، بس��تر 
مناس��بی را برای کاهش تصادفات و خس��ارت‌های جانی و مالی 
ناش��ی از آن فراهم کرد. این کارش��ناس بیمه ب��ا تاکید بر اینکه 
افزای��ش تخلف��ات رانندگی می��زان ریس��ک را در بیمه‌نامه‌های 
خ��ودرو بالا می‌برد، اذعان ک��رد: با کاهش یا افزایش حق بیمه‌ها 
نه‌تنها وضع بیمه ش��خص ثالث بهبود نمی‌یابد، بلکه شرکت‌ها با 
کمبود منابع برای پرداخت خسارت‌ها یا خریداری نشدن این نوع 
بیمه‌نامه‌ها روبه‌رو خواهند شد. وی عادلانه‌ترین روش در تعیین 
نرخ بیمه ش��خص ثالث را علاوه بر ریس��ک وسیله نقلیه، ریسک 
افراد دانست و گفت: این روش اتخاذ سیاست‌های کارآمد از جانب 

مسئولان کشور را می‌طلبد.
افزایش سقف بیمه با گرانی خودرو��

صف��ری در پاس��خ به این پرس��ش که پس نق��ش بیمه چطور 
می‌تواند در صنعت خودرو پررنگ‌تر شود، گفت: مالکان خودروها 
ب��ا افزای��ش نرخ خودروها، باید نس��بت به افزایش س��قف اعتبار 
بیمه‌نام��ه خ��ود اقدام کنند، زیرا هر فرد با افزایش س��قف اعتبار 
بیمه‌نام��ه خ��ود می‌تواند خودرو خود را بیش��تر م��ورد حمایت 
بیمه‌نامه‌ها قرار دهد. وی از دیگر اش��کالات وارده به رویه تعیین 
حق بیمه ش��خص ثالث براس��اس سابقه ماش��ین را پنهان‌کاری 
مالکان بیان کرد و افزود: اگر خودرو تصادف داشته باشد و میزان 
خس��ارت وارده از میزان تخفیف بیمه کمتر باشد، هیچ‌گاه دارنده 
خودرو برای جبران خس��ارت از بیمه‌نامه اس��تفاده نمی‌کند، زیرا 
با این کار هم تخفیف س��ال آینده را از بین می‌برد و هم رش��ته 

تخفیف��ات بع��دی را قطع خواهد کرد؛ 
بنابراین با پرداخت خس��ارت به‌صورت 
کارشناسی سنتی یا همان توافق سابقه 

تصادف را از بین می‌برد.
تخفیف بیمه ن�رخ خودرو را ��

بالا می‌برد
صف��ری درب��اره تاثیر بیمه در نرخ خودرو توضیح داد: داش��تن 
س��ابقه تخفیف بیمه می‌تواند منجر به فروش با نرخ بالاتر خودرو 
نس��بت به مورد مش��ابه آن ش��ود و به‌عنوان اهرمی برای تشویق 
خریداران مورد استفاده قرار گیرد، زیرا زمانی که خودرو تخفیف 
کامل بیمه‌ای داشته باشد، می‌توان تا حدودی از صحت نگهداری 
این خودرو مطمئن شد. وی با اشاره به اینکه شرکت‌های بیمه‌گر 
در بخش ش��خص ثالث عموم��ا زیانده هس��تند، توضیح داد: در 
ح��ال ‌حاضر، باتوجه به اینکه حدود ۷۰ درصد بازار بیمه کش��ور 
را بیمه‌های خودرو تش��کیل می‌دهند )بیمه‌های ش��خص ثالث، 
بیمه‌های بدنه و بیمه‌های سرنش��ین(، میانگین نس��بت خسارت 
صنعت بیمه در این رش��ته به حدود ۷۰ درصد رس��یده اس��ت. 
وی با تاکید بر اینکه رقم یادش��ده میانگین اس��ت، افزود: برخی 
ش��رکت‌های بیمه تجاری کشور نسبت خس��ارتی بالاتر را نشان 
می‌دهند. معنی و مفهوم این نس��بت خس��ارت این اس��ت که در 
ازای هر ۱۰۰ ریال حق بیمه دریافتی، ۷۰ ریال خسارت مستقیم 
ازسوی بیمه‌گران پرداخت شده است. این کارشناس صنعت بیمه 
جایگزینی قانون بیمه ش��خص ثال��ث خودرو‌محور با فرد‌محور را 
برای ادامه حیات این رشته از صنعت بیمه امری ضروری دانست.

بیمه، حلقه مفقوده تصادفات

سخن پایانی
کارشناس��ان معتقدند صنعت بیمه با دریافت حق بیمه 
متناس��ب با ریس��ک رانندگان می‌تواند نق��ش مهمی در 
اج��رای مقررات راهنمایی و رانندگ��ی و جلوگیری از بروز 
تخلفات و در نتیجه کاهش تصادفات داش��ته باشد؛ نقشی 
که به‌نظر می‌رس��د تاکنون چندان موردتوجه برنامه‌ریزان 
قرار نگرفته است. بهترین راه مبارزه با شکل‌گیری انتخاب 
نامناس��ب برای بیمه‌گران و بیمه‌ش��وندگان این است که 
بیمه‌گران اجازه داشته باشند براساس سازکارهای علمی و 
بهره‌گیری از آمار خسارات، حق بیمه‌های عادلانه‌ای برای 
هر فرد یا هر مورد ریس��ک دریافت کنند. معنی و مفهوم 

پذیرش چنین امری، حذف نظام تعرفه یکسان است.
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فیلم نگیرید
 محل را ترک کنید!

پس از سیل شرق استان فارس بود که حساسیت 
افکارعمومی به س��یل و هش��دارهای مربوط به آن 
افزایش پیدا کرد. به‌تازگی هم سازمان هواشناسی 
در چند نوبت نس��بت به وقوع سیل در برخی نقاط 
کش��ور از جمله ۴ استان جنوبی کشور هشدار داده 
است. سازمان مدیریت بحران کشور نیز اعلام کرده 
آمادگی کامل برای مقابله با سیل را دارد و اداره کل 
بحران اس��تان تهران نیز در این زمینه فرمانداران و 
شهرداران این استان را به حالت آماده‌باش درآورده 

است.
در کنار آمادگی نهادهای گوناگون برای مواجهه 
با س��یل، لازم است ش��هروندان نیز آمادگی لازم را 
برای مواجهه با س��یل داشته باش��ند. این آمادگی 
ش��امل اقدام��ات گوناگون��ی اس��ت ک��ه از جمله 
مهم‌ترین آنها می‌توان به عدم‌استقرار در مجاورت 

رودها، مسیل‌ها و... اشاره کرد.
محمدرض��ا مرشددوس��ت، کارش��ناس ایمنی 
و ام��داد و نجات با هش��دار نس��بت به ی��ک رفتار 
غلط در مواجهه با ح��وادث طبیعی و غیرطبیعی، 
گفت: رفتاری که چندس��الی است با بازشدن پای 
تلفن‌های همراه هوش��مند به زندگی مردم، بسیار 
پررن��گ ش��ده و در جری��ان آن افراد بس��یاری که 
به‌دنب��ال ثبت تصاویر مربوط به حوادث با گوش��ی 
تلفن همراه خود هس��تند، خواس��ته یا ناخواسته 
جان خود و دیگران را ب��ه خطر می‌اندازند. اقدامی 
که باره��ا در صحنه تصادف��ات رانندگی، حوادثی 
مانند آتش‌س��وزی، ری��زش س��اختمان و... آن را 

دیده‌ایم و اخیرا درباره سیل نیز شاهد آن بودیم.
مرشددوس��ت درباره پیامده��ای فیلمبرداری 
و عکاس��ی مردم از حوادث طبیع��ی و غیرطبیعی 
اظهارکرد: اینک��ه چرا برخی از افراد تمایل دارند از 
حوادث فیلم یا عکس تهیه کرده یا حتی تصاویری 
از خودش��ان را در کن��ار آن ثب��ت کنند، موضوعی 
اس��ت که نیازمند بررس��ی روان‌شناس��انه بوده و 
ممکن اس��ت هر فردی قصد یا نی��ت خاصی از آن 
داش��ته باش��د. اما فارغ از مباحث روان‌ش��ناختی 
به‌طورکل��ی می‌توان گفت عم��ده این افراد یا برای 
جل��ب توجه و به اصطلاح دریاف��ت دنبال‌کننده و 
لایک و... دس��ت به این کار می‌زنن��د، یا با توجه به 
اینک��ه آن حادثه را اتفاقی خ��اص در زندگی خود 
می‌دانند در تلاش هس��تند ت��ا تصاویری از خود را 
در مج��اورت آن ثبت کنند تا بعدها آن را به دیگران 

نشان دهند.
مرشددوس��ت ادامه داد:‌ یکی دیگر از پیامدهای 
حضور و تجمع اف��راد در مجاورت محل‌های وقوع 
حوادث، ایجاد اخلال در امدادرس��انی است. برای 
ای��ن اف��راد می‌توان عن��وان تماش��اگران مرگ را 
انتخاب کرد. افرادی که حضورشان در محل نه‌تنها 
کمکی نمی‌کند، بلکه مشکلاتی هم ایجاد می‌کند 
و حتی ممکن است این مشکل دامن‌گیر خودشان 

نیز بشود.
چرا نباید به مسیر عبور سیل نزدیک ��

شد؟
ای��ن کارش��ناس ایمنی با تاکید ب��ر اینکه مردم 
بای��د از نزدیک ش��دن به محل عبور س��یل پرهیز 
کنند، گفت: حتی امدادگران نیز با رعایت احتیاط 
و بکارگی��ری آموزش‌هایش��ان وارد محدوده‌ه��ا 
می‌شود. هنگام وقوع سیل پیش‌بینی کردن مسیر 
س��یلاب بسیار دش��وار بوده و ممکن است ناگهان 
با افزای��ش حجم آب، مس��یر آن تغییر کند. حتی 
در سیل سیستان‌وبلوچستان ویدئویی را دیدم که 
فردی در کنار دیواره س��یل‌بند ایس��تاده و اقدام به 
فیلمبرداری از جریان س��یل کرده بود. در حالی که 
ممکن بود این دیوار تخریب ش��ده و جریان آب او را 
با خود ببرد. برخی برای تماش��ای سیل روی پل‌ها 

می‌روند که این اقدام نیز خطرناک است.
مرشددوس��ت گفت: در کنار مس��یرهای سیل، 
احتمال شسته‌ش��دن خ��اک و همچنین باتلاقی 
ش��دن آن وجود دارد. ممکن اس��ت در چند ثانیه 
ناگهان زیرپای فردی که در آن محدوده ایس��تاده 
و تصور می‌کند که از جریان س��یل دور است، خالی 
شده و به داخل جریان آب سقوط کند، یا حتی این 
احتمال وجود دارد که فرد وارد فضای باتلاقی شود.

مرشددوس��ت با بی��ان اینک��ه از هموطنان‌مان 
می‌خواهم اگر در روزهای پیش‌رو با س��یلی روبه‌رو 
ش��دند اولوی��ت را بر دورش��دن از مح��ل و حضور 
در منطق��ه‌ای امن قرار دهند، گف��ت: هیچ فیلم و 
عکس��ی از هیچ حادثه‌ای به اندازه جان یک انسان 
ارزش ن��دارد. پس لازم اس��ت به جای آنکه در برابر 
س��یل احس��اس قدرت کرده، به‌دنب��ال انداختن 
عک��س یادگاری ب��ا آن یا ثبت تصاویر آن باش��یم، 
جان خود را نجات دهیم. وی گفت: بخشی از دلیل 
آنکه افراد اقدام به فیلمبرداری از حوادث می‌کنند 
و ج��ان خود را به خطر می‌اندازند، به‌دلیل ناآگاهی 
اس��ت. در برخی کش��ورها قوانینی وجود دارد که 
براس��اس آنها از انتش��ار تصاویر افراد حادثه‌دیده و 
به‌ویژه جانباختگان یک حادثه جلوگیری می‌شود. 
ام��ا متاس��فانه در م��واردی ش��اهد بودی��م که در 
کش��ورخودمان، افراد گوشی به دست، تصاویر این 

افراد را ضبط و در فضای مجازی منتشر کرده‌اند.

علاج واقعه قبل از وقوع باید کرد
غافلگیری، این‌بار با باران‌های مانسون

س�یل پدیده تازه‌ای در کشور ما نیس�ت و بررسی اسناد و شواهد تاریخی نشان 
می‌ده�د هم�واره ای�ن پدیده ب�ا دوره گردش‌های متف�اوت در اقلیم‌ه�ا و مناطق 
گوناگونی رخ داده است. اما این‌بار سیل در میانه تابستان این یک غافلگیری بزرگ 
هم برای مردم بود و هم دولت. س�یلی که تا زمان تنظیم این گزارش20 اس�تان را 
درگیر کرده است. کارشناسان می‌گویند این سیل باران‌های موسمی یا »مونسان« 
اس�ت که آخرین بار س�ال ۶۶ در تهران رخ داده اس�ت. سیل تابس�تانی از استان 
فارس آغاز ش�د و 20 استان دیگر را هم در برگرفت و به پایتخت هم رسید.  
در ای�ن گزارش به دلایل بروز این س�یل از نگاه تحولات جوی و راه‌های جلوگیری 

از بحران پرداخته است.

سیل تابستانی 
از استان فارس 
آغاز شد و 20 
استان دیگر را 
هم در برگرفت 
و به پایتخت هم 

رسید

مرکز مدیریت راه‌های کش��ور با انتش��ار اطلاعیه‌ای از بازگشایی چند 
محور مواصلاتی متاثر از س��یلاب اخیر خب��ر داد. به‌گزارش وزارت راه و 
شهرسازی، مرکز مدیریت راه‌های کشور با انتشار اطلاعیه‌ای از بازگشایی 

محور انار-یزد در استان یزد خبر داد.
براس��اس اع�الم مرکز مدیری��ت راه‌های کش��ور، این مح��ور به علت 
بارش ش��دید باران، س��یلاب و طغیان رودخانه فصلی مسدود شده بود. 
ای��ن مرکز همچنین از بازگش��ایی محور سراوان-اس�الم‌آباد در اس��تان 

سیستان‌وبلوچستان خبر داد و اعلام کرد که این محور که به علت بارش 
ش��دید باران، سیلاب و طغیان رودخانه فصلی مسدود شده بود، با تلاش 

راهداران بازگشایی شد.
محور هش��تگرد-طالقان در استان البرز، محور انار-مهریز، محدوده پل 
چهاردهنه کیلومتر ۲۰ و محور قلعه‌گنج-رمشک در جنوب استان کرمان 
نیز که به علت بارش ش��دید باران، سیلاب و طغیان رودخانه‌های فصلی 

مسدود شده بودند، بازگشایی شدند.

در چند روز اخیر بارش‌های موسمی سبب طغیان رودخانه‌ها و آسیب 
به س��دها در نقاط گوناگون کشور شده و س��یلاب خسارت‌های جانی و 
مالی را برجای گذاش��ت؛ بنابراین ب��ا توجه به پیش‌بینی وقوع بارش‌های 
رگباری تا روز دوش��نبه، ۱۰ مرداد، از تمام هموطنان درخواست‌ش��ده از 
قرار گرفتن در حریم رودخانه‌ها و مسیل‌های سیل و همچنین حضور در 
نقاط کوهستانی پرهیز کنند و پیش از آغاز سفر با سامانه ۱۴۱ مدیریت 

راه‌های استان تماس گرفته و از آخرین وضعیت راه‌ها مطلع شوند.

 رفع انسداد
 ۵ محور 
مواصلاتی

حس��ین اردکان��ی، یک��ی از پیشکس��وتان صنع��ت 
هواشناسی علت س��یل‌های اخیر را وجود پدیده جوی 
»مانس��ون« اعلام ک��رده و گفته این پدی��ده جوی به 
س��مت مسقط و عدن اس��ت و رطوبت این سیستم که 
از خلیج‌فارس به طرف ایران سرریز می‌شود باعث رگبار 

موقت، رعدوبرق و بارندگی می‌شود.
به‌گفت��ه این کارش��ناس پدیده جوی »مانس��ون« از 
سه‌شنبه وارد ایران شده و به سمت هرمزگان و قسمتی 

از فارس حرکت کرده و طی روزهای آینده، مرکز ایران 
را دربر خواهد گرفت. البته هواشناس��ی اعلام کرده که 
این بارش‌ها احتمالا تا یکش��نبه ۹ م��رداد ادامه دارد و 
اگرچ��ه در طول روز بارندگ��ی رخ نمی‌دهد اما از عصر 
و س��اعات آغازین ش��ب باید منتظر ریزش باران تند و 

حجیم اما کوتاه بود که سیلاب راه می‌اندازد.
اردکانی ضمن بیان این مطلب گفت؛ این بارش‌ها که 
به آنها سیس��تم‌های منطقه معتدله می‌گویند از سمت 

اروپ��ا می‌آید و رطوبت را از مدیترانه می‌آورد و س��بب 
بارش باران می‌شوند. به‌گفته این کارشناس رطوبتی که 
از اقیانوس هند می‌آید بس��یار زیاد و هوا هم گرم است؛ 
در نتیجه اگر بارش��ی در تابستان رخ دهد، بارش‌هایی 
شدید و سنگین خواهد بود. اردکانی با اشاره به بروز این 
پدیده جوی در ایران گفت: در ایران پدیده بارش سیل 
در تابستان چندین سال یک‌بار رخ می‌دهد و نادر است 
اما آخرین باری که ایران با چنین س��یلی مواجه ش��د 

مرداد سال ۶۶ بود که منجر به وقوع سیل هولناکی شد.
به‌گفته کارشناسان وقوع این باران‌های تند و موسمی 
طبیعی است اما مسئله این است که به‌دلیل خشکسالی 
و کاهش پوش��ش گیاهی در ایرلن، این باران‌ها ش��کل 
سیلاب به خود می‌گیرد. منشأ این بارندگی‌های شدید 
باران‌های مونس��ون اس��ت که از ش��به قاره هند نشأت 
می‌گیرد. گس��تردگی و ش��دت این بارندگی‌ها در ایران 
متفاوت است و این‌بار حدود 20 استان درگیر آن شدند.

وقوع »مانسون« پس از ۳۵ سال!

بهلول علی‌جانی، اس��تاد جغرافیای طبیعی دانش��گاه 
خوارزمی و بنیان‌گذار اقلیم‌شناسی سینوپتیک در ایران 
با اش��اره به موقعیت جغرافیایی ایران گفت: کش��ور ما 
قابلیت بهره‌مندی از بارش‌های تابس��تانی و زمس��تانی 
رادارد اما بیش��تر بارش‌ها در ایران در زمس��تان و دوره 
سرد س��ال اس��ت. این بارش‌ها که به آنها سیستم‌های 
منطق��ه معتدل��ه می‌گوییم، از س��مت اروپ��ا می‌آید و 
رطوب��ت را از مدیترانه می‌آورد و س��بب ب��ارش باران 

می‌شود.
علی‌جانی افزود: در فصل تابستان معمولا ایران خشک 
اس��ت، با این همه در فصل گرم سال هم وقتی شرایط 
مس��اعد باشد، از طرف جنوب‌ش��رقی یعنی از اقیانوس 
هن��د رطوب��ت به ایران می‌رس��د و ب��اران رخ می‌دهد. 

رطوبتی که از اقیانوس هند می‌آید، بس��یار زیاد است و 
هوا هم گرم اس��ت در نتیجه اگر بارشی در تابستان رخ 

دهد، بارش‌هایی شدید و سنگین خواهد بود.
این اس��تاد دانشگاه خوارزمی با اش��اره به اینکه این 
بارش‌ها همان س��امانه بارش��ی مونس��ون یا باران‌های 
مونسان است، گفت: در فارسی به آن بارش‌های موسمی 

می‌گوییم که از اقیانوس هند وارد ایران می‌شوند.
او درباره علت وقوع این سامانه در تابستان گفت: این 
پدی��ده کم اتفاق می‌افتد اما هرچند س��ال یک‌بار روی 
می‌دهد؛ مثل بارش‌هایی که در مرداد س��ال ۱۳۶۶ در 
تهران رخ داد و منجر به وقوع سیل هولناکی شد. امسال 
هم همان اتفاق تابس��تان ۱۳۶۶ در حال وقوع اس��ت؛ 
س��امانه‌ای که این بارش‌ها را ایجاد می‌کند از اقیانوس 

هند آمده و شرایط اتمسفر ایران آماده شده است.
دلایل جاری شدن سیل در ایران��

علی‌جان��ی درباره اینک��ه چرا این بارش‌ها به س��یل 
تبدیل می‌شود، گفت: س��ال‌ها در کشور ما خشکسالی 
بوده، پوشش گیاهی مناسبی هم نداریم و خاک خشک 
اس��ت؛ بنابراین آب این باران‌ها به‌سرعت جاری و باعث 
وقوع حوادثی می‌شود که در چند روز گذشته در برخی 

استان‌های کشور شاهد بودیم.
او افزود: پوشش گیاهی مناسب، باعث می‌شود مقدار 
زی��ادی از این باران در خاک نفوذ کند. به همین دلیل 
است که در جنگل‌ها خیلی کم سیل رخ می‌دهد، چون 
پوشش گیاهی جلوی جاری ش��دن آب را می‌گیرد اما 
شاهد هستیم که در نواحی جنوبی چون پوشش گیاهی 

کم اس��ت، بارش باران موجب 
جاری شدن سیل می‌شود.

لزوم آگاهی‌بخشی به مردم
علی‌جانی با اش��اره به اینکه 
ای��ن اتفاق‌ه��ا، ب�ال و مصیبت 

نیس��ت، گف��ت: بارندگی در این فص��ل در واقع ویژگی 
کش��ور ما است، به همین دلیل مس��ئولان و مردم باید 
 ب��ا توجه ب��ه ویژگی‌های طبیع��ی آماده مقابل��ه با آن

 باشند. 
آنچه در این حوادث ما را غافلگیر می‌کند این اس��ت 
که وقوع حوادثی از این دس��ت ممکن اس��ت ۵۰ سال 
یک‌ب��ار رخ دهد اما نباید باعث ش��ود مس��ئولان از آن 
غافل باشند و مردم هم نباید هشدارها را نادیده بگیرند.

چرایی وقوع سیل در تابستان

هادی نیری، اس��تاد جغرافیای طبیعی دانشگاه کردستان 
نی��ز با بیان اینکه ایران در کمربند خش��ک ق��رار دارد، گفت: 
از جمله ویژگی اقلیم‌های خش��ک، خشکس��الی‌های پیاپی و 
بارندگی‌های رگباری است که لزوم مدیریت منابع آب و مقابله 

با سیلاب را دوچندان می‌کند.
نیری با بیان اینکه کمربند آتشفش��انی نیز از ایران می‌گذرد 
و همه ای��ن مخاطرات طبیعی وجود یک سیس��تم مدیریتی 
بحران کارآ را بس��یار ضروری می‌کن��د، عنوان کرد: ایران جزو 
۶ کش��ور نخس��ت حادثه‌خیز جه��ان ب��وده و بالاترین تعداد 
زمین‌لرزه‌های بالای ۵ ریشتر را تحمل کرده است و از ۴۰ نوع 

بلای طبیعی ۳۱ نوع آن در ایران رخ می‌دهد.
نی��ری اف��زود: یکی از بحران‌ه��ای مدیریت بح��ران ایران، 
س��اختار سازمانی و اداری است که مدیریت و الگوی مدیریتی 
از جمل��ه عوامل موثر در این بحران اس��ت؛ در این زمینه طبق 

آماره��ا مجموع تماس‌های ماهانه ی��ک مدیر ایرانی، ۱۳ برابر 
مدیران ژاپنی اس��ت که مدیریت سنتی و کدخدامنشانه را در 
کشور نشان می‌دهد. وی ادامه داد: در همه کشورهای جهان، 
دولت نقش هماهنگ‌کنن��ده در مدیریت بحران را دارد و این 

مردم هستند که کار مدیریت را انجام می‌دهند.
اس��تاد جغرافیای طبیعی دانش��گاه کردس��تان ادامه داد: 
وجود فس��اد اداری موجب شده بسیاری از قوانین مهم درباره 
پیشگیری و کاهش خطرات بحران‌های طبیعی و غیرطبیعی 
با گذش��ت س��الیان متمادی، همچنان به‌ط��ور کامل اجرایی 
نش��وند یا با پرداخت مبلغ��ی به‌عنوان جریم��ه از اجرای این 
قوانین صرف‌نظر ش��ود؛ چنانچه طبق آمار، ایران در رده‌بندی 
ادراک فساد اداری در میان ۱۸۰ کشور در رتبه ۱۳۸ قرار دارد.

وی گفت: تعداد زیادی از اس��تادان دانشگاه درباره مدیریت 
بحران تدریس می‌کنند اما متاسفانه هیچ‌یک از دانشگاه‌های 

کش��ور به‌جز دانشگاه علوم پزشکی عضو ستاد مدیریت بحران 
کشور نیستند که این مهم نشان‌دهنده تمایل بیشتر دولت به 

مداوای بحران تا پیشگیری از آن است.
نیری در پایان یادآور ش��د: متاسفانه در تحقیقات و مقالات 
نوشته‌ش��ده در حوزه مدیریت بحران بحث کمیت بیش��تر از 
کیفی��ت مدنظر بوده و درنتیجه نمی‌توانیم از این تحقیقات در 
شاخص‌س��ازی و به‌دنبال آن در کارهای عمرانی از آن استفاده 
کنیم. وی اف��زود: بحران‌های طبیعی بر زندگی میلیون‌ها نفر 
در سراس��ر جه��ان تاثیر می‌گذارند و هزینه‌ه��ای اقتصادی و 

اجتماعی زیادی به بار می‌آورند. 
مدیری��ت بحران‌ه��ای طبیع��ی می‌تواند ای��ن هزینه‌ها را 
ت��ا حد زیادی کاه��ش دهد و جوامع را در براب��ر این بحران‌ها 
ایم��ن و مصون کند. مدیریت بحران در ای��ران از دیرباز دچار 
مش��کل اساسی بوده، هرچند افرادی سعی در رفع این نواقص 

در مدیریت بحران داش��تند اما این کاس��تی‌ها تنها باکارهای 
اساس��ی و پای��ه‌ در دانش��گاه‌ها و با کمک اس��اتید قابل انجام 
اس��ت و تا زمانی که این نواقص در مدیریت بحران کش��ور به 
 ایجاد یک س��تاد توانمند واحد نینجامد نباید انتظار بیشتری

 داشت.

نبود مدیریت بحران کارآ، همه را سردرگم می‌کند

هش��دارهای س��ازمان هواشناس��ی مانند همیشه 
کارس��از نبوده و باز ه��م کم‌توجهی ش��هروندان در 
کن��ار عملکرد ضعی��ف مدیریت بح��ران و غافلگیری 
همیش��گی در مواجه با بحران، جان و مال بس��یاری 

از هموطنان را در معرض خطرات جدی قرار داد. 

کش��ور  بح��ران  مدیری��ت  س��ازمان  رئی��س 
نی��ز تاکی��د دارد درب��اره س��یل اخی��ر ب��ه ان��دازه 
کاف��ی هش��دار داده بودی��م، ب��ه ویلاه��ای اطراف 
 رودخان��ه هش��دار داده بودی��م و درخواس��ت تخلیه

 کردیم. 

س��ال ۹۸ وقتی س��یل، جنوب کشور را فراگرفت و 
خسارت‌ هزاران میلیاردی به جا گذاشت، انتظار می‌رفت 
منجر به دید درس��ت و واقع‌گرایانه سیاست‌گذاران و 
 تصمیم‌گیران شده و از بروز حوادث مشابه جلوگیری

 کند. 

بارش‌های شدید و به راه افتادن سیلاب در روزهای 
اخیر با بروز خسارت‌های گسترده‌ای به هزاران خانه، 
تاسیس��ات و زمین‌های کش��اورزی، حکای��ت از آن 
دارد که در مدیریت بحران چندان توفیقی به‌دس��ت 

نیاورده‌ایم.

در مدیریت بحران توفیق چندانی به‌دست نیاورده‌ایم

سخن پایانی
ایران از جمله 6 کش��ور نخست حادثه‌خیز جهان 
است و لزوم داشتن سیستم مدیریت بحران کارآمد 
با توجه به بلایای طبیعی در برخی اس��تان‌ها بسیار 
احس��اس می‌شود. س��یل یکی از جمله فرآیندهای 
طبیعی محیط‌زیست است و در کشورمان دو مقوله 
حساس��یت محیط و فقدان سیس��تم مدیریت کارآ 
موجب به بار آمدن خسارت‌‌های زیاد جانی و مادی 
هنگام وقوع این حادثه طبیعی می‌شود. در این بین 
به‌گفته بسیاری از کارشناسان، ایجاد سیستمی کارآ 
در مدیری��ت بح��ران می‌توان تا حد زی��ادی از این 

مشکلات بکاهد. 
مدیری��ت بح��ران ش��امل فرآین��د پیش‌بین��ی، 
پیش��گیری، مداخله و سالم‌س��ازی پ��س از بحران 
می‌ش��ود، با این همه، »علاج واقع��ه قبل از وقوع« 
باید کرد. فراموش نکنیم خس��ارت‌های مادی ناشی 
از چنین حوادثی با مش��قت قابل‌جبران بوده و آثار 
مخ��رب آن از ذهن م��ردم آس��یب‌دیده و کودکان 

حادثه‌دیده پاک نمی‌شود.
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طرح: حسین علیزاده بدون شرح

کارتون ‌روز

ار
شد

ه محمد انوش�ه‌ای- افزایش روزافزون تورم بخش مس��کن و گرانی بی‌س��ابقه‌ای 
که گریبانگیر این بازار حیاتی ش��ده، افراد س��ودجو و کلاهبردار را ترغیب به انجام 
اقدامات شوم و خالی کردن جیب مردم کرده است؛ افرادی که با دادن پیشنهادات 
وسوس��ه‌انگیز و سوءاستفاده از نام تعاونی و ارگان‌های مرتبط، جیب مردم را خالی 

می‌کنند.
چند س��الی است با مش��اهده آگهی‌های اینترنتی و رجوع به برخی از سایت‌های 
املاک با آگهی خانه‌های خوش‌نرخ و لاکچری در منطقه ۲۲ روبه‌رو می‌ش��ویم که 
توسط برخی تعاونی‌های انبوه‌ساز پیش‌فروش می‌شوند. این افراد سودجو به‌راحتی 
و بدون هیچ دردس��ری فعالیت می‌کنند و هیچ یک از نهادهای ناظر و متولی بحث 
پیش‌فروش، هیچ اقدام مناسبی برای برخورد با این گونه تخلفات انجام نمی‌دهند.

خشایار باقرپور، مدیرعامل اتحادیه تعاونی‌های عمرانی 
ش��هر تهران در گفت‌وگو با گس��ترش‌نیوز، پایگاه خبری 
موسس��ه فرهنگ��ی و مطبوعات��ی  گف��ت: بعد از 
اس��تقرار دولت سیزدهم و تغییر س��اختار وزارت تعاون، 
کار و رفاه اجتماعی، معاونت تعاون این وزارتخانه عزم و 
اراده بس��یار جدی‌ای بر چند محور مهم داشته که یکی 
از این محورها اجرای سند توسعه تعاون و دیگری مقابله 

با تخلفات و جرائم حوزه تعاون بوده است.
باقرپور بیان کرد: اتحادیه تعاونی‌های عمرانی ش��هر تهران نیز طبق شأن قانونی 
خود مندرج در بند ۸ ماده ۴۳ قانون بخش تعاون اقتصاد جمهوری اس�المی ایران، 
جلسات متعددی را با مسئولان و مدیران وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی برگزار 
کرده که در این جلسات اعلام شد تخلفات گسترده‌ای در بحث پیش‌فروش مسکن 
در منطقه ۲۲ انجام و این تخلفات توس��ط اتحادیه شناس��ایی و رصد ش��ده است. 
براس��اس بند ۸ م��اده ۴۳ قانون بخش تعاونی اقتصاد جمهوری اس�المی ایران که 
ب��ه نظارت بر التزام تعاونی‌های موضوع فعالیت خود اش��اره دارد، اتحادیه با رعایت 
قوانی��ن و مق��ررات مربوط ب��ه حوزه خود، موظ��ف به معرفی متخلف��ان به مراجع 

بالادستی شده است.
وی تاکید کرد: در واقع اتحادیه، نظارت مس��تمر برای جلوگیری از تخلفات را در 
دس��تور کار ق��رار داده و از این جهت که پاک بودن فض��ای فعالیت، اولویت و خط 
قرمز اتحادیه تعاونی‌های عمرانی است، از مدت‌ها پیش به موضوع تخلفات گسترده 
در پیش‌فروش مسکن در منطقه ۲۲ پرداخته‌ایم. در حال‌ حاضر نیز نظارت و رصد 

تخلفات که به‌صورت میدانی انجام گرفته بود، با جدیت در حال پیگیری است.
فضای سرمایه‌گذاری در تعاونی‌ها ایمن می‌شود��

باقرپ��ور گفت: در حال ‌حاضر با اقدامات موثری ک��ه اتحادیه تعاونی‌های عمرانی 
ته��ران در اطلاع‌رس��انی انجام داده، می‌ت��وان این نوید را به م��ردم داد که فضای 
س��رمایه‌گذاری در فعالیت‌های تعاونی‌ها به‌زودی کاملا ایمن می‌ش��ود. همکاری‌ها 
ب��رای حل این مش��کل اتفاقات خوبی را رقم زد و لازم اس��ت رس��انه‌ها نیز به‌نوبه 
خود برای افزایش دانش عمومی در این حوزه مانند همیش��ه حضور فعال داش��ته 
باش��ند. در حال ‌حاضر مردم آنقدر هوش��یار شده‌اند که اگر می‌خواهند در پروژه‌ای 

سرمایه‌گذاری کنند تمامی جوانب را در نظر می‌گیرند.
وی افزود: قانون س��اماندهی پیش‌فروش مسکن و س��اختمان نیاز به تغییرات و 
بروزرسانی‌هایی دارد که در این زمینه نمایندگان مجلس از دولت درخواست کردند 
اصلاحات پیشنهادی خود را به مجلس ارائه دهد و اگر این قانون متناسب با شرایط 
اقتصادی روز جامعه اصلاح و ابلاغ ش��ود و وزارت راه و شهرسازی در جهت اجرای 
این قوانین گام‌های جدی‌تری بردارد، می‌توان فضای ایمن‌تری را برای ش��هروندان 
مهیا کرد. در این راس��تا اتحادیه تعاونی‌های عمرانی شهر تهران نیز تمامی وظایف 

قانونی خود را در حد توان انجام می‌دهد تا بهترین نتایج حاصل شود.
تعاونی‌های متخلف، شفاف‌سازی کنند��

خش��ایار باقرپور خاطرنشان کرد: با پیگیری‌هایی که از سمت اتحادیه و نهادهای 
دولتی ص��ورت گرفته، انتظار می‌رف��ت تعاونی‌های متخلف در مق��ام دفاع از خود 
برآیند و مس��تنداتی را ارائه کنند تا برخی مس��ائل شفاف‌سازی شود، اما متاسفانه 
غیر از شلوغ‌کاری و شانتاژ کردن چیز دیگری از این تعاونی‌ها دیده نشد. برای حل 
این مش��کل از دس��تگاه‌های نظارتی انتظار می‌رود برای برخورد با چنین تخلفاتی 

اقدام قاطعی انجام دهند.
وی تاکی��د ک��رد: در ح��ال‌ حاضر نکته اصل��ی و مهم، اجرای قانون س��اماندهی 
پیش‌فروش است. متولی این موضوع معاونت مسکن و ساختمان وزارت راه است که 
در اقدامی عجیب و ش��ائبه‌برانگیز در برابر این آگهی‌های کلاهبرداری پیش‌فروش 
مس��کن در س��ال‌های اخیر سکوت کرده ‌اس��ت؛ در صورتی که طبق قانون ‌باید در 
جایگاه مدعی‌العموم ورود پیدا می‌کرد و علیه متخلفان طرح دعوی کیفری می‌کرد 

که متاسفانه ترک فعل کرده ‌است.
اخی��را مدیر کل راه و شهرس��ازی اس��تان ته��ران درباره این حج��م از آگهی و 
تبلیغاتی که در فضای مجازی و رس��انه‌ها به‌عنوان پیش‌فروش مس��کن در منطقه 
۲۲ منتش��ر می‌ش��ود، در مصاحبه‌ای به‌صراحت بیان کرد هیچ پروژه‌ای در استان 
ته��ران مجوز پیش‌فروش ن��دارد؛ با این حال ب��ه وظیفه قانونی خ��ود که برخورد 
 ب��ا چنی��ن اقداماتی اس��ت عمل نک��رده و در مقابل چنین تخلفاتی س��کوت کرده

 است. همچنین اداره کل راه و شهرسازی استان تهران با ترک فعل باعث گستردگی 
و رشد قارچ‌گونه این تخلفات و تضییع سرمایه و حق‌ هموطنان شده است.

باقرپ��ور در پای��ان گف��ت: وزارت تعاون در جای��گاه متولی ش��رکت‌های تعاونی، 
ع��زم و اراده بس��یار جدی‌ای در برخ��ورد با تخلف��ات دارد؛ از این رو ش��هروندان 
اطمینان داش��ته باش��ند که اتحادی��ه تعاونی‌ه��ای عمرانی تهران ب��ا اراده مصمم 
پیگیر وظایف خود در قبال این تخلفات اس��ت، ام��ا وظایفی که قانون مقرر کرده، 
مح��دود ب��ه وزارت تعاون نیس��ت و این وزارتخان��ه در نهایت می‌توان��د در زمینه 
انح�الل ش��رکت‌ها ورود کند و در زمین��ه تخلفاتی که وج��ود دارد، باید نهادهای 
 نظارت��ی از جمل��ه وزارت راه و دس��تگاه‌های قضای��ی ب��ا برخ��وردی قاط��ع مانع 

شوند.
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» صاحب امتیاز: موسسه فرهنگی و مطبوعاتی »
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سردبیر:عاطفه خسروی
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در میان روزنامه‌های اقتصادی مقام 2

عضو انجمن مدیران روزنامه‌های غیردولتی
عضو انجمن مدیران رسانه                                                     

عضو تعاونی مطبوعات

... نه اینکه مردم را بتکانند!دیدار اعضای انجمن روابط عمومی با معاون رئیس‌جمهوری
محم��د طبیبی��ان گفت: بی‌تردید با ش��یوه‌ای که آقای��ان در پیش گرفته‌اند، 
نمی‌توان ش��رایط اقتصادی را بهبود بخش��ید. این اقتص��اددان با تاکید بر اینکه 
درآمد مردم در حال تنزل است، افزود: در این شرایط باید مالیات کاهش یابد، نه 
اینکه مردم را بتکانند! طبیبیان در ادامه صحبت‌های خود بیان کرد: »متاسفانه 
تیم رئیسی مشابه تیم دولت قبل برای اجتناب از تصمیم‌های کارساز در کاهش 
هزین��ه، اقدامات دیگ��ری انجام می‌دهد که بارزترین آن افزایش کس��ب درآمد 
از کیس��ه مردم از طریق افزایش فش��ار مالیاتی برای اجتناب از کاهش اساس��ی 

هزینه‌ها و اجتناب از بازسازی نظم مالی، شامل نظم بودجه‌ای و هزینه‌های بخش حکومتی است. به‌نظر 
می‌رسد دولتمردان چندان اهمیتی به این نمی‌دهند که پول‌های به‌دست آمده از جیب مردم، در چارچوب 
بودجه‌ای غیرکارآمد و کم‌بازده مصرف می‌شود. در شرایطی که درآمد و معیشت مردم در حال تنزل است، 
در هر چارچوب تصمیم‌گیری معقول، باید بار مالیات کاهش یابد؛ نه اینکه به شکل‌های مختلف مردم را 

بتکانند و نرخ‌ها را افزایش دهند.«

اعض��ای هی��ات مدیره انجم��ن روابط عموم��ی ایران با 
محمد اس�المی، معاون رئیس‌جمهوری و رئیس س��ازمان 
ان��رژی اتمی ایران دیدار و گفت‌وگ��و کردند. در این دیدار 
اعض��ای هیات مدی��ره انجمن دیدگاه‌های خ��ود را درباره 
مس��ائل تخصصی رواب��ط عمومی مطرح کردن��د.  معاون 
رئیس‌جمهوری نیز ضم��ن قدردانی از فعالیت‌های صورت 
گرفته به بیان دیدگاه‌های خود در زمینه توسعه ارتباطات 
درون‌س��ازمانی و برون‌س��ازمانی در س��ازمان انرژی اتمی 
پرداخت.  وی همچنین با اش��اره به اهمیت جایگاه انرژی 
هس��ته‌ای در اقتصاد ایران گفت: تبیین نقش شرکت‌های 
تحت پوشش سازمان انرژی اتمی در بهبود سلامت مردم و 
پیشرفت بخش‌های کشاورزی و صنعت از مواردی است که 

باید نس��بت به آگاهی‌دهی و اطلاع‌رسانی درباره آن اقدام 
کرد.  در این نشس��ت هیات مدیره انجمن آمادگی خود را 
برای هرگونه همکاری در زمینه توس��عه بخش ارتباطات و 

روابط عمومی سازمان انرژی اتمی ایران اعلام کرد.

ذبیح‌الله اعظمی- س�خنگوی کمیسیون کشاورزی، آب، 
منابع طبیعی و محیط‌زیس�ت مجلس:  ش��ک نداریم خش��ک 
ش��دن همزمان ۱۰ درخت در ی��ک محل دارای عاملی انس��انی و 
اقدامی مخرب محیط‌زیست است.  خشک شدن همزمان تعدادی 
از درخت��ان چن��ار خیاب��ان ولیعصر ته��ران با تاکید ب��ر اینکه این 
اتفاق یک فاجعه اس��ت، نش��ان می‌دهد برخی افراد جامعه نه‌تنها 
به محیط‌زیس��ت و محیط ش��هری خود احترام نمی‌گذارند، بلکه 
نس��بت به تخریب آن اق��دام می‌کنند.  خشک‌ش��دن یک درخت 
دلای��ل مختلفی دارد. در صورتی که خود درخت دارای مش��کلاتی 
نظی��ر آفت باش��د، روی تنه ی��ا برگ‌های آن علائم قابل‌مش��اهده 
هس��تند؛ حتی در این صورت هم خشک شدن درخت به‌سرعت رخ 
نمی‌دهد. کمیسیون کشاورزی، آب، منابع طبیعی و محیط‌زیست 

مجلس شورای اس�المی نیز به موضوع 
خشک‌ش��دن درخت��ان چن��ار خیابان 
ولیعصر ته��ران ورود کرد. طی روزهای 
قبل بازدید کوتاهی از درختان خش��ک 
شده خیابان ولیعصر انجام دادم.  به‌نظر 

من علت خش��ک شدن می‌تواند ریختن س��م و نفت و موادی نظیر 
اینها باش��د. اس��تفاده از همه این مواد محتمل اس��ت و مالک ملک 
مقابل این درختان باید حتما پاس��خگو باش��د.  ط��ی روزهای آتی 
نی��ز دوباره از این درخت��ان بازدید انجام خواه��م داد. من به‌عنوان 
یک گیاه‌پزش��ک می‌گویم که ش��ک نداریم خشک شدن همزمان 
۱۰ درخ��ت در یک مح��ل دارای عاملی انس��انی و اقدامی مخرب 

محیط‌زیست است.

حمیدرض�ا حاج�وی- ش�هردار منطق�ه یک 
ته�ران: ۱۰ اصله درخت چنار در محدو‌ده‌ای از خیابان 
ولیعصر در س��ال‌های گذش��ته هنگام اجرای عملیات 
س��اختمانی خشک ش��د.  موضوع ضمن بررسی توسط 
کارشناس رس��می دادگستری و پیگیری اداره حقوقی 
منطقه، در کمیس��یون ماده ۷ مطرح ش��ده که در حال 
صدور رأی جریمه با بالاترین ضریب اس��ت. ملک مقابل 

این درختان فاقد پایان کار است و تا تعیین‌تکلیف درختان خشک و پرداخت جرائم 
مربوطه، هیچ پایان کاری برای آن صادر نخواهد شد.

رضا ش��اه پهلوی وقتی وزیر جنگ بود، املاکی را در منطقه س��عدآباد خرید. 
او بعد از روی کار آمدن در حدود س��ال ۱۳۰۴ تصمیم گرفت خیابان ولیعصر را 
بسازد. می‌گویند رضا شاه دوست داشت کاخ مرمر را به کاخ سعدآباد وصل کند. 
برای همین هم تصمیم گرفت، طولانی‌ترین خیابان خاورمیانه را بس��ازد. ساخت 
ولیعصر در س��ال ۱۳۱۸ آغاز ش��د، در س��ال ۱۳۲۰ تا بلوار کشاورز گسترش پیدا 
کرد و در نهایت در س��ال ۱۳۴۵ تکمیل ش��د. تا س��ال ۱۳۲۰ مردم عادی برای 
رفتن به تجریش از جاده شمیران استفاده می‌کردند و استفاده از خیابان ولیعصر 
مختص درباریان و نظامیان بود. از این س��ال این جاده به‌روی همه مردم باز ش��د.  
از همان ابتدای س��اخت نهرکش��ی برای آب دادن به چنارهای کاشته شده در دو 

طرف خیابان انجام ش��د. گفته می‌ش��ود در گذشته در این خیابان بین ۱۸ تا ۲۴ 
هزار درخت چنار وجود داش��ته اما متاس��فانه امروز از آن همه درخت زیبا فقط 
۸۰۰۰ اصله باقی مانده اس��ت. راس��تی می‌دانید چرا چنار ب��رای درختکاری در 
ولیعصر انتخاب شد؟ چون درخت چنار سازگاری بسیار خوبی با آب‌وهوای تهران 
دارد. جالب اس��ت بدانید که خیابان ولیعصر در ابتدا خاکی بود و بعد از گذش��ت 
۷ سال آن را سنگ‌فرش کردند. در نهایت سال ۱۳۱۱ این خیابان هم مثل بقیه 
خیابان‌های آن زمان، آسفالت شد و در زمان پهلوی دوم به‌شکل مدرن در آمد و 
به نماد پایتخت ایران تبدیل شد. این خیابان ابتدا با نام »پهلوی« و سپس با نام 
»دکتر مصدق« شناخته می‌شد تا اینکه در سال ۱۳۶۱ به »ولیعصر« تغییر نام داد.

مهدی پیرهادی- رئیس کمیس�یون سالمت 
محیط‌زیس�ت و خدمات شهری شورای اسلامی 
ش�هر تهران: از ش��هرداری تهران درخواست می‌کنم 
ت�الش خ��ود را ب��رای حفظ ای��ن درختان و بررس��ی 
کارشناس��انه به‌منظور یافتن دلیل خشک شدن برخی 
از این درختان به‌کار گیرد. در هشتادمین جلسه علنی 
شورای اسلامی شهر تهران تذکری درباره خشک شدن 
۱۲ درخت در خیابان ولیعصر تهران، داده شد. خیابان 
ولیعصر یکی از قدیمی‌ترین خیابان‌های تهران است که 
جاذبه و زیبایی بصری آن از گذشته، موجب شده مردم 
تهران خاطرات خوبی از آن در ذهن داش��ته باش��ند. از 
شهرداری تهران درخواست می‌کنم تلاش خود را برای 

حفظ این درختان و بررسی 
کارشناس��ی به‌منظور یافتن 
علت خش��ک ش��دن بعضی 
از ای��ن درختان به کار گیرد. 
انجام  بررس��ی‌هایی  البت��ه 

شده و حدس‌هایی نیز برای خشک شدن این ۱۲ اصله 
درخت زده می‌ش��ود و حتی اقدامات قانونی و حقوقی 
نیز انجام ش��ده، اما بی‌تردید نیاز اس��ت گزارش کاملی 
درباره علت خش��ک شدن این درختان ارائه و در اسرع 
وقت اقدامات لازم انجام شود. باید با متخلفان برخورد 
قانونی ش��ود تا افراد دیگر در ش��هر جرات انجام چنین 

اقدامی را نداشته باشند.

اقدامی مخرب محیط‌زیست

تاریخچه خیابان ولیعصر تهرانپایان کار صادر نمی‌کنیم

شهرداری موضوع را پیگیری کند

خیابان چنارها و خاطره‌ها شاید خیابان ولیعصر تهران یکی از محبوب‌ترین خیابان‌ها برای همه باشد؛ 
خیابانی که آن را با درختان بلند و طولانی‌اش می‌شناسند و کم‌وبیش همه، 
تهرانی و غیرتهرانی، در آن خاطراتی دارند. اینجا طولانی‌ترین خیابان ایران 
و خاورمیانه است. چنارها خیابان ولیعصر را خیلی زیبا کرده‌اند و همه برای 
پیاده‌روی‌های عاشقانه به اینجا می‌آیند. خیابان ولیعصر تهران ۱۸ کیلومتر 
طول دارد و همان‌طور که اش��اره ش��د بلندترین خیاب��ان ایران و خاورمیانه 
محس��وب می‌ش��ود؛ پس نمی‌ش��ود به‌راحتی همه آن را پیاده طی کرد، اما 

اینجا آنقدر زیباس��ت که ش��اید این کار را انجام بدهید. خیابان ولیعصر یک 
مسیر ارتباطی مهم است، چراکه جنوب تهران را به شمال آن متصل می‌کند. 
اگ��ر می‌خواهید اول خیاب��ان ولیعصر تهران را ببینید، باید به میدان راه‌آهن 
در منطقه ۱۶ بروید. ولیعصر تهران از اینجا ش��روع می‌ش��ود و آخرش هم به 
میدان تجریش در منطقه یک می‌رسد. جذابیت‌های بصری این خیابان آنقدر 

منحصربه‌فرد است که محال است هر کس حداقل برای یک بار هم که شده 
در آن پیاده‌روی نکرده باشد. درختان قدیمی و بلند در کنار جوی‌های آب در 
دو سوی خیابان در هر فصلی جلوه خاص خود را دارد. ساختمان‌های قدیمی 
و بناهای تاریخی هم در این مس��یر بی‌ش��مار به چشم می‌خورند. ولیعصر از 
همان ابتدا آنقدر زیبا و پرجنب‌وجوش بود که تبدیل به نمادی از شهر تهران 
ش��ده بود؛ تا جایی که جهانگرد ایتالیایی، پیتر دلاواله، درباره آن می‌نویسد: 

»اگر استانبول شهر سروهاست، تهران را باید شهر چنارها خواند«.

پرونده خشک شدن درختان خیابان ولیعصر قضایی شد

زخم سودجویان بر چنارهای ولیعصر
هفت�ه گذش�ته تصوی�ری در فضای مجازی دس�ت 
به‌دست شد که نشان میداد درختانی تنومند و چندده 
س�اله مقابل س�اختمانی در خیابان ولیعصر به‌ش�کلی 
عجیب خش�ک ش�ده بودند. این عک�س در روزهای 
گذش�ته آنقدر در فضای مجازی دست به‌دست شد تا 
دادس�تان تهران با اعلام تشکیل پرونده قضایی برای 
بررسی علت خش�ک ش�دن درختان خیابان ولیعصر 
گفت با عوام�ل و مرتکبان این موضوع برخورد قانونی 

و قاطع خواهد شد.
به گزارش ایسنا، علی صالحی در این باره اظهار کرد: 
در پی دریافت گزارشاتی مبنی بر خشک شدن و قطع 
درختان خیابان ولیعصر )عج( به‌منظور حفظ و صیانت 
از منابع طبیعی، پرونده‌ای قضایی در دادس�رای ناحیه 
ی�ک ته�ران در این زمین�ه تش�کیل و بلافاصله برای 

بررسی دقیق به کارشناس مربوطه ارجاع شد.
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