
کمیسیون فقط درآمد برای دولت است

تجارت صنعت

غلامحس��ین مصل��ح، رئی��س انجمن ش��رکت‌های 
حمل‌ونقل سراس��ری بزرگ‌مقیاس هوشمند جاده‌ای 
کالا با اش��اره به وضعیت نوس��ازی ن��اوگان حمل‌ونقل 
جاده‌ای کالا اظهار کرد: متأس��فانه در حوزه حمل‌ونقل 
بار، هیچ‌گونه یارانه‌ای برای نوس��ازی ناوگان از س��وی 
دولت اختصاص داده نش��ده و اقداماتی که تاکنون در 
این زمینه انجام ش��ده، صرفاً با س��رمایه‌گذاری بخش 

خصوصی بوده است.
وی اف��زود: ش��رکت‌های حمل‌ونقل برای نوس��ازی 
ن��اوگان از س��رفصل‌های مال��ی و مناب��ع داخلی خود 
اس��تفاده کرده‌اند یا با کم��ک برخی بانک‌ها و دریافت 
تسهیلات با سودهای کلان، متناسب با نیازهای بخش 
حمل‌ونقل، اقدام به نوس��ازی کرده‌اند؛ بنابراین، دولت 
تاکن��ون هیچ‌گونه یارانه‌ای برای ای��ن موضوع در نظر 

نگرفته است.
رئی��س انجمن ش��رکت‌های حمل‌ونقل سراس��ری 
بزرگ‌مقی��اس هوش��مند ج��اده‌ای کالا با اش��اره به 
افزایش مش��کلات و هزینه‌های فعالیت ش��رکت‌های 
حمل‌ونقل به مهر گفت: متأسفانه با توجه به پرداخت 
هزینه‌های س��نگین بیمه کارکن��ان، بیمه رانندگان، 
بیم��ه حمل‌ونقل و حق بیمه تأمین اجتماعی، فش��ار 
مالی زیادی به شرکت‌ها وارد می‌شود. از سوی دیگر، 
ش��رکت‌ها انواع مالیات‌ها از جمل��ه مالیات بر ارزش 
اف��زوده، مالیات عملکرد، مالیات نقل‌وانتقال خودرو و 
سایر مالیات‌ها و عوارض شهری و کشوری را پرداخت 

می‌کنند.
وی ادام��ه داد: ع�الوه ب��ر ای��ن هزینه‌ه��ا، مبال��غ 
قابل‌توجه��ی نیز باب��ت خدمات س��ازمان راهداری و 
حمل‌ونقل جاده‌ای و کمیسیون ۹ درصدی حمل بار 
به این س��ازمان پرداخت می‌کنیم. در واقع، در نظام 
حمل‌ونقل کشور، بخش خصوصی فعالیت و هزینه‌ها 
را تأمین می‌کند، اما منافع حاصل از این فعالیت‌ها به 
دولت می‌رسد؛ به‌گونه‌ای که ما عملًا فقط هزینه‌های 

دولت را تأمین می‌کنیم.
مصلح با انتقاد از نب��ود امکانات و حمایت‌های لازم 
ب��رای تأمی��ن نیازهای ن��اوگان حمل‌ونق��ل جاده‌ای 
تصریح ک��رد: دولت حت��ی امکانات اولی��ه موردنیاز 
ش��رکت‌ها را نیز فراهم نمی‌کن��د. با توجه به افزایش 
قیمت لاستیک، ش��رکت‌های حمل‌ونقل و رانندگان 
در تأمین لاس��تیک موردنیاز ناوگان با مشکل مواجه 
هس��تند. در حال حاضر، حتی برای تأمین س��وخت 
موردنیاز فعالیت‌های حمل‌ونقل نیز ناچار به استفاده 

از سوخت آزاد هستیم.
وی یادآور شد: شرکت‌های حمل‌ونقل با وجود تمام 
این مش��کلات، همچن��ان به تعهدات خ��ود در قبال 
مردم، کارفرمایان و نهادهای گوناگون عمل می‌کنند. 
ما مس��ئولیت جابه‌جایی بار موردنیاز نهادهای دامی، 
پشتیبانی امور دام و بخش بازرگانی را بر عهده داریم 
و باید نهاده‌های دامی، کالاهای اساسی و آرد موردنیاز 

مردم را تأمین کنیم تا نان مردم بر سر سفره‌هایشان 
باش��د؛ اما با وجود این حجم از مسئولیت و عملکرد، 
حتی در تأمین روغن و لاستیک موردنیاز خودروهای 

خود نیز با مشکل مواجه هستیم. 
دولت همراهی نمی‌کند��

رئی��س انجمن ش��رکت‌های حمل‌ونقل سراس��ری 
بزرگ‌مقی��اس هوش��مند ج��اده‌ای کالا با اش��اره به 
درخواس��ت بخش خصوصی برای واردات مس��تقیم 
لاس��تیک و روغن موردنیاز ناوگان گفت: ما از دولت 
و وزارتخانه‌ه��ای مربوطه، از جمل��ه بخش بازرگانی، 
درخواس��ت کرده‌ایم اجازه دهند ش��رکت‌ها ش��خصاً 
لاس��تیک موردنیاز خود را وارد کنند، اما متأسفانه با 

این درخواست موافقت نمی‌شود.
وی اظه��ار ک��رد: حتی پیش��نهاد داده‌ای��م روغن 
موردنیاز خودروها را نیز مس��تقیم از خارج از کش��ور 
و با اس��تفاده از تانکر وارد کنیم، اما دولت اجازه این 
کار را نمی‌دهد. در زمین��ه قطعات و لوازم یدکی نیز 
ش��رکت‌ها می‌خواهند برای مصرف ناوگان خودشان 
واردات انجام دهند، اما متأس��فانه همکاری و موافقت 
لازم ص��ورت نمی‌گی��رد. مصل��ح در پاس��خ ب��ه این 
موضوع ک��ه ظاه��را واردات یک جفت لاس��تیک از 
س��وی رانندگانی که برای حمل بار به خارج از کشور 
تردد می‌کنند، بلامانع اعلام شده ، گفت: این راهکار 
پاس��خگوی نیاز ش��رکت‌های حمل‌ونقل نیست. وی 
افزود: خودرویی که به خارج از کش��ور تردد می‌کند، 
باید مس��افتی حدود ۱۰ تا ۱۲ ه��زار کیلومتر را طی 
کند. در چنین شرایطی، باید امکان واردات لاستیک 
موردنی��از ناوگان ب��ه تعداد کافی فراهم ش��ود. برای 
مثال، چرا ش��رکت‌ها نتوانند ۱۰ یا حتی ۱۰۰ حلقه 
لاس��تیک موردنیاز خود را وارد کنند؟ ش��رکت باید 
بتواند بر اس��اس نیاز عملیاتی خ��ود اقدام به خرید و 
واردات کند، نه اینکه این مسئولیت را به راننده واگذار 
کنند. رئیس انجمن شرکت‌های حمل‌ونقل سراسری 
بزرگ‌مقیاس هوشمند جاده‌ای کالا ادامه داد: راننده 
صرفا حقوق‌بگیر است و خودرو نیز متعلق به شرکت 
حمل‌ونقل اس��ت. بنابراین، رانن��ده نمی‌تواند به‌جای 
ش��رکت برای خری��د و واردات لاس��تیک اقدام کند. 

این شرکت است که باید با 
اس��تفاده از کارت بازرگانی 
خ��ود و ب��ر اس��اس نی��از 
لاس��تیک  واردات  ناوگان، 
را انجام ده��د. وی تصریح 

کرد: این چه روش��ی است که به ش��رکت می‌گویند 
رانن��ده لاس��تیک موردنیاز را از خ��ارج وارد کند؟ ما 
چنین رویکردی را نمی‌پذیریم؛ زیرا این ش��یوه خارج 
از چارچوب‌های قانونی و اصول صحیح اداری اس��ت. 
خرید لاستیک باید در اسناد مالی شرکت ثبت شود و 
هزینه آن در صورت‌های مالی مجموعه قابل محاسبه 

باشد.
هزین�ه نگه�داری ن�اوگان حمل‌ونقل ۲۰۰ ��

درصد افزایش یافت
مصلح گف��ت: نمی‌توانیم منابع مالی ش��رکت را در 
اختیار راننده قرار دهیم تا او خارج از کشور پول را به 
دلار تبدی��ل کند ی��ا از داخل ایران دلار بخرد و برای 

تهیه لاستیک به خارج از کشور ببرد.
 چنی��ن روش��ی از نظ��ر اداری و مال��ی صحی��ح 
نیس��ت و تم��ام فرآینده��ای مالی و اداری ش��رکت 
را زی��ر س��ؤال می‌ب��رد. وی ی��ادآور ش��د: در اغلب 
کش��ورهای اروپایی و آس��یای میانه نیز خودروهایی 
ک��ه در حوزه حمل‌ونق��ل فعالیت می‌کنن��د، متعلق 
به ش��رکت‌ها هس��تند، نه رانندگان. بنابراین، واردات 
لاستیک و س��ایر اقلام موردنیاز ناوگان باید از مسیر 
 قانونی و توس��ط خود ش��رکت‌های حمل‌ونقل انجام

 شود.
رئی��س انجمن ش��رکت‌های حمل‌ونقل سراس��ری 
بزرگ‌مقیاس هوشمند جاده‌ای کالا در ادامه با اشاره 
ب��ه افزایش هزینه‌ه��ای حمل‌ونقل جاده‌ای نس��بت 
به س��ال گذشته گفت: متأس��فانه هزینه‌های مربوط 
به خودروهای ناوگان حمل‌ونقل ما نس��بت به س��ال 
گذش��ته حدود ۲۰۰ درصد افزایش پیدا کرده است. 
مصل��ح در پایان خاطرنش��ان کرد: در ح��ال حاضر، 
ش��رکت‌های حمل‌ونق��ل ب��ا افزایش بی��ش از ۲۰۰ 
درصدی هزینه‌های فعالیت و نگهداری ناوگان مواجه 

هستند. 

سخن پایانی
حمل‌ونقل کالا از آن بخش‌هایی اس��ت که اختلال در عملکرد آن 
خیلی زود از جاده‌ها فراتر می‌رود و به کارخانه، بازار و سفره خانوار 
می‌رس��د. کامیونی که به دلیل کمبود لاس��تیک متوقف می‌شود یا 
ش��رکتی که توان تامی��ن قطعات و هزینه تعمی��رات را ندارد، فقط 
یک ظرفیت حمل ازدس��ت‌رفته نیس��ت؛ بخش��ی از زنجیره تامین 
کش��ور را از حرکت بازمی‌دارد. مس��ئله مهم اینجاست که نمی‌توان 
از ش��رکت‌های حمل‌ونقل انتظار داشت در تمام شرایط، مسئولیت 
جابه‌جایی کالاهای اساس��ی را بدون وقفه بر عه��ده بگیرند، اما در 
مقاب��ل، برای تامی��ن ابتدایی‌تری��ن نیازهای ناوگان ب��ا محدودیت 
مواجه باشند. افزایش هزینه‌های نگهداری، نبود تسهیلات مناسب، 

دش��واری واردات مس��تقیم تجهیزات و تعدد هزینه‌های بیمه‌ای و 
مالیاتی، مجموعه‌ای از فشارها را ایجاد کرده که ادامه فعالیت را برای 
بخش خصوصی دش��وارتر می‌کند. راه برون‌رفت از این وضعیت نیز 
صرفا در افزایش کرایه حمل خلاصه نمی‌ش��ود. دولت باید به جای 
نگاه درآمدی به این بخش، نقش پش��تیبان و تسهیلگر داشته باشد. 
فراهم کردن امکان واردات لاس��تیک و قطعات توس��ط ش��رکت‌ها، 
حمای��ت هدفمن��د از نوس��ازی ن��اوگان و بازنگ��ری در هزینه‌های 
تحمیلی، می‌تواند نخس��تین گام برای بازگرداندن توان عملیاتی به 
شبکه حمل‌ونقل باشد. حفظ جریان کالا، پیش از هر چیز به حفظ 

توان حرکت ناوگان وابسته است. 
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تجارت صنعت
زیرساخت

 راه‌آهن ستون فقرات
 زنجیره پایدار است 

توس��عه حمل‌ونقل ریلی در ای��ران دیگر صرفا یک 
انتخاب برای تنوع‌بخش��ی به ش��یوه‌های جابه‌جایی 
نیس��ت، بلک��ه ضرورت��ی اقتص��ادی ب��رای کاهش 
هزینه‌ه��ای لجس��تیک، افزایش به��ره‌وری و تقویت 
جایگاه کش��ور در ش��بکه ترانزیت منطقه‌ای به‌شمار 
می‌رود. در ش��رایطی که فشار هزینه‌های حمل‌ونقل 
جاده‌ای، مصرف بالای س��وخت، استهلاک ناوگان و 
محدودیت زیرساخت‌ها به یکی از دغدغه‌های جدی 
اقتصاد تبدیل ش��ده، راه‌آهن می‌تواند بخش��ی از بار 
این مش��کلات را بر دوش بگیرد. ب��ا وجود موقعیت 
جغرافیایی مناس��ب ایران و دسترس��ی به مسیرهای 
ارتباطی مهم منطقه، هنوز ظرفیت‌های ریلی کش��ور 
به اندازه کافی به فرصت‌های اقتصادی تبدیل نش��ده 
است. فاصله میان توان بالقوه و عملکرد واقعی شبکه 
ریلی، ضرورت بازنگری در اولویت‌های سرمایه‌گذاری، 
تکمی��ل زیرس��اخت‌ها و ایج��اد پیون��د موث��ر میان 
ش��یوه‌های گوناگون حمل‌ونقل را برجس��ته می‌کند. 
آینده لجستیک کش��ور به شبکه‌ای وابسته است که 
بتوان��د کالا را با هزینه کمتر، س��رعت مناس��ب‌تر و 

اطمینان بیشتری به مقصد برساند. 
به‌گفته رئیس دانش��گاه علم و صنع��ت ایران ایران 
ظرفی��ت زیادی ب��رای توس��عه حمل‌و‌نقلریلی دارد. 
به‌گزارش ایس��نا، محمود مهرداد شکریه در همایش 
بین‌الملل��ی حمل‌و‌نقلریل��ی، گف��ت: حمل‌و‌نقلریلی 
س��تون فقرات زنجیره تامی��ن پایدار اس��ت. امروزه 
حمل‌و‌نقلریل��ی را نمی‌ت��وان فقط ش��یوه جابه‌جایی 
در نظر گرفت، بلکه زیرس��اخت اس��تراتژیک است و 
باعث توسعه اقتصادی، کاهش، مصرف انرژی، کاهش 
انتشار گازهای گلخانه‌ای و افزایش ایمنی خواهد شد. 
وی افزود: امروز در کش��ورهای مختلف با چالش‌های 
متفاوتی از جمله تغییرات اقلیمی و... مواجه هستیم 
و این چالش‌ها نش��ان می‌دهد ک��ه راه آهن می‌تواند 

پاسخ مطمئن به این چالش‌ها باشد. 
رئیس دانش��گاه علم و صنعت ای��ران تصریح کرد: 
ای��ران در موقعیت اس��تراتژیکی ق��رار گرفته و این 
موقعیت ممتاز در کش��ور مس��ئولیت ما را دوچندان 
می‌کن��د. وی در ادام��ه صحبت‌های��ش در مقایس��ه 
حمل‌و‌نقلبار و مس��افر ایران و ترکیه گفت: ۴۵ تا ۵۰ 
میلیون تن بار در س��ال جابه‌ج��ا می‌کنیم، در حالی 
ک��ه این رقم در ترکیه ۳۰ تا ۳۵ میلیون تن اس��ت. 
همچنین ش��بکه ریلی ما ۲۵ تا ۳۰ میلیون مسافر را 
در س��ال جابه‌جا می‌کند و ای��ن عدد در ترکیه ۱۵۰ 
تا ۲۰۰ میلیون اس��ت. س��هم حمل‌ونق��ل ریلی در 
جابه‌جایی ب��ار در ایران حدود ۱۰ تا ۱۲ درصد و در 
ترکیه چهار تا پنج درصد است. همچنین سهم ریلی 
در جابه‌جایی مس��افر در ایران حدود ۸ تا ۱۰ درصد 

برآورد می‌شود.
ش��کریه ب��ا تاکید ب��ر ظرفی��ت بالای ای��ران برای 
توس��عه حمل‌ونقل ریلی، تصریح کرد: این مقایس��ه 
هم فرصت‌های موجود و هم ش��کاف‌های پیش‌روی 
کشور را نش��ان می‌دهد. ایران به‌ویژه در حوزه حمل 
بار و ترانزیت از ظرفیت رش��د بالایی برخوردار است، 
اما همچنان بخش قابل توجهی از حمل‌ونقل کش��ور 
به جاده وابس��ته است؛ در حالی که حمل‌ونقل ریلی 
در مس��یرهای طولان��ی می‌تواند از نظ��ر اقتصادی و 

بهره‌وری گزینه مناسب‌تری باشد.
وی تکمی��ل کریدوره��ای ریل��ی، دوخط��ه کردن 
مس��یرهای پرتردد، نوس��ازی ناوگان با اس��تفاده از 
فناوری‌های جدید، افزایش س��رعت قطارها، تسهیل 
ارتباطات مرزی و بهبود خدمات را از الزامات توسعه 
حمل‌ونقل ریلی دانس��ت و گفت: تحقق این اقدامات 
می‌تواند زمینه ارتقای جایگاه ایران در همکاری‌های 

بین‌المللی را فراهم کند.
رئیس دانش��گاه علم و صنعت ای��ران با بیان اینکه 
موفقیت یک کری��دور ریلی صرفا به وجود خطوط و 
ایس��تگاه‌ها وابسته نیس��ت، افزود: زمان‌بندی منظم 
قطارها، شفافیت اطلاعات، هماهنگی رویه‌های مرزی، 
تسهیل ارتباطات، تعرفه‌های قابل پیش‌بینی و اعتماد 
میان بازیگران منطقه‌ای نی��ز از عوامل تعیین‌کننده 

در موفقیت کریدورهای بین‌المللی هستند.
شکریه بر ضرورت استفاده از ظرفیت همایش‌های 
تخصصی برای شناسایی چالش‌ها و ارائه راهکارهای 
ای��ن نشس��ت‌ها  و گف��ت:  تاکی��د ک��رد  اجرای��ی 
فرص��ت مناس��بی ب��رای گفت‌وگ��وی صری��ح میان 
سیاس��ت‌گذاران، فع��الان صنعت، س��رمایه‌گذاران و 
پژوهشگران دانشگاهی اس��ت و انتظار می‌رود علاوه 
بر طرح مش��کلات، راهکاره��ای عملی برای رفع آنها 

نیز ارائه شود.
وی توسعه کریدورهای بین‌المللی، دیجیتال‌سازی، 
افزایش ایمنی سیس��تم‌های ریلی، نوس��ازی ناوگان، 
توس��عه حمل‌ونقل ترکیبی و ایجاد نظام لجستیکی 
پای��دار را از موضوعات مهم پی��ش‌روی صنعت ریلی 
برش��مرد و افزود: نقش راه‌آهن در کاهش آلایندگی 
و مص��رف ان��رژی نیز باید به‌طور ج��دی مورد توجه 

قرار گیرد.
رئیس دانش��گاه علم و صنعت ای��ران در پایان ابراز 
امیدواری کرد نتایج این نشست‌ها به ارائه راهکارهای 
کاربردی و تعریف موضوعات پژوهش��ی متناس��ب با 
نیازهای صنعت منجر ش��ود و دانشگاه بتواند در کنار 
فع��الان اقتصادی و مدی��ران دولتی، نقش موثری در 

توسعه حمل‌ونقل ریلی کشور ایفا کند.
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اینکه راننده 
لاستیک موردنیاز 
را از خارج وارد 

کند خارج از 
چارچوب‌های 

قانونی و اصول 
اداری است

متأسفانه 
هزینه‌های مربوط 

به خودروهای 
ناوگان حمل‌ونقل 
ما نسبت به سال 

گذشته حدود 
۲۰۰ درصد 

افزایش پیدا 
کرده است

گروه زیرساخت
editor@smtnews.ir

مشکلات حمل‌ونقل اوج گرفت

 حمل‌ونقل کالا در سال جاری با معادله دشواری روبه‌رو 
ش�ده اس�ت؛ هزینه‌های نگهداری ناوگان افزایش یافته، 
تامین لاس�تیک و قطعات به یک�ی از دغدغه‌های جدی 
ش�رکت‌ها تبدیل ش�ده و مسیر نوس�ازی کامیون‌ها نیز 
همچنان با موانع مالی و اداری همراه اس�ت. در شرایطی 
که بخش خصوصی بار اصلی جابه‌جایی کالاهای اساسی، 

نهاده‌ه�ای دام�ی و نیازه�ای روزمره م�ردم را بر دوش 
می‌کش�د، نب�ود حمایت موث�ر و محدودی�ت در واردات 
مستقیم تجهیزات، فش�ار مضاعفی به فعالان این حوزه 
وارد ک�رده اس�ت. افزای�ش ۲۰۰ درص�دی هزینه‌ه�ای 
نگه�داری ن�اوگان نس�بت به س�ال گذش�ته، تنها یک 
عدد در صورت‌حس�اب ش�رکت‌ها نیس�ت؛ نش�انه‌ای از 

عمیق‌تر ش�دن ش�کاف می�ان هزین�ه فعالی�ت و توان 
اقتصادی حمل‌ونقل جاده‌ای اس�ت. اکنون پرسش اصلی 
این اس�ت که چگونه می‌توان از بخ�ش خصوصی انتظار 
ت�داوم خدمات و تامین به‌موقع کالا را داش�ت، در حالی 
که ابزاره�ای لازم برای حفظ ناوگان و کاهش هزینه‌های 

عملیاتی در اختیار آن قرار نمی‌گیرد؟


