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تجارت صنعت
انرژی

به وقت خداحافظی با کارت سوخت

شروین اش�یدری:  کارت س�وخت پس از سال‌ها 
قرار است از جایگاه اصلی خود در نظام توزیع بنزین 
فاصله بگیرد. انتقال سهمیه به کارت بانکی، اگرچه 
در ظاه�ر ی�ک تغییر فنی ب�ه نظر می‌رس�د، اما در 
عمل می‌تواند ش�یوه مدیریت مصرف بنزین، کنترل 
سهمیه‌ها و حتی رابطه میان مالک خودرو و سهمیه 

سوخت را تغییر دهد.
اهمیت این تغییر از آنجا بیشتر می‌شود که دولت 
طی سال‌های اخیر همزمان با افزایش مصرف بنزین، 
با مش�کلاتی مانند قاچاق س�وخت، رش�د مصرف، 
اس�تفاده از کارت‌های سوخت خودروهای غیرفعال 
و هزینه نگهداری زیرس�اخت‌های فعلی مواجه بوده 

است.
اکن�ون قرار اس�ت به ج�ای اینکه س�همیه روی 
ی�ک کارت فیزیکی اختصاصی ق�رار بگیرد، اعتبار 
س�وخت به یک زیرس�اخت بانکی و هویتی متصل 
ش�ود؛ تغییری که می‌تواند فصل تازه‌ای در مدیریت 

سوخت کشور ایجاد کند.

کارت هوش��مند س��وخت با هدف ایجاد امکان س��همیه‌بندی و 
کنترل مصرف بنزین وارد چرخه س��وخت کشور شد. در سال‌هایی 
که مص��رف بنزین با س��رعت بالایی افزایش پی��دا می‌کرد، کارت 

سوخت به ابزار اصلی دولت برای مدیریت تقاضا تبدیل شد.
با اجرای سهمیه‌بندی، هر خودرو مقدار مشخصی سهمیه دریافت 
می‌کرد و اطلاعات مصرف در کارت ثبت می‌ش��د. این سیستم در 

مقطعی توانست نقش مهمی در کنترل مصرف داشته باشد.
اما با گذش��ت زمان، ش��کل مصرف س��وخت، تع��داد خودروها، 

قیمت‌ه��ا و نیازه��ای سیاس��ت‌گذار تغییر ک��رد. در نتیجه، کارت 
س��وخت از یک ابزار سیاست‌گذاری اصلی به ابزاری تبدیل شد که 
بخش قابل توجهی از کارکرد آن به ثبت سهمیه و مصرف محدود 
ش��ده اس��ت. حالا دولت قصد دارد همان منطق را روی بس��تری 

جدید پیاده کند.
سهمیه دیگر به یک کارت فیزیکی وابسته نیست��

تف��اوت اصل��ی طرح جدی��د را بای��د در مفهوم اعتبار س��وخت 
جس��ت‌وجو کرد. در سیستم فعلی، کارت سوخت نقش کلیدی در 

شناسایی سهمیه دارد. کارت گم می‌شود، خراب می‌شود یا ممکن 
اس��ت به دلایل مختل��ف در اختیار فرد دیگری ق��رار گیرد. اما در 
مدل جدید، قرار است سهمیه به یک رابطه مشخص میان خودرو، 
مالک و کارت بانکی متصل شود. این تغییر از نظر مدیریتی اهمیت 
زی��ادی دارد؛ زیرا کارت بانکی پیش از این نیز با هویت مش��خص 
صاحب حساب در ارتباط بوده و اطلاعات آن در شبکه بانکی ثبت 
شده اس��ت. در نتیجه، سیاس��ت‌گذار به جای مدیریت یک کارت 

فیزیکی، می‌تواند اعتبار سوخت را در سطح سامانه مدیریت کند.

کارت سوخت چگونه به وضعیت امروز رسید؟

یک سوءبرداش��ت احتمال��ی درباره طرح جدید این اس��ت که انتقال 
سهمیه به کارت بانکی به معنای آزاد شدن خرید و فروش سهمیه است. 

در حالی که این دو موضوع کاملًا متفاوت هستند.
کارت بانکی صرفاً ابزار دسترسی به اعتبار سوخت خواهد بود و انتقال 
س��همیه به کارت بانکی به‌تنهایی به معنای امکان انتقال آزادانه سهمیه 
میان افراد نیست. اگر دولت بخواهد سهمیه را قابل انتقال یا قابل معامله 

کند، نیازمند سازوکار جداگانه‌ای خواهد بود.  بنابراین نباید بانکی شدن 
سهمیه را با قابل خرید و فروش شدن سهمیه یکی دانست.

آیا کارت سوخت واقعاً حذف می‌شود؟��
عبارت انتقال سهمیه از کارت سوخت به کارت بانکی الزاماً به این معنا 
نیست که تمام تجهیزات مرتبط با کارت سوخت یک‌شبه کنار گذاشته 
می‌ش��وند. در واق��ع، بخش مهمی از تجهی��زات جایگاه‌ه��ا، پایانه‌های 

سوخت‌گیری و ش��بکه مدیریت اطلاعات باید همچنان به فعالیت خود 
ادام��ه دهند. تغییر اصلی در لایه شناس��ایی و مدیریت اعتبار س��وخت 

اتفاق خواهد افتاد.
ب��ه همی��ن دلی��ل، حت��ی در ص��ورت کن��ار رفت��ن کارت فیزیکی، 
زیرساخت‌های ایجادش��ده طی سال‌های گذشته ممکن است همچنان 

در بخش‌هایی از زنجیره توزیع سوخت مورد استفاده قرار گیرند.

آیا کارت بانکی یعنی سهمیه قابل انتقال می‌شود؟

رضا سپه‌وند، سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس، درباره آخرین 
جزئیات طرح انتقال سهمیه بنزین از کارت سوخت به کارت بانکی 
به  گفت: جلس��ه‌ای با حضور ش��رکت ملی پالایش و پخش 
فرآورده‌ه��ای نفتی، معاون وزیر اقتصاد، نماینده س��ازمان برنامه و 
بودجه، معاون س��ازمان ملی بهره‌وری، فراجا و مرکز پژوهش‌های 
مجلس برگزار شد و در این جلسه گزارشی درباره موضوع مدیریت 

مصرف انرژی ارائه شد.
وی افزود: یکی از موضوعات مطرح‌ش��ده در این جلس��ه، انتقال 
فنی س��همیه بنزین از کارت سوخت به کارت بانکی بود. اقدامات 
فنی مربوط به این طرح انجام ش��ده و قرار اس��ت اجرای آزمایشی 

آن تا پایان مهرماه در پنج استان کشور آغاز شود.
پنج استان برای اجرای آزمایشی انتقال سهمیه بنزین��

سپه‌وند درباره استان‌های انتخاب‌شده برای اجرای آزمایشی این 
طرح اظهار کرد: پنج اس��تان برای اجرای مرحله آزمایشی در نظر 
گرفته ش��ده‌اند که از جمله آنها می‌توان به قم و قزوین اشاره کرد. 

همچنین استان‌ البرز نیز در این فهرست قرار دارند.
وی ادامه داد: این استان‌ها به دلیل شرایط و مساحت کمتر برای 
اجرای آزمایشی انتخاب شده‌اند تا فرآیند انتقال سهمیه بنزین به 

کارت بانکی در مقیاس محدود مورد ارزیابی قرار گیرد.
سخنگوی کمیس��یون انرژی مجلس درباره حضور تهران در این 

طرح نیز گفت: تهران جزو پنج استان مرحله آزمایشی نیست.
دو سامانه برای کارت سوخت و کارت بانکی

سپه‌وند درباره زیرساخت فنی اجرای طرح گفت: در حال حاضر 
دو س��وئیچ وجود دارد؛ یک سوئیچ در اختیار مجموعه‌ای است که 
برنامه‌های مربوط به کارت س��وخت روی آن قرار دارد و س��وئیچ 
دیگر آماده شده و در اختیار وزارت امور اقتصادی و دارایی است.

وی افزود: قرار اس��ت انتقال سهمیه به کارت بانکی از طریق این 
زیرس��اخت انجام شود و تا پایان مهرماه، اجرای آزمایشی طرح در 

پنج استان دنبال خواهد شد.
کارت سوخت آزاد جایگاه‌ها جمع می‌شود؟��

س��خنگوی کمیس��یون انرژی مجلس درباره وضعیت کارت‌های 
س��وخت آزاد جایگاه‌ها اظه��ار کرد: نگاه وزارت ام��ور اقتصادی و 

دارایی این اس��ت که تمام کارت‌های س��وخت، چه کارت سوخت 
اش��خاص و چه کارت‌ه��ای آزاد جایگاه‌ها، به این س��امانه منتقل 
ش��وند تا فرآین��د اجرای طرح به‌صورت کامل م��ورد آزمایش قرار 

گیرد.
وی اف��زود: در صورت اجرای این طرح، کارت‌های آزاد جایگاه‌ها 
نیز جمع‌آوری خواهند ش��د و اس��تفاده از س��همیه افراد از طریق 

کارت بانکی انجام می‌شود.
بعد از تمام شدن سهمیه چه اتفاقی می‌افتد؟��

س��په‌وند درباره نحوه س��وخت‌گیری پس از پایان سهمیه افراد 
گفت: در برخی اس��تان‌ها از جمله کرمان ۵۰ لیتر س��همیه بنزین 

۱۰ هزار تومانی اضافه در نظر گرفته شده است.
به گفته وی، این اقدام برای برطرف کردن مشکل سوخت‌گیری 
پس از پایان س��همیه انجام شده و در فرآیند جدید نیز قرار است 

سازوکار مشابهی مورد استفاده قرار گیرد.
س��په‌وند تأکید کرد: در نهایت، سهمیه بنزین افراد افزایش پیدا 
می‌کن��د، اما پس از پایان س��همیه، کارت س��وخت آزاد جایگاه‌ها 
جمع‌آوری خواهد شد و سوخت با نرخ تعیین‌شده در اختیار افراد 

قرار می‌گیرد.
سهمیه بنزین به کارت بانکی مالک خودرو منتقل می‌شود��

یکی از موضوعات مهم در طرح جدید، نحوه اس��تفاده از سهمیه 
خودرو توسط افراد مختلف است.

س��خنگوی کمیس��یون انرژی مجلس در این ب��اره گفت: کارت 
بانک��ی مالک خودرو باید برای س��وخت‌گیری مورد اس��تفاده قرار 
گی��رد. بنابراین اگر خودرو به نام فرد دیگری باش��د، کارت بانکی 
مالک خودرو باید همراه فرد باش��د تا امکان اس��تفاده از س��همیه 

فراهم شود.
وی اف��زود: س��همیه ب��ه کارت بانک��ی متصل به مال��ک خودرو 
اختصاص پیدا می‌کند و اس��تفاده از کارت بانکی افراد دیگر امکان 

استفاده از سهمیه آن خودرو را ایجاد نمی‌کند.
چرا کارت سوخت کنار گذاشته می‌شود؟��

س��خنگوی کمیس��یون انرژی مجلس درباره دلای��ل حرکت به 
سمت کارت بانکی گفت: کارت سوخت چند ایراد اساسی دارد که 

یکی از آنها ضعف در قابلیت‌های نرم‌افزاری است.
وی توضی��ح داد: کارت س��وخت این قابلیت را ن��دارد که بتوان 
سهمیه را به شکل دقیق و نرم‌افزاری مدیریت و برای نقاط مختلف 

کشور کدگذاری کرد.
س��په‌وند افزود: برای نمونه، ممکن است سهمیه یک خودرو در 
منطقه‌ای خاص محدودیت داش��ته باشد، اما کارت سوخت فعلی 

امکان مدیریت دقیق این موضوع در سطح کشور را ندارد.
جلوگیری از جابه‌جایی کارت‌های سوخت و قاچاق��

وی یکی دیگر از دلایل حرکت به سمت کارت بانکی را جلوگیری 
از سوءاس��تفاده از کارت‌های س��وخت عنوان کرد و گفت: یکی از 
مش��کلات موجود این است که کارت سوخت خودروهای فرسوده 
و حت��ی خودروهایی که دیگر فعالیت نمی‌کنند، ممکن اس��ت به 

استان‌های دیگر منتقل شده و مورد سوءاستفاده قرار گیرد.
سپه‌وند افزود: در برخی موارد، کارت سوخت خودروهای فرسوده 
به مناطق شرقی کشور منتقل می‌شود و از آن برای قاچاق سوخت 

استفاده می‌شود.
وی تأکید کرد: این یکی از معایبی اس��ت که باعث شده حرکت 

به سمت کارت بانکی در دستور کار قرار گیرد.
کنترل سهمیه با کارت بانکی دقیق‌تر می‌شود��

س��خنگوی کمیس��یون انرژی مجلس گفت: کارت بانکی از نظر 
قابلیت‌های نرم‌افزاری و کنترل مرکزی ظرفیت بس��یار بیش��تری 
نسبت به کارت سوخت دارد. وی افزود: با انتقال سهمیه به کارت 
بانک��ی، امکان جابه‌جایی کارت و اس��تفاده از س��همیه خودرو در 
استان‌های دیگر کاهش پیدا می‌کند و کنترل مرکزی و نرم‌افزاری 

سهمیه نیز افزایش خواهد یافت.
اجرای سراسری طرح تا پایان سال ��۱۴۰۵

س��په‌وند درباره زمان اجرای کامل طرح در سراس��ر کش��ور نیز 
اظهار کرد: بر اس��اس برنامه هفتم و همچنین قانون بودجه س��ال 
۱۴۰۵، اجرای این طرح باید تا پایان س��ال ۱۴۰۵ در کل کش��ور 

انجام شود.
وی افزود: مس��ئولیت اصل��ی اجرای این طرح ب��ر عهده وزارت 
امور اقتصادی و دارایی اس��ت و س��ایر دس��تگاه‌ها نی��ز در اجرای 

آن هم��کاری خواهند کرد. به گفته 
سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس، 
فراجا اطلاع��ات مربوط به خودروها 
را در اختی��ار وزارت نف��ت و وزارت 
اقتص��اد قرار می‌ده��د، وزارت نفت 
یا ش��رکت مل��ی پالای��ش و پخش 

فرآورده‌های نفتی س��همیه‌ها را تعیین می‌کند و وزارت اقتصاد نیز 
مس��ئولیت بخش مربوط به سوئیچ، زیرساخت نرم‌افزاری و فرآیند 

اجرایی انتقال سهمیه به کارت بانکی را بر عهده خواهد داشت.

آسیب‌پذیری پایه‌های مالیاتی در شرایط جنگ

یکی از مس��ائلی که در سیس��تم فعلی می‌تواند محل اختلاف باش��د، رابطه میان کارت 
س��وخت و خودرو پس از خرید و فروش اس��ت. در مدل جدید، هرچه اتصال س��همیه به 
مالک و اطلاعات خودرو دقیق‌تر ش��ود، تغییر مالکیت خودرو نیز می‌تواند در سامانه ثبت 
شود. به این ترتیب، انتقال خودرو می‌تواند همزمان با تغییر اطلاعات مالک و کارت بانکی 
مرتبط با سهمیه همراه شود. این مسئله در صورت طراحی صحیح سامانه، می‌تواند بخشی 

از مشکلات ناشی از باقی ماندن کارت سوخت یا اطلاعات مالک قبلی را کاهش دهد.
کارت بانکی می‌تواند راه قاچاق سهمیه را دشوارتر کند��

یکی از مهم‌ترین بحث‌ها درباره تغییر مدل س��همیه‌بندی، موضوع قاچاق سوخت است. 
قاچاق بنزین و گازوئیل تنها به اختلاف قیمت محدود نمی‌شود و زنجیره‌ای از عوامل مانند 

دسترسی به سوخت، امکان انتقال سهمیه، مرزها و شبکه توزیع را دربرمی‌گیرد.
در سیس��تم مبتنی بر کارت سوخت، یک کارت فیزیکی می‌تواند از خودرویی جدا شود 
و در م��کان دیگری مورد اس��تفاده قرار گیرد. همین ویژگ��ی، در صورت نبود کنترل‌های 
کافی، امکان سوءاس��تفاده را ایجاد می‌کند. در مدل بانکی، این امکان محدودتر می‌ش��ود؛ 
زیرا اعتبار سوخت به اطلاعات مالک و خودرو متصل است و جابه‌جایی یک کارت فیزیکی 
به تنهایی نباید امکان انتقال س��همیه را فراهم کند. البته این موضوع به ش��رطی محقق 
می‌ش��ود که س��امانه جدید بتواند ارتباط میان خودرو، مال��ک و کارت بانکی را به‌صورت 

دقیق کنترل کند.

یک اتفاق مهم برای خودروهای فروخته‌شده

سخن پایانی
انتقال س��همیه بنزین به کارت بانکی را نباید صرفاً تعویض یک کارت 
پلاس��تیکی با کارت پلاس��تیکی دیگر دانس��ت. موضوع اصل��ی، تغییر 
زیرساخت مدیریت اعتبار سوخت است؛ تغییری که می‌تواند نحوه ثبت 

سهمیه، کنترل مصرف و ارتباط میان خودرو و مالک را دگرگون کند.
با این حال، موفقیت چنین طرحی بیش از هر چیز به جزئیاتی وابسته 
است که هنوز باید درباره آنها تصمیم‌گیری و اطلاع‌رسانی شود؛ از نحوه 
استفاده اعضای خانواده از س��همیه یک خودرو گرفته تا وضعیت کارت 
بانکی در صورت مفقودی، قطع شبکه، پایان سهمیه و حذف کارت‌های 

آزاد جایگاه‌ها.
از سوی دیگر، اگر هدف اصلی این تغییر، کنترل بهتر مصرف و کاهش 
امکان سوءاس��تفاده از سهمیه باشد، صرف تغییر ابزار کافی نخواهد بود. 
کیفی��ت س��امانه، دقت اطلاع��ات، امنیت داده‌ها و نح��وه اجرای آن در 
جایگاه‌هاس��ت که مش��خص می‌کند کارت بانکی در نهایت چه میزان از 

مشکلات فعلی نظام توزیع بنزین را برطرف خواهد کرد.
ب��ه همین دلیل، مهرماه را می‌توان نه پایان کارت س��وخت، بلکه آغاز 
ی��ک آزمون مهم برای مدل جدید مدیریت بنزین در کش��ور دانس��ت؛ 
آزمونی که نتیجه آن می‌تواند مس��یر سیاس��ت سوختی کشور در ادامه 

سال ۱۴۰۵ را مشخص کند.

سوتیتر:

در صورت اجرای این طرح، کارت‌های آزاد جایگاه‌ها نیز جمع‌آوری خواهند شد و استفاده از سهمیه 
افراد از طریق کارت بانکی انجام می‌شود

انتقال س��همیه بنزین به کارت بانکی تا پایان مهرماه انجام و اجرای آزمایش��ی طرح در پنج اس��تان 
دنبال خواهد شد


