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خودرو و قطعه

بابک صدرایی، کارش��ناس حوزه خودرو درب��اره رویکرد نامزدهای 
دور دوم انتخابات ریاس��ت جمه��وری در خصوص صنعت خودرو به 
 اظه��ار کرد: بحث صنعت خ��ودرو در ایران به نوعی یک بحث 
سیاس��ی اس��ت؛ یعنی تصمیم گیری های درباره صنع��ت خودرو به 
سیاس��ت گذاری های داخلی و بین المللی کشور گره خورده است. در 
طول دهه ه��ا، صنعت خودرو از حضور مافیا، فس��اد و رانت  در کنار 
نابس��امانی هایی در عوام��ل و بخش های گوناگ��ون از نبود ارتباطات 
جهان��ی ت��ا عدم هماهنگی در سیاس��ت های داخلی و نداش��تن یک 
برنامه جامع  توس��عه گرفته تا مشکلات صنعتی، نوسانات اقتصادی 
و تصمیم��ات مقطعی و غیرعقلانی به وی��ژه در یک دهه اخیر، دچار 
آسیب های بس��یار زیاد و عمیقی شده است. در حال حاضر، صنعت 
خ��ودرو کارنامه قابل دفاعی ندارد. در این ش��رایط، هر نامزدی با هر 

گرایش و رویکردی از این صنعت گلایه می کند.
صدرایی با بیان اینکه باید موضوع صنعت خودرو را در سطح کلان 
ببینیم، ادامه داد: در این راس��تا لازم است به سوالات اساسی پاسخ 
داده و طرح مس��ئله کنیم. به راستی برای تولید یک خودرو خوب و 
باکیفیت در کش��ور چ��ه باید بکنیم؟ آیا می توانی��م خودرو خوب را 
خودم��ان طراحی کنیم یعنی توان فنی و دانش طراحی صفر تا صد 
ی��ک پلتفرم به روز برای تولید یک خودرو باکیفیت و ایمن را داریم؟ 
آیا صرفا باید با چین همکاری کنیم و با هزینه کرد ارز کش��ور، صرفا 
یک سی کی دی کار بدون انتقال تکنولوژی باشیم؟ آیا بهتر نیست در 
فاز نخس��ت برای تامین خودروهایی که عامه مردم امکان استفاده از 
آنها را دارند، ارتباطات جهانی برقرار کنیم و از ش��رایط ایجادش��ده 
نهایت به��ره را ببریم؟ به عنوان مثال، خ��ودرو ال نود همچنان مورد 
اقبال مصرف کنندگان اس��ت و نیاز بخش��ی از بازار خودرو را تامین 
می کند. تولید این خودرو قرار بود توس��عه یابد، اما متاسفانه با تغییر 
دولت، دولت بعدی پایبند به این موضوع نبود و در نهایت هم نتیجه 
مطلوبی به دس��ت نیامد. این مورد می توانس��ت یک فرصت و گزینه 
مناس��ب برای تولی��د یک خودرو اقتصادی باش��د که متاس��فانه به 

سرانجام نرسید.
کجای�صنعت�خودرو�ایستاده�ایم���

کارش��ناس صنعت خودرو با اش��اره به اینکه  باید نظام مند درباره 
صنع��ت خودرو برنامه ریزی کنیم و پیش برویم، گفت: باید از تجاربی 
که طی این س��ال ها کسب کرده ایم و آنچه در دنیا بر صنعت خودرو 
گذش��ته، درس بگیریم و به این باور برسیم که خودروسازی صرفا با 
ش��عار و دستور محقق نمی شود. نخس��ت باید ببینیم کجای صنعت 
خودرو قرار داریم. واقعیت این است که در این صنعت در زمینه های 
گوناگون مانند منابع انس��انی، تامین لجس��تیک، مهندسی طراحی، 
کیفی��ت، س��اختارهای مدیریتی، س��اختارهای تولی��د و توزیع آن، 
بازاریاب��ی و... ضعف ه��ای بزرگی داریم که نه قابل دفاع اس��ت و نه 

قابل  انکار. 
صدرایی افزود: براس��اس آنچه در صنعت خودرو شاهد آن هستیم، 
انتظار می رود نامزدهای دوره دوم انتخابات ریاست جمهوری نخست 
برنامه جامع و کاملی درباره صنعت خودرو تدوین کرده و ارائه دهند. 
البته این برنامه براس��اس چش��م انداز بلندمدت و برنامه کلان کشور 

طراحی و تدوین ش��ود. به عبارتی باید برنامه ها و سیاست های کلان 
کشور و عوامل محیطی داخلی و خارجی و دغدغه های این بخش ها 
را شناسایی کنیم، سمت و سوی حرکت کشور مشخص و موردتوجه 
باش��د و بدانیم چقدر امکان گشایش برقراری ارتباط با جهان وجود 
دارد و در نهای��ت چگون��ه می توانی��م با تولید محص��ولات باکیفیت 
در خودروس��ازانی که در فاز ضرردهی هس��تند، آنها را به سوددهی 

برسانیم و از زیاندهی خارج کنیم.
صنعت�خودرو�نسردرگم�گاه�های�سلیقه�ای��

کارش��ناس صنع��ت خودرو خاطرنش��ان کرد: از س��وی دیگر باید 
نهادهای علمی را در کش��ور تقویت کنیم تا در ادامه بتوانیم پلتفرم 
طراحی کنیم. باید برای صنعت خودرو یک برنامه منظم و منس��جم 
تدوی��ن کنیم. ن��گاه به صنعت خودرو در کش��ور م��ا در هر دولتی 
سلیقه ای بوده است؛ دوره ای تمرکز بر خودروساز شدن بوده و بعدی 
مونت��اژکاری را ترویج داده و جایی درجازدن و برگش��ت به عقب را 
ش��اهد بودیم. نتیجه این نگاه سلیقه ای هم صنعت خودرو بحران زده 
کنونی اس��ت که مشخص نیست تولیدکننده هستیم یا مونتاژکار. از 
س��ویی ش��اهد هزینه کرد ارز زیادی صرف مونتاژ خودروهای چینی 
می شود و از سوی دیگر، واردات خودروهای فول سی کی دی را داریم 
که هیچ ک��دام از قطعات آنها ایرانی نیس��ت و فقط مونتاژ می کنیم. 
این گونه اذعان می داریم که تولیدکننده خودرو هس��تیم، اما کیفیت 
محصولات امروزمان از ده س��ال قبل پایین تر اس��ت و متناس��ب با 
دان��ش روز جهان تولید نمی کنیم. باید قب��ول کنیم هر آنچه تولید 
و عرضه می ش��ود، محصول نیس��ت، محصول آن چیزی اس��ت که 
دارای اس��تانداردها و ویژگی ه��ای حائز اهمیت ب��رای آن صنعت و 

زیرمجموعه های آن باشد.
مشارکت�در�کنار�توانمندسازی��

صدرایی به انتظارات صنعت خودرو از دولت آینده نیز اشاره کرد و 
گفت: انتظار این اس��ت که مشارکت جهانی را در کنار توانمندسازی 
نهاده��ای داخلی به ط��ور همزمان ارتقا دهی��م، از تمام ظرفیت های 
موجود استفاده کنیم، در انتخاب رویکرد در مشارکت با خودروسازان 
خارجی دچار اشتباهات استراتژیک نشویم و صرفا به سمت غربی ها 
ی��ا صرفا چینی ها و... نرویم. در مقابل س��عی کنیم ی فضای رقابتی 
ایج��اد کنیم که بتوانیم از مزایای کش��ورها و ش��رکت های گوناگون 
اس��تفاده کنیم. در ارتباط با کشورهای دیگر به مزیت ها توجه کنیم. 
به عنوان نمونه در ارتباط با چینی ها مشارکت و تمرکز بر خودروهای 
برق��ی، واردات و مونتاژ و تولید این نوع خودروها برای ما مزیت های 

بیشتری دارد. 
وی افزود: امیدوارم رئیس دولت آینده هر که هس��ت به این موارد 
به صورت کارشناسی شده و دقیق توجه داشته باشد. ضمن اینکه باید 
بپذیریم صنعت خودرو ما یک صنعت نابود ش��ده است و باید از گام 
اول نس��بت به نوسازی و بازس��ازی آن اقدام شود. با احترام به تمام 
کسانی که برای این صنعت تلاش کرده  و زحمت کشیده اند، اما باید 
از نو این صنعت را بنا کنیم. در کنار مسائل فنی، موضوعات فرهنگی 
ه��م اهمیت دارد و باید فرهنگ صنعتی ش��دن را ترویج دهیم. باید 
ت��لاش کنیم این صنعت را از حالت منفعل بی��رون بیاوریم تا باعث 

افتخار ما باشد.
نیازمند�نگاه�خردگرایانه���

صدرایی درباره رویکرد دو نامزد 
دور دوم انتخابات ریاست جمهوری 
نیز گفت: فردی می تواند به صنعت 
خودرو کمک کند که به ارتباطات 
جهانی، واردات برنامه ریزی ش��ده و 

متناس��ب با نیاز بازار، ایجاد بازار رقابت��ی و اقتصاد آزاد معتقد بوده 
و رویکرد او در این راستاس��ت. در مقابل ه��ر رویکردی که انحصار، 
عدم رقاب��ت، محدودیت و ممنوعی��ت واردات یا ایجاد س��امانه های 
گوناگون و به نوعی جریان رانت و مافیا در صنعت خودرو را بیش��تر 
می کن��د در نهایت وضعیت ای��ن صنعت را بدتر خواه��د کرد. برای 
صنعت خودرو باید به دنبال راهکارهایی باشیم که با مشارکت داخلی 
و خارجی هم تولید باکیفیت و مناس��ب و هم نظام توزیع هدفمند و 
دقیقی داشته باش��یم که خودرو به دست مصرف کننده واقعی برسد. 
صنعت خودرو باید عاری از محدودیت و چندگانگی شود که مستلزم 
اصلاح نظام تولید، پاس��خگویی به تقاض��ای واقعی و ثبات اقتصادی 
اس��ت. در این صورت، حج��م تولید واقعی با نی��از واقعی هماهنگ 
خواهد ش��د و به عبارتی ش��اهد تعادل بین عرض��ه و تقاضا خواهیم 
بود، تنوع س��بد محصولات بیشتر خواهد شد، بازار رقابتی شده و در 
کنار آن واردات خودرو در مقیاس مناس��ب و هدفمند، گسترده و با 
تنوع بالا و س��ازماندهی درست انجام می شود. در زمینه واردات بهتر 
است از اول نسبت به سازماندهی این بخش و برنامه های آن اقدام و 
به گونه ای عمل کنیم که باعث ایجاد یک بازار نیمه رقابتی  ش��ود که 
هم پیشرفت خودروس��ازی های داخلی را به دنبال داشته باشد و هم 

مصرف کننده از آن سود ببرد.
صدرایی همچنین اظهار کرد: در میان دو نامزد انتخابات دور دوم، 
رویک��رد آقای پزش��کیان برای صنعت خودرو بهت��ر خواهد بود و به 
راهکارهایی که برای کمک به این صنعت بیان ش��د، نزدیک تر است. 
البته با احترام به هر دو نامزد انتخابات، سیاس��ت ها و رویکرد کسی 
که پیروز انتخابات اس��ت یعنی آن سیاست و رویکرد پذیرفته شده و 
باید دنبال شود. با این حال، از نگاه عقل و خردگرایانه، رویکرد آقای 

پزشکیان بهتر می تواند حلال مشکلات صنعت خودرو باشد.
کارشناس صنعت خودرو در پایان به بیان انتظارات صنعت خودرو 
از دولت آینده پرداخت و گفت: بهتر اس��ت وعده های بزرگی درباره 
صنع��ت خودرو ندهیم که درگذر زمان منجر به س��رخوردگی مردم 
ش��ود و از ای��ن صنعت فاصل��ه بگیرند. به اعتقاد م��ن، دولت باید از 
کارشناس��ان مجرب، حرفه ای و دلس��وز صنعت خ��ودرو دعوت کند 
و یک تیم بزرگ فکر همراس��تا با تیم های سیاس��ی و اقتصادی و... 
تش��کیل دهد ت��ا درباره صنعت خودرو به یک جمع بندی برس��ند و 
خط مش��ی های این صنعت را با نگاه کلان مش��خص کنند. این تیم 
فکری باید با متخصصان صنایع دیگر در ارتباط باشند، چون صنعت 
خودرو موتور محرک صنایع دیگر اس��ت، تا برای صنعت خودرو یک 
چشم انداز درست تعریف و براساس آن برنامه ریزی شود تا اعتماد به 

صنعت خودرو بازگردد. 

س��عید مدنی، کارشناس صنعت خودرو نیز درباره وضعیت صنعت 
خودرو و نگاه نامزدهای دور دوم انتخابات ریاس��ت جمهوری به این 
صنعت به  اظهار کرد: صنعت خودرو ما زیرس��اخت های لازم 
را دارد و در بخش های گوناگون آن در حوزه تولید، تامین، خدمات 
پ��س از فروش و... کاره��ای زیادی انجام ش��ده و می توان روی آن 
سرمایه گذاری کرد. البته برای تدوین برنامه و تعریف اهداف صنعت 
خودرو باید از متخصصان و نخبگان این صنعت استفاده کرد. قانون 
خودرو و گزارش تحقیق و تفحص از صنعت خودرو، برنامه ها و موارد 
خوبی درباره این صنعت را دربرمی گیرد. بر این اس��اس راهکارها در 

صنعت خودرو مشخص است. 
مدنی درب��اره تاثیر موفقیت هر ک��دام از نامزدهای انتخابات دور 
دوم ریاس��ت جمهوری بر صنعت خودرو با اش��اره به اینکه این دو، 
دیدگاه ه��ای کاملا متفاوتی با هم دارند، اف��زود: هر کدام که تاکید 
بیش��تری ب��ر انجام کار کارشناس��ی و اجرایی دارد، قطع��ا برنامه و 
رویکرد قابل قبول تری درباره صنعت خودرو خواهد داش��ت و برنامه 
آقای پزش��کیان به این روند نزدیک تر اس��ت. در هر صورت، دولت 
آینده نخس��ت باید صنعت خ��ودرو را از وضعیت اورژانس��ی خارج 
کند تا در ادامه بتواند روی برنامه های توس��عه ای و ارتقای کلی این 
صنع��ت کار کند. برای اینکه صنعت خ��ودرو از این وضعیت خارج 
ش��ود باید قبل از هر اقدامی تولید داخل��ی را به ظرفیت حداکثری 
که در حال حاضر حدود ۲ میلیون خودرو اس��ت، برسانیم. از این رو 
باید نخس��ت موان��ع عدم  تحقق آن را برطرف کنی��م. همچنین باید 

مانع افزایش زیان انباش��ته ۲۴ ه��زار میلیارد تومانی صنعت خودرو 
� که با آن می توانیم دو کارخانه خودروس��ازی در داخل تولید کنیم 
� ش��ویم. در این بخش دولت نخس��ت باید نقدینگی کافی از طریق 
صندوق توسعه ملی یا تنفس در بازپرداخت تسهیلات به ویژه به دو 
خودروساز بزرگ تزریق کند تا رغبت و انگیزه کافی در خودروسازان 
ایجاد ش��ود و آنها ت��وان پرداخت نقدینگی لازم به قطعه س��ازان را 
داشته باشند و ظرفیت شان را ارتقا دهند. در بحث قیمت گذاری، نیز 
باید قیمت گذاری دستوری را در صنعت خودرو حذف کنیم و اجازه 
دهیم مدیران خودروسازی ها براساس عرضه و تقاضا و شاخص های 

اقتصادی تنظیم بازار، محصولاتشان را قیمت گذاری کنند.
دخالت�دولت�به�صنعت�خودرو�آسیب�زد��

کارش��ناس صنعت خ��ودرو با بی��ان اینکه دخالت دولت آس��یب 
 بزرگ��ی به صنعت خ��ودرو زده، ادامه داد: دول��ت در تمام بخش ها 
از قیمت گ��ذاری تا نحوه عرضه و فروش خ��ودرو دخالت دارد. این 
رویکرد باید تغییر کند تا حرکت صنعت خودرو روی ریل ادامه یابد. 
صنعت خودرو صنعتی بس��یار استراتژیک است و می تواند در تولید 

ملی نق��ش معنی دار ت��ا ۵ درصد 
تولید ناخالص ملی باش��د. صنعت 
خودرو از چن��د بعد دارای اهمیت 
اس��ت: ظرفیت مناس��ب و کافی، 
برخورداری از نیروهای متخصص و 
توانمند در تمام بخش ها و داشتن 

ش��بکه خدمات پس از ف��روش به این صنعت اولویت می بخش��د و 
انگیزه ای است برای توجه به این صنعت و عبور آن از شرایط سخت 

کنونی. 
مدنی در پایان به تعاملات کشورمان با کشورهای دیگر هم اشاره 
کرد و گفت: رویکرد دولت آینده در تعاملات بین المللی نقش بسیار 
تاثیرگ��ذاری در وضعیت صنعت خودرو خواهد داش��ت. محدودیت 
ارتباط��ات جهانی وضعیت صنعت خودرو را بدتر خواهد کرد. تعامل 
با دنیا صنعت خودرو ما را به روز خواهد کرد و دسترس��ی به دانش 
و فناوری روز باعث تولید محصولات به روزتر و باکیفیت بهتر خواهد 

شد؛ رویه ای که صنعت خودرو ما به شدت نیازمند آن است.

صنعت�خودرو�عاری�از�چندگانگی�شود�

محدودیت�در�تعاملات�جهانی،�وضعیت�صنعت�خودرو�را�بدتر�می�کند
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صرفابا»شعار«خودروسازنمیشویم
بررسی�رویکرد�نامزدهای�انتخاباتی�درباره�صنعت�خودرو

صنعت خودرو از صنایع اس�تراتژیک اس�ت ک�ه از قضا در چند 
دهه گذش�ته با حاش�یه های بس�یاری همراه بوده اس�ت. تعدد و 
ضعف مدیریتی در کنار مش�کلات س�اختاری اقتص�اد، خودرو را 
از کالای�ی مصرفی به کالایی س�رمایه ای تبدیل کرده و همین امر 
تصمیم گیری در این صنعت را به شدت تحت تاثیر قرار داده است. 
با توجه اهمیت تصمیم سازی در این صنعت، رویکرد دولت آینده 
درباره صنعت خودرو، با حساسیت بیشتری دنبال می شود. با مرور 
مواضع دو نامزد راه یافته به دور دوم انتخابات ریاست جمهوری، تا 
حدی می ت�وان حدس زد چه سرنوش�تی در انتظار آینده صنعت 
خودرو اس�ت. از یک سو به نظر می رسد قانون واردات خودروهای 
کارکرده ش�انس زیادی برای اجرا در دول�ت بعد ندارد؛ مخصوصا 
اگر س�عید جلیلی راهی پاستور شود. از سوی دیگر، قیمت گذاری 
دستوری، دخالت دولت و ممنوعیت های گوناگون، مشکلات جدی 

برای فعالان این صنعت ایجاد کرده است. 
 درباره تاثیر رویکرد هر یک از نامزدهای دور دوم انتخابات 
ریاس�ت جمهوری بر صنعت خودرو با کارشناسان و صاحب نظران 

این صنعت گفت وگو کرده که در ادامه می خوانید.

سخن�پایانی
صنع��ت خودرو هم مانن��د تمام بخش های خ��رد و کلان منتظر 
نتیجه انتخابات است تا شاید بتواند بار دیگر خود را بازسازی کرده و 
اعتماد رفته را جلب کند. این صنعت نیازمند تعامل با دنیا و داشتن 

برنامه جامع و منس��جمی اس��ت که بدون دخال��ت دولت و البته با 
نظارت دولت بتواند با مجهز ش��دن به دانش و تکنولوژی روز باعث 

افتخار هر ایرانی باشد.

س��رمایه گذار بای��د اطمینان یابد س��رمایه گذاری که در 
بخ��ش صنعت انجام می دهد، حفظ خواهد ش��د و از بین 
نمی رود. نخس��تین عاملی که سبب می شود سرمایه گذار، 
س��رمایه خود را از بخش��ی ب��ه بخش دیگ��ر منتقل یا در 
بخش��ی حفظ کند، امنیت س��رمایه گذاری اس��ت. باتوجه 
به ش��رایط وی��ژه ای که در اقتصاد با آنها روبه رو هس��تیم، 
هر ق��در امنیت اقتصادی ب��رای س��رمایه گذار ملموس تر 
باشد، میزان س��رمایه گذاری افزایش خواهد یافت. امنیت 
اقتصادی، عوامل متعددی مانند امنیت محیط کس��ب وکار 
را دربرمی گی��رد. امنی��ت محیط کس��ب وکار یعنی اینکه 
سرمایه گذار بتواند در کوتاه ترین زمان ممکن و به راحتی، 
مجوز موردنیاز برای ش��روع فعالیت خود را دریافت کند و 
اطمینان داشته باشد، در آینده از سوی نهادهای مربوط و 
فضای کلی حاکم بر جامعه، مزاحمتی برای کس��ب وکاری 
که ایج��اد کرده و همچنین فش��ار نامتع��ارف یا وضعیت 

غیرقابل پیش بینی را شاهد نخواهد بود.
ک��ه  دارد  گوناگون��ی  بخش ه��ای  اقتص��ادی  امنی��ت 
به طورمس��تقیم و غیرمس��تقیم بر وضعیت سرمایه گذاری 
صنعتی در کش��ور تاثیرگذار خواهد ب��ود. به عنوان نمونه، 
جایی که اقدامی مرتب��ط با نهادهای قضایی انجام می دهد 
باید اطمینان داش��ته باش��د که روند دادرسی ضمن اینکه 
طول نخواهد کشید، عادلانه خواهد بود و در نهایت، قانون 
قضایی کش��ور به درس��تی به دنبال احق��اق حقوق طرفین 
است. س��رمایه گذار باید اطمینان یابد که سرمایه او بدون 
دلیل خاصی مس��دود نخواهد ش��د و وقتی شرافتمندانه و 
قانونی در مس��یری س��رمایه گذاری ک��رده، احتمال اینکه 
دچار مش��کلات عدیده و پیش بینی نشده شود، بسیار کم 
اس��ت. به عنوان نمونه، سرمایه گذار مطمئن باشد، احتمال 
اینکه در یک فرآیند نادرست نام برندش مورد سوءاستفاده 

قرار گیرد یا دزدیده شود، بسیار کم است. 
موضوع بعدی که تاثیر مس��تقیم و غیرمستقیم بر فضای 
س��رمایه گذاری می گ��ذارد، مرب��وط به قوانی��ن و مقررات 
بخش تولید است. س��رمایه گذار باید امنیت فکری داشته 
باش��د تا بتواند ب��رای بلندمدت برنامه ری��زی کند. یکی از 
الزام��ات امنیت فکری این اس��ت که در کش��ور قوانین و 
آیین نامه ه��ا ه��ر روزه و به صورت ناگهانی و خلق الس��اعه 
دچار تغییر نش��وند. یک��ی از واقعیت ه��ای بخش صنعت 
ما هماهنگ نبودن سیاس��ت ها و تصمیم گیری هاس��ت که 
به تصمیم گیری های خلق الس��اعه معروف هس��تند و تاثیر 
منفی بر فضای کس��ب وکار در کش��ور دارند. همیشه این 
نگران��ی وجود دارد ک��ه صنعتگر در مس��یر فعالیت خود 
با ی��ک تصمیم و قان��ون جدید، زیان ببیند که نش��ان از 
بی ثبات بودن ش��رایط دارد و در نتیجه آن، س��رمایه گذار 
و به عبارتی، صنعتگر قدرت برنامه ریزی نخواهد داش��ت و 
در برخ��ی موارد، عطای فعالیت در بخش تولید را به لقای 
آن می بخش��د؛ بنابراین انتظار م��ی رود تغییرات مربوط به 
قوانی��ن و مقررات تولید و صنعت کش��ور و البته در تمام 
بخش ها کاملا کارشناسانه و بررسی شده باشد؛ ضمن آنکه 
لازم است دولت براساس نظرات و پیشنهادهای تشکل های 

تخصصی هر بخش تصمیم گیری کند. 
امروز کش��ور بیش از هر زمانی، نیازمند توسعه صنعتی 
با محوریت بخش خصوصی اس��ت. در برنامه های توسعه، 
اقدام��ات انگیزش��ی و حمایت��ی متعددی با هدف رش��د 
سرمایه گذاری در کشور تعبیه شد که از آن جمله می توان 
به پرداخت تس��هیلات با نرخ س��ود ترجیح��ی، واگذاری 
نهاده ه��ای تولید ارزان قیمت، معافیت های مالیاتی و امثال 
آنها اش��اره کرد. با این حال، نتایج این اقدامات در عمل با 
انتظارات فاصله زیادی داشت که دلیل این موضوع، وجود 
موانع متعدد بر س��ر راه تولید و س��رمایه گذاری است. اگر 
ب��دون رفع این موان��ع و تنها به ات��کای اقدامات حمایتی 
درصدد تحرک بخش��ی به تولید و س��رمایه گذاری باشیم، 
نتیج��ه آن، ایجاد محیطی مصنوعی و ناپایدار در امر تولید 
و س��رمایه گذاری خواهد بود که در بهترین شرایط، نتایج 
ناچیزی به دنبال دارد. براس��اس سند چشم انداز ۲۰ ساله 
کشور باید در سال پایانی سند، یعنی سال ۱۴۰۴ از لحاظ 
اقتص��ادی به قدرت اول منطقه تبدیل ش��ویم که این امر 
خود ضرورت تس��ریع در توسعه همه جانبه کشور از جمله 

توسعه صنعتی را به اثبات می رساند.
ب��رای کمک به بخ��ش تولید باید تم��ام جنبه هایی که 
به طور مس��تقیم و غیرمستقیم به این بخش مرتبط است، 
موردتوجه قرار گیرد. ش��اخص های فراهم کننده ش��رایط 
برای انجام س��رمایه گذاری، متعدد است و باید به تمام این 
ابعاد توجه شود. هر قدر رقم این شاخص ها و حس امنیت 
بالاتر باشد، تولیدکننده هم راحت تر سرمایه گذاری خواهد 
کرد. به فعالان صنعتی و تولیدکنندگان در کشورهای دیگر 
مانند کشورهای حاشیه خلیج فارس و ترکیه در مقایسه با 
کش��ور ما، امکانات و پیش��نهادهای بهتری داده می شود و 
این کش��ورها رتبه های بهتری در شاخص های کسب وکار 
دارن��د، ام��ا در مقابل به دلی��ل بی ثباتی ه��ای اقتصادی و 
مش��کلات زمینه ای که وج��ود دارد، گاهی تولیدکنندگان 
م��ا رغبت زیادی برای حض��ور در بخش تولید و صنعت یا 
گس��ترش حوزه فعالیت خود را ندارن��د؛ مگر اینکه منافع 
پروژه ای چشمگیر و ارزش سختی های بسیار در این مسیر 

را داشته باشد.
براس��اس آنچه از شواهد امر برمی آید و در بخش صنعت 
کش��ور شاهد آن هس��تیم، س��رمایه گذاری در کشور ما از 
رشد مناسبی برخوردار نیست و حتی گهگاه شاهد خروج 
س��رمایه از کشور هستیم؛ از این رو انتظار می رود دولت در 
این موضوع به طور جدی ورود و در راستای رشد اقتصادی 
و رفع مشکلات اقتصادی، ش��رایط را برای سرمایه گذاری 

در کشور فراهم کند.
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