
فکر اتصال دو دریای مهم مدیترانه و س��رخ، مربوط به یکی دو 
قرن اخیر نیس��ت؛ از هزاران سال پیش و در واقع از عهد فراعنه، 
متصل کردن این دو دریا به عنوان یک طرح بلندپروازانه و مهم، 
مد نظر حاکمان و فاتحان بوده است. ابوریحان بیرونی، دانشمند 
و جغراف��ی‌دان بزرگ ایرانی در کت��اب »تحدید نهایات الاماکن 

لتصحیح مس��افات المساکن« از »ساسس��طراطیس« به عنوان 
فرعونی یاد می‌کند که فرمان س��اخت این آبراهه را داد؛ فرعونی 
که احتمالاً همان »نخائو« مندرج در کتاب تاریخ هرودوت باشد؛ 
اما فراعنه نتوانستند این طرح را به سرانجام برسانند؛ شاید هنوز 

فناوری لازم را نداشتند و شاید هم جسارت کافی را!

وقت��ی در س��ال ۵۲۵ قبل از میلاد، کمبوجیه، پس��ر کوروش 
یک��م، عرض صحرای س��ینا را درنوردید و مصر را به بخش��ی از 
فرمانروایی ب��زرگ ایران تبدیل کرد، هنوز آبراهه‌ای برای اتصال 
دریای مدیترانه و دریای س��رخ ساخته نشده و ماجراجویی‌های 
فراعنه پیشین نیز، نیمه کاری رها شده بود. همه می‌ترسیدند که 

این اقدام سبب شود سراسر مصر زیر آب فرو رود و نشانی از آن 
باقی نماند. با مرگ کمبوجیه، مصر نیز مانند دیگر مس��تملکات 
ایران در شورش��ی گسترده فرو رفت؛ شورش��ی که سرانجام به 
دس��ت یکی از پس��ران دودمان هخامنش سرکوب شد؛ داریوش 

هخامنشی.
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تجارت صنعت
تجارت

رشد چشمگیر صادرات کالاهای فناوری‌محور چین 

از هوش مصنوعی تا زنگ خطر تعرفه‌ها

هنگام��ی که داریوش مصر را آرام کرد و پا به این س��رزمین کهنس��ال 
گذاش��ت، موض��وع ایجاد آبراهه نزد او مطرح ش��د؛ ش��اید ه��م کار‌های 
نیمه‌تم��ام فراعنه را دید و خواس��ت آن را به اتمام برس��اند. هر چه بود، 
داریوش هخامنش��ی برای س��اخت آبراهه تصمیم قاطع گرفت. مورخان 
غربی عموماً به این مسئله اشاره می‌کنند؛ اما بیشتر آنها مانند »استرابون« 

معتقدند که داریوش هم از این فکر، طرفی نبست و ساخت کانال تا عهد 
بطالس��ه که وارثان اسکندر مقدونی و برخاس��ته از غرب بودند، به تأخیر 
افتاد؛ اما اس��ناد غیر قابل تردیدی وجود دارد که نشان می‌دهد نخستین 
افتتاح‌کنن��ده راهبردی‌تری��ن آبراهه دنیای قدیم، کس��ی ج��ز داریوش 

هخامنشی نبوده است.

آبراهه‌ای که با فرمان داریوش هخامنش��ی ساخته شد، قرن‌ها به حیات 
خ��ود ادامه داد؛ اما بی‌توجهی برخی حکام نس��بت به آن و درگیری‌های 
داخلی و جنگ‌های پیاپی، فرمانروایان را از پاس��داری آن غافل کرد و به 
تدریج و با رس��وبات فراوانی که بر کف آن نشس��ت می‌کرد، کارایی خود 

را از دست داد. 
بعد‌ها بخش‌هایی از این آبراهه، برای ساخت آبراهه داخلی »اسماعیلیه« 
به کار گرفته شد تا هنر مهندسان ایرانی، پایداری چند هزار ساله خود را 

به رخ جهانیان بکشد.

رویت��رز نیز در گزارش��ی در ۱۴ اکتب��ر اعلام کرد 
واردات چین در همین م��اه ۳۱ درصد افزایش یافته 
اس��ت؛ در حالی که اقتصاددانان رشد ۲۴.۵ درصدی 
را پیش‌بین��ی ک��رده بودن��د. با وجود رش��د واردات، 
افزایش صادرات باعث ش��د مازاد تجاری ماهانه چین 
به ۱۳۳.۵۳ میلیارد دلار برس��د؛ در حالی که این رقم 

در اوت ۱۱۹.۱ میلیارد دلار بود.
بر اس��اس گزارش بلومب��رگ در ۱۴ اکتب��ر، مازاد 
تجاری چین در ۹ ماه نخس��ت س��ال جاری میلادی 
به حدود ۹۳۸ میلیارد دلار رس��یده است. این روند، 
احتم��ال عبور مازاد تجاری س��الانه چی��ن از رکورد 
ح��دود ۱.۱۹ تریلیون دلاری س��ال ۲۰۲۵ را افزایش 
داده اس��ت. رش��د تقاض��ای جهانی ب��رای تجهیزات 
مرتب��ط با هوش مصنوعی، نیمه‌رس��اناها و تجهیزات 
پ��ردازش داده از عوامل مه��م افزایش صادرات چین 
بوده اس��ت. فایننش��ال تایمز گزارش داده اس��ت که 
کالاهای مرتبط با هوش مصنوعی، ش��امل تراشه‌ها و 

تجهی��زات پردازش خودکار داده، در س��پتامبر ۱۷.۹ 
درصد از کل صادرات چین را تش��کیل دادند و حدود 
۱۳ واحد درصد از رش��د ص��ادرات را توضیح دادند؛ 

سهمی که از ۱۱.۳ واحد درصد در اوت بیشتر بود.
به نوش��ته ای��ن روزنام��ه، برآورد گلدمن س��اکس 
نش��ان می‌دهد ارزش صادرات نیمه‌رس��اناهای چین 
در سپتامبر نس��بت به سال قبل ۱۳۶ درصد افزایش 
یافته، اما حجم صادرات تنها یک درصد رش��د کرده 
اس��ت. این اختلاف نش��ان می‌ده��د افزایش قیمت 
تراش��ه‌ها نقش مهمی در رشد ارزش صادرات داشته 
و نباید رشد ارزش دلاری را معادل افزایش مشابه در 

تولید فیزیکی دانست.
همچنین داده‌های گمرکی چین که رویترز گزارش 
کرده است، از افزایش ۱۰۸.۱ درصدی ارزش صادرات 
نیمه‌رس��اناها در ۹ ماه نخس��ت س��ال حکایت دارد. 
صادرات تجهیزات پردازش خودکار داده و قطعات آن 

نیز در همین دوره ۵۴.۶ درصد افزایش یافته است.

به گزارش مهر، افزایش صادرات چین به بازارهای خارجی در تجارت این کش��ور با اتحادیه 
اروپا نیز منعکس شده است. بلومبرگ در گزارشی در ۱۴ اکتبر اعلام کرد مازاد تجارت کالایی 
چین با اتحادیه اروپا در س��پتامبر به ۳۴.۸ میلیارد دلار رسیده است؛ رقمی که نزدیک به ۲۱ 

درصد بیشتر از مدت مشابه سال قبل بود.
طبق این گزارش، صادرات چین به اتحادیه اروپا برای نخستین بار از ۶۰ میلیارد دلار عبور 

کرد، در حالی که واردات این کشور از این بلوک حدود ۲۵ میلیارد دلار بود.
رویترز نیز در گزارش ۱۵ اکتبر خود درباره نشست رهبران اتحادیه اروپا در بروکسل نوشت 
کسری تجارت کالایی اتحادیه اروپا با چین در سال ۲۰۲۵ به ۳۶۰ میلیارد یورو رسیده است. 

رهب��ران اروپایی در این نشس��ت درباره افزایش صادرات چین، هزینه‌ه��ای انرژی و ابزارهای 
حمایت از صنایع داخلی گفتگو کردند.

اختلافات تجاری دو طرف در شرایطی ادامه دارد که اتحادیه اروپا نگران فشار واردات کالاهای 
چینی بر تولیدکنندگان داخلی خود است. خودرو، فولاد، مواد شیمیایی و ماشین‌آلات از جمله 

بخش‌هایی هستند که در بحث‌های مربوط به عدم‌توازن تجاری اهمیت دارند.
بر اس��اس گزارش‌های منتشرش��ده، پکن و بروکس��ل همچنین درباره س��ازوکارهایی برای 
مدیریت واردات خودروهای هیبریدی چین به اروپا به تفاهم رسیده‌اند. با این حال، این توافق 

به معنای حل کامل اختلافات تجاری دو طرف نیست.

افزای��ش صادرات در ش��رایطی رخ داده ک��ه اقتصاد داخلی چین همچن��ان با ضعف تقاضا 
و مش��کلات بخش مس��کن روبه‌رو اس��ت. از این رو، صادرات نقش مهم��ی در حفظ فعالیت 

کارخانه‌ها و حمایت از رشد اقتصادی این کشور ایفا می‌کند.
آسوشیتدپرس در گزارشی در ۱۴ اکتبر نوشت رشد صادرات چین به افزایش نگرانی شرکای 
تجاری این کش��ور درباره فش��ار کالاهای چینی بر صنایع داخلی آن‌ها منجر ش��ده است. در 
همین گزارش، به رش��د صادرات کالاهای فناوری‌مح��ور و افزایش مازاد تجاری چین در کنار 

ضعف نسبی مصرف و سرمایه‌گذاری داخلی اشاره شده است.

با این حال، تداوم رش��د صادرات به شرایط تقاضای جهانی، چرخه سرمایه‌گذاری در هوش 
مصنوعی، قیمت محصولات فناوری و سیاست‌های تجاری کشورهای واردکننده وابسته است. 
تشدید تعرفه‌ها یا محدودیت‌های وارداتی می‌تواند در ادامه بر جریان کالا و زنجیره‌های تأمین 
اثر بگذارد. در مجموع، آمار سپتامبر نشان می‌دهد چین همچنان از ظرفیت بالایی در تولید و 
صادرات برخوردار است، اما افزایش مازاد تجاری این کشور می‌تواند اختلافات با شرکای اصلی 
را تشدید کند. مسئله اصلی برای اقتصاد چین در ماه‌های آینده، حفظ رشد صادرات در کنار 

تقویت تقاضای داخلی و مدیریت تنش‌های تجاری خواهد بود.

اسناد غیر قابل تردید عبارت‌اند از پنج کتیبه به یادگار مانده از داریوش 
هخامنش��ی که امروز در مصر، همچنان استوار باقی مانده و توان و قدرت 
ای��ران و ایرانی را به رخ جهان می‌کش��ند. آبراهه‌ای که توس��ط ایرانیان 
س��اخته شد و به بهره‌برداری رسید، مسیری غیر از کانال سوئز امروزی را 
طی می‌کرد. به گزارش تجارت نیوز، این آبراهه از کرانه‌های دریای سرخ 
آغاز می‌شد و پس از طی کوتاه‌ترین مسیر به سمت غرب، به رود خروشان 
نیل می‌رسید. پنج کتیبه داریوش در این مسیر قرار دارند؛ کتیبه نخست 
در دهانه آبراهه، کتیبه دوم در شهر شلوف که امروز در وسط میدانی در 
این ش��هر واقع اس��ت، کتیبه س��وم در ابتدای دریاچه تلخ، کتیبه چهارم 
در شهر س��رابیوم و پنجمین کتیبه در تل مس��خوطه. بیشتر بخش‌های 
این کتیبه‌ها، امروزه نابود ش��ده؛ اما این نابودی چنان نیس��ت که نتوان 

ب��ه راز آنها پی برد. در کتیبه‌ای که در ابتدای آبراهه نصب ش��ده اس��ت، 
می‌خوانیم: »اهورامزدا خدای بزرگی اس��ت؛ اوس��ت که آسمان را آفرید؛ 
اوست که به زمین وجود بخشید؛ اوست که آدمی را خلق کرد؛ اوست که 
شادی را به آدمی ارزانی داشت؛ اوست که داریوش را فرمانروا کرد؛ اوست 
که داریوش را ش��هریاری بزرگ با مردمان و اسبان خوب قرار داد… من 
داریوش هس��تم… فرمانروای این سرزمین بزرگ، پهناور و بیکرانه، پسر 
ویشتاسپ، یک هخامنشی«. سپس با غرور می‌افزاید: »داریوش می‌گوید: 
من پارسی‌ام! از پارس آمدم و مصر را گرفتم. من فرمان کندن این آبراهه 
را از رودی به نام نیل که در مصر روان است، به سوی دریایی که به پارس 
می‌رود، صادر کردم. همان طور که فرمان دادم، انجام ش��د؛ این خواست 

من بود که ناوگانم، از این آبراه بگذرد و رهسپار پارس شود«.

طبق گزارش فایننش�ال تایمز در ۱۴ اکتبر ۲۰۲۶، صادرات چین در س�پتامبر نس�بت به مدت مشابه سال گذشته ۳۶.۳ درصد افزایش یافته 
است.

رقمی که از رشد ۲۵ درصدی ماه اوت بیشتر بود و از پیش‌بینی ۲۵.۷ درصدی اقتصاددانان شرکت‌کننده در نظرسنجی بلومبرگ فراتر رفت. 
داده‌های اداره کل گمرک چین مبنای این گزارش بوده است.

تاریخی که تحریف نمی‌شود

فرجام آبراهه ایرانی در سرزمین فراعنه

رکورد مازاد تجاری چین با اتحادیه اروپاموتور رشد صادرات

وابستگی بیشتر به تقاضای خارجی

۵ کتیبه تاریخی داریوش در مصر

فرمانروایی پارس بر آب‌های باستان
سند تاریخی کانالی که مدیترانه را به دریای سرخ پیوند داد

گ�روه تج�ارت:  آبراهه س�وئز، 
ام�روزه دری�ای مدیتران�ه را ب�ه 
دری�ای س�رخ متصل و ب�ه لحاظ 
در  راهب�ردی  نقش�ی  اقتصادی، 
اقتصاد و حم�ل و نقل جهان ایفا 
می‌کن�د؛ آبراهه‌ای ب�ه طول ۱۹۲ 
کیلومتر که غربی‌ها دوست دارند 
آن را حاص�ل طراح�ی فردیناند 
دولس�پس، مهندس فرانسوی در 
دهه ۱۸۶۰ بدانن�د؛ رویکردی که 
معم�ولاً اروپایی‌ها و آمریکایی‌ها 
ب�رای مصادره به مطل�وب هر اثر 
برجس�ته مادی و معن�وی تاریخ 
بش�ریت در پی�ش می‌گیرند و به 
مدد غول‌های رس�انه‌ای خود، به 
آن پ�ر و بال می‌دهن�د؛ در حالی 

که واقعیت چیز دیگری است.


