
این یادداش��ت را من ننوش��ته ام، بنده خدای��ی بدون نام و 
نش��ان، ی��ک نامه برای رئیس جمهور نوش��ته ک��ه در فضای 
مج��ازی می چرخد، او گفته لطفا در ص��ورت صلاحدید این 
متن را آنقدر پخش کنید تا ش��اید به دس��ت رئیس جمهوری 

برسد.
از آن جای��ی که به نظرم باید فضایی به وجود آورد که مردم 
بتوانند حرف های ش��ان را با مدیران ارش��د و رئیس جمهوری 
محبوب شان مس��تقیم بزنند و به رس��انه ها و مطبوعات هم 
اعتماد بیش��تری بکنند، این یادداش��ت را ب��ا کمی ویرایش 

مطبوعاتی منتشر می کنم:
جنابآقایرئیسجمهوری

 فرمودی��د اوض��اع مالی دول��ت خراب اس��ت و حتی پول 
حقوق بازنشس��تگان را نداری��د و کمبود بودجه مالی دارید و 
ب��رای توجیه گران کردن بنزین فرمودید هیچ عقل س��لیمی 
نمی پذیرد که بنزین لیت��ری ۶۰ هزار تومان بخریم و لیتری 

۳هزار تومان بفروشیم.
حرف ت��ان کام��لا منطقی اس��ت، ما هم مواف��ق دادن این 
سوبس��ید نیس��تیم و روزانه ۳۰ ه��زار لیتر بنزی��ن از خارج 
خریداری می کنید، آن موقع که فرمودید دلار ۶۰ هزار تومان 
بود و تا روزی که این مطلب به دس��ت تان برس��د، دلار از مرز 

۸۰ هزار تومان هم عبور کرده است.
اما ش��ما خودت��ان چندی قبل و کمی پی��ش یک نماینده 
مجلس و یک ماه پیش��ترش آقای وزی��ر فرمودند که روزانه 

۳۰میلیون لیتر بنزین از کشور دزدیده می شود.
وقتی این س��خن را می فرمودید، خیلی هم عصبی بودید، 
فرمودی��د تولیدکننده خودمان و توزیع کنن��ده هم خودمان 
هس��تیم و این دزدی آشکار می ش��ود و نمی دانیم چه کسی 
م��ی دزدد، ب��رای این س��رقت م��را دار بزنند ه��م، کم کاری 
نکرده اند؛ عین این در آب و برق و گاز و همه چیز وجود دارد.

یعن��ی بعد از گذش��ت چند م��اه از ریاس��ت جمهوری تان 
نمی توانی��د جلوی یک غارت آش��کار را بگیری��د. چرا؟ یعنی 
زورتان بهش��ان نمی رسد یا نمی خواهید آشکار با مردم حرف 

بزنید؟
جنابآقایرئیسجمهور

ش��ما به مردم ق��ول دادید که دروغ نگویی��د و موقعی که 
می دانید چه کس��ی دزد اس��ت و نمی گویید، خود این عمل 

یک گناه است.
مگر قرآن کری��م به صراحت نگفته )ای کس��انی که ایمان 
آورده اید، چرا آنچه می گویید عمل نمی کنید، دشمنی بزرگی 

است پیش خدا که بگویید آنچه را عمل نمی کنید.(
خودت��ان خوب می دانید که چه کس��ی ای��ن ۳۰ میلیون 
لیتر را می دزدد و باید چه امکاناتی وس��یعی داش��ته باشد تا 
بتوان��د این مقدار را ب��دزدد، ۳۰ میلیون لیتر یعنی اگر تانکر 
هیجده چرخ درنظر بگیریم که هر کدام حدود ۳۰ هزار لیتر 
بنزی��ن حمل می کنند، یعنی روزی هزار تانکر س��وخت نیاز 
اس��ت و چون از مرز سیستان و بلوچستان و کردستان خارج 
می ش��ود، از زمان سوخت گیری از پالایشگاه و رفتن و تخلیه 
و برگشت، حداقل چند روز طول می کشد، چنانچه هیچ گونه 
خرابی برای هیچ کدام از تریلره��ا پیش نیاید، چندهزارتریلر 
باید مشغول این کار باشند تا هر روز یک هزار تریلر بارگیری 
بکنن��د، مدیریت چندهزار تریل��ر و حمل هر روز ۳۰ میلیون 
لیتر بنزین کار س��اده ای نیس��ت و باید خیلی برنامه ریزی و 

سازمان یافته باشد.
ی��ک وقتی آقای احمدی نژاد هم می فرمودند که این غارت 
فقط دس��ت برادران قاچاقچی است و هیچ کس جرأت گفتن 

نام آنها را ندارد.
جنابآقایرئیسجمهور

بیاییم یک حس��اب سرانگش��تی بکنیم که همین یک قلم 
غارت، ماهی چقدر و سالانه چقدر می شود، اگر با دلار حدود 
۸۰ هزارتومان حساب بکنیم و شما هر لیتر حدود ۸۰ سنت 
خریداری کنید و می خواهید لیت��ری ۳ هزار تومان به مردم 

بفروشید، حتما خزانه خالی می شود.
اما ش��ما اصلا نیاز به خرید بنزین ندارید، اگر جلوی دزدی 
روزانه ۳۰ میلیون لیتری که خریداری می کنید و مس��تقیما 
می دزدند و خارج می کنند و پولش را هم نوش جان می کنند، 

بگیرید.
خواهشا نیایید بگویید چقدر می خرید و چقدر می فروشید. 
هم��ه می دانند و خودتان هم خوب می دانید که این غارت از 
قبل از زمان احمدی نژاد ب��وده و تا الان هم ادامه دارد، لطفا 

منت سر مردم ستمدیده و غارت شده نگذارید.
تولی��د روزانه پالایش��گاه های ایران کف��اف مصرف داخلی 
را می ده��د، هرچه صرف خرید می کنی��د، توی جیب همان 
قاچاقچی می رود. گفتید که روزانه ۳۰ میلیون لیتر بنزین ۸۰ 
سنتی وارد می کنید که روزانه حدود ۳۰ میلیون دلار می شود 
و ماهان��ه نزدیک به ۹۰۰ میلیون دلار ک��ه اگر ضربدر ۳۶۵ 
روز بشود، در هرسال ۳۲۸۵۰۰۰۰۰۰۰۰ دلار که اگر ضربدر 
دلاری ۸۰ هزارتومان شود، ماشین حساب هم هنگ می کند.

آقایرئیسجمهور
مردم پشت سر شما هستند یا اعلان بکنید یا با مقام معظم 
رهبری در می��ان بگذارید و از هیچ کس هم واهمه نداش��ته 
باش��ید، با همین موضوع و حل آن، نام خود را ماندگار بکنید 
و تاریخ س��از بشوید. مش��کلات مملکت توس��ط یک عده از 
خدابی خبر و ضدایرانی و س��یری ناپذیر شکل گرفته که دارند 
ایران را غارت می کنند، حتما افراد زیادی هستند که سیر تا 
پیاز دزدی ها را اطلاع دارند. اما متاسفانه به دلیلی، از گفتنش 
خ��ودداری می کنند، اما ش��ما رئیس جمهوری هس��تید که 
پشت س��رتان مقام معظم رهبری را دارید و وظیفه قانونی تان 

است که حقیقت را ابراز دارید.

قاچ��اق کالا یک عنوان ب��ا بار معنایی منفی ب��رای فعالیت های متنوعی 
اس��ت که هم اکنون به منزله یک واقعیت، اقتصاد و جامعه ایرانی را درگیر 
کرده است. این پدیده به دلایل مختلف، از جمله پایین بودن خطر فعالیت، 
به طورگس��ترده ای در اقتصاد ایران رواج پیدا کرده و آثاری ناخوش��ایند را 

بر جای گذاشته است.
ابعاد منفی قاچاق کالا را می توان از زوایای متفاوتی بررسی کرد؛ قاچاق 
کالا از بع��د سیاس��ی، ی��ک نقطه منفی در کش��ورها تلقی ش��ده و از بعد 
اجتماع��ی نیز باعث بر ه��م خوردن تعادل اجتماع��ی و درآمدی در میان 
اقشار جامعه می ش��ود و به وجودآورنده یک طبقه ثروتمند و در عین  حال 
منفور در جامعه اس��ت. از بعد اقتصادی نیز قاچاق کالا ضربه های سنگینی 

به اقتصاد جامعه وارد می کند.
قاچاق کالا به ش��کل غیرمستقیم می تواند بر س��رمایه گذاری ملی کشور 
تاثیر منفی داش��ته باش��د. با ورود کالاهای قاچاق )با ن��رخ پایین(، تولید 
ملی ضربه می خورد و تقاضا ب��رای محصولات تولید داخل کاهش می یابد 
و به دنب��ال خود، کاهش س��ودآوری و در نهایت کاهش س��رمایه گذاری را 
در بخش تولید داخلی موجب می ش��ود. کاهش س��رمایه گذاری نیز باعث 
کاهش اش��تغال می ش��ود و نرخ بیکاری را افزایش خواه��د داد. با افزایش 

بیکاری بر بحران های اجتماعی و تبعات ناشی از آن نیز افزوده خواهد شد. 
ب��رای مقابل��ه با بحران بیکاری و تبدیل آن به ی��ک فرصت اقتصادی، باید 
سالانه یک میلیون فرصت شغلی پایدار ایجاد شود، این در حالی است که 
در بهترین س��ال ها عملکرد آن به ۵۰۰ هزار فرصت ش��غلی نرسیده است. 
براس��اس آمار س��ازمان بین المللی کار، هر یک میلی��ارد دلار قاچاق کالا، 
۱۰۰هزار فرصت ش��غلی را در کش��ور مقصد از بین می ب��رد، در حالی  که 
ایران با بحران بیکاری و روند روزافزون فعالان جویای کار روبه روس��ت. بر 
این اساس حتی با فرض صحت همین اعداد و ارقام قاچاق، سالانه هزاران 

شغل بر اثر قاچاق از بین رفته است!
قاچاق کالا سیاس��ت های اقتص��ادی دولت را نیز متاثر خواهد س��اخت؛ 
همچنین قاچاق کالا با ایجاد رکود در برخی از صنایع کشور از درآمدهای 
مالیاتی دولت خواهد کاست؛ از طرف دیگر، همه ساله بخشی از درآمدهای 
دولت ص��رف پرداخت یارانه به صنایع مختلف ب��رای حمایت از صنعت یا 
مصرف کننده می ش��ود. قاچ��اق صادراتی این کالاها موجب می ش��ود که 
بخشی از این یارانه ها به خارج از کشور انتقال یابد. همچنین پدیده قاچاق 
کالا یا تجارت زیرزمینی، سیاس��ت های اقتصادی و بازرگانی  را که دولت ها 
برای احیای موقعیت اقتصادی کشورش��ان اعمال می کنند، بی اثر یا کم اثر 

می س��ازد. با این نگرش، قاچ��اق می تواند تاثیر مخربی ب��ر جریان اقتصاد 
مل��ی به جا بگذارد و مس��یر اصلاحی آن را منحرف س��ازد. گفته اند که در 
ایران سالانه میلیاردها دلار قاچاق کالا وجود دارد، هرچند آمار دقیقی در 
این باره موجود نیس��ت، با این حال، قاچاق کالا به صورت صادرات یا واردات 

غیررسمی، تاثیرات مخرب بسیاری بر اقتصاد ملی دارد.
بیش��ترین آمار کالاهای قاچ��اق صادراتی مربوط ب��ه فرآورده های نفتی 
است که این فرآورده ها نیز اکثرا مشمول دریافت یارانه از دولت می شوند، 
به طوری ک��ه دول��ت یازدهم در این باره ادعا داش��ته اس��ت ک��ه در حوزه 
فرآورده ه��ای نفتی، بخش بزرگ��ی از قاچاق صورت می گرفت و کنترل آن 

نیز موضوع دشواری بود.
در نهای��ت؛ تحقق نیافتن درآمدهای پیش بینی ش��ده دولت، اتلاف منابع 
ارزی، خدش��ه دار ش��دن توان پیش بینی دقیق از ش��رایط ب��رای عاملان 
اقتصادی، شفاف نبودن مزیت های نسبی در اقتصاد، کاهش تولید ناخالص 
داخل��ی واقعی، مصرف انرژی و افزایش تقاضا برای پول در گردش، همگی 

از جمله آثار و پیامدهای اقتصادی قاچاق کالا هستند.
در پرونده این شماره  به موضوع قاچاق، آثار و دلایل بروز و شیوع 

این پدیده و راه های مقابله با آن پرداخته ایم.

تیشه قاچاق بر ریشه اقتصاد

در بررسی تبعات قاچاق بر اقتصاد ایران مطرح شد

کاهش رشد اقتصادی و سرکوب فرصت های شغلی
آخرینآماررسمیحجمقاچاقبهآبانامسالبازمیگرددکهبهگزارشمرکز
پژوهشهایمجلس»حجماقتصادغیررس�میدرامسالبهحدود۳۲میلیارد
دلاررسیدهاست.«اینآمارنشانمیدهدوضعیتتجارتخارجیایراندرپس
»ارزچندنرخی«بسیارمخاطرهآمیزشدهوتحریمهاوافزایش»هزینهمبادله«
بس�ترمناسبیبرایرشدبخشغیررس�میاقتصادایرانفراهمکردهاست.از
س�ویدیگر،براساسآمارس�ازمانبینالمللیکار،هریکمیلیارددلارقاچاق
کالا،بافشاربرتولیداتداخلیوخروجاقتصادازمسیرسالم،۱۰۰هزارفرصت
ش�غلیرادرکش�ورمقصدازبینمیبرد.بااینحسابحجمقاچاقموجودکه
عمدهآنازمبادیرسمینیزانجاممیگیرد،بیشاز۳میلیونفرصتشغلیرا

درایراننابودکردهاست.
درگ�زارشپیشروبهابعادمختلفقاچاقدرکش�وراع�مازقاچاقخروجی
وورودیپرداختهای�م.بررس�یهانش�انمیدهدگرچهعاملانس�انیوضعف
سامانههادرپدیدهقاچاقنقشدارد،اماپدیدهقاچاقکالاعمدتادرکشورهایی
کهازسیس�تمقیمتگ�ذاریناکارآم�دیبرخوردارندیاهزین�هتولیددرآنها
بالاستیاتجارتخارجیباموانععمدهایروبهرواست،بیشتردیدهمیشود.

مرک��ز پژوهش های مجلس آب��ان ۱۴۰۳ در آماری 
گفت »حجم اقتصاد غیررس��می در امسال به حدود 
۳۲ میلی��ارد دلار رس��یده اس��ت.« برآورده��ا نی��ز 
حاک��ی از این اس��ت که در س��ال ۹۵ می��زان قاچاق 
چی��زی حدود ۱۲.۶ میلی��ارد دلار بوده و در واقع به 
کمترین س��طح خود طی دهه اخیر رس��یده بود. دی 
ماه ۱۴۰۱، مصطفی پورکاظم شایس��ته، معاون امور 
مقابله و هماهنگی حقوقی در س��تاد مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز گفت��ه بود که »حجم قاچاق کالای ورودی 
و خروجی کشور حدود ۲۰ میلیارد دلار کالایی بوده 
ک��ه ۶ میلیارد دلار آن قاچاق خروجی و ۱۴ میلیارد 

دلار آن قاچاق ورودی به کشور است.«
سعید نیرومند، معاون اداره کل مقابله و رصد جریان 
مالی این ستاد نیز  ۲۷ تیر سال گذشته در یک برنامه 
رادیویی پیرامون اعلام اعداد و ارقام متفاوت از سوی 
مجلس و س��تاد درباره می��زان ارزش قاچاق کالا در 
کش��ور گفت: براساس آخرین برآوردهای انجام شده، 
می��زان قاچاق حدود ۱۹.۸ میلیارد دلار تخمین زده 
می ش��ود؛ از این می��زان ۱۴میلی��ارد دلار مربوط به 
قاچاق ورودی و ۵.۸ میلیارد دلار نیز ارزش کالاهایی 
است که به صورت غیرقانونی از کشور خارج می شود.

قاچاق ۷.۵ میلیارد دلاری سوخت �
نیمه ه��ای آبان رئیس مجلس اعلام کرد روزانه ۳۰ 
میلیون لیتر قاچاق س��وخت از کشور انجام می گیرد، 
اظهارات��ی که بازتاب زیادی در رس��انه های کش��ور 
داش��ت. این رق��م بیش از رقم نات��رازی فعلی بنزین 
و گازوئیل در کش��ور بوده و برآوردها نش��ان می دهد 
س��الانه تا ۷.۵ میلیارد دلار خس��ارت به کش��ور وارد 

می کند.
ب��ا فرض ن��رخ صادراتی هر لیتر بنزی��ن و گازوئیل 
معادل ۷۰ س��نت و با یک محاسبه سرانگشتی ارزش 
قاچ��اق در ایران اکنون ب��ه بیش از ۷.۵ میلیارد دلار 
رس��یده اس��ت؛ یک تجارت پرس��ود که رونق آن از 

کارهای تولیدی در کشور با اختلاف بیشتر است.
به بیان دیگر، طبق اظهارات رئیس مجلس، در حال  
حاض��ر حدود ۱۵درص��د از بنزین و گازوئیل تولیدی 
در کش��ور قاچاق می شود که ارزش آن به حدود ۷۵ 
درصد از سهم دولت از درآمدهای نفتی رسیده است. 
نکته جالب اینکه هم اکنون سرجمع ناترازی بنزین و 
گازوئیل در کشور عددی کمتر از ۳۰ میلیون لیتر در 
روز اس��ت. انگیزه قیمتی قاچاق س��وخت در ایران به 
قدری بالاست که کار از فروش اندک مرزی و پراکنده 
گذش��ته و شبکه های متعددی ذیل این پدیده شکل 

گرفته است.
شغل هایی که از بین می روند �

قاچ��اق کالا از بع��د اقتصادی ضربات س��نگینی به 
جامعه وارد می آورد و به طورغیرمس��تقیم می تواند بر 
سرمایه گذاری ملی تأثیر منفی به جا بگذارد. در واقع 
ب��ا ورود کالاهای قاچاق، تولی��د ملی ضربه خورده و 
تقاض��ا برای محصولات تولی��د داخل کاهش  یافته و 
به دنب��ال آن، کاهش س��ودآوری و در نهایت کاهش 

س��رمایه گذاری در بخش تولی��دات داخلی را موجب 
می ش��ود. کاهش س��رمایه گذاری نی��ز باعث کاهش 
اش��تغال ش��ده و نرخ بیکاری را افزای��ش خواهد داد 
و در ادام��ه با افزایش بی��کاری بحران های اجتماعی 
� اقتصادی و تبعات ناش��ی از آن نیز افزایش خواهد 
یافت. براس��اس آمار سازمان بین المللی کار، هر یک 
میلیارد دلار قاچاق کالا با فش��ار بر تولیدات داخلی و 
خروج اقتصاد از مسیر سالم، ۵۰ تا ۱۰۰ هزار فرصت 

شغلی را در کشور مقصد از بین می برد.
تبعات مهم دیگر قاچاق، تشدید ناترازی در اقتصاد، 
تحمیل کسری بودجه و تشدید آن و خروج میلیاردها 
دلار ارز از کش��ور می ش��ود. ب��رای نمون��ه در همین 
موضوع قاچاق ۳۰ میلیون لیتری س��وخت که رئیس 
مجل��س آن را مطرح کرد، این موضوع علاوه بر اینکه 
باعث ش��ده میلیاردها دلار منابع ارزش��مند از کشور 
خارج شود، در سوی دیگر منجر به ناترازی انرژی در 
کشور، افزایش خاموشی ها در بخش صنعت و کاهش 
تولی��د و صرف ۴ یا ۵ میلی��ارد دلار ارز برای واردات 

بنزین و گازوئیل نیز در امسال شده است.
برای تصور اهمیت آسیب های قاچاق کالا بر اقتصاد 
همین قدر کافی اس��ت که بدانیم پژوهش ها نش��ان 
می دهد به ازای هر یک درصد افزایش قاچاق، رش��د 

اقتصادی با افت ۰.۲۵ درصدی مواجه می شود.
علاقه شدید به واردات �

تح��ولات تج��ارت خارج��ی ایران نش��ان می دهد 
ک��ه پس از تش��دید تحریم ه��ا، واردات یک فعالیت 
»به صرف��ه« و »اقتص��ادی« ش��ده و در این میان، دو 
دلی��ل می توان آورد که واردات را به یک فعالیت »پر 
از سود« تبدیل کرده است. نخستین مورد چندنرخی 
بودن ارز در اقتصاد ایران اس��ت که با انواع و اقس��ام 
نرخ ها برای تبدیل دلار به ریال همراه ش��ده، هجوم 
واردکنن��دگان ب��رای آوردن کالای خارج��ی را هم 
بیش��تر کرده اس��ت. اختلاف بین نرخ ارز در سامانه 
نیم��ا و بازار آزاد آنقدری هس��ت ک��ه واردات هر نوع 
کالایی را به یک »رانت« تبدیل کند. نکته دوم، فشار 
به نرخ ارز آزاد است که با مکانیسم عرضه قابل توجه 
ارز توسط سیاس��ت گذار )بانک مرکزی( همراه شده 
ک��ه ن��رخ ارز را از قیمت های تعادلی خود دور کرده و 
اتفاق��ی که در نهایت به تش��دید تقاضا برای واردات 
منجر ش��ده اس��ت. واردات در سال گذشته نسبت به 
س��ال ۱۳۹۶ )یعنی زمانی که تحریم ها شدت نگرفته 
بود( در حدود ۲۷ درصد رشد داشته است. اما توجه 
کنید که واردات رس��می در سال ۱۴۰۲ قابل مقایسه 
با ارقام س��ال ۱۳۹۶ نیس��ت، چون در س��ال گذشته 
واردات بیش از ۲ هزار قلم کالایی ممنوع بوده که در 

سال ۱۳۹۶ از مبادی رسمی واردات کشور می شدند.
هرچند ارقام واردات گمرکی، رشد واردات را نشان 
می دهد؛ اما این رشد، همه واردات نیست. با افزایش 
تع��داد کالاهای ممنوعه وارداتی و س��خت تر ش��دن 
فرآیند تخصیص و تامین ارز، تقاضا به س��مت واردات 

»غیررسمی« رفته است.
ه��ر ن��وع وارداتی، چه رس��می یا غیررس��می نیاز 
ب��ه »ارز« دارد و فروش��نده خارجی ب��ا ریال معامله 
نمی کند. بنابراین فش��ار تقاضا برای ارز حتی بیشتر 
از ارقام رش��د واردات رس��می اس��ت. فشاری که در 
بخش غیررسمی منجر به شوک های ارز در بازار آزاد 

می شود.
ناپایداری منابع صادرات �

این ارز برای واردات از کجا تامین می ش��ود؟ قطعا 
باید از محل صادرات کالا و فروش کالای ایرانی تامین 
شود. اما در سال گذشته، بیش از ۶۰ درصد صادرات 
غیرنفتی عملا وابس��ته به ص��ادرات نفت بوده، یعنی 
فق��ط چیزی ح��دود ۱۹میلی��ارد دلار از درآمدهای 

ارزی کشور، مستقل از نفت است.
این میزان صادرات ایران، اولا از نفوذ بسیار پایینی 
برخوردار است، چون کشورهایی که کالای صادراتی 
ایران را می خرند، اندک و متمرکز هس��تند. هرگونه 
تغییر رویکرد سیاسی این کشورها، تامین ارز کشور را 
با چالش مواجه می کند. نکته دوم اینکه »ماندگاری« 
بسیار پایینی هم دارد، چون بخش زیادی از کالاهایی 
که الان صادر می ش��وند؛ برای چند س��ال پیاپی در 
فهرس��ت کالای صادراتی ایران نبوده اند. در واقع در 
طرف خارجی، بازار عمیقی برای کالای ایرانی وجود 
ن��دارد و این اتفاق به تش��دید ناپایداری در صادرات 

کالای ایرانی منجر می شود.
 تشدید کاهش رابطه مبادله �

یک ش��اخص دیگ��ر نیز همزمان با تش��دید تقاضا 
برای واردات شرایط وخیمی پیدا کرده است: »رابطه 
مبادله«. در ادبیات اقتصادی، رابطه مبادله به نسبت 
»ارزش هر تن کالای صادراتی به ارزش هر تن کالای 

وارداتی« گفته می شود.
این نس��بت در ۲۰ سال گذشته، به طور پیوسته در 
حال بدتر ش��دن بوده، کاهش آن در س��ال های اخیر 
ش��دت گرفته و حتی به کف ۲۰ س��اله خود رس��یده 
است. این شرایط، نوعی »تشنگی به واردات« را نشان 
می دهد که در تنگنای ارزی موجود )در صورت پایدار 
ماندن تحریم ها( سم بزرگی برای اقتصاد ایران است، 
چراکه بخش بزرگی از تولید و رش��د اقتصادی ایران 
هم به همان واردات کالای واس��طه ای و س��رمایه ای 

وابسته است.

تجارت2 صنعت
اقتصاد و توسعه

آقای رئیس جمهوری 
دزدی بنزین چی شد

له
مقا

سر

اقتص��اد زیرزمین��ی ک��ه برخی ب��ه آن اقتصاد در 
س��ایه نیز می گویند، تابع قوانین نظام مند و رسمی 
نیست. براساس آمار و ارقام صندوق بین المللی پول، 
حدود ۵۰ کش��ور در جهان با رقم تقریبی ۴۰ درصد 
تولید ناخالص داخلی در بخش اقتصاد سایه، درگیر 

هستند.
با این تفاسیر، نمی توان اقتصاد زیرزمینی را محدود 
ب��ه یک یا دو کش��ور خاص دانس��ت. فعالان بخش 
خصوصی کش��ورمان معتقدند ک��ه بی تدبیری های 
بی حس��اب دول��ت گذش��ته، ضعف نظ��ارت و نبود 
شفافیت در نظام مالیاتی و تعداد راه های فرار در آن، 
تحریم و حاکم شدن رکود سنگین بر اقتصاد کشور، 
از جمله عواملی است که طی یک دهه اخیر موجب 

گسترش بی رویه اقتصاد زیرزمینی شده است.
اقتص��اد زیرزمینی در حالی ب��ه یک پدیده جدی 
تبدیل ش��ده که برای بس��یاری از کارشناس��ان این 
سوال به وجود آمده که چرا ریشه یابی درستی درباره 
اقتص��اد زیرزمینی و آس��یب های آن به بدنه اقتصاد 

کشور انجام نمی شود؟
در ح��ال  حاض��ر ح��دود ۴۵ درص��د اف��راد در 
اقتصادمان از پرداخت مالیات فرار می کنند. نزدیک 
به ۲۵ درصد هم نهادها و س��ازمان هایی هستند که 
از پرداخ��ت مالی��ات معاف هس��تند و از ۳۰ درصد 
باقیمانده نیز که مش��مول پرداخت مالیات هستند، 
۱۸درص��د اضافه هس��تند که از برخی پش��توانه ها 
برخوردارند و خیلی نمی توان به آنها فشار آورد. بقیه 
افرادی هستند که اشتغال ایجاد می کنند و به واسطه 
ثبت شناسنامه هایش��ان، مالیات پرداخت می کنند و 
اگر دولت بخواهد همه فشارها را به این گروه بیاورد، 
در نهایت در برابر این فشارها مستاصل خواهند شد 

و عطای کار کردن را به لقایش می بخشند.
در واق��ع اگ��ر دولت بخواه��د به جن��گ اقتصاد 
زیرزمینی برود، باید آن ۴۵ درصدی که اصلا مالیات 
نمی دهند و شناس��نامه ای ب��رای فعالیت های خود 
ندارند و ب��ا رفتارهایی همچون قاچاق، ضربه بزرگی 
را ب��ه اقتصاد وارد می کنند، شناس��ایی و در چرخه 

مالیاتی قرار دهند.
مالی��ات در حقیقت ب��ه مفهوم توس��عه، امنیت، 
بهداشت و آموزش است. در کنار اقتصاد زیرزمینی، 
معضلات دیگری شکل می گیرد که یکی از مهم ترین 
آنها قاچاق است. در حال  حاضر ۵۰ درصد کالاهای 
واردشده به کشور از طریق قاچاق وارد می شود. اینها 
مش��کلاتی اس��ت که اقتصاد و کارخانه ها را متوقف 

می کند و به  نوبه خود معضلاتی را به وجود می آورد.
دولت ه��ا در س��ال های اخیر ت��لاش کرده اند که 
با شناس��ایی صحیح مش��مولان پرداخ��ت مالیات، 
درآمده��ای کش��ور را افزای��ش ده��د. همچنی��ن 
سال هاس��ت که در ایام تدوین بودجه اعلام می شود، 
قرار اس��ت درآمدهای مالیات��ی از درآمدهای نفتی 
پیش��ی بگیرد. اقدامات و تدابیر بسیاری نیز در این 
حوزه انجام گرفته و موفقیت هایی نیز حاصل ش��ده 
است. با اینهمه دولت در راستای کنترل قاچاق باید 
اصلاحات��ی در تعرفه ه��ای واردات ایجاد کند. وقتی 
ک��ه تعرفه های ب��الا ب��رای واردات کالاهای مصرفی 
وضع ش��ود، بدون ش��ک قاچاق رونق خواهد گرفت. 
نبای��د فراموش کنیم که مرزه��ای باز هم در اطراف 
کشورمان به وفور وجود دارند. پس چنانچه تسهیلاتی 
در ورود کالا ایجاد شود، قاچاق دیگر مقرون به صرفه 
نخواهد بود. تردیدی نیست که هر گاه جلوی برندها 
و کالاه��ای باکیفیت را می گیری��م، راه را برای ورود 

اجناس بنجل باز کرده ایم.
در ای��ن بین لغ��و تحریم ها می توان��د گامی موثر 
ب��رای مقابله با اقتصاد زیرزمین��ی و قاچاق کالاهای 
مصرفی باشد. اقتصاد زیرزمینی برای تولید و عرضه 
با محدودیت هایی مواجه است، اما یک واحد فعال و 
شفاف می تواند میزان تولید و عرضه خود را افزایش 
ده��د، بنابراین اگر موفق به خروج از رکود ش��ویم، 
اقتصاد زیرزمینی ه��م راه های کمتری برای فعالیت 
خواهد داشت. در این شرایط اگر بسته های اقتصادی 
دولت به درستی اجرا ش��ود، می توان به خداحافظی 
اقتصاد زیرزمینی با بدنه اقتصاد ایران امیدوار بود. در 
این صورت راه برای فعالیت فعالان بخش خصوصی 

به صورت شفاف نیز باز خواهد شد.
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هر نوع وارداتی، چه رس��می یا غیررسمی نیاز به »ارز« دارد. بنابراین فشار 
تقاضا برای ارز حتی بیشتر از ارقام رشد واردات رسمی است. فشاری که در 

بخش غیررسمی منجر به شوک های ارز در بازار آزاد می شود


