
نمادهای متوقف، بازگشایی می‌شوند

هشدار جدی تعزیرات به درگاه‌های فروش مجازی

عزم دولت برای اصلاح ریشه‌ای ناترازی انرژی 

تعیین تکلیف سهمیه بنزین 

آغاز فاز جدید برخورد با اخلال‌گران بازار ارز و طلا

حمایت تمام‌قد از تولیدکنندگان داخلی پنل‌های خورشیدی

مدیرعامل بورس تهران با بیان اینکه مجوزهای عرضه سهام یک پیام‌رسان 
داخلی و همچنین دیجی‌کالا در بورس اخذ ش��ده است، گفت: سه نماد مهم 
متوقف ش��ده ش��امل فولاد خوزستان و پتروش��یمی‌های فجر و مبین هم در 

صورت تأیید سازمان بورس، بازگشایی خواهند شد.
محمود گودرزی در گفت‌وگو با ایرنا درباره صندوق‌های رمزدارایی اظهارکرد: 
صف��ر تا صد مدل این صندوق‌ه��ا را طراحی کرده و به صورت پیش��نهاد به 
س��ازمان بورس و اوراق بهادار ارائه کرده‌ایم. نکته‌ای که وجود دارد، چون این 
صندوق‌ها یک ابزار مالی جدید هستند، باید فرآیندهای مربوطه را طی کرده 
و از ش��ورای‌عالی بورس مجوز دریافت کنند که به نظر می‌رس��د این موضوع 
در همین مس��یر قرار دارد. با این حال، طولانی شدن طی شدن این روند در 
اختیار بورس تهران نیس��ت؛ وظیفه ما طراحی و ارائه مدل پیش��نهادی برای 

ایجاد این صندوق‌ها بوده است. وی درباره ورود شرکت‌های اقتصاد دیجیتال 
به بورس تصریح کرد: برای برخی ش��رکت‌های اقتص��اد دیجیتال مجوز اخذ 
ش��ده اس��ت؛ یکی از آنها ش��رکتی در حوزه هوش مصنوعی است که امسال 
IPO )آماده‌س��ازی برای عرضه اولیه( می‌ش��ود. گودرزی ادامه داد: بعضی از 
پیام‌رس��ان‌های ایرانی که درآمد و سود خوبی داشته و رو به رشد هستند نیز 
در برنامه ما قرار دارند تا به‌تدریج وارد بورس ش��وند؛ اما هنوز مش��کل ورود 
ش��رکت‌های بزرگ اقتصاد دیجیتال به بورس در مراحل بالادستی حل نشده 
اس��ت. برای دیجی‌کالا مجوزها اخذ شده، ولی موضوع قیمت‌گذاری آن باقی 
مانده است. سهامداران عمده دیجی‌کالا باید درباره چارچوب‌های بازار سرمایه 
برای عرضه س��هام خود تصمیم‌گیری کنند که اگر این روند طی شود، بورس 

تهران پذیرای دیجی‌کالا نیز خواهد بود.

ایجاد صندوق‌های ریسک در دستور کار ��
وی درباره صندوق پوشش ریسک تأکید کرد: ایجاد این صندوق در دستور 
کار بوده و قرار است به صورت صدور ـ ابطالی فعالیت کند. سازمان بورس نیز 
دس��تورالعمل آن را ابلاغ کرده اس��ت و منتظریم تا اطلاعیه آغاز به کار آن از 

سوی سازمان بورس منتشر شود.
مدیرعام��ل بورس تهران اظهارک��رد: وجود این صن��دوق از اهمیت بالایی 
برخوردار اس��ت، زیرا برخی از فعالان بازار سرمایه علاقه‌مند به سرمایه‌گذاری 
در بازارهای مش��تقه هستند، اما ممکن اس��ت دانش کافی برای ورود به این 
بازار را نداش��ته باشند؛ چرا که معاملات بازار مش��تقه بسیار پیچیده است و 
به دانش بالایی نیاز دارد. این صندوق‌ها کمک می‌کنند ریس��ک، متناسب با 

بازدهی شود.

سخنگوی سازمان تعزیرات حکومتی، با هشداری قاطع به تمامی درگاه‌های 
ف��روش مج��ازی و پلتفرم‌های تجارت الکترونی��ک، از پای��ان دوران مدارا با 

ترفندهای سودجویانه در بازار آنلاین خبر داد.
به‌گ��زارش اداره‌کل روابط عمومی س��ازمان تعزیرات حکومتی، سیدیاس��ر 
رایگانی با تأکید بر اینکه نوس��انات ارزی هرگز توجیهی برای اخلال در نظام 
توزی��ع و تعلیقِ عمدیِ عرضه کالا نیس��ت، اظهارکرد: هیچ‌کدام از درگاه‌های 
فروش مجازی حق ندارند به‌واس��طه نوس��ان نرخ ارز، اق��دام به جلوگیری از 

عرضه و فروش کالا و خدمات خود کنند.
س��خنگوی س��ازمان تعزیرات حکومتی در تبیین عواق��ب این رویه تصریح 
کرد: سازمان تعزیرات حکومتی در این زمینه به این افراد هشدار می‌دهد که 

ای��ن اقدام تحت عنوان »اختفا و امتناع از عرضه کالا به قصد گران‌فروش��ی« 
در قانون تعزیرات حکومتی قابل رسیدگی بوده و با توجه به اثر نامطلوب آن 
در شرایط اقتصادی فعلی بر معیشت مردم، برخورد قاطع، حداکثری و بدون 

اغماض مطابق قانون با این افراد انجام خواهد شد.
رایگان��ی با اس��تناد به م��اده ۴ قان��ون تعزیرات حکومت��ی، تغییر وضعیت 
عم��دی کالاها به ناموجود را مصداق بارزِ اخلال در ش��بکه توزیع دانس��ت و 
اف��زود: این‌گونه اقدامات که به قصد گران‌فروش��ی پس از تثبیت قیمت‌های 
جدید صورت می‌گیرد، در ش��عب ویژه تعزیرات با قید فوریت رسیدگی شده 
و مجازات‌ه��ای بازدارنده‌ای همچون جریمه‌های س��نگین و پلمب واحدهای 

متخلف را در پی خواهد داشت.

س��خنگوی س��ازمان تعزی��رات حکومتی 
گفت: پای��ش هوش��مندِ درگاه‌های فروش 
مج��ازی به‌صورت مس��تمر در دس��تور کار 
ق��رار دارد و تمامی پرونده‌های متش��کله با 
اولویتِ س��رعت در ص��دور احکام و صیانت 
از حقوق مصرف‌کنن��دگان پیگیری خواهد 
ش��د. رایگانی در پایان از تمامی شهروندان 

خواس��ت تا به‌عنوان ناظران فع��ال بازار، در صورت مش��اهده هرگونه امتناع 
مش��کوک از عرض��ه کالا، مراتب را جهت رس��یدگی فوری از طریق س��امانه 

ir.tazirat۱۳۵ و یا شماره تماس ۱۲۴ گزارش کنند.

رئیس سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبری انرژی با 
تاکید بر عزم دولت برای اصلاح ریش��ه‌ای ناترازی انرژی 
گفت: دولت مصمم اس��ت با اص�الح وضعیت خودروها 
و الگوی مصرف س��وخت، به ج��ای راهکارهای مقطعی، 
یک‌بار برای همیش��ه ریشه این مش��کل چنددهه‌ای را 

برطرف کند.
به گزارش ایرنا، اسماعیل سقاب اصفهانی با حضور در 
صحن شورای اسلامی ش��هر تهران، با اشاره به ضرورت 
مصرف بهینه س��وخت در پایتخت اظه��ار کرد: با توجه 
به ناترازی‌های موجود در حوزه انرژی، وضعیت مطلوبی 
نداریم و این موضوع ریش��ه‌ای اس��ت. در حوزه مصرف، 
سیاس��ت‌هایی که تاکنون اتخاذ ش��ده، پاسخگو نبوده و 
امروز کش��ور با ناترازی انرژی مواجه است. سیاست‌های 
تحریک عرضه می‌تواند در این زمینه کمک‌کننده باشد 
و در ای��ن دوره نیز اقدامات خوب��ی در این زمینه انجام 

شده است.
وی ادام��ه داد: سیاس��ت‌های مربوط ب��ه تقاضا نیز در 
دس��تور کار ما قرار دارد و برای مدیریت تقاضای انرژی 
در کشور اقداماتی را آغاز کرده‌ایم. موضوع مورد بررسی 
ما، مصرف حامل‌های انرژی در ش��هر تهران است. میزان 
مصرف سوخت، گاز و برق را به تفکیک استان‌ها بررسی 
کرده‌ایم و علل آن نیز احصا شده است. در حوزه بنزین، 
علت اصلی میزان بالای مصرف، استاندارد خودروهاست 
و ۴۰ تا ۵۰ درصد ش��کاف میان مصرف فعلی و مصرف 

بهینه، به این موضوع بازمی‌گردد.

س��قاب اصفهان��ی ب��ا اش��اره ب��ه وضعیت خ��ودرو و 
اس��تانداردهای آن در کش��ور گفت: موض��وع خودرو و 
اس��تاندارد آن در کش��ور متفاوت است. زندگی شخصی 
بنده به دلیل استاندارد خودرو زیر و رو شد. در مباحثی 
ک��ه طی روزهای گذش��ته درباره خ��ودرو مطرح کردم، 
فشارهای زیادی به بنده وارد شد. مسئله خودرو پیچیده 
اس��ت، اما امروز رئیس‌جمهور محکم ایستاده است تا به 
جای اینکه تک‌به‌تک س��راغ افرادی برویم که از خودرو 

و س��وخت منفعت برده و وقیح ش��ده‌اند، برای همیشه 
سازه‌ای را که آنها روی آن قرار گرفته‌اند، تغییر دهیم.

وی افزود: ۲۵ میلیون خودرو در این کشور رها شده و 
اگر بخواهیم خودروهای قدیمی را از چرخه خارج کنیم، 
۵۰ س��ال زمان خواهد برد. در مواردی، سیاس��ت‌هایی 
اتخاذ شده که برای جبران تبعات آنها باید سال‌ها زمان 

صرف کنیم.
معاون رئیس‌جمهور درباره نرخ بنزین نیز گفت: دولت 

هن��وز درخصوص ن��رخ بنزین تصمیمی نگرفته اس��ت. 
س��ناریوهای مختلف در حال بررس��ی اس��ت و مجلس، 
ش��ورای‌عالی امنیت ملی و س��ران قوا نی��ز باید در این 
موضوع ورود کنند. این مس��ئله موضوعی مفصل است و 

باید درباره آن تصمیم‌گیری شود.
وی در پاس��خ به پرسش اعضای ش��ورای شهر تهران 
اظهار کرد: من صادقانه موضوع را به مردم گفتم و حتی 
بابت آن توبیخ شدم، اما تا زمانی که استاندارد خودرو را 
اصلاح نکنیم، ریشه مشکلات حل نخواهد شد. هیچ‌یک 
از آح��اد ملت مقص��ر این وضعیت نیس��تند و مردم چه 
تقصیری دارند که بخواهیم به آنها فشار وارد کنیم؟ البته 
باید توجه کنیم که این س��خنان را در چه زمانی مطرح 

می‌کنیم.
وی با تأکید بر اینکه گفت‌وگو با مدیریت شهری درباره 
تصمیم‌گیری درخصوص مسائلی است که مردم در ایجاد 
آنها مقصر نیستند، گفت: شب گذشته با صحنه‌ای مواجه 
شدم که یک بانک همچون چلچراغ روشن بود. مردم به 
ما اعتراض می‌کنند که چرا برق قطع می‌شود، اما چراغ 

یک بانک روشن است.
س��قاب اصفهانی افزود: روان مردم به هم ریخته است 
و خ��ود ما نیز درگیر این ش��رایط ش��ده‌ایم. برای بخش 
خصوص��ی دو ن��وع گواهی در نظ��ر گرفته‌ای��م. بخش 
خصوصی به قراردادهای ما اعتماد نمی‌کند، اما ساختاری 
پیش‌بین��ی کرده‌ایم که س��رمایه‌گذار ابتدا چک خود را 
دریافت کند و سپس نسبت به کاهش مصرف اقدام کند.

نایب رئیس مجلس با بیان اینکه نرخ بنزین افزایش پیدا 
نمی‌کند، گفت: مقرر ش��د س��همیه ۶۰ لیتر با نرخ ۱۵۰۰ 
تومان محفوظ بماند، سهمیه ۷۰ لیتر با نرخ ۳ هزار تومان 
ب��ه ۵۰ لیتر کاهش پیدا کند و س��همیه ۳۰ لیتر با نرخ ۵ 

هزار تومان نیز به ۱۵ لیتر برسد.
علی نیکزاد در گفت‌وگو با ایسنا درباره آخرین تصمیمات 
در خص��وص بنزین گفت: براس��اس آخرین تصمیمی که 
درباره بنزین گرفته ش��د، مقرر شد که نرخ بنزین افزایش 

پیدا نکند.

وی ادامه داد: همچنین مقرر ش��د سهمیه ۶۰ لیتر با 
نرخ ۱۵۰۰ تومان محفوظ بماند، سهمیه ۷۰ لیتر با نرخ 
۳ ه��زار تومان به ۵۰ لیتر کاهش پیدا کند و س��همیه 
۳۰ لیتر با نرخ ۵ هزار تومان نیز به ۱۵ لیتر برسد؛ این 
تدبیر ارزش��مندی بود که دولت و مجلس اتخاذ کردند 

و اعمال شد.
نایب رئیس مجلس بیان کرد: نباید برخی افراد بدون 
هماهنگی، نرخ‌های بنزین ۷۰، ۸۰ یا ۸۵ هزار تومان را 

مطرح کنند؛ نباید با اعصاب مردم بازی شود.

نیکزاد در پاس��خ به این پرس��ش که برخی مس��ئولان درباره تعیین 
نرخ چه��ارم بنزین صحبت می‌کنن��د، گفت: با توجه ب��ه اینکه هنوز 
تصمیم‌گی��ری در این باره گرفته نش��ده، بیان چنین حرف‌هایی باعث 

ایجاد التهاب در جامعه می‌شود.
وی افزود: همان زمانی که گفتم بنزین گران نمی‌ش��ود، همه دیدند 

که بنزین گران نشد و تصمیم درباره تغییر سهمیه گرفته شد.
نیکزاد در پاسخ به این پرسش که چرا هنوز سهمیه بنزین شهریورماه 
اعلام نش��ده اس��ت، گفت: دولت باید این موضوع را اعلام کند. اکنون 

تصمیم بر انتقال ‌و تغییر سهمیه است.

مرکز اطلاعات مالی در راس��تای مقابله ریشه‌ای با فساد اقتصادی و 
اخلال در نظام ارزی و پولی کش��ور، فاز جدی��د اقدامات خود را علیه 

شبکه سوداگران بازار ارز و طلا را کلید زد.
به گزارش ایس��نا، بر اس��اس ابلاغیه رئیس مرکز اطلاعات مالی، ۷۰ 
ش��خص حقیقی و حقوقی دانه درشت که با س��فته بازی در بازارهای 
م��وازی ارز و طلا، گردش مالی مش��کوک بالغ ب��ر ۱۳۰ همت را فقط 
ظرف مدت یک ماه به ثبت رس��انده بودند، به عنوان اشخاص مظنون 
به معاملات مشکوک به پولشویی شناسایی و مشمول تدابیر بازدارنده 

و محدودیت‌های پولی و مالی شدند.
ب��ر اس��اس این گ��زارش، دامنه ای��ن عملیات اطلاعات��ی - مالی به 

محدودس��ازی فعالیت اقتصادی محدود نش��ده اس��ت و ۴۲۵ شخص 
حقیقی و حقوقی دیگر نیز به عنوان »اش��خاص پرخطر« در فهرس��ت 

نظارت ویژه قرار گرفته‌اند. 
طبق دس��تورالعمل ابلاغی به ش��بکه بانکی و مؤسسات مالی، مقرر 
ش��د کلیه فعالیت‌ها، تراکنش‌ها و جریان‌های نقدی این افراد به‌عنوان 
معاملات با ریس��ک بالا و بالقوه مش��کوک تلقی ش��ده و تحت رصد و 
حسابرس��ی تکمیلی ق��رار گیرد. در فاز نخس��ت بس��ته مجازات‌ها و 
محدودیت‌های اداری- بانکی ابلاغ‌ش��ده، ارائه خدمات غیرحضوری به 
این اشخاص متوقف و دسترسی آنان به سامانه‌های بانکداری اینترنتی، 
همراه‌بانک و کلیه کانال‌های پرداخت الکترونیک مس��دود شد و صرفا 

خدم��ات بانکی را ب��ه صورت حض��وری و با محدودیت‌ه��ای تعریف 
ش��ده دریافت خواهند کرد. همچنین ش��بکه بانک��ی از ارائه هرگونه 
خدمات مالی جدید، از جمله افتتاح حس��اب، اعطای تسهیلات، صدور 
ضمانت‌نام��ه، تحویل دس��ته‌چک و واگذاری ابزاره��ای اعتباری نوین 
ب��ه این افراد منع گردید. علاوه بر این، ب��رای تراکنش‌های بانکی این 
اش��خاص نیز با تعیین سقف مجاز، محدودیت‌های ویژه‌ای اعمال شده 
است. هم‌زمان با اعمال این محدودیت‌ها، عملیات ویژه ره‌گیری جریان 
وجوه برای شناسایی افراد وابس��ته، حساب‌های اجاره‌ای، شرکت‌های 
کاغذی و کش��ف ش��بکه‌های تراستی و پوشش��ی فعال در این چرخه 

فساد، در دستور کار مرکز اطلاعات مالی قرار گرفته است.

رئیس‌جمه��وری با اش��اره به ض��رورت ارتق��ای به��ره‌وری و بهره‌گیری از 
انرژی‌ه��ای تجدیدپذی��ر، گف��ت: هیچ‌گون��ه محدودیتی برای پش��تیبانی از 
 س��رمایه‌گذاران در ح��وزه تولی��د داخل��ی پنل‌ه��ای خورش��یدی نخواهیم

 داشت.
ب��ه گزارش ایس��نا، مس��عود پزش��کیان در مراس��م افتت��اح و بهره‌برداری 
از نیروگاه‌ه��ای خورش��یدی ۹۵ مگاوات��ی )۶۳ مگاوات��ی قائد ش��هید و ۳۲ 
مگاواتی ش��هدای لامرد( در اس��تان تهران، با قدردانی از اقدامات انجام‌ش��ده 
در زمین��ه اس��تفاده از انرژی‌های پ��اک و تجدیدپذیر، اظهار ک��رد: از تمامی 
مهندس��ان و پیمانکاران داخلی و خارجی که در راس��تای استقرار پروژه‌های 
پنل‌های خورش��یدی تلاش کردند، تش��کر می‌کن��م. اعتق��اد دارم اقدامات 
 صورت‌گرفته می‌تواند توس��عه بیش��تری یابد و رکورده��ای جدیدی را ثبت 
کنیم. رئیس‌جمهوری با بیان اینکه انتظار اس��ت در دو س��ال آینده ۳۰ هزار 
مگاوات را از طریق انرژی‌های پاک و تجدیدپذیر تولید کنیم، یادآور ش��د: از 
الزامات مورد توجه در کنار بهره‌گیری از انرژی‌های پاک و تجدیدپذیر، ارتقای 

س��طح بهره‌وری از فضا و امکانات است. بنابراین با دانشگاهیان و کارشناسان 
حوزه کشاورزی، هماهنگی و تعامل‌های لازم را برای کشت گیاهان دارویی و 

استفاده از آبی که پنل‌ها را شستشو می‌دهد، برگزار کنید.

پزش��کیان با تاکید ب��ر حمایت تمام‌قد از س��رمایه‌گذاران و تولیدکنندگان 
داخلی پنل‌های خورشیدی، اعلام کرد: هیچ‌گونه محدودیتی برای پشتیبانی 
در زمین��ه تولید داخل��ی پنل‌های خورش��یدی نخواهیم داش��ت و چنانچه 
س��رمایه‌گذاری بخواهد در این حوزه اقدام کند، زمین و امکانات مورد نیاز را 

در اختیارش خواهیم گذاشت.
رئیس‌جمهوری بر ضرورت پرهیز از اس��تفاده از سوخت فسیلی تأکید کرد 
و گفت: با ارتقای س��طح به��ره‌وری از انرژی‌های پاک و تجدیدپذیر، ضرورت 
دارد با مدیریت و برنامه‌ریزی‌های لازم خود را از مصرف سوخت فسیلی نجات 
بدهیم و حامی تولیدکنندگان و صنعتگران باش��یم. اعتقاد دارم هیچ‌گاه نباید 

برق صنعت قطع شود.
در جریان این مراس��م مس��عود پزش��کیان پس بازدی��د از محوطه نیروگاه 
خورش��یدی، دس��تور افتتاح و بهره‌برداری از پروژه ۶۳ مگاواتی قائد شهید و 
همچنین پروژه ۳۲ مگاواتی ش��هدای لامرد در شهرک صنعتی شمس‌آباد را 

صادر کرد.
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اصلاح قیمت بنزین

)بخش اول(

رضا وفایی یگانه - معاون 
اقتصادی اتاق تعاون ایران 

مس��ئله بنزی��ن در کش��ورمان را نبای��د صرفاً به این پرس��ش تقلی��ل داد که 
»قیمت بنزین چقدر باش��د؟«. پرس��ش مهم‌تر این است که چه مکانیسمی برای 
قیمت‌گ��ذاری بنزین می‌تواند هم‌زم��ان کارایی اقتصادی، عدال��ت اجتماعی و 

پایداری مالی را تأمین کند؟
تجربه چند دهه گذش��ته نش��ان داده اس��ت که نه تثبیت بلندمدت قیمت و 
س��رکوب آن توانسته مسئله مصرف و قاچاق را حل کند و نه افزایش‌های دفعی و 
بدون طراحی نهادی، اصلاح پایدار ایجاد کرده است؛ از همین رو، به نظر می‌رسد 
مس��ئله بنزین ایران بیش از آنکه به یک »قیمت جدید« نیاز داش��ته باشد، به یک 

مکانیسم جدید قیمت‌گذاری نیاز دارد.
در اقتص��اد رف��اه، »بهین��ه اول« وضعیتی اس��ت که در آن ش��رایط لازم برای 
تخصیص کارای منابع برقرار باش��د. در یک چارچوب ساده، قیمت‌ها باید بتوانند 
کمیابی منابع و هزینه فرصت آنها را منعکس کنند و بازارها نیز بدون شکست‌های 
مهم عمل کنند اما اقتصاد واقعی با محدودیت‌های متعدد مواجه اس��ت. انحصار، 
آث��ار خارجی، اطلاعات ناقص، محدودیت‌های مالی و نهادی و ملاحظات توزیعی 
موجب می‌شوند ش��رایط بهینه اول همیشه قابل تحقق نباشد. نظریه بهینه دوم 

دقیقاً برای چنین شرایطی اهمیت پیدا می‌کند.
این نکته برای بنزین ایران بس��یار مهم است. اگر امروز نتوانیم هم‌زمان قیمت 
انرژی را اصلاح کنیم، ناوگان خودرو را نوسازی کنیم، حمل‌ونقل عمومی را توسعه 
دهی��م، تورم را کنترل کنیم و قدرت خرید خانواره��ا را افزایش دهیم، نمی‌توان 

صرفاً یک قیمت جدید تعیین کرد و انتظار داشت همه مشکلات حل شود.
بنابرای��ن مس��ئله سیاس��ت‌گذار باید این باش��د:با توجه ب��ه محدودیت‌های 
واقعی اقتصاد کش��ور، چه ترکیبی از قیمت، سهمیه، حمایت اجتماعی، مالیات، 
حمل‌ونقل عمومی و سیاس��ت صنعتی، بیش��ترین رفاه قابل دس��تیابی را ایجاد 

می‌کند؟ این همان پرسش بهینه دوم است.
در اقتصاد بازار، قیمت یکی از مهم‌ترین س��ازوکارهای انتقال اطلاعات اس��ت. 
قیمت بالا یا پایین به مصرف‌کننده و تولیدکننده درباره کمیابی، هزینه فرصت و 

ارزش نسبی منابع علامت می‌دهد.
وقتی قیمت بنزین برای مدت طولانی بسیار پایین‌تر از هزینه فرصت اقتصادی 
آن قرار می‌گی��رد، این علامت مخدوش می‌ش��ود. مصرف‌کننده انگیزه کمتری 
برای صرفه‌جویی دارد؛ خودروی پرمصرف نس��بت به خودروی کم‌مصرف مزیت 
بیش��تری پیدا می‌کند و س��رمایه‌گذاری برای کاهش مصرف سوخت از جذابیت 

کمتری برخوردار می‌شود.
بان��ک جهان��ی نی��ز در بررس��ی یارانه ان��رژی ای��ران تصریح کرده اس��ت که 
قیمت‌گذاری س��وخت پایین‌تر از هزینه، می‌تواند به ناکارایی، مصرف بیش از حد 
و مشکلات زیست‌محیطی منجر شود و یارانه بنزین نیز در ساختار ایران ماهیتی 

عمدتاً پس‌رونده دارد؛ یعنی خانوارهای پردرآمد از آن بیشتر بهره می‌برند.
از س��وی دیگر، نمی‌توان گفت چون قیمت فعلی تحریف ش��ده است، پس باید 
قیم��ت بنزی��ن را یکباره به قیمت جهانی رس��اند. چرا؟ زی��را قیمت بنزین فقط 
بر مصرف‌کنن��ده خودرو اثر نمی‌گذارد؛ افزایش قیمت س��وخت از طریق هزینه 
حمل‌ونق��ل ب��ه قیمت کالاها و خدمات منتقل می‌ش��ود و می‌تواند بر تورم و رفاه 

خانوارها اثر بگذارد. تجربه کشور نیز اهمیت این موضوع را نشان داده است.
پس بهینه دوم در ایران به معنای انتخاب بین »قیمت دستوری« و »آزادسازی 
کامل« نیس��ت؛ بلکه طراحی بهترین سازوکار ممکن در شرایطی است که هر دو 

گزینه هزینه‌های جدی دارند.
نسخه عملی برای شرایط الان کشور: قیمت‌گذاری سه‌لایه��

مدل پیش��نهاد این اس��ت که اصلاح قیمت بنزین در کشور در قالب یک نظام 
سه‌لایه و تدریجی طراحی شود.

لایه اول؛ مصرف پایه با قیمت حمایتی
یک میزان مش��خص از مصرف متعارف هر خ��ودرو یا خانوار با قیمت حمایتی 
عرضه شود. این بخش نباید حذف شود؛ زیرا هدف سیاست اقتصادی صرفاً کارایی 
نیس��ت و حمایت از قدرت خرید خانوارهای آسیب‌پذیر نیز اهمیت دارد اما نکته 

مهم این است که حجم حمایت باید محدود، شفاف و قابل اندازه‌گیری باشد.
لایه دوم؛ مصرف متعارف با قیمت اصلاح‌شده

مصرف بالاتر از س��هم پایه با قیمت بالاتری عرضه ش��ود؛ قیمتی که بخشی از 
هزینه فرصت واقعی بنزین را منعکس کند. در این سطح، هدف اصلی ایجاد انگیزه 

برای مدیریت مصرف است، نه کسب درآمد برای دولت.
لایه سوم؛ مصرف بالا با قیمت اقتصادی

مصرف بس��یار ب��الا باید با قیمتی نزدیک‌تر به هزین��ه فرصت اقتصادی مواجه 
شود. این بخش باید به‌خصوص مصرف خودروهای پرمصرف، ناوگان غیرکارآمد و 
مصرف‌های غیرضروری را هدف قرار دهد. نکته مهم آن است که قیمت دقیق این 
سه طبقه نباید از ابتدا به‌صورت عددهای ثابت و سیاسی تعیین شود. باید بر اساس 
هزینه تولید و تأمین، ارزش فرصت صادرات، نرخ ارز، هزینه‌های زیست‌محیطی، 

وضعیت بازار و قدرت خرید خانوار، یک فرمول شفاف برای آن تعریف شود.
اصلاح قیمت باید فرمول‌محور باشد، نه تصمیم‌محور��

یکی از مش��کلات ساختاری اقتصاد کشور این است که قیمت‌های انرژی برای 
سال‌ها ثابت می‌مانند و س��پس ناگهان اصلاح می‌شوند. این الگو باید تغییر کند. 

قیمت بنزین باید از یک مکانیسم تعدیل تدریجی و شفاف پیروی کند.
ب��رای مثال، می‌توان قیمت هر طبقه را در یک بازه زمانی مش��خص با توجه به 
تغییرات هزینه فرصت و شرایط اقتصادی تعدیل کرد؛ اما با یک قاعده مهم: هیچ 
ش��وک قیمتی ناگهانی نباید به خانوار تحمیل ش��ود این موضوع حتی در تجربه 

بین‌المللی نیز اهمیت دارد.
اصلاح قیمت بدون اصلاح خودرو، ناقص است��

ی��ک اش��تباه بزرگ این اس��ت که تمام ب��ار اصلاح مصرف را ب��ر قیمت بنزین 
بگذاریم. مصرف بالای بنزین در ایران فقط حاصل قیمت پایین نیس��ت. کیفیت 
ناوگان، خودروهای پرمصرف، فرس��ودگی، ساختار شهری، حمل‌ونقل عمومی و 
الگوی سفر نیز در آن نقش دارند. بنابراین باید هم‌زمان با اصلاح قیمت، یک برنامه 

ملی کاهش شدت مصرف سوخت اجرا شود.
بر اساس واقعیت های موجود:

 - نمی‌توان ناوگان را یک‌شبه نوسازی کرد؛
- نمی‌توان حمل‌ونقل عمومی را یک‌شبه توسعه داد؛

- نمی‌توان تورم را با یک تصمیم حذف کرد؛
-  نمی‌توان قدرت خرید خانوار را نادیده گرفت؛

- نمی‌توان آثار توزیعی اصلاح قیمت را انکار کرد؛
    نمی‌توان قیمت انرژی را برای همیشه از واقعیت اقتصادی جدا نگه داشت.

بنابراین باید یک مجموعه سیاستی طراحی کرد که با وجود این محدودیت‌ها، 
بیش��ترین کارایی و رفاه قابل دستیابی را ایجاد کند. یکی از مهم‌ترین مزایای این 

رویکرد، تبدیل قیمت به ابزار کشف ناکارآمدی است.
نسخه اجرایی پیشنهادی��

مرحله اول: اعلام رس��می سیاس��ت و فرمول قیمت‌گذاری حداقل سه تا پنج 
ساله؛

مرحله دوم: حفظ قیمت حمایتی برای مصرف پایه و افزایش تدریجی قیمت 
مصرف مازاد؛

مرحله سوم: پرداخت حمایت مستقیم به خانوارها، ترجیحاً قبل از هر مرحله 
افزایش قیمت؛

مرحله چهارم: اختصاص بخش مش��خصی از مناب��ع به حمل‌ونقل عمومی، 
اسقاط خودروهای فرسوده و فناوری کم‌مصرف؛

مرحله پنج�م: حرکت تدریجی از »یارانه بنزین« به »یارانه خانوار« و تبدیل 
قیمت بنزین به یک قیمت اقتصادی و شفاف.

در این مسیر، قیمت مصرف پایه می‌تواند برای مدتی ثابت یا با شیب بسیار کم 
اصلاح ش��ود، اما قیمت مصرف بالا باید س��ریع‌تر به سمت هزینه فرصت حرکت 

کند.
به این ترتیب، شوک قیمتی حذف می‌شود، اما علامت قیمت نیز برای همیشه 

سرکوب نمی‌شود.
ادامه دارد...


