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منبع: ایرنا تهران با طعم قهوه

عکس ‌روز
سه عامل افزایش تورم در ماه‌های اخیر

در ۶ ماه گذشته اقتصاد ایران در ارتباط تنگاتنگ با تحولات 
سیاسی و ژئوپولتیکی ش��رایط جدیدی را تجربه کرده است؛ 
از ح��ذف نرخ ارز ترجیحی کالاهای اساس��ی و اجرای برنامه 
حمایتی کالابرگ از خانوارها گرفته تا اغتشاش��ات دی ماه و 
پس از آن آغاز جنگ تحمیلی سوم در اسفندماه که به هدف 
قرار دادن کارخانجات و واحدهای تولیدی و صنعتی انجامید 
و در نهایت محاصره دریایی و اقتصادی ایران از س��وی امریکا 

که همچنان ادامه دارد.
ای��ن تحولات ن��ه فقط دامنه تحولات سیاس��ی را در تاریخ 
معاصر ایران گس��ترش داده، بلکه برآیند آن بر ش��اخص‌های 
اقتص��ادی نی��ز اثرگذار بوده اس��ت که ردپای روش��ن آن در 
تح��ولات نرخ تورم در ماههای اخیر برای عامه مردم ملموس 

شده است.
طبق آخرین بررس��ی‌های مرکز آمار ایران، نرخ تورم نقطه 
به نقطه در پایان فروردین ماه امسال ۷۳.۵ درصد بوده است 
در حالی که نرخ تورم س��الانه برای خانوارهای کشور به عدد 

۵۳.۷ درصد رسیده است.
در همین زمینه حس��ین درودیان کارش��ناس اقتصادی در 
گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا به بررسی ریشه‌های تورم 
در کش��ور پرداخت و اظهارکرد: تورم‌ه��ای بالای ۴۰ درصد 
در ایران بیش از آنکه پدیده‌های اقتصادی باش��ند، سیاس��ی 
هس��تند و ریش��ه آن به تحولات سیاس��ی به‌ویژه در عرصه 

بین‌الملل باز می‌گردد.
وی ب��ا بیان اینکه اثر تحولات سیاس��ی در فضای اقتصادی 
کش��ور در نوس��ان نرخ ارز و یا اختلال در صادرات و واردات 
دیده می‌ش��ود، افزود: تورمی که امروز مشاهده می‌کنیم، که 
مشاهده می‌کنیم، نتیجه افزایش شدید نرخ ارز در دو سه ماه 
اخیر و چشم‌انداز منفی است که نسبت به آینده وجود دارد.

وی با ی��ادآوری اینکه پیش‌بینی کاه��ش درآمدهای ارزی 
در آینده به دلیل آس��یب دیدن صنایع ارزآوری چون فولاد و 
پتروش��یمی‌ها هم در رش��د نرخ ارز مؤثر است، اظهارکرد: در 
حوزه تجارت هم با کمبود کالا مواجهیم که به کاهش عرضه 

کالا و رشد تورم در آینده دامن می‌زند.
درودیان اظهارکرد: اخت�الل در زنجیره تولید و تامین بازار 
س��بب کاه��ش واردات و کمب��ود کالا و زنجی��ره تأمین آن 
می‌ش��ود ولی در عین حال باید گفت ک��ه هنوز اثرات اصلی 

جنگ بر مولفه هایی چون نرخ ارز نمایان نشده است.
راهکار کنترل تورم چیست؟��

کارشناس اقتصادی درباره راهکارهای توقف رشد نرخ تورم 
اظهارکرد: در گام نخس��ت می‌بایست چشم‌انداز امیدبخش از 
آینده اقتصاد به مردم ارائه ش��ود تا انتظارات تورمی فروکش 
کند و در درجه بعدی باید بتوان موفقیت نظامی‌ حاصل شده 
در جنگ تحمیلی س��وم را به دستاوردهای اقتصادی و توافق 

سودمند سیاسی تبدیل کرد.
درودیان در پاس��خ به اینکه اجرای سیاس��ت‌های انقباضی 
پول��ی ت��ا چه می��زان می‌توان��د به مه��ار تورم کم��ک کند، 
اظهارکرد: از آنجا که پس از جنگ، بحث بازسازی به یکی از 
مسائل اساسی در حوزه اقتصاد تبدیل می‌شود، سیاست‌های 
محدودکننده پولی و بودجه‌ای اثر بالایی بر مهار تورم نخواهد 

داشت.
وی با بیان اینکه در چنین شرایطی بروز کسری بودجه و یا 
حتی رشد پایه پولی برای تامین منابع بازسازی دور از انتظار 
نیس��ت، خاطرنش��ان کرد: بهبود فضای سیاسی و چشم‌انداز 
مثب��ت از آینده اقتصادی می‌تواند به کنت��رل آثار تورمی در 

این شرایط کمک کند.
درودی��ان به اقدامات اخیر بانک مرکزی برای کنترل رش��د 
نقدینگی از طریق کاهش اضافه‌برداشت بانک‌ها از منابع بانک 
مرکزی اش��اره کرد و افزود: این ش��یوه به کاهش رش��د پایه 
پولی کمک می‌کند و چون پایه پولی از عوامل موثر بر رش��د 
نقدینگی اس��ت، در میان مدت و بلندمدت بر کنترل رش��د 

نقدینگی برای جلوگیری از رشد تورم اثرگذار است.
وی ب��ا تاکی��د بر اینک��ه اصلی‌تری��ن عامل رش��د تورم در 
کوتاه‌مدت، چش��م‌انداز سیاسی کشور در زمینه جنگ است، 
بی��ان کرد: یکی دیگ��ر از مهم‌ترین عوامل مؤث��ر بر تورم در 
کوتاه‌مدت، نوسانات ارزی است که آن هم تابعی از چشم‌انداز 
سیاس��ی است و تنش‌های بین‌المللی خود را در قالب نرخ ارز 

نشان می‌دهد.
این کارشناس اقتصادی یادآور شد: در سال ۱۳۹۴ وضعیت 
منابع ارزی بغرنجی داش��تیم اما نرخ ارز آرام بود چون نسبت 
ب��ه موفقت مذاکرات برجام امیدواری وجود داش��ت؛ در عین 
حال بعد از سال ۱۴۰۰ با وجود رشد درآمدهای نفتی اما نرخ 
ارز جهش کرد چون چش��م‌انداز مبهم بود؛ بنابراین تا زمانی 
که انتظارات موفقیت‌های سیاسی مثبت نباشد، نمی‌توان نرخ 

ارز را به سمت ثبات نسبی هدایت کرد.
درودیان همچنین گفت: در شرایط کنونی بجز تاثیر نرخ ارز 
بر رشد تورم، ش��اهد عامل اختلال در زنجیره تولید و تأمین 
کالا و آن هم هس��تیم که خود یک عامل تورم زا محس��وب 
می‌ش��ود. البت��ه این اخت�اللات در ص��ادرات و واردات کالا، 
اختلال در س��مت عرضه را در پی داش��ته و هنوز در س��مت 

تقاضا نتوانسته آثار خود را نشان دهد.
جابه‌جایی نقدینگی در بازارهای مالی ��

درودیان درباره کوچ‌های متع��دد نقدینگی در دو ماه اخیر 
بین صندوق‌های درآمد ثاب��ت، صندوق‌های کالایی از جمله 
طلا، ب��ازار فیزیکی خودرو و ط�ال اظهارکرد: گردش پول در 
بازارهای به خودی خود س��بب تورم نمی‌شود؛ وقتی صحبت 
از تورم می‌ش��ود، منظور رش��د قیمت‌ه��ا در کالا و خدمات 
اس��ت ولی پولی که در بازاره��ای مالی گردش می‌کند، تأثیر 
بر تورم ندارد مگر اینکه اینقدر افزایش شدیدی پیدا کند که 
از طریق تورم بر ثروت به تورم بر کالاها و خدمات منجر شود 
یعن��ی اینقدر ارزش دارایی‌های مردم بر اثر خرید یونیت‌های 
بازاره��ای مالی مانند صندوق طلا افزایش یابد که احس��اس 
ثروتمندی به افراد دس��ت دهد و به پشتوانه آن تقاضای کالا 

و خدمات افزایش یابد و تورم ایجاد شود.
به گفته درودی��ان، منظور از نقدینگی ت��ورم‌زا، جابه‌جایی 
نقدینگ��ی می��ان خری��دار و فروش��نده و بالعکس اس��ت و 

جابه‌جایی نقدینگی در بازارهای مالی تورم‌زا نیست.

استانداردهای جدید خودرو در راه است! 
در شرایطی که بحث تعدیل برخی الزامات استاندارد در صنعت خودرو 
توس��ط چندی از قطعه‌س��ازان مطرح ش��ده، مدیرکل نظارت بر اجرای 
اس��تاندارد صنایع فلزی سازمان اس��تاندارد تاکید کرد که استانداردهای 
فعلی پابرجاس��ت و اجرای استانداردهای جدید نیز در مسیر برنامه‌ریزی 

قرار دارد.
اخیرا تولیدکنندگان ش��بکه قطعه‌س��ازی خودرو کشور در واکنش به 
ش��رایط موجود در صنعت خودرو، با صدور بیانیه‌ها و نامه‌هایی مشترک 
نس��بت به دش��وار شدن روند تولید هش��دار داده و خواستار بازنگری در 

برخی رویه‌ها در زنجیره تامین خودرو شدند.
در برخی از درخواس��ت‌های مطرح ش��ده به موض��وع تجدید نظر در 
فرآیندهای نظارتی اس��تاندارد نیز اش��اره و درخواست شده که با توجه 
به فرآیندهای زمان بر اس��تاندارد و همچنین هزینه بالای رعایت برخی 
از مولفه‌های اس��تاندارد به خصوص اس��تاندارد ۸۶ گان��ه، برخی از این 
س��ختگیری‌ها تعدیل ش��ود تا فرآیند تولید تسریع شده و عرضه به بازار 

متعادل شود.
پاییز س��ال گذش��ته بود ک��ه فرزانه انص��اری - رئیس س��ازمان ملی 
اس��تاندارد ای��ران - اعلام کرد که درحال‌حاضر اس��تانداردهای ۸۵ گانه 
خودرو در حال اجراس��ت و استانداردهای ۱۲۲ گانه نیز تدوین شده‌اند؛ 
البته اجرای این اس��تانداردها منوط به سیاست‌گذاری‌های آینده است و 

در صورت تصویب، به صورت پلکانی اعمال خواهند شد.
رئیس سازمان ملی استاندارد همچنین خاطرنشان کرد: استانداردسازی 
۱۰۰۰ قطعه مربوط به خودرو از س��ال‌های گذش��ته )۱۴۰۳( در دستور 
کار س��ازمان اس��تاندارد قرار داش��ته ک��ه حدود ۷۰۰ ال��ی ۸۰۰ قطعه 
استانداردسازی شده و حدود ۲۰۰ تا ۳۰۰ قطعه نیز در دستور کار است.

ب��ا این حال، طبق اعلام س��ازمان اس��تاندارد اگر قطعه س��ازان به هر 
روش��ی کیفیت مواد اولیه خود را کاهش دهند مش��خص می‌شود؛ چرا 

که در آزمون قطعات و نمونه‌ها می‌توان س��طح کیفی مواد اولیه قطعات 
را ارزیاب��ی کرد.  در این رابط��ه، علی عبدی - مدیرکل نظارت بر اجرای 
اس��تاندارد صنایع فلزی سازمان استاندارد - در گفت‌وگو با ایسنا، گفت: 
نظارت‌های سازمان استاندارد در حوزه خودرو در دو محور متمرکز است 
در بخش اول نظارت بر قطعات خودرو و در بخش دوم نظارت بر خودرو 
به عنوان محصول نهایی اس��ت. در بخش قطعات خودرو حدودا ۵۶ ماده 
مصرفی توسط شورای‌عالی استاندارد، مشمول استاندارد اجباری شدند و 
نظارت بر روی این مواد مصرفی مربوط به س��اخت قطعات خودرو ادامه 
دارد.   وی با اش��اره به تاریخچه اس��تاندارد خودرو در ایران خاطرنشان 
کرد: در سال ۱۳۸۲ تنها ۱۱ استاندارد مشمول استاندارد اجباری بود که 
این تعداد در سال ۱۳۸۴ به ۵۱ استاندارد و سال ۱۳۹۶ به ۸۵ استاندارد 
اجباری ارتقاء پیدا کرد و درحال‌حاضر در تلاش هستیم تا استانداردهای 

مربوط به خودرو را به ۱۲۲ گانه افزایش دهیم. 
مدیرکل نظارت بر اجرای استاندارد صنایع فلزی سازمان استاندارد در 
پاسخ به این سوال که چرا در برخی از خودروهای تولیدی استانداردهای 
۸۵ گانه رعایت نمی‌شود و بر روی برخی دیگر از خودروها استانداردهای 
۸۵ گانه به عنوان مزیت درج می‌شود، گفت: استانداردهای خودروسازی 
در ایران برگرفته از استانداردهای اتحادیه اروپا است و هر خودرویی که 
تولید می‌ش��ود مشمول همه ۸۵ استاندارد نیست و بسته به نوع خودرو 
)سواری، وانت یا کامیونت( و به فراخور وضعیت تولید آن محصول تعداد 

استانداردهای اجباری متفاوت است. 
در سال ۱۳۸۲ تنها ۱۱ اس��تاندارد مشمول استاندارد اجباری بود که 
این تعداد در سال ۱۳۸۴ به ۵۱ استاندارد و سال ۱۳۹۶ به ۸۵ استاندارد 
اجباری ارتقاء پیدا کرد. عبدی در توضیح مکاتباتی که خودروس��ازان در 
این رابطه داشتند، گفت: طی جنگ ۱۲ روزه و جنگ اخیر، چند وقفه در 
تولید ایجاد شد و با توجه به آن برخی درخواست‌ها از سوی خودروسازان 

و قطعه‌سازان مطرح شد؛ اما باید به این نکته توجه داشت زمانی که یک 
اس��تاندارد در یک قطعه اعمال می‌ش��ود، حتی طراحی قطعه نیز تغییر 
می‌کند که س��ازنده اگر بخواهد این استاندارد را حذف و یا کاهش دهد، 
ممکن اس��ت هزینه ساخت و طراحی دوباره قطعه حتی بیشتر از هزینه 

فعلی تمام شود. 
وی ادامه داد: گذشته از این، بخش بزرگی از قطعاتی که استانداردسازی 
شده، به مرحله بومی‌سازی رسیده و مشکلی برای استاندارد این قطعات 
وجود ندارد و امروز هر ۸۵ استاندارد برای همه خودروهایی که مشمول 

آن هستند، رعایت می‌شود. 
مدیرکل نظارت بر اجرای اس��تاندارد صنایع فلزی س��ازمان استاندارد 
گف��ت: با این ح��ال در رابطه با انج��ام برخی آزمون‌های اس��تاندارد، با 
توجه به وقفه‌ای که به علت جنگ اخیر رخ داد، تنها ممکن اس��ت زمان 
بیش��تری برای طی شدن آزمون‌های استاندارد سپری شده باشد، اما در 
رابطه با استاندارد ۸۵ گانه خودرو، تمام این استانداردها اجباری است و 
خودروس��ازان مکلف به رعایت آن بوده و هر خودرویی که شماره‌گذاری 

می‌شود تمام این استانداردها را برخوردار است. 
عبدی اظه��ار کرد: طی دوره اخیر نیز، در زمینه ارتقا اس��تانداردهای 
خودرو اقداماتی صورت گرفته، اما ارتقا اس��تاندارد زمان بر اس��ت چراکه 
باید ای��ن ارتقا در طراحی قطعه و کیفیت آن پیش‌بینی ش��ود و همین 

موضوع باید به صورت پلکانی به ارتقا استاندارد منتهی شود. 
 وی در پای��ان گف��ت: ب��ا هم��کاری وزارت صم��ت به عن��وان متولی 
صنعت خودروس��ازی کشور در حال پیش��برد برنامه‌های مربوط به ارتقا 
اس��تانداردهای خودرسازی هستیم تا بتوانیم استانداردهای ۱۲۲ گانه را 
به صورت مرحله‌ای اعمال و اجرایی کنیم تا اس��تانداردهایی که نیازمند 
زمان کمتری هستند، زودتر اجرایی و عملیاتی شده و آنهایی که نیازمند 

زمان بیشتری هستند، فرصت بیشتری برای اجرا داشته باشند.
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و  کارشناس�ان  ک�ه  ش�رایطی  در 
متولی�ان امر، اصلاح مص�رف انرژی 
و س�وخت را ی�ک ض�رورت غیرقابل 
اجتن�اب ارزیاب�ی می‌کنن�د، ب�ه نظر 
می‌رس�د که در مقطع فعلی تصمیمی 
گرفت�ه  قیمت�ی  اصلاح  ب�ر  مبن�ی 
نخواهد ش�د و تمرکز سیاس�تگذاران 
ب�ر سیاس�ت‌های غیرقیمتی در بخش 
س�وخت و بنزین است و در این راستا 
ف�از جدید سیاس�ت‌های دولت از اول 

خردادماه اجرایی می‌شود.   

نقشه راه اصلاح سیاست در حوزه مصرف بنزین از سوی نهادهای تصمیم گیر 
ترسیم شده است. بر این اساس برآیند اظهارات مقامات و متولیان حوزه انرژی 
در دولت و مجلس نشان می‌دهد که قرار است به زودی فاز جدیدی از تصمیمات 
در حوزه انرژی و به طور خاص بنزین اتخاذ شود. در این باره اعلام شده تصمیم 
گیری و سیاستگذاری در اختیار وزارت نفت نیست و نهادهای بالادستی از دولت 
و مجلس با اجماع نظر بر اصلاح سیاس��ت‌ها، مس��یر جدید اصلاح مصرف بنزین 

را پیش خواهند برد.   
با این وجود تاکید تصمیم‌سازان و سیاستگذاران این است که دست کم در این 
مرحله قرار نیست اصلاح و سیاست قیمتی در دستور کار قرار بگیرد و سیاست‌ها 

در جهت اصلاح مصرف بهینه و صرفه جویی بخش انرژی متمرکز است.  
از ابتدای روی کار آمدن دولت چهاردهم موضوع عدالت محوری در تخصیص 
منابع انرژی و بنزین در دستگاه‌های اجرایی مطرح شد و اگرچه در سال گذشته 
در مقاطعی تغییرات قیمتی اعمال شد اما از آنجایی که تاکید دولت در شرایط 
س��خت اقتصادی و تورمی حفظ و صیانت از س��فره مردم است، به نظر می رسد 

که تغییرات و اصلاح قیمتی دیگری قرار نیست اتفاق بیفتد.  
آنچ��ه که از صحبت‌های رئیس جمهوری در نشس��ت »بررس��ی راهکارهای 
مدیریت مصرف و تقویت تاب‌آوری شبکه تأمین پایدار سوخت کشور« برمیآید 
این است که مجموعه ای از سیاست‌های اجرایی و فرهنگی برای مدیریت مصرف 

سوخت اجرایی خواهد شد.  
به گفته مس��عود پزش��کیان از جمله این سیاس��ت‌ها می‌توان به بازنگری در 
سهمیه‌های مصرفی، کاهش سهمیه افراد پرمصرف و پردرآمد، تشدید نظارت بر 
زنجیره توزیع و مقابله با قاچاق سوخت، توسعه مشوق‌های استفاده از حمل‌ونقل 
عمومی، کاهش سفرهای غیرضروری با خودروهای شخصی و اجرای برنامه‌های 

فرهنگی و تبلیغاتی در زمینه اصلاح الگوی مصرف اشاره کرد.
رئی��س جمه��وری همچنین یکی از اهداف دول��ت را اصلاح روند توزیع یارانه 
انرژی و هدایت منابع حمایتی از سمت دهک‌های برخوردار و پرمصرف به سوی 
اقش��ار کم‌ درآمد و کم‌ برخوردار جامعه برش��مرد، به طوری که قرار است از این 

مسیر عدالت در بهره‌مندی از منابع عمومی کشور به شکل موثرتری محقق شود.
محمدرضا عارف، معاون اول رئیس جمهوری نیز در نشس��ت اخیر »کارگروه 
بنزین« تاکید کرده اس��ت که تصمیم‌های جدید درباره مدیریت مصرف بنزین 
با همراهی مردم اجرا خواهد شد تا کشور در زمینه تولید و مصرف بنزین دچار 
چالش نش��ود، این تصمیم‌ها از اول خرداد اجرایی خواهد ش��د. در این مرحله 
هی��چ افزایش قیمت��ی در بنزین اعمال نمی‌ش��ود و  مدیریت مصرف مورد نظر 

تصمیم‌سازان است.  
اما در کنار این موارد نیز مقرر ش��ده اس��ت که از ابزارهایی نظیر فعال‌س��ازی 
دیپلماسی اقتصادی و ارتباط مستمر با کشورهای همسایه، برگزاری نشست‌های 
روزانه و هفتگی با اصناف، تولیدکنندگان، شبکه‌های توزیع و بخش‌های مختلف 

اقتصادی و ... در جهت اصلاح مصرف سوخت و بنزین استفاده شود.  
سیاست‌های قیمتی منتفی است ��

سیاست‌های اعلامی از سوی رئیس جمهور در حوزه سوخت نیز از سوی بازوی 
دیگر سیاس��تگذاری کش��ور یعنی مجلس شورای اس�المی نیز بیان شده است. 
کمیسیون انرژی مجلس هم تعیین قیمت و تغییرات آن را در اختیار نهادهایی 
فراتر از وزارت نفت عنوان کرده است و اگرچه گفته است که متولیان در دولت و 
مجلس طیفی از سیاست‌های قیمتی وغیر قیمتی را برای سوخت مد نظر دارند 

اما فعلا اجرای سیاست‌های قیمتی منتفی است.  
به گفته احمد مرادی، عضو کمیسیون انرژی مجلس نماینگان مجلس مخالف 
افزای��ش هر نوع قیمتی در س��وخت هس��تند و تمرکز اصل��ی وزارت نفت نیز بر 

اصلاحات غیرقیمتی است.
 مرادی تصریح کرده است که باید بنزین به اندازه نیاز در اختیار مردم قرار گیرد 
و از س��وی دیگر دولت موظف اس��ت امکانات حمل‌ونقل عمومی را تقویت کند، 
زیرا در بس��یاری از مناطق کشور زیرساخت‌های حمل‌ونقل عمومی پاسخگوی 

نیاز مردم نیست.   
از سوی دیگر سید اسماعیل حسینی، سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس هم 
با ارائه توضیحات بیش��تر با اش��اره به ضرورت اجرای سیاست‌های غیرقیمتی در 

برنامه هفتم توس��عه و قوانین بودجه س��نواتی با هدف مدیریت مصرف، تصریح 
کرد که اجرای صحیح این سیاست‌ها که همسو با تنوع بخشی به سبد سوخت 
کش��ور، ش��فافیت فروش و مصرف سوخت، جلوگیری از قاچاق سوخت و توزیع 
عادلانه یارانه سوخت تدوین شده به برطرف شدن ناترازی‌های موجود در بخش 

سوخت کمک می‌کند.  
تصمیم‌گیری فراتر از مجموعه نفت��

اما محس��ن پاک‌نژاد، وزیر نفت اخیرا در نشس��تی با مدیران ارشد صنعت نفت 
با بیان اینکه وزارت نفت صرفا مس��ئول تامین و توزیع س��وخت اس��ت و بضاعت 
تولیدی خود را شفاف اعلام می‌کند، گفته است، چگونگی سهمیه‌بندی و عرضه 
در بخش‌های مصرف که کشور با کمترین چالش روبه‌رو باشد، فراتر از مجموعه 

صنعت نفت تصمیم‌گیری می‌شود.
وی با بیان اینکه تدابیری در این رابطه اتخاذ شده است، یادآور شده است که 
به ‌طور خاص ۶ ماه پیش در ارتباط با بنزین، کارگروهی ایجاد و آیین‌نامه اجرایی 
آن از سوی دولت مصوب و ابلاغ شده است. وزیر نفت با تأکید بر اینکه وزارت نفت 
تنها یکی از اعضای این کارگروه است، تاکید کرد که فرآیندهای تصمیم‌گیری در 

رابطه با سهمیه‌ها و قیمت‌گذاری بنزین در آن کارگروه مطرح می‌شود.
پاک‌ن��ژاد ب��ا بیان اینک��ه وزارت نفت همه توان تولی��دی و بضاعت خود را در 
حوزه‌ه��ای پالایش��گاهی و واردات به‌طور ش��فاف اعلام می‌کن��د، اعلام کرد که 
بخش‌ه��ای مختل��ف زنجیره ارزش در صنعت نف��ت و واحدهای عملیاتی چهار 

شرکت اصلی، در حوزه تولید این میزان بنزین همکاری می‌کنند.  
بازنگری جدی در فرهنگ مصرف ��

در نهای��ت محمد جعفرقائم‌پناه، مع��اون اجرایی رئیس جمهوری نیز با تأکید 
بر ضرورت اصلاح الگوی مصرف انرژی در کش��ور گفته اس��ت که الگوی مصرف 
ما با کش��ورهای توس��عه‌یافته تفاوت جدی دارد. چه در حوزه گرمایش و چه در 
روش��نایی، در بس��یاری از کشورها خبری از مصرف‌های تجملاتی و غیرضروری 
نیست. به گفته وی در ایران سبک مصرف منطقی نیست و نشان می‌دهد فرهنگ 

مصرف ما نیازمند بازنگری جدی است.
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