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منبع: ایرنا رونمایی از خودروهای امداد برقی

عکس ‌روز
فاجعه خاموش

جنگ��ی که ایالات متحده و اس��رائیل علیه ایران آغ��از کردند، تنها تهران را 
هدف قرار نداده اس��ت. بسته ش��دن تنگه هرمز به عنوان شریان اصلی انرژی 
جهان، حالا کشورهای زیادی را به قمار فشار حداکثری ترامپ گروگان گرفته 
است؛ از کامیون‌های عراقی در جاده‌های سوریه تا پاکستانی که نفس‌های آخر 

ذخایر سوختش را می‌شمارد.
نش��ریه فارن پالسی، جنگ اخیر با ایران را »یک زلزله ژئوپلیتیک« توصیف 
کرده اس��ت. زلزله‌ای که پیامدهای اس��تراتژیک آن برای سال‌های آینده، هم 
امری��کا و هم کل جهان را تح��ت تأثیر قرار خواهد داد. ام��ا در روزهای اولیه 
این لرزش بزرگ، قربانیان اصلی، کش��ورهای همس��ایه ایران و ملت‌های فقیر 
آسیایی هستند؛ کس��انی که هیچ نقشی در این منازعه نداشتند، اما نخستین 
و سنگین‌ترین ضربه را به جیب و سفره روزانه خود احساس می‌کنند. یکی از 
عجیب‌ترین تصاویر این روزهای بحران انرژی صف طویل تانکرهای حامل نفت 
عراق در مس��یر بندر بانیاس سوریه اس��ت که برخی از شبکه‌های مهم خبری 
جه��ان را به خود اختصاص داده اس��ت. عراق به عن��وان یکی از اعضای اصلی 
اوپک، برای صادرات نفت خود به اروپا کاملًا به تنگه هرمز وابس��ته اس��ت. با 
بسته شدن این آبراه استراتژیک به دلیل حملات امریکا و اسرائیل، بغداد راهی 
جز استفاده از مسیرهای زمینی پیدا نکرده است. اکنون صدها کامیون، روزانه 
نفت خام این کش��ور را از مس��یر جاده‌ای و بسیار پرهزینه به بندر مدیترانه‌ای 
س��وریه منتقل می‌کنند تا از آنجا به مشتریان اروپایی برسد. هزینه لجستیکی 
این مس��یر جایگزین، نه تنها س��ود حاصل از فروش نفت عراق را کاهش داده، 
بلکه نرخ نهایی انرژی در بازار اروپا را نیز تحت تاثیر قرار داده است. عراق، که 
خود س��ال‌ها با بحران‌های داخلی دست‌وپنجه نرم می‌کند، حالا قربانی اصلی 

محاصره دریایی شده است.
چراغ قرمز سوخت پاکستان روشن شد��

اگر عراق در مس��یر صادرات دچار مش��کل ش��ده، ش��رایط پاکستان بسیار 
بحرانی‌تر است. گزارش‌ها حاکی از آن است که پاکستان فقط کمتر هفت روز 
تا اتمام کامل ذخایر نفتی خود فاصله دارد. این وضعیت هشداردهنده، بسیاری 
از کارشناسان را به این نتیجه رسانده که تلاش‌های دیپلماتیک اخیر اسلام‌آباد 
ب��رای میانجی‌گ��ری در منطقه، ریش��ه در یک بحران داخلی و انس��انی دارد. 
پاکس��تان به عنوان کش��وری با جمعیت بالا و زیرساخت‌های انرژی شکننده، 
نخس��تین قربانی قمار نفتی ترامپ بشمار می‌اید. در همین حال، اسلام‌آباد در 
اقدامی امیدوارکننده، رس��ماً مجوز ترانزیت کالا از بنادر خود به س��مت ایران 
را صادر کرده اس��ت. وزارت بازرگانی پاکس��تان با فعال‌سازی کریدور گوادر به 
مرزه��ای گبد و تفتان، تلاش دارد مس��یری جایگزین ب��رای تأمین کالاهای 

اساسی ایران فراهم کند.
جابه‌جایی قطب‌های تأمین ایران��

یک��ی از پیامده��ای پنهان جنگ، تغیی��ر ژئوپلیتیک در مس��یرهای تأمین 
ایران اس��ت. ایران در س��ال‌های اخیر بخش قابل توجهی از واردات و ترانزیت 
خ��ود را از طری��ق بنادر امارات )به ویژه جبل‌علی( انجام می‌داد؛ مس��یری که 
اکنون با تش��دید محاصره دریایی، به شدت ناپایدار شده است.در این شرایط، 
گش��ایش مسیر پاکستان توسط وزارت بازرگانی این کشور، نه تنها یک گزینه 
دیپلماتیک، بلکه یک ضرورت استراتژیک برای تنوع‌بخشیدن به زنجیره تأمین 
و مص��ون ماندن در برابر محاصره اس��ت. هرچند باید گفت که متنوع‌س��ازی 
مس��یرهای ترانزیت��ی و تجاری ایران از ماهه��ا قبل در دس��تور کار بود تا به 
مثابه پدافندی غیرعامل، تاب آوری تجارت ایران را در برابر تهدیدات خارجی 

افزایش دهد.
واکنش چین؛ خط شکن تحریم‌ها��

در میانه این آشفتگی، پکن موضع روشنی اتخاذ کرده است. وزارت بازرگانی 
چی��ن به صراح��ت اعلام کرده ک��ه از تحریم‌ه��ای امریکا علیه ش��رکت‌های 
خری��دار نف��ت ایران تبعیت نخواهد کرد. این اقدام واش��نگتن ک��ه اخیراً پنج 
واحد پالایش��گاهی و پتروش��یمی چین را هدف قرار داده است، از سوی پکن 
»غیرقانونی« خوانده ش��ده و تأکید ش��ده که این تحریم‌ها »نباید به رسمیت 
ش��ناخته، اجرا یا رعایت ش��وند«. این موضع قاطع چین، نش��انه روش��نی از 
چندقطبی شدن اقتصاد جهان اس��ت. چین به عنوان بزرگترین مصرف‌کننده 
نفت، نش��ان داده که قصد ندارد بازیچه دس��ت سیاس��ت‌های فشار حداکثری 

واشنگتن شود.
روزهای دوگانه و پرالتهاب اوپک��

در بحبوح��ه این التهاب��ات و به دنبال اعلام خروج ام��ارات متحده عربی از 
سازمان کشورهای صادر‌کننده نفت »اوپک« و همچنین »اوپک پلاس«، هفت 
کش��ور نفتی در موافقت با افزایش تولید روزانه ۱۸۸ هزار بشکه بر پایبندی به 

حفظ ثبات در بازار جهانی نفت تاکید کرده‌اند.
عربس��تان س��عودی، روس��یه، عراق، کویت، قزاقس��تان، الجزایر و عمان که 
پیش‌ت��ر کاهش‌ه��ای داوطلبان��ه اضافی در ماه‌ه��ای آوری��ل و نوامبر ۲۰۲۳ 
)فروردین و آبان ۱۴۰۲( اعلام کرده بودند، در راس��تای تعهد خود به حمایت 
از ثب��ات بازار نف��ت، تصمیم گرفتند تعدیلی در س��طوح تولید به میزان ۱۸۸ 
هزار بش��که در روز از مجموع مقادیر کاهش‌های داوطلبانه اضافی اعلام‌ش��ده 
در آوری��ل ۲۰۲۳ )فروردی��ن ۱۴۰۲( را اجرا کنند. مقرر اس��ت این تعدیل از 
ماه ژوئن ۲۰۲۶ )خرداد امس��ال( اعمال ش��ود. اما در شرایط کمبود سوخت و 
گرانی بی‌سابقه، کاهش تولید یک پارادوکس بزرگ است. اعضای اوپک تلاش 
می‌کنند تعادل را حفظ کنند، اما واقعیت این اس��ت که هیچ اقدامی در جهت 

تقویت عرضه نمی‌تواند جایگزین بسته شدن تنگه هرمز شود.
توهم تحلیلگران بازار انرژی��

جالب‌تری��ن بخ��ش بحران کنونی، رفت��ار ضدونقیض بازارهای مالی اس��ت. 
ن��رخ نفت هنوز به رق��م فاجعه‌بار مورد انتظار نرس��یده و تحلیلگران معتقدند 
»بازارهای آتی در توهمند.« توهمی که می‌گوید جنگ به زودی تمام می‌شود، 
صلح برقرار می‌ش��ود و کش��تی‌ها از فردا دوب��اره از هرمز عب��ور می‌کنند. اما 
»دیوید گلدمن، خبرنگار ارش��د س��ی‌ان‌ان«، هش��دار می‌ده��د: »معامله‌گران 
حرفه‌ای ترامپ را باور کرده و روی عقب‌نشینی ایران حساب کرده‌اند. اما بازار 
درک درستی ندارد، چرا که ایران سال‌ها کارزار فشار حداکثری را دوام آورده 
اس��ت.« حتی اگر توافق صلحی حاصل ش��ود، ممکن است تنگه هرمز به طور 
کامل باز نش��ود یا بازگشایی آن ماه‌ها طول بکش��د. بازگرداندن تولید نفت به 
سطح قبلی، زمان‌بر است و زخم‌های ژئوپلیتیک به سادگی التیام نمی‌یابند. در 
این کش��ورها، دیگر صحبت از نرخ بنزین نیست؛ بحث بر سر دسترسی به هر 
نوع حامل انرژی است. فقدان سوخت، زنجیره تولید پلاستیک، دارو و کالاهای 
اساسی را قطع کرده است. این فاجعه خاموش، پیامد مستقیم جنگی است که 

در فاصله هزاران کیلومتری آنها رخ می‌دهد.

ه 
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سخن پایانی
مع��ادلات پیچیده غرب‌ آس��یا اگر چ��ه در ظاهر ش��رایط را برای 
جمهوری اسلامی ایران سخت و دشوار کرده، اما از این مسئله غفلت 
دارند که موقعیت اس��تراتژیک و جغرافیایی ایران به گونه‌ای است که 
نه تنها مزیت دو چندانی را برای کش��ور فراهم می‌کند تا از فشارها و 
محدودیت‌های تحریمی بکاهد، بلکه کریدورها و مسیرهای ترانزیتی 
ایجاد ش��ده ضمن تاثیر بر تعام�الت اقتصادی، ثابت می‌کند با وجود 
اثرگذاری س��وء بر اقتصاد و تجارت کش��ور، اما ای��ران قابل محاصره 

نیست، 
ع�الوه بر این فرام��وش نکنیم، اگر چه مس��یرهای زمینی و ریلی 
مطلوب و مهم هس��تند و به گفته کارشناس��ان می‌توانند ۴۰ درصد 
از نیازه��ا را تامین کنن��د، اما طبیعتا نمی‌تواند ب��رای مدت طولانی 

جایگزین حمل‌ونقل دریایی شود یا جای آن را پر کند.

تحولات غرب آس��یا طی ماه‌های اخی��ر صرفا به عملیات‌های 
نظامی محدود نش��ده، بلکه بیش از هر زمانی عرصه اقتصادی و 
تجاری نیز تحت تاثیر معادلات پیچیده قرار گرفته است. ضمن 
این‌که با توجه به تش��دید تنش‌ها و محدودیت‌های اعمال شده 
در مرزها، عملا مسیرهای ترانزیتی که در گذشته حمل‌ونقل از 

این طریق انجام می‌شد مختل شده است.
بع��د از آنکه امریکا در واکنش به عدم بازگش��ایی کامل تنگه 
هرمز، اقدام به محاصره منطقه خلیج‌فارس در دریای عمان کرد، 
تعاملات تجاری و اقتصادی نه فقط در حوزه نفت و گاز بلکه در 

رابطه با س��ایر محصولات و کالاهای اساسی دیگر تحت الشعاع 
ق��رار گرفت. محاصره دریایی امری��کا با هدف وارد کردن ضربه 
اقتصادی جدی به ایران و هم‌پیمانان آن در منطقه و جهان انجام 
شد تا به این شکل ایران تحت فشار این محاصره اقدام به گشایش 
تنگه هرمز کند. اما همان طور که امریکا و رژیم صهیونیس��تی 
در حمله به ایران موقعیت اس��تراتژیک و ژئواستراتژیک‌اش در 
خلیج‌فارس را نادیده گرفتند به نظر می‌آید در تصمیم برای این 
 تجاوز هر شاخص و عاملی مورد توجه قرار گرفته جز جغرافیای

 ایران.

در عین حال اقدام به محاصره دریایی خلاف قوانین بین‌المللی 
و ذیل قوانین امریکا اقدام جنگی و ضد بشری محسوب می‌شود 
و این عمل در واقع نقض یک طرفه آتش بس از سوی واشنگتن 
بود. اقدام تجاوزگرانه امریکا محدود به این مسائل نبود و دونالد 
ترام��پ رئیس‌جمه��وری امریکا خبر از انج��ام عملیات »پروژه 
آزادی« برای بازگش��ایی تنگه هرمز را اعلام ک��رد که نهایتا با 
توجه به تحرکات دش��من و در پی مواضع و هش��دارهای قاطع 
جمهوری اس�المی ایران و ناکامی امریکا در پیشبرد آنچه برای 
عبور کشتی‌ها از تنگه هرمز مدنظر داشت، اجرا نشده، لغو شد.

در شرایط کنونی و با توجه به بن بست ایجاد شده در منطقه 
خلیج‌فارس، کش��ورها ب��ه دنبال راهی ب��رای دور زدن موانع و 
محدودیت‌ها هس��تند تا وضعیت اقتصادی را در حالت ایستایی 
قرار ندهند. طبیعتا این موضوع مورد توجه ایران نیز اس��ت که 
ت�الش دارد در زمینه تامین نیازهای ضروری و اساس��ی خود 
 ن��ه از طریق مرزهای جنوبی بلک��ه از مرزهای دیگر خود اقدام 

کند.
پاکس��تان که به‌عنوان میانجی‌گر به دنبال صلح میان تهران و 
واش��نگتن است و همچنین روابط دوستانه و دیرینه‌ای با ایران 
دارد، از این رو تعاملاتی میان دو کش��ور به این منظور ش��کل 
گرفت و در همین چارچوب اس�الم‌آباد و تهران اقداماتی را در 
ارتباط با گس��ترش فعالیت‌های اقتصادی از طریق مس��یرهای 
زمنی انجام داده‌اند. وزارت بازرگانی این کشور با صدور دستور 
العملی ف��وری، ترانزیت کالا از طریق خاک پاکس��تان را مجاز 
اع�الم کرد که براس��اس آن کالاهایی با مبدا کش��ورهای ثالث 

می‌توانند از طریق این کش��ور به صورت زمینی به ایران منتقل 
شوند. 

اس�الم‌آباد در چارچ��وب همکاری‌های دو کش��ور ۶ مس��یر 
ترانزیت��ی زمین��ی برای انتق��ال کالا به ای��ران را افتتاح و یک 

کریدور جاده‌ای را به طور رسمی به بهره‌برداری رساند.
همکاری‌ه��ای حمل‌ونقل��ی ایران ب��ا همس��ایگانش صرفا به 

پاکس��تان منحصر نشده اس��ت. بعد از اجرای محاصره دریایی 
ای��ران با افزایش تج��ارت ریلی خود با چین، تع��داد قطارهای 
باری که از ش��هر ش��یآن در مرکز چین به سمت تهران حرکت 
می‌کنند را از یک قطار در هفته به یک قطار در هر سه یا چهار 

روز یک‌بار تغییر داده است. 
بن��ادر  ش��ده،  تعیی��ن  مس��یرهای  اس��ت،  ذک��ر  ش��ایان 
کراچ��ی، بن��در قاس��م و گ��وادر را ب��ه دو گ��ذرگاه م��رزی 
ای��ران در گب��د و تفت��ان متص��ل می‌کن��د و از ش��هرهایی 
 مانن��د ترب��ت، پنجگ��ور، خض��دار، کویت��ه و دالبندی��ن عبور 

می‌کند.
کوتاه‌ترین مسیر، کریدور گوادر ـ گبد، زمان دسترسی به مرز 
ایران را به ۲ تا ۳ ساعت کاهش می‌دهد، در حالی که این زمان 
از بندر کراچی حدود ۱۶ تا ۱۸ س��اعت زمان اس��ت. همچنین 
این مسیر می‌تواند هزینه‌های حمل‌ونقل را تا ۴۵ تا ۵۵ درصد 

کاهش دهد.

فرزاد رمضانی بونش پژوهش��گر ارش��د مس��ائل منطقه در گفت‌وگو با 
ایس��نا، با بیان این‌که موضوع حضور پاکستان در کریدور شمال ـ جنوب 
از س��ال‌های گذشته مد نظر مقامات این کشور بوده است، گفت: مسئله 
همکاری‌های س��ه جانبه پاکس��تان، چین و ایران نیز همواره مورد توجه 
قرار داشته اس��ت، لذا تحولات اخیر و جنگ امریکا و رژیم صهیونیستی 
علی��ه ایران و همچنین موض��وع محاصره دریایی، موض��وع کریدورهای 

جدید را مورد توجه قرار داد. 
وی تصریح کرد: در واقع همکاری‌های دو، س��ه و یا چند جانبه در یک 
م��اه اخیر و همچنین آغاز فعالیت کریدور پاکس��تان با ایران و آس��یای 
مرک��زی خ��ود نمون��ه‌ای از همکاری‌های س��ه جانبه و آغ��از نوینی در 

همکاری‌های چندجانبه است. 
چشم‌انداز نامطمئن بنادر امارات ��

این کارش��ناس ارش��د مس��ائل منطقه همچنین بیان کرد: در 
کنون��ی  اس��تفاده از بنادر پاکستان به ش��رایط 

بی��ش از پی��ش م��د نظر وی��ژه کراچی 
مقامات دو کشور است؛ 
س��وی  از 

دیگر چالش��ی که امارات با ایران دارد چش��م‌انداز نامطمئنی را در بخش 
اقتص��ادی ایجاد می‌کند. در این زمینه به نظر می‌رس��د نگاه جدی‌تر به 
جایگزین‌ کریدورها باید داش��ت و بنادر پاکستان می‌تواند به جای امارات 

مورد توجه باشد. 
رمضانی بونش خاطرنشان کرد: راه‌اندازی کریدورهای جدید، مسیرهای 
نوی��ن ارتباطی چند جانبه و همچنین راه‌اندازی راه‌اهن زاهدان ـ چابهار، 
همه بیانگر این است که ایران و پاکستان تلاش می‌کنند روابط و مسائل 
ترانزیت و گسترش روابط اقتصادی را در حوزه‌های نوین توسعه دهند. 

وی درب��اره پایدار بودن این مس��یرها برای مراودات اقتصادی و تجاری 
اظهار کرد: مس��لما نتیجه جنگ و پای��ان بحران در خلیج‌فارس و دریای 
عم��ان و همچنین نتایج منفی یا مثبت در مذاکرات و نتیجه پایان آتش 
بس و یا هر س��ناریویی برای آینده در این مس��ئله تاثیرگذار خواهد بود، 
اما اگر روند کنونی ادامه داش��ته باش��د و ش��اهد تداوم حملات امریکا و 
اس��رائیل به ایران باش��یم احتمالا نقش پاکس��تان در زمین��ه ترانزیت و 

تجارت خارجی با ایران بیش‌تر خواهد شد. 
پاکستان؛ تنها هاب ترانزیتی نخواهد بود��

منطقه همچنین افزود: البته اگر شاهد این پژوهشگر ارشد مسائل 
آت��ش ب��س دائمی ی��ا الگویی از 
هر ن��وع تفاهمی ک��ه به تثبیت 
و برگش��ت ش��رایط به وضعیت 
پیشین منجر شود، باشیم متقابلا 
ش��اهد افزایش نقش پاکس��تان ب��ه صورت 
گام ب��ه گام و تدریجی در سیاس��ت خارجی 
خواهیم بود، اما این را هم باید مدنظر داش��ت 

که پاکستان تنها هاب ترانزیتی منطقه نیست. 
هم��کاری با همس��ایگان و ایج��اد دالان‌های ارتباطی فی نفس��ه اقدام 
مطلوبی اس��ت، ش��اید لازم بود خیلی پیش‌تر ایران به این مس��ئله فکر 
می‌کرد و زیرس��اخت‌های ارتباطی خود با کش��ورهایی مانند پاکستان یا 
روسیه را بهبود می‌بخشید. در مورد روسیه با توجه به این‌که راه ارتباطی 
از مس��یر جمهوری آذربایجان می‌گذرد و از سویی ارتباط نزدیک باکو و 
رژیم صهیونیستی شاید اطمینان لازم وجود نداشته باشد. علاوه بر این با 
کش��ورهایی مانند ترکیه یا عراق نیز زیرساخت‌های خوبی ایجاد شده که 

نیازمند اصلاح جدی هستند. 

نقش تحولات غرب آسیا

کریدورهای جدید ترانزیتی 

همکاری‌های سه جانبه پاکستان، چین و ایران 

بع�د از آنک�ه در حال�ی ک�ه ایالات 
نظام�ی،  تهاج�م  ی�ک  در  متح�ده 
جمهوری اسلامی ایران را مورد هدف 
ق�رار داد، همزم�ان تلاش ک�رد تا با 
محاصره ای�ران از طریق دریا راه‌های 
ارتباطی تجارت ایران را مسدود کرده 
و فشار مضاعفی را به لحاظ اقتصادی 
ایجاد کند ام�ا موقعیت ژئوپلیتیک و 
جغرافی�ای ای�ران با اتص�ال زمینی و 
ریل�ی کریدورهای جدی�دی را پیش 
رو ق�رار داد تا ثابت کن�د، جمهوری 

اسلامی ایران محاصره پذیر نیست.
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