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دولت روس��یه در تلاش است اقتصاد جدیدی را در قطب شمال ایجاد 
کند. بر اساس اعلام دولت این کشور، مسیر دریایی شمال یکی از عناصر 
کلیدی برای توس��عه ارتباط��ات حمل‌ونقلی در مناطق »دش��وارترین و 

دورافتاده‌ترین« بخش‌های روسیه است.
 Vostok Oil، ش��رکت‌های بزرگ فعال در قطب ش��مال، از جمل��ه
Novatek و Gazprom Neft، قصد دارند طی سال‌های آینده حجم 
حمل‌ونق��ل دریای��ی در آب‌های قطب��ی را به بی��ش از ۱۹۰ میلیون تن 
برسانند. برنامه توسعه روسیه شامل بیش از ۵۰ یخ‌شکن و کشتی مجهز 
ب��ه قابلیت تردد در آب‌های یخ‌زده اس��ت. این برنامه همچنین س��اخت 
بن��ادر و پایانه‌ها، ش��ناورهای ام��دادی و مراکز نج��ات را دربرمی‌گیرد. 
روس��یه همچنین قصد دارد مجموعه‌ای از ماهواره‌ها را برای پش��تیبانی 
از کش��تی‌های فعال در این منطقه به فض��ا پرتاب کند. به ازای هر روبل 

سرمایه‌گذاری، حدود ۳۰ روبل به بودجه روسیه بازمی‌گردد.
در بیانیه دولت روسیه آمده است که این پروژه‌ها بیش از ۲۰ تریلیون 
روبل، معادل ۲۲۲ میلیارد دلار درآمد اضافی برای بودجه ایجاد خواهند 
کرد؛ ب��ه این معنا که هر روبل س��رمایه‌گذاری می‌تواند حدود ۳۰ روبل 
درآم��د ب��رای بودجه به همراه داش��ته باش��د. در حال حاض��ر، عملیات 
س��وخت‌گذاری و شارژ راکتورهای یخ‌شکن‌های هسته‌ای نسل‌های قبلی 
توسط پایگاه شناور Imandra انجام می‌شود. این شناور در سال ۱۹۸۰ 
وارد خدمت شد و اکنون روسیه در حال توسعه ظرفیت‌های جدید خود 

در این حوزه است.
 ،FSUE Atomflot لئونید ایرلیتسا، سرپرس��ت مدیرعاملی شرکت
پایگاه نگهداری ناوگان یخ‌ش��کن‌های هسته‌ای روس��یه، می‌گوید: »سه 
یخ‌شکن هس��ته‌ای چندمنظوره در آب‌های مسیر دریایی شمال فعالیت 
می‌کنند. برای انجام ماموریت‌های جدید، به یک شناور چندمنظوره برای 

نگهداری و پشتیبانی فناوری هسته‌ای نیاز است.«
قطب شمال؛ تصویری شبیه »ذوب شدن قطعات یخ در لیوان ��

آب«
یخ‌ش��کن‌ها نقش مهمی در ایجاد ظرفیت واکنش س��ریع به بحران‌ها 
و حوادث در آب‌ه��ای یخ‌زده دارند. آنها همچنین توانایی س��ازمان‌های 
دولتی مسئول ایمنی دریایی را افزایش می‌دهند و امکان واکنش سریع‌تر 
به حوادث زیس��ت‌محیطی، مانند نشت نفت، را فراهم می‌کنند. در حال 
حاضر، پروازهای بین‌المللی در بس��یاری از مناطق قطب شمال به دلیل 
نبود خدمات امداد و نجات دریایی با محدودیت مواجه هستند؛ وضعیتی 
که ممکن اس��ت با افزایش س��رمایه‌گذاری روسیه در قطب شمال تغییر 

کند.
با این حال، وظیفه اصلی یخ‌شکن‌ها شکستن یخ است. یخ شکسته‌شده 
س��ریع‌تر ذوب می‌ش��ود و به آب تبدیل می‌ش��ود؛ آبی که نور خورشید 
بیشتری جذب می‌کند. این روند موجب افزایش دمای محلی و در ادامه، 
ذوب بیش��تر یخ‌ها می‌شود. قطب شمال به دلیل از دست رفتن آلبدو یا 
بازتابندگی بالای یخ‌های قطبی، بسیار سریع‌تر از دیگر مناطق جهان در 
حال گرم ش��دن اس��ت. آب دریا در مقایسه با یخ، نور خورشید بیشتری 
جذب می‌کند و در نتیجه س��ریع‌تر گرم و تبخیر می‌ش��ود؛ بخار آب نیز 

خود یکی از گازهای گلخانه‌ای است.

حتی کش��تی‌های کوچک نیز می‌توانند اثرات بزرگی بر محیط قطبی 
داشته باشند. بر اساس گزارش یک اندیشکده غیرانتفاعی امریکایی، عبور 
یک یخ‌ش��کن از مس��یری حدود ۶۲۰ مایل و ایجاد مسیری بدون یخ به 
عرض حدود ۳۳ فوت، می‌تواند در طول س��فر مساحتی حدود ۳.۹ مایل 

مربع از سطح آب را بدون پوشش یخ باقی بگذارد.
اگرچه دریای قطب ش��مال مساحتی حدود ۲۵۰۰ مایل دارد، هرگونه 
عملیات شکستن یخ می‌تواند به محیط‌زیست آسیب بزند. در این گزارش 
هش��دار داده شده است که اس��تفاده مداوم از یخ‌شکن‌ها در قطب شمال 
می‌تواند این منطقه را به تصویری شبیه »قطعات یخ در حال ذوب شدن 

در یک لیوان آب« تبدیل کند.
توسعه روسیه در سایه ذوب یخ‌های دریایی��

بس��یاری از کشورهای قطبی، ذوب شدن یخ‌ها را فرصتی برای توسعه 
تج��ارت، گردش��گری و ماهیگیری می‌دانند؛ فعالیت‌هایی که نس��بت به 
عملیات حفاری با مناقشه و حساسیت کمتری مواجه هستند. در امریکا، 
دولت‌های مختلف رویکردهای متفاوتی نس��بت به توس��عه قطب شمال 
داش��ته‌اند. در دوره ریاس��ت‌جمهوری دونالد ترامپ، دولت امریکا مجوز 

حفاری در پناهگاه ملی حیات‌وحش قطب شمال آلاسکا را صادر کرد.
دول��ت آمریکا ای��ن تصمیم را متوق��ف کرد و تلاش ک��رد حفاری در 
میلیون‌ها هکتار از اراضی آلاس��کا و اقیانوس منجمد ش��مالی را محدود 
کن��د؛ هرچند همزمان پروژه Willow، یک��ی از پروژه‌های بحث‌برانگیز 
و طولانی‌م��دت حفاری نفت در ش��مال‌غرب آلاس��کا و اقیانوس منجمد 
ش��مالی، را تایید کرد. بیش از ۸۰ درصد گاز طبیعی و حدود ۲۰ درصد 

تولید نفت روسیه از مناطق قطبی تامین می‌شود.
روس��یه طی سال‌های اخیر تمرکز خود بر قطب شمال را افزایش داده 
اس��ت تا تولید نفت و گاز را بالا ببرد و کاهش تولید در مناطق قدیمی‌تر 
را جبران کند. بر اس��اس اطلاع��ات آژانس بین‌المللی انرژی، بیش از ۸۰ 
درص��د گاز طبیعی و ح��دود ۲۰ درصد نفت تولیدی روس��یه از مناطق 

قطبی تامین می‌شود.
اگرچ��ه تغییرات اقلیمی س��رمایه‌گذاری‌های آین��ده در این منطقه را 
با تهدید مواجه می‌کند، همزمان فرصت دسترس��ی بیش��تر روس��یه به 
مس��یرهای تجاری قطب ش��مال را فراهم ک��رده و انعطاف‌پذیری حمل 
دریایی س��وخت‌های فس��یلی، به‌ویژه به مقصد آسیا، را افزایش می‌دهد. 
بر اس��اس گزارش Financial Times و داده‌های ناسا، سطح یخ‌های 

منطقه قطب شمال طی ۱۰ سال گذشته به دلیل دمای غیرمعمول بالای 
این منطقه ۱۳ درصد کاهش یافته اس��ت؛ روندی که امکان دسترس��ی 

بیشتر کشتی‌ها به مسیرهای دریایی را فراهم کرده است.
حفاری و انتقال سوخت‌های فسیلی در قطب شمال��

در چارچوب پروژه عظیم Vostok Oil که هدف آن تس��هیل توسعه 
مسیر دریایی ش��مال است، شرکت انرژی روسی Rosneft ساخت یک 
پایان��ه نفتی قطبی در بن��در Bukhta Sever را اعلام کرده اس��ت. بر 
اساس گزارش GlobalData، تا سال ۲۰۳۰، ۱۰۲ مخزن در این بندر 
ایجاد خواهد ش��د و این پایانه به بزرگ‌ترین پایانه نفتی روس��یه تبدیل 

می‌شود.
در س��ال ۲۰۱۶ حدود ۷.۳ میلیون تن محموله از مسیر دریایی شمال 
جابه‌جا شد. این میزان در مقایسه با سال ۲۰۱۵ حدود ۳۵ درصد افزایش 
داش��ت. انتظار می‌رود حمل‌ونقل کالا از مسیر دریایی شمال همزمان با 
توسعه فعالیت‌های هیدروکربوری در قطب شمال، به‌طور پیوسته افزایش 

یابد.
به همین دلیل، ش��رکت Rosatomflot مشارکت در پروژه‌های نفت 
و گاز قط��ب ش��مال را در اولویت قرار داده اس��ت. بر اس��اس اعلام این 
شرکت، یخ‌شکن‌های هسته‌ای امکان ایجاد اسکورت و همراهی کشتی‌ها 
در تمام طول سال تا بنادر موردنظر پروژه‌ها را فراهم می‌کنند و به توسعه 
پایدار این مس��یر کمک خواهند کرد. در نتیجه گرمایش جهانی، یخ‌های 
فصلی دریای قطب ش��مال در حال ذوب ش��دن هس��تند و فرصت‌های 
بیش��تری برای فعالیت انسانی در این منطقه ایجاد می‌شود. این تغییرات 
نه‌تنها امکان توس��عه گردش��گری، ماهیگیری و فعالیت‌ه��ای نظامی را 
افزای��ش می‌دهد، بلکه زمینه را برای اکتش��اف نف��ت و گاز، معدنکاری 
 و توس��عه پروژه‌ه��ای جدی��د در مناط��ق پیش‌تر دس��ت‌نیافتنی فراهم

 می‌کند.
افزایش فعالیت‌های انس��انی در قطب شمال بر حیات دریایی نیز تاثیر 
خواهد گذاش��ت؛ منطقه‌ای ک��ه بخش‌های زی��ادی از آن تاکنون تا حد 
زیادی دس��ت‌نخورده باقی مانده اس��ت. اکوسیستم‌های قطبی همچنان 
به‌طور نس��بی ناش��ناخته‌اند، اما صنعتی‌ش��دن قطب ش��مال تاکنون به 
افزایش تنش‌های ژئوپلیتیکی منجر ش��ده اس��ت؛ تنش‌هایی که با ادامه 
ذوب یخ‌ها و افزایش دسترس��ی به این منطقه، احتمالا تش��دید خواهند 

شد.

ساخت »اقتصاد قطبی« برای توسعه مناطق دورافتاده روسیه

گروه معدن 
editor@smtnews.ir

روسیه فاتح منابع قطب شمال
  از توسعه یخ‌شکن‌های هسته‌ای برای فعالیت‌های معدنی و انرژی گزارش می‌دهد؛

قطب ش�مال روس�یه به یکی از مهم‌ترین عرصه‌های توس�عه 
فعالیت‌های نفت، گاز و معدن در این کش�ور تبدیل ش�ده است؛ 
منطقه‌ای که دسترس�ی به منابع آن همواره تحت تأثیر یخ‌بندان 
گسترده و شرایط سخت اقلیمی قرار داشته است. اکنون روسیه 
با توسعه ناوگان یخ‌شکن‌های هسته‌ای و زیرساخت‌های دریایی، 
تلاش می‌کن�د مس�یرهای کش�تیرانی و انتقال محمول�ه را در 
آب‌های قطبی گسترش دهد و زمینه دسترسی پایدارتر به منابع 

این منطقه را فراهم کند.
یخ‌شکن‌های هس�ته‌ای در این راه تنها نقش ناوگان حمل‌ونقل 
را ندارن�د؛ آنه�ا بخش�ی از زیرس�اخت راهبردی روس�یه برای 
توس�عه مسیر دریایی شمالی و پیش�برد پروژه‌های بزرگ انرژی 
و معدنی در قطب شمال هس�تند. افزایش فعالیت‌های اکتشافی 
و اس�تخراجی، توس�عه بن�ادر و پایانه‌ها و س�اخت ش�ناورهای 
تخصصی، نشان می‌دهد مسکو آینده اقتصاد قطب شمال را بیش 
از گذش�ته به توانایی عبور از یخ و ایجاد دسترسی دائمی به این 
منطقه گره زده اس�ت.  در این گزارش، نقش یخ‌ش�کن‌های 
هس�ته‌ای در توسعه فعالیت‌های انرژی و معدنی روسیه در قطب 

شمال را بررسی می‌کند.

سخن پایانی
توسعه ناوگان یخ‌شکن‌های هس��ته‌ای نشان می‌دهد روسیه عبور 
از محدودیت‌های طبیعی قطب ش��مال را به یکی از پایه‌های توسعه 
اقتصادی این منطقه تبدیل کرده است. ایجاد مسیرهای کشتیرانی 
در تمام طول سال، توسعه بنادر و پایانه‌ها و پشتیبانی از پروژه‌های 
بزرگ نفت، گاز و معدن، همگی به زیرس��اختی نیاز دارند که بتواند 
در شرایط سخت قطبی فعالیت کند و یخ‌شکن‌های هسته‌ای در این 
میان نقشی کلیدی ایفا می‌کنند. با این حال، گسترش فعالیت‌های 
اقتصادی در قطب شمال با یک تناقض جدی همراه است؛ تغییرات 

اقلیمی دسترس��ی به منابع را آسان‌تر کرده، اما همزمان شکنندگی 
اکوسیس��تم این منطقه را افزایش داده است. افزایش تردد شناورها، 
توس��عه استخراج و تغییرات ناش��ی از شکستن یخ‌ها می‌تواند فشار 
بیش��تری بر محیط‌زیس��ت وارد کند. از این رو، آینده اقتصاد قطب 
ش��مال تنها به توان روسیه برای ساخت یخ‌ش��کن‌های قدرتمند و 
توسعه مسیر دریایی ش��مالی وابسته نیست؛ بلکه به نحوه مدیریت 
همزم��ان ظرفیت‌ه��ای اقتص��ادی، ملاحظ��ات زیس��ت‌محیطی و 

پیامدهای ژئوپلیتیکی این تحول نیز بستگی خواهد داشت.

 بازار فولاد 
در انتظار تغییر معادله چین

بازار جهانی فولاد در ش��رایطی می��ان محدودیت 
عرض��ه و ضع��ف تقاض��ا نوس��ان می‌کند که رش��د 
قیمت‌ه��ا در آمریکا بیش��تر از کمب��ود عرضه تأثیر 
گرفته و در اروپا نیز ضعف س��فارش‌ها مانع پذیرش 
افزایش قیمت کارخانه‌ها ش��ده اس��ت؛ در چین نیز 
تداوم فش��ار عرضه، ش��کل‌گیری یک روند صعودی 

فراگیر را محدود کرده است.
در اروپ��ا، ت�الش تولیدکنن��دگان ب��رای جب��ران 
هزینه‌های انرژی از طریق افزایش قیمت با مقاومت 
خریداران مواجه اس��ت. قیمت کلاف گرم در شمال 
اروپ��ا به حدود ۷۳۸ ی��ورو و در ایتالیا به ۷۳۱ یورو 
ب��ه‌ازای هر تن، درب کارخانه، رس��ید. این قیمت‌ها 
نسبت به ماه پیش افزایش یافتند، اما اندکی پایین‌تر 
از هفته قبل بودند. احتمال توقف بخش تولید اولیه 
فولاد در تارانتو و محدودیت عرضه در ایتالیا، احتمال 
کاهش شدید قیمت‌ها را محدود می‌کند. در مقابل، 
ضعف س��فارش‌های مصرف‌کنن��دگان مانع پذیرش 
افزایش قیمت‌های پیشنهادی کارخانه‌ها شده است.
در بازار فولاد آمری��کا، محدودیت عرضه همچنان 
عامل حمایت از قیمت‌هاست. شاخص قیمت کلاف 
گرم Midwest در ۱۷ س��پتامبر به ۱۲۳۱.۶ دلار 
ب��ه‌ازای هر ش��ورت تن رس��ید که نس��بت به هفته 
پی��ش از آن، ۱.۳۷ درص��د افزای��ش داش��ت. دوره 
تحویل هش��ت تا ده‌هفت��ه‌ای و توقف‌های تعمیراتی 
کارخانه‌ه��ا، تمایل خریداران به تأمی��ن از بازارهای 
واردات��ی را افزایش داده اس��ت. بااین‌حال، وضعیت 
تقاضا در بخش‌های مصرف‌کننده یکس��ان نیس��ت؛ 
فعالی��ت پروژه‌های انرژی، زیرس��اخت و مراکز داده 
در کن��ار احتیاط در بخش ساخت‌وس��از مس��کونی 
قرار دارد. ازاین‌رو، افزایش قیمت فولاد در آمریکا را 
نمی‌توان به‌تنهایی نشانه رونق عمومی تقاضا دانست.

در کش��ورهای مستقل مش��ترک‌المنافع و منطقه 
دریای سیاه، امکان تحویل محموله‌ها در کنار قیمت، 
از عوامل تعیین‌کننده معاملات اس��ت. آس��یب‌های 
تازه ب��ه کارخانه‌های اوکراین و دش��واری بارگیری 
از مبادی روس��یه، گزینه‌های تأمین را محدود کرده 
است. قیمت پیشنهادی بیلت روسیه برای تحویل به 
ترکیه، با احتس��اب کرایه حمل، در محدوده ۵۱۵ تا 
۵۲۵ دلار به‌ازای هر تن قرار داشت. هم‌زمان، فروش 
داخل��ی مقاطع در ترکی��ه و افزایش هزینه قراضه از 
قیمت‌ه��ا حمایت کرد؛ بااین‌حال، خریداران خارجی 
افزایش قیمت‌های پیش��نهادی صادراتی را به همان 

میزان نپذیرفتند.
در چی��ن، ت��داوم ضع��ف تقاض��ا و فش��ار عرضه، 
ش��کل‌گیری روند صع��ودی فراگیر در ب��ازار جهانی 
فولاد را محدود می‌کند. تولید فولاد خام این کش��ور 
در اوت با کاهش ۳.۷ درصدی نس��بت به ماه مشابه 
سال قبل به ۷۴.۶۱ میلیون تن رسید، اما این کاهش 
برای رفع فش��ار عرض��ه کافی نب��ود. کاهش ۲۴.۸ 
درصدی شروع ساخت مسکن در هشت‌ماهه نخست 
س��ال نیز از ضعف تقاضای بخش ساختمان حکایت 
دارد. در همی��ن ح��ال، افزایش تولی��د روزانه فولاد 
خ��ام اعضای انجم��ن فولاد چین و رش��د موجودی 
کارخانه‌ه��ا در ابتدای س��پتامبر نش��ان می‌دهد که 
افزایش تولید با بهبود متناس��ب مصرف همراه نبوده 
اس��ت. این وضعیت می‌تواند حاکی از تأثیر انتظارات 
رونق فصلی بر تصمیم‌های تولید، پیش از تحقق آن 

در تقاضای واقعی، باشد.
قیمت کلاف گرم صادراتی چین در ۱۷ س��پتامبر 
در س��طحی نزدیک به ۴۹۶ دلار به‌ازای هر تن فوب 
باقی ماند. فراخوان انجمن فولاد و ۴۴ ش��رکت برای 
کنت��رل تولید و مقابله با فروش زیر هزینه، انتظارات 
نس��بت به بهبود قیمت‌ها را تقویت کرد؛ بااین‌حال، 
هن��وز هدف الزام‌آور سراس��ری ب��رای کاهش تولید 
اعلام نش��ده اس��ت. تأثیر پایدار این اق��دام بر بازار 
به اج��رای محدودیت‌های تولی��د و کاهش عرضه و 

موجودی وابسته خواهد بود.
در س��ایر مناطق، جذابیت ف��روش در بازار داخلی 
هن��د، تمایل کارخانه‌ها به ص��ادرات را کاهش داده 
اس��ت. در جنوب‌ش��رق آس��یا، ضعف مص��رف و در 
خاورمیانه، اختلال‌ه��ای حمل‌ونقل، حجم معاملات 

را محدود کرده‌اند.
در کوتاه‌م��دت، تداوم تفاوت روندهای منطقه‌ای و 
نوس��ان محدود قیمت‌ها محتمل‌تر از افزایش فراگیر 
آن‌هاس��ت. محدودیت عرضه می‌تواند س��طح بالای 
قیمت‌ها در آمریکا را حفظ کند، درحالی‌که در اروپا، 
محدودیت‌های تولی��د از قیمت‌ها حمایت می‌کند و 
ضعف س��فارش‌ها مانع افزایش پایدار آن‌ها می‌شود. 
در منطقه دریای س��یاه، اختلال تولید و حمل‌ونقل 
همچن��ان بر دسترس��ی ب��ه محموله‌ها اث��ر خواهد 
گذاشت. در چین نیز پایداری هرگونه افزایش قیمت 
به کاهش واقعی عرضه و موجودی وابس��ته اس��ت. 
البت��ه کاهش تولید چین، هم‌زم��ان با تعدیل عرضه 
فولاد، می‌تواند تقاضای مواد اولیه را کاهش دهد و از 
فشار هزینه تولید بکاهد. در این شرایط، شکل‌گیری 
روند صعودی پایدار در بازار جهانی، علاوه بر تعدیل 
عرضه، به بهبود س��فارش‌های مصرف‌کنندگان نیاز 

دارد.
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روسیه، امریکا و چین در پی توسعه قطب شمال هستند؛ نگاهی 
به نقش ناوگان هسته‌ای روسیه در گسترش مسیرهای کشتیرانی 

و دسترسی به منابع این منطقه
صنعت کشتی‌س��ازی روس��یه طی چند س��ال گذش��ته رش��د 
قابل‌توجه��ی داش��ته اس��ت. آلکس��ی راخمانوف، رئیس ش��رکت 
کشتی‌سازی متحد روسیه، می‌گوید این رشد به‌ویژه در بخش‌هایی 
مانند کشتی‌های تحقیقاتی، یخ‌ش��کن‌های هسته‌ای و شناورهای 
تخصص��ی مانند س��کوی تحقیقاتی خودران و مق��اوم در برابر یخ 

»North Pole« مشاهده شده است.
روس��یه تنها کشور جهان است که ناوگان یخ‌شکن‌های هسته‌ای 
در اختی��ار دارد؛ ناوگانی که برای پاس��خ ب��ه نیازهای حمل‌ونقل 
دریایی این کش��ور و با اس��تفاده از فناوری هسته‌ای توسعه یافته 
است. مسکو با هدف ایجاد و توسعه مسیر دریایی شمال، در تلاش 
اس��ت س��واحل ش��مالی خود را به روی پروژه‌های جدید باز کند؛ 
اقدامی که پیامدهایی فراتر از ملاحظات اقتصادی خواهد داش��ت. 
بر اساس برنامه توسعه مسیر دریایی شمال )NSR( دولت روسیه، 
این کشور قصد دارد از سال ۲۰۳۰، سالانه دست‌کم ۱۵۰ میلیون 
تن نفت خام، گاز طبیعی مایع‌ش��ده، زغال‌سنگ و سایر محموله‌ها 

را از طریق این مسیر جابه‌جا کند.
مرک��ز مطالعات راهب��ردی و بین‌المللی )CSIS( معتقد اس��ت 
ولادیمیر پوتین، رئیس‌جمهوری روس��یه، شخصا با جاه‌طلبی‌های 
این کش��ور در قطب ش��مال همسو اس��ت و تلاش می‌کند روایت 
»غلبه انس��ان بر طبیعت« در قطب شمال را به یکی از ویژگی‌های 

ملی‌گرایی معاصر روسیه تبدیل کند.

بر اس��اس گزارش اندیشکده »Polar Connection« مستقر 
در لندن، افزایش فعالیت‌های معدنی و استخراج انرژی، به‌ویژه در 
شبه‌جزیره یامال، با توسعه مسیر دریایی شمال ارتباط مستقیمی 
دارد. این مسیر در مقایسه با مسیر متعارف کانال سوئز، امکان سفر 
بس��یار سریع‌تری میان شمال اروپا و شرق آسیا را فراهم می‌کند و 
روسیه آن را به‌عنوان یک مسیر جایگزین برای حمل‌ونقل جهانی 
پیشنهاد کرده است. با این حال، چالش‌ها و ریسک‌های خاص این 

مسیر تاکنون مانع توسعه سریع آن شده‌اند.
ناوگان یخ‌شکن‌های هسته‌ای در قطب شمال��

در ژانویه ۲۰۲۲، ش��رکت چندملیتی مهندس��ی و ساخت‌وساز 
و   China Communications and Construction
ش��رکت روس��ی Titanium Resources ب��رای همکاری در 
یک پروژه معدنی به توافق رس��یدند. هدف این پروژه، توسعه یک 
مجتم��ع یکپارچه معدنی و متالورژیکی برای فرآوری س��نگ‌های 
تیتانیوم و ماس��ه‌های کوارتزی معدن Pizhemsky در جمهوری 

کومی در شمال‌غرب روسیه بود.
طرفی��ن همچنین درباره تامین محص��ولات قابل عرضه در بازار 
چین، از جمله روتیل، دی‌اکس��ید تیتانیوم، ولاس��تونیت، اکسید 
آهن، ماس��ه کوارتزی کلسینه‌شده و ماس��ه‌های شیشه‌ای مرغوب 
ب��ا میزان پایین آه��ن گفت‌وگو کردند. ایجاد این خوش��ه معدنی 
ملی نیازمند س��اخت خط ریلی Sosnogorsk-Indiga و بندر 
آب‌عمیق Indiga در منطقه قطبی روس��یه خواهد بود. توس��عه 
چنین پروژه‌ای به مس��یرهای آبی قابل‌اعتماد نیاز دارد؛ مس��یری 
که فراهم کردن آن تنها با استفاده از یخ‌شکن‌ها امکان‌پذیر است.

روس��یه برای توسعه حمل‌ونقل دریایی در قطب شمال، در حال 
س��اخت ناوگانی از یخ‌شکن‌ها و کشتی‌های هسته‌ای است. روسیه 
در چارچوب برنامه توس��عه کش��تیرانی در قطب ش��مال، ساخت 
ناوگانی از یخ‌شکن‌ها و کشتی‌های هسته‌ای را دنبال می‌کند. سال 
گذشته، مقامات این کشور شناور هسته‌ای Sevmor را در منطقه 
قطبی مستقر کردند؛ شناوری با ظرفیت حمل ۳۴ هزار و ۶۰۰ تن 
وزن م��رده )DWT( که قابلیت حمل ت��ا TEU ۱,۳۲۴، معادل 

کانتینرهای ۲۰ فوتی، را دارد.
این کشتی در مسیر دریایی شمال فعالیت خواهد کرد و روسیه 
همچنین یخ‌شکن هسته‌ای جدید Ural با ظرفیت ۷ هزار و ۱۵۴ 
ت��ن وزن م��رده را برای فعالیت در کنار آن س��فارش داده اس��ت. 
شرکت کشتی‌سازی Rosatomflot، زیرمجموعه شرکت دولتی 
 JSC Baltiysjiy Zavod هسته‌ای روس��یه، روس‌اتم، و شرکت
از مجموعه ش��رکت کشتی‌سازی متحد روس��یه، اخیرا قراردادی 
برای ساخت یک شناور هسته‌ای چندمنظوره و منحصربه‌فرد امضا 

کرده‌اند که قرار است از سال ۲۰۲۹ وارد عملیات شود.
این ش��ناور برای انج��ام مجموعه کاملی از عملی��ات مربوط به 
سوخت‌گذاری و شارژ تاسیس��ات هسته‌ای یخ‌شکن‌های هسته‌ای 
موجود طراحی ش��ده است. ویکتور یوتوخوف، معاون وزیر صنعت 
و تجارت روس��یه، در بیانی��ه‌ای اعلام کرد: »ش��ناور چندمنظوره 
پشتیبانی فنی هسته‌ای، عملکرد مناسب یک گروه مدرن یخ‌شکن 
را تضمین خواهد کرد.« به گفته او، تامین مالی ساخت این شناور 
به‌ص��ورت ۵۰ درصد از بودجه فدراس��یون روس��یه و ۵۰ درصد از 

برنامه سرمایه‌گذاری شرکت دولتی روس‌اتم انجام خواهد شد.
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