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در ح��ال حاضر پروژه بزرگی برای س��اخت بزرگ��راه یا راه‌آهن جدید 
در موریتان��ی وج��ود ندارد. پ��روژه بزرگ��راه آطار–چینگوتی در مرحله 
مناقصه متوقف ش��ده و در عوض، تمرکز بر تعمیر و تقویت مس��یرهای 
جاده‌ای موجود است؛ مسیرهایی که مناطق داخلی را به سواحل متصل 
می‌کنند. در بخش ریلی، اما شرایط متفاوت است. خط راه‌آهن زورات–

نواذیبو به طول ۷۰۴ کیلومتر یکی از عوامل اصلی حفظ سطح تقاضای 
فولاد در موریتانی محس��وب می‌ش��ود. این خط، معادن س��نگ‌آهن را 
ب��ه پایانه‌های صادراتی در س��واحل متصل می‌کن��د و نقش حیاتی در 
صنع��ت معدن کش��ور دارد.ظرفیت ای��ن خط یک��ی از محدودیت‌های 
اصلی توس��عه فعالیت‌های معدنی موریتانی اس��ت. با این حال، احداث 
خط دوم هزینه بس��یار بالایی دارد و خارج از توان مالی ش��رکت دولتی 
سنگ‌آهن موریتانی، SNIM، و دولت این کشور است. به همین دلیل، 
س��رمایه‌گذاری قابل‌توجهی برای نوس��ازی خط موجود انجام می‌شود؛ 
به‌وی��ژه با ه��دف افزایش تعداد خطوط عبوری و ایجاد امکان اس��تفاده 
از قطارهای س��نگین‌تر بدون نیاز به احداث مس��یر دوم. قطارهای باری 
موریتان��ی معمولاً از ۳ تا ۴ لوکوموتیو دیزل��ی قدرتمند و ۲۰۰ تا ۳۰۰ 
واگن سنگ‌آهن تشکیل می‌شوند.طول این قطارها به ۲.۵ تا ۳ کیلومتر 
می‌رسد.وزن عظیم این قطارها در کنار شرایط آب‌وهوایی بسیار سخت 
صحرای آفریقا، موجب اس��تهلاک سریع روسازی و زیرسازی خط ریلی 
می‌شود. از این رو عملیات تعویض و تعمیر ریل تقریباً به‌صورت مستمر 
ادام��ه دارد؛ به‌گونه‌ای که ب��ا پایان کار در یک بخش، عملیات در بخش 
بعدی آغاز می‌ش��ود. ش��رکت SNIM نیز به‌طور منظ��م مناقصه‌هایی 
ب��رای خرید ریل و تجهیزات و متعلقات ریل��ی برگزار می‌کند و در این 
مناقصه‌ها محصولات اروپایی را در اولویت قرار می‌دهد. برآورد می‌ش��ود 
حجم س��الانه خرید ریل و تجهیزات ریلی این شرکت حدود ۱۰ تا ۱۵ 

هزار تن باشد.
پروژه گازی GTA؛ یکی از بزرگ‌ترین محرک‌های تقاضای فولاد��

یک��ی از مهم‌ترین عوامل رش��د تقاض��ای فولاد موریتان��ی در فاصله 
س��ال‌های ۲۰۲۱ ت��ا ۲۰۲۴، پ��روژه گازی GTA بود.ای��ن پ��روژه به 
استخراج گاز فراساحلی در مرز میان موریتانی و سنگال اختصاص دارد 

و اجرای آن به حجم عظیمی از محصولات فولادی نیاز داشت.
احداث زیرس��اخت‌های خطوط لوله در عمق ح��دود ۲.۸ کیلومتری، 
س��اخت واحد ش��ناور تولید، ذخیره‌س��ازی و تخلیه نف��ت و همچنین 
تأسیسات ش��ناور مایع‌س��ازی گاز، به مقادیر قابل‌توجهی لوله فولادی، 
مخازن و س��ایر س��ازه‌های فولادی نیاز داش��ت. پروژه GTA در سال 
 LNG ۲۰۲۵ به ظرفیت هدف‌گذاری‌ش��ده خود یعنی ۲.۷ میلیون تن
 Kosmos و با مشارکت BP در سال رس��ید. این پروژه توسط شرکت
Energy و ش��رکت‌های دولت��ی موریتانی و س��نگال، یعنی SMH و 

Petrosen، اجرا می‌شود.
اگرچ��ه نگهداری و تعمیر خ��ط راه‌آهن زورات–نواذیب��و همچنان از 
 Banda & Tevet تقاضای فولاد حمایت خواهد کرد، اما اجرای پروژه
می‌توان��د به یک��ی از محرک‌های جدید بازار تبدیل ش��ود.این پروژه به 
توس��عه میدان‌های گازی فراس��احلی هم‌نام خ��ود در فاصله حدود ۵۵ 

کیلومتری نوآکشوت اختصاص دارد.
ارزش کل پروژه حدود ۱.۴ میلیارد دلار برآورد ش��ده که حدود ۴۰۰ 
میلیون دلار آن به توس��عه زیرس��اخت‌های جانبی شامل خطوط لوله، 
مخازن ذخیره‌س��ازی و تجهیزات مرتبط اختصاص خواهد یافت.اجرای 
ای��ن بخش از پروژه به حداق��ل ۴۰ هزار تن فولاد نوردش��ده باکیفیت 
نیاز خواهد داش��ت. برای اجرای پروژه، کنسرسیومی به رهبری شرکت 
مصری-اماراتی Go Gas Holding و شرکت دولتی SMH تشکیل 

شده است.
در م��ارس ۲۰۲۶ نی��ز Go Gas Holding ب��ا گ��روه مص��ری 
MADKOUR Holding توافقی برای ساخت یک نیروگاه حرارتی 
۳۶۵ مگاوات��ی در موریتانی امضا کرد.قرار اس��ت نخس��تین مرحله این 
نیروگاه با ظرفیت ۲۰۰ مگاوات تا پایان س��ال ۲۰۲۸ راه‌اندازی ش��ود. 

سوخت این نیروگاه از گاز تولیدی میدان Banda تأمین خواهد شد.
انرژی بادی؛ موتور بلندمدت تقاضای فولاد��

ام��ا مهم‌ترین محرک بلندمدت بازار فولاد موریتانی ممکن اس��ت نه 
نف��ت و گاز، بلکه انرژی بادی باش��د.بادهای ش��دید و تقریباً دائمی در 
امتداد س��واحل اقیانوس اطلس و منطقه صحرای آفریقا، موریتانی را به 
یکی از مناطق دارای بالاترین ظرفیت بالقوه برای توسعه انرژی بادی در 

جهان تبدیل کرده است.
با وج��ود این ظرفیت، مجموع ظرفیت دو مزرع��ه بادی فعال در این 
کش��ور تنها ح��دود ۱۳۲.۴ مگاوات اس��ت. مهم‌ترین مانع توس��عه این 
صنعت، ضعف ش��بکه برق داخلی موریتانی اس��ت. ش��بکه فعلی از نظر 
فنی توانایی جذب حجم بالایی از برق متناوب تولیدشده از نیروگاه‌های 

بادی را ندارد. 
 SOMELEC ش��بکه برق ملی موریتانی که توسط ش��رکت دولتی
اداره می‌ش��ود، از سیستم‌های خودکارس��ازی لازم برای متعادل‌سازی 
بار برخوردار نیس��ت. در نتیج��ه، اتصال یک مزرعه ب��ادی بزرگ دیگر 
در ش��رایط فعلی می‌تواند حتی خطر خاموش��ی گس��ترده در کشور را 
افزایش ده��د. مقام‌های موریتانی برای عب��ور موقت از این محدودیت، 
احداث نیروگاه‌های بادی جدید را به اس��تفاده هم‌زمان از س��امانه‌های 
ذخیره‌س��ازی انرژی مش��روط کرده‌ان��د.در پایان س��ال ۲۰۲۵، دولت 
موریتانی با کنسرس��یوم Istithmar West Africa قراردادی امضا 
کرد. این پروژه شامل احداث یک مزرعه بادی ۶۰ مگاواتی، یک نیروگاه 
خورش��یدی ۱۶۰ مگاواتی و سامانه ذخیره‌سازی انرژی با ظرفیت ۳۷۰ 
مگاوات‌ساعت است.در قرارداد تصریح شده که نیروگاه بادی تا زمانی که 
س��رمایه‌گذار باتری مورد نیاز را تحویل و نصب نکند، اجازه بهره‌برداری 
نخواهد داش��ت. انتظار می‌رود این مجموعه تا پایان س��ال ۲۰۲۶ وارد 

مدار شود.
خط برق ۶۰۰ کیلومتری؛ پروژه‌ای با مصرف فولاد بالا��

یک��ی از تصمیم‌ه��ای راهب��ردی موریتانی، احداث یک خ��ط انتقال 
ب��رق ۲۲۵ کیلوولت میان نوآکش��وت و کیفه اس��ت.نیروگاه‌های بادی 
و خورش��یدی جدی��د به این خ��ط متصل خواهند ش��د و امکان توزیع 
مج��دد ب��رق و تعدیل پیک تولید را برای ش��بکه فراه��م خواهند کرد.
ش��رکت SOMELEC در اوایل ماه اوت اعلام کرد که نخستین ۱۸۴ 
کیلومتر از این خط اجرا شده است. طول نهایی مسیر به ۶۰۰ کیلومتر 

خواهد رسید.
اح��داث این خ��ط انتقال به مقادی��ر قابل‌توجهی فولاد نی��از دارد؛ از 
جمله مقاطع گالوانیزه و ورق فولادی برای جوش��کاری دکل‌ها، آرماتور 
و س��ازه‌های فولادی پست‌های انتقال و ترانسفورماتورها.برآورد می‌شود 
ط��ی یک دوره ۲ تا ۳ س��اله حدود ۱۲ هزار تن ف��ولاد نهایی برای این 
پروژه مورد نیاز باشد.برای بازار فولاد موریتانی، این رقم بسیار قابل‌توجه 
اس��ت و می‌تواند نقطه آغاز توس��عه گسترده صنعت انرژی بادی در این 
کش��ور باش��د؛ صنعتی که خود در ادام��ه به مح��رک بزرگ‌تری برای 

تقاضای فولاد تبدیل خواهد شد.
صادرات برق به مالی؛ فرصتی برای تحول اقتصادی��

برنامه‌هایی برای توسعه این خط انتقال تا مرز مالی نیز وجود دارد. در 
صورت اجرای کامل، طول خط به ۱,۳۷۳ کیلومتر خواهد رس��ید.هزینه 
کل احداث این پروژه حدود ۸۸۸ میلیون دلار برآورد شده و منابع مالی 
آن توس��ط بانک توسعه آفریقا، بانک سرمایه‌گذاری اروپا و بانک توسعه 

اسلامی تأمین می‌شود.

مالی با کمبود شدید برق مواجه است، در حالی که موریتانی با توسعه 
ظرفیت‌ه��ای بادی و خورش��یدی می‌تواند در آینده ب��ا مازاد قابل‌توجه 
تولی��د برق روبه‌رو ش��ود.صادرات این مازاد به مالی و دیگر کش��ورهای 
منطقه ساحل می‌تواند وضعیت اقتصادی موریتانی را به شکل محسوسی 
بهبود دهد و در عین حال، یکی از موانع اصلی توسعه نیروگاه‌های بادی 

داخلی یعنی محدودیت شبکه برق را برطرف کند.
سه ابرپروژه انرژی‌های تجدیدپذیر در راه است��

مقام‌های موریتانی س��ه ابرپروژه در حوزه انرژی بادی و خورشیدی را 
نیز در دستور کار قرار داده‌اند.

پروژه AMAN شامل احداث یک مزرعه بادی با ظرفیت ۱۸ گیگاوات 
در ش��مال موریتانی اس��ت که در کنار آن نیروگاه‌های خورش��یدی نیز 
احداث خواهد شد. ارزش این پروژه حدود ۴۰ میلیارد دلار برآورد شده 
و ش��رکت CWP Global مجری آن اس��ت. س��رمایه‌گذاران در حال 

نهایی کردن جزئیات توافق با دولت موریتانی هستند.
پ��روژه Nour نی��ز یک مجموعه بزرگ انرژی بادی و خورش��یدی با 
ظرفیت مجموع ۱۰ گیگاوات اس��ت. مطالعات امکان‌س��نجی اولیه این 
پروژه به پایان رس��یده و ش��رکت Chariot Energy به‌عنوان مجری 

پروژه فعالیت می‌کند.
پروژه MGA شامل احداث یک نیروگاه بادی و خورشیدی با ظرفیت 
۵۵۰ مگاوات در نزدیکی بندر نوآکش��وت است. ارزش این پروژه حدود 
۱.۵ میلی��ارد دلار برآورد ش��ده و اج��رای آن بر عهده س��رمایه‌گذاری 
 Maurev و شرکت موریتانیایی Hynfra مشترک شرکت لهس��تانی
Sarl اس��ت. قرار اس��ت نخس��تین مرحله این پروژه در سال ۲۰۳۰ به 

بهره‌برداری برسد.
تقاضای فولاد در ۲۰۲۶ به ۱۰۰ هزار تن می‌رسد��

تکمیل پروژه GTA به افزای��ش حجم فیزیکی فروش فولاد تا پایان 
س��ال ۲۰۲۶ منجر نخواهد ش��د؛ چراکه بخش عم��ده نیاز فولادی این 
پروژه در س��ال‌های گذش��ته تأمین شده اس��ت.برآوردها نشان می‌دهد 
تقاضای فولاد نهایی موریتانی در س��ال ۲۰۲۶ در حدود ۱۰۰ هزار تن 
باق��ی خواهد ماند. با این حال، از نظر ارزش مالی، بازار با رش��د مواجه 
خواهد شد و ارزش تقاضا به حدود ۶۲ میلیون دلار می‌رسد. عامل اصلی 
این افزایش، رشد قیمت محصولات فولادی با ارزش افزوده بالاتر، به‌ویژه 
لوله و ریل، خواهد بود. بازار فولاد موریتانی در مقایسه با بازارهای بزرگ 
آفریقا، بازاری کوچک محس��وب می‌شود و در کوتاه‌مدت نیز نشانه‌ای از 
جهش چش��مگیر مصرف فولاد دیده نمی‌شود. ضعف منابع مالی دولت، 
محدودیت زیرس��اخت‌ها و نبود تولید داخلی همچن��ان از موانع اصلی 
توسعه این بازار هستند.با این حال، ترکیب معادن سنگ‌آهن، پروژه‌های 
گازی، توسعه بنادر، نوسازی راه‌آهن و ظرفیت عظیم انرژی‌های بادی و 
خورشیدی، چشم‌انداز متفاوتی را برای سال‌های آینده ترسیم می‌کند.

در ای��ن می��ان، انرژی‌ه��ای تجدیدپذی��ر می‌تواند مهم‌تری��ن متغیر 
تحول‌آفری��ن باش��د. احداث خطوط انتق��ال، دکل‌ها، پس��ت‌های برق، 
توربین‌های بادی، نیروگاه‌های خورشیدی و زیرساخت‌های ذخیره‌سازی، 
همگ��ی به فولاد نیاز دارند. بنابراین، اگر پروژه‌های بزرگ انرژی بادی و 
خورش��یدی موریتانی از مرحله برنامه‌ریزی وارد مرحله اجرا شوند، بازار 
فولاد این کشور می‌تواند از یک بازار صرفاً وارداتی و محدود، به یکی از 

بازارهای رو به رشد فولاد در منطقه غرب آفریقا تبدیل شود.

راه‌آهن؛ ستون فقرات صادرات سنگ‌آهن

گروه معدن 
editor@smtnews.ir

موریتانی؛ بازار کوچک با چشم‌انداز بزرگ
   پروژه‌های معدن، گاز و انرژی‌های تجدیدپذیر، زیر ذره بین 

بازار فولاد موریتانی در س�ال ۲۰۲۶ همچن�ان بازاری کوچک و 
وابس�ته به واردات اس�ت، اما مجموع�ه‌ای از پروژه‌های بزرگ در 
حوزه معدن، گاز، راه‌آهن، بنادر و انرژی‌های تجدیدپذیر می‌تواند 
معادلات این بازار را تغییر دهد. تقاضای فولاد این کشور در سال 
جاری حدود ۱۰۰ هزار تن برآورد می‌ش�ود؛ رقمی که در مقایس�ه 
با بازارهای بزرگ آفریقا چندان قابل‌توجه نیس�ت، اما پروژه‌های 

زیرساختی جدید ظرفیت رشد آن را افزایش داده‌اند.
در ای�ن میان، توس�عه انرژی‌های بادی و خورش�یدی می‌تواند 
مهم‌تری�ن مح�رک بلندمدت مصرف ف�ولاد در موریتانی باش�د؛ 
از اح�داث خط�وط انتقال و دکل‌ه�ای برق تا س�اخت نیروگاه‌ها 
و س�امانه‌های ذخیره‌س�ازی، همه ب�ه حج�م قابل‌توجهی فولاد 
نی�از دارند.  در ای�ن گزارش، وضعیت بازار ف�ولاد موریتانی 
و ظرفی�ت پروژه‌ه�ای ان�رژی، معدن و زیرس�اخت ب�رای تغییر 

چشم‌انداز این بازار را بررسی می‌کند.

سخن پایانی
ب��ازار ف��ولاد موریتانی در حال حاضر با وجود وابس��تگی کامل به 
واردات و تقاضای محدود، از ظرفیت‌هایی برخوردار است که می‌تواند 
جایگاه آن را در سال‌های آینده تغییر دهد. تداوم سرمایه‌گذاری در 
معادن س��نگ‌آهن، توسعه راه‌آهن و بنادر و اجرای پروژه‌های جدید 
گازی، همچنان بخش��ی از تقاضای فولاد را تضمین خواهد کرد؛ با 
این حال، بزرگ‌ترین فرصت پیش‌روی این بازار در توسعه انرژی‌های 
بادی و خورش��یدی نهفته است. اجرای پروژه‌های بزرگ انرژی‌های 

تجدیدپذیر به س��اخت توربین‌ها، خطوط انتقال، دکل‌ها، پست‌های 
برق و سامانه‌های ذخیره‌سازی نیاز دارد و در نتیجه می‌تواند مصرف 
فولاد را به شکل محسوسی افزایش دهد. اگر این پروژه‌ها از مرحله 
برنامه‌ریزی به مرحله اجرا برسند، موریتانی می‌تواند به‌تدریج از یک 
ب��ازار کوچک و صرفاً وارداتی، به بازاری رو به رش��د در غرب آفریقا 
تبدیل ش��ود؛ بازاری که معدن، انرژی و زیرساخت، سه ضلع اصلی 

رشد تقاضای فولاد در آن خواهند بود.

تشدید کمبود فویل مسی چین با 
رشد تقاضای خودروهای برقی

بازار فویل مس��ی چین با محدودیت عرضه و افزایش تقاضا روبه‌رو 
است و این شرایط به رشد کارمزدهای فرآوری در بخش‌های مختلف 
منجر شده است. کاهش توسعه ظرفیت، تقاضای خودروهای انرژی 
نو و ذخیره‌س��ازی انرژی از فویل مسی لیتیوم‌یونی حمایت می‌کند. 
در بخش مدارهای الکترونیکی نیز تقاضای مرتبط با هوش مصنوعی 
و کمب��ود محصولات پیش��رفته، زمینه افزایش بیش��تر کارمزدها را 
فراهم کرده اس��ت. انتظار می‌رود محدودیت عرضه تا نیمه نخس��ت 

سال ۲۰۲۷ ادامه داشته باشد.
بازار فویل مس��ی چین از سه‌ماهه س��وم در شرایط توازن فشرده 
عرضه و تقاضا قرار داش��ته اس��ت. در این مدت، تولید، سفارش‌ها و 
کارمزد فرآوری هر دو گروه فویل مس��ی مورد استفاده در باتری‌های 
لیتیوم‌یونی و مدارهای الکترونیکی به‌طور همزمان افزایش یافته‌اند. 
آخرین دور افزایش کارمزدهای فرآوری، حاصل تاثیر همزمان رش��د 
کندتر عرضه، تقاضای قوی‌تر صنایع پایین‌دس��تی و افزایش قیمت 
مس اس��ت. بااین‌حال، عوامل اثرگذار بر هر بخ��ش از بازار متفاوت 
هستند. در بخش فویل مسی باتری‌های لیتیوم‌یونی، کاهش سرعت 
توس��عه ظرفیت تولید و نزدیک شدن به اوج فصلی تقاضا، مهم‌ترین 
عوامل حمایتی محسوب می‌ش��وند. در بخش فویل مسی مدارهای 
الکترونیک��ی، محدودیت عرض��ه، به‌ویژه در محصولات پیش��رفته، 
شدیدتر است و تقاضای مرتبط با هوش مصنوعی، شکاف ساختاری 
میان عرضه و تقاضا را افزایش داده است. همزمان، بالا ماندن قیمت 
مس ب��ا افزایش هزینه‌های تامین مال��ی و عملیاتی تولیدکنندگان، 

فشار بیشتری برای رشد کارمزدهای فرآوری ایجاد کرده است.
کاهش سرعت رشد عرضه به یکی از عوامل مهم حمایت‌کننده از 
افزایش مس��تمر کارمزد فرآوری فویل مسی باتری‌های لیتیوم‌یونی 
تبدیل شده است. در س��ال‌های گذشته، سه‌ماهه سوم معمولا یکی 
از دوره‌های مهم برای افزایش ظرفیت تولید فویل مسی لیتیوم‌یونی 
ب��ود و ورود ظرفیت‌ه��ای جدید در این دوره، مانعی در برابر رش��د 
کارمزده��ای فرآوری ایجاد می‌کرد. بااین‌حال، در س��ال ۲۰۲۶ تنها 
تعداد محدودی از تولیدکنندگان همچنان در حال توس��عه ظرفیت 
هس��تند و انتظار می‌رود فقط دو یا سه پروژه جدید وارد مدار تولید 
ش��وند. ب��ا ادامه کاهش تمای��ل تولیدکنندگان به توس��عه ظرفیت، 
ش��رکت‌های تولیدکننده فویل مس��ی بیش از گذش��ته بر افزایش 
ن��رخ بهره‌برداری از ظرفیت‌های موجود تمرکز کرده‌اند و از توس��عه 

تهاجمی ظرفیت تولید فاصله گرفته‌اند.
در نتیج��ه، نرخ بهره‌ب��رداری در بخش فویل مس��ی لیتیوم‌یونی 
در ح��ال حاضر بالا اس��ت و تولیدکنندگان بزرگ ب��ا ظرفیت‌هایی 
نزدیک ب��ه حداکثر توان خود فعالیت می‌کنند. براس��اس بررس��ی 
موسس��ه مای‌اس��تیل )Mysteel(، انتظار نم��ی‌رود در کوتاه‌مدت 
موج گس��ترده‌ای از ظرفیت‌های جدید فویل مسی لیتیوم‌یونی وارد 
بازار ش��ود. بنابراین، با محدود بودن عرضه موثر جدید، بخش عرضه 
می‌تواند کف نس��بتا محکمی برای کارمزدهای فرآوری ایجاد کند و 

همچنان فضای بیشتری برای افزایش این کارمزدها باقی بگذارد.
تقاضا برای فویل مس��ی لیتیوم‌یونی نی��ز در حال ورود به دوره‌ای 
قوی‌تر است. از یک سو، تولیدکنندگان خودروهای انرژی نو در چین 
به فصل س��نتی افزایش فروش در پایان س��ال نزدیک می‌ش��وند و 
تولیدکنن��دگان باتری نیز همچنان برنامه‌های تولید خود را افزایش 
می‌دهند. ن��رخ بهره‌برداری بالا در میان تولیدکنندگان بزرگ باتری 
احتمالا موجب جلو افتادن خرید مواد اولیه در زنجیره تامین خواهد 
ش��د. از س��وی دیگر، تقاضا از بخش ذخیره‌س��ازی انرژی همچنان 
قدرتمند اس��ت و از رش��د تقاض��ا برای فویل‌های مس��ی فوق‌نازک 
ب��ا ضخام��ت ۴.۵ و ۵ میکرومت��ر حمای��ت می‌کند. س��فارش‌های 
خودروه��ای انرژی نو از بازارهای خارجی نیز در س��ال جاری بهبود 
یافت��ه و صادرات فویل مس��ی چین را افزایش داده اس��ت. صادرات 
فویل مسی چین در نیمه نخست سال ۲۰۲۶، با رشد سالانه ۷۱.۷۹ 
درصدی همراه شد و تقاضا را بیش از پیش تقویت کرد. در مجموع، 
اگرچه تقاضای فویل مس��ی لیتیوم‌یونی همچنان عامل اصلی رشد 
مصرف اس��ت، تغییر مهم امسال این است که عرضه دیگر با سرعت 
کافی برای پاس��خ‌گویی به رش��د تقاضا افزایش نمی‌یابد. این تغییر 
در ت��وازن عرضه و تقاضا، پای��ه محکم‌تری برای افزایش کارمزدهای 

فرآوری نسبت به سال‌های گذشته ایجاد کرده است.
عرضه فویل مس��ی مدارهای الکترونیکی محدودتر است و تفاوت 
محسوسی میان انواع مختلف محصولات وجود دارد. تولیدکنندگان 
چینی تبدیل بخش��ی از ظرفیت‌های تولید محص��ولات میان‌رده و 
پایین‌رده به محصولات پیش��رفته‌تر، مانند فویل مس��ی اچ‌وی‌ال‌پی 
)HVLP()فویل مس��ی با زبری بسیار کم برای انتقال سیگنال‌های 
پرس��رعت(، را س��رعت بخش��یده‌اند. بااین‌حال، ظرفیت موثر تولید 
محصولات پیش��رفته همچنان محدود اس��ت و ای��ن تغییر کاربری 
تاکنون به افزایش قابل‌توجه عرضه فوری منجر نش��ده است. شرایط 
عرض��ه در بازاره��ای خارجی نیز در حال محدودتر ش��دن اس��ت. 
)HTE( تولیدکنن��دگان ژاپنی ظرفیت تولید فویل مس��ی اچ‌تی‌ای
)فویل مس��ی با مقاومت حرارتی و قابلیت کشش بالا برای مدارهای 
الکترونیک��ی( را کاه��ش داده و به س��مت تولید فوی��ل اچ‌وی‌ال‌پی 
حرک��ت کرده‌ان��د؛ موضوعی که دسترس��ی به محص��ولات معمول 
اچ‌تی‌ای را بیش��تر محدود کرده است. همزمان، بخش فزاینده‌ای از 
ظرفیت تولید فویل مس��ی پیشرفته توس��ط مصرف‌کنندگان بزرگ 
و تولیدکنن��دگان اصلی از قب��ل رزرو ش��ده و در نتیجه، عرضه در 
بازار نقدی نس��بتا محدود باقی مانده اس��ت. با انتظار افزایش خرید 
مش��تریان پایین‌دستی در فصل اوج تقاضای س��پتامبر، محدودیت 
عرضه احتمالا ش��دیدتر خواهد شد. در بخش فویل مسی باتری‌های 
لیتیوم‌یون��ی، انتظار م��ی‌رود افزایش بیش��تر کارمزده��ا عمدتا در 
محصولات فوق‌نازک متمرکز ش��ود. به‌طور مشخص، با تداوم تقویت 
تقاض��ا برای محصولات نازک‌تر، کارمزد فرآوری فویل‌های مس��ی با 
ضخامت ۴.۵ و ۵ میکرومتر ممکن اس��ت حدود هزار تا ۲ هزار یوان 
به‌ازای هر تن دیگر افزایش یاب��د. بااین‌حال، از آنجا که کارمزدهای 
ف��رآوری در ح��ال افزایش بوده‌اند، تولیدکنن��دگان باتری در بخش 
پایین‌دس��تی ظرفیت مح��دودی برای پذیرش افزایش‌های ش��دید 
بیشتر دارند. بنابراین، انتظار می‌رود کارمزد فرآوری سایر انواع فویل 
مسی لیتیوم‌یونی در کوتاه‌مدت عمدتا باثبات بماند و تنها با افزایش 

محدودی مواجه شود.
چش��م‌انداز فویل مس��ی پیش��رفته م��ورد اس��تفاده در مدارهای 
الکترونیک��ی صعودی‌ت��ر اس��ت. انتظ��ار نم��ی‌رود کس��ری عرضه 
محصولات پیش��رفته در کوتاه‌مدت برطرف ش��ود؛ بنابراین، شرایط 
کنون��ی کارمزدهای ب��الای فرآوری احتم��الا ادامه خواه��د یافت. 
محدودی��ت عرضه در محصولات پیش��رفته به‌تدری��ج به بخش‌های 
میان‌رده و پایین‌رده نیز س��رایت می‌کند و حمایت گس��ترده‌تری از 
کارمزدهای فرآوری به وجود م��ی‌آورد. در مجموع، کارمزد فرآوری 
فویل مس��ی مدارهای الکترونیکی ممکن اس��ت ۱ ت��ا ۳ هزار یوان 
به‌ازای هر تن دیگر افزایش یابد. انتظار می‌رود صنعت فویل مس��ی 
برای مدت طولانی در ش��رایط توازن فش��رده عرض��ه و تقاضا باقی 
بمان��د و محدودیت عرضه تا نیمه نخس��ت س��ال ۲۰۲۷ ادامه پیدا 
کند. ظرفیت محدود جدید و نرخ‌های بالای بهره‌برداری، عرضه موثر 
را مح��دود نگه می‌دارند؛ درحالی‌که تقاضا همچنان در حال افزایش 
اس��ت. این شرایط نش��ان می‌دهد کارمزدهای فرآوری احتمالا برای 
م��دت طولانی در س��طوح بالا باقی می‌مانند و با نوس��ان در همین 
محدوده‌ها همراه خواهند بود. همچنین، با منضبط‌تر ش��دن رش��د 
عرضه و افزایش س��هم محصولات با ارزش اف��زوده بالاتر در تقاضا، 
ممکن اس��ت قدرت قیمت‌گذاری به‌تدریج به سمت تولیدکنندگان 

فویل مسی منتقل شود.

مهم‌ترین 
محرک 

بلندمدت بازار 
فولاد موریتانی 
ممکن است نه 
نفت و گاز، بلکه 

انرژی بادی 
باشد

بخش 
ساخت‌وساز 

همچنان 
بزرگ‌ترین 

مصرف‌کننده 
فولاد در 

موریتانی است 
و ساخت‌وساز 

مسکونی 
بیشترین سهم 
را در این بخش 

دارد.مشابه 
آنچه در لیبی و 
تونس مشاهده 

می‌شود

بازار فولاد موریتانی در س��ال ۲۰۲۶ ب��ا تقاضایی حدود ۱۰۰ هزار تن، 
همچنان کوچک و کاملًا وابس��ته به واردات اس��ت، ام��ا اجرای پروژه‌های 
ب��زرگ گازی، ریلی و به‌ویژه انرژی‌های بادی و خورش��یدی می‌تواند این 
بازار را در سال‌های آینده وارد مسیر تازه‌ای از رشد و سرمایه‌گذاری کند.

بازار فولاد موریتانی در س��ال ۲۰۲۶ همچنان بازاری کاملًا وابس��ته به 
واردات باقی خواهد ماند، اما توس��عه زیرس��اخت‌های ان��رژی، پروژه‌های 
گازی، حمل‌ونقل ریلی و س��رمایه‌گذاری‌های معدنی می‌تواند چش��م‌انداز 
این بازار را در سال‌های آینده تغییر دهد. برآوردها نشان می‌دهد تقاضای 
فولاد این کش��ور در س��ال جاری حدود ۱۰۰ هزار تن خواهد بود؛ با این 
ح��ال، ورود پروژه‌ه��ای بزرگ انرژی بادی و خورش��یدی می‌تواند فروش 

محصولات فولادی را به سطوح جدیدی برساند.
موریتان��ی در حال حاضر هیچ تولید داخلی فولاد نوردش��ده‌ای ندارد و 
نی��از خود به محص��ولات فولادی را به‌طور کام��ل از طریق واردات تأمین 
می‌کن��د. بخش عمده این واردات نیز از طریق بنادر نوآکش��وت و نواذیبو 
وارد کشور می‌ش��ود. ترکیب واردات فولاد، بازتاب‌دهنده نیازهای اقتصاد 
موریتانی اس��ت و تمرکز اصلی آن بر ساخت‌وس��از مس��کونی و عمرانی و 
همچنین نیازهای صنعت معدن قرار دارد. محصولات نوردشده پایه، بخش 
عمده حجم فیزیکی واردات را تشکیل می‌دهند، در حالی که از نظر ارزش 
مالی، لوله‌های باکیفیت و ریل‌های مورد اس��تفاده در بخش‌های استخراج 

گاز و معدن سهم قابل‌توجهی دارند.

چین و اروپا؛ دو تأمین‌کننده اصلی فولاد موریتانی��
تولیدکنن��دگان چینی به دلیل قیمت‌های رقابت��ی و انعطاف‌پذیری در 
تأمی��ن، بر بازار فولاد موریتانی تس��لط دارند. چین ح��دود ۳۵ درصد از 
واردات ف��ولاد موریتانی را تأمین می‌کند.پس از چی��ن، اتحادیه اروپا نیز 
حدود ۳۵ درصد از بازار واردات فولاد موریتانی را در اختیار دارد. فرانسه، 
اس��پانیا و بلژیک مهم‌ترین تأمین‌کنندگان اروپایی این کش��ور هس��تند؛ 
موضوعی که ریش��ه در روابط اقتصادی و تجاری تاریخی میان موریتانی و 

کشورهای اروپایی دارد.
در کنار این کش��ورها، ترکیه، مراکش و س��نگال نیز در تأمین تقاضای 
لحظه‌ای بازار برای فولادهای س��اختمانی، مش‌های فولادی و محصولات 
نورد س��بک نقش دارند. از آنجا که گزارش‌های رسمی موریتانی اطلاعات 
کاملی درباره واردات فولاد ارائه نمی‌کنند، برآورد حجم واردات این کشور 
با اس��تفاده از آمار جابه‌جایی کالا در بنادر نواذیبو و نوآکشوت و همچنین 

آمار صادرات کشورهای اصلی تأمین‌کننده انجام شده است.
ساخت‌وساز؛ بزرگ‌ترین مصرف‌کننده فولاد��

بخ��ش ساخت‌وس��از همچن��ان بزرگ‌تری��ن مصرف‌کننده ف��ولاد در 
موریتانی اس��ت و ساخت‌وساز مسکونی بیشترین س��هم را در این بخش 
دارد.مش��ابه آنچه در لیبی و تونس مش��اهده می‌شود، بخش قابل‌توجهی 
از ساخت‌وس��ازهای مس��کونی در موریتانی به ش��کل پروژه‌های پراکنده 
و گاه ب��دون مجوز انجام می‌ش��ود؛ پروژه‌هایی که معمولاً با مش��ارکت و 

کمک همس��ایگان و نیروهای محلی به اجرا درمی‌آیند. حتی در پایتخت، 
یعنی نوآکش��وت، بخش عمده افزایش موجودی مس��کن از همین مسیر 
ایجاد می‌ش��ود. دولت موریتانی منابع مالی لازم ب��رای اجرای برنامه‌های 
بزرگ‌مقیاس س��اخت ش��هرهای جدید و شهرک‌های مس��کونی، مشابه 
پروژه‌هایی که در مصر و الجزایر اجرا ش��ده‌اند، در اختیار ندارد. بر اساس 
برآورد کارشناسان، بخش ساخت‌وساز حدود ۵ تا ۷ درصد تولید ناخالص 
داخلی موریتانی را تشکیل می‌دهد. ساخت زیرساخت‌های جدید، محرک 
تقاضا برای فولادهای ضخیم، ریل‌های فولادی، شیت‌پایل‌ها و لوله‌هاست.

یکی از بزرگ‌ترین پروژه‌های زیرساختی سال‌های ۲۰۲۱ تا ۲۰۲۵، توسعه 
بندر نواذیبو بوده اس��ت. در این پروژه عملیات گسترده لایروبی و تعریض 
کانال دسترسی به طول ۲۵ کیلومتر انجام شد.در نتیجه، این بندر اکنون 
می‌تواند پذیرای کشتی‌های فله‌بر با ظرفیت حمل ۲۳۰ هزار تن وزن مرده 
باش��د؛ در حالی که ظرفیت قبلی آن حدود ۱۵۰ ه��زار تن بود. پیمانکار 

اصلی این پروژه، گروه بین‌المللی Jan De Nul بوده است.
هم‌زمان، ظرفیت جابه‌جایی و انتقال کالا در بندر نوآکشوت نیز افزایش 
یافت��ه و این بندر اکنون قابلیت پذیرش کش��تی‌های ب��زرگ کانتینری و 
نفتکش‌ه��ا را دارد. کانال دسترس��ی و حوضچه بندر ت��ا عمق ۱۵.۷ متر 
لایروبی ش��ده اس��ت. ارزش این پ��روژه حدود ۲۸۰ میلی��ون یورو بوده و 
اجرای آن توس��ط کنسرسیومی متشکل از Meridiam و Arise انجام 

شده است.
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