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انرژی

افزایش ش�تابان مصرف بنزین و تش�دید شکاف میان تولید و تقاضا، بار دیگر سیاست‌گذاری در حوزه سوخت را به یکی 
از چالش‌های فوری اقتصاد ایران تبدیل کرده است؛ جایی که دولت ناگزیر میان حفظ ثبات اجتماعی و اصلاح یک ساختار 
یارانه‌ای پرهزینه قرار گرفته است. آمارها از عبور مصرف روزانه از مرز ۱۳۵ میلیون لیتر حکایت دارد، در حالی که ظرفیت 
تولید پاس�خگوی این س�طح از تقاضا نیست و آسیب به بخش�ی از توان پالایشی نیز بر پیچیدگی شرایط افزوده است. در 
چنین فضایی، س�ناریوهایی چون افزایش نرخ بنزین آزاد، کاهش س�همیه، بازطراحی نظ�ام توزیع یا حتی حذف یارانه‌ها 

دوباره روی میز سیاست‌گذاران قرار گرفته‌اند. 

چالش بنزین در ایران

 کارشناسان درباره افزایش نرخ 
چه می‌گویند؟ 

در پی افزایش مصرف بنزین و تشدید ناترازی سوخت، اصلاح قیمت‌گذاری 
و س��همیه‌بندی بار دیگر در کانون توجه قرار گرفته است. همزمان با بررسی 
سناریوهای مختلف از سوی دولت، کارشناسان درباره اثرگذاری افزایش نرخ و 
شیوه مدیریت مصرف دیدگاه‌های متفاوتی مطرح می‌کنند. به گزارش ایسنا، 
اواخر پاییز س��ال گذشته با مصوبۀ هیات وزیران، مقرر شد نرخ بنزین جایگاه 
با اس��تفاده از کارت اضطراری برای مصرف مازاد ۱۶۰ لیتر سهمیه‌ای از نیمه 
آذرماه به ۵۰۰۰ تومان افزایش یابد. در همان زمان بر اس��اس مصوبه استفاده 
از بنزین س��هیمه اول و دوم تنها با کارت س��وخت شخصی امکان‌پذیر و آمده 
بود که وزارت نفت به‌صورت فصلی نرخ سوم بنزین جایگاه را اعلام می‌کند. 

برآورده��ا حاک��ی از آن بود ک��ه نزدیک به ۷۰ تا ۸۰ درصد از ش��هروندان 
نیازهایش��ان با دو س��همیه اول و دوم پوشش داده می‌ش��ود، ولی نرخ بنزین 
در کارت‌های��ی که در جایگاه‌ها وجود دارد، بیش��ترین میزان قاچاق را دارند 
و مقرر ش��د در س��همیه اول و دوم که افراد با کارت‌های ش��خصی پرداخت 
می‌کنند هیچ تغییری انجام نش��ود.  حال با گذش��ت چندی��ن ماه از اجرای 
این طرح، زمزمه‌هایی از اتخاذ دوباره تصمیمی برای بنزین ش��نیده می‌شود. 
فاطمه مهاجرانی، سخنگوی دولت، اخیرا در پاسخ به پرسشی در افزایش نرخ 
بنزین و تغییر در س��هیمه بنزین تخصیصی به ه��ر خانوار توضیح داد که در 
ای��ن زمینه حتما نیاز به راهبردهایی در حوزه مدیریت مصرف اس��ت؛ چراکه 
دول��ت ب��ا قیمتی بنزین را به مردم می‌دهد ک��ه یارانه‌ای هم به آن تخصیص 
می‌گیرد، بنابراین برای تراز کردن بنزین باید راهکاری اتخاذ ش��ود و این امر 
قطعی و یقینی است. سخنگوی دولت درباره احتمال تغییر در سهمیه یا نرخ 
بنزین اظهار کرد: اینکه روی سهمیه یا روی نرخ تغییر ایجاد شود، حتماً مثل 
دفعه‌ه��ای پیش خدمت مردم بادقت، باش��فافیت، با صراحت و صادقانه اعلام 
خواهد ش��د. از سوی دیگر، مدیرعامل ش��رکت پالایش و پخش فرآورده‌های 
نفتی تاکید کرده دولت در موضوع بنزین به‌دنبال غافلگیر کردن مردم نیست 
و اگر قرار باشد تصمیمی در این حوزه اتخاذ شود، پیش از اجرا به اطلاع مردم 

خواهد رسید و پس از دریافت بازخوردها، تصمیم نهایی اعمال خواهد شد.
بر اس��اس آمار رس��می توزیع بنزین در ۲۴ روز ابتدایی تیر به روزانه ۱۳۴ 
میلیون و ۵۰۰ هزار لیتر رسیده که این رقم نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
۱۱ میلیون لیتر افزایش را نش��ان می‌دهد و افزایش ترددهای درون‌شهری و 
برون‌شهری، رشد سفرهای جاده‌ای و همچنین حضور خودروهای فرسوده از 

مهم‌ترین عوامل افزایش مصرف بنزین در کشور به شمار می‌رود.
با توجه به ش��رایط جدیدی که پس از آسیب از جنگ به بخشی از ظرفیت 
پالایشی کشور وارد شده، اهمیت مدیریت عرضه و تقاضا دوچندان شده است، 
زیرا در ش��رایطی مصرف روزانه بنزین در برخی روزها به حدود ۱۳۵ تا ۱۴۰ 
میلیون لیتر می‌رس��د، در حالی که تولید روزانه مجموع تولید پالایشگاهی و 
بلندینگ حدود ۱۲۱ میلیون لیتر اس��ت.  در چنین ش��رایطی برای مدیریت 
مصرف و ایجاد تعادل در بازار بنزین، دولت ناگزیر است اصلاحاتی را در دستور 
کار قرار دهد که در سه الگو تعریف می‌شود.  روش اول، بازنگری در نرخ آزاد 
و سهمیه دوم بنزین؛ یکی از گزینه‌هایی که در ماه‌های اخیر به‌عنوان یکی از 
سناریوهای اصلاح نظام بنزین مطرح شده بازنگری در نرخ آزاد بنزین و میزان 
س��همیه دوم است. در این الگو س��همیه یارانه‌ای ۶۰ لیتری بدون تغییر باقی 
می‌ماند اما میزان س��همیه دوم از ۷۰ لیتر به ۵۰ لیتر کاهش می‌یابد و بنزین 
مصرفی مازاد بر این سهمیه با نرخ بالاتری عرضه می‌شود. بر اساس نرخ بنزین 
آزاد نیز از ۵ هزار تومان به حدود ۱۰ هزار تومان برای هر لیتر افزایش می‌یابد.

گزین��ه احتمالی دیگر، اجرای طرح جیره بندی بنزین اس��ت. در این روش 
س��همیه‌های فعلی حذف ش��ده و به‌جای آن مقدار مشخصی بنزین برای هر 
خودرو یا هر فرد بس��ته به شیوه اجرای طرح اختصاص می‌یابد. در این روش 
برای س��همیه تعیین‌شده نیز نرخ مش��خصی در نظر گرفته می‌شود و مصرف 

فراتر از آن مشمول سازوکار جداگانه‌ای خواهد بود. 
روش س��وم حذف یارانه بنزین و عرضه این فرآورده با نرخ واقعی اس��ت. در 
ای��ن روش تمامی مصرف‌کنندگان بنزین را با نرخ واقعی خریداری می‌کنند و 

نظام قیمت‌گذاری یارانه‌ای کنار گذاشته می‌شود. اجرای چنین مدلی می‌تواند 
ب��ه کاهش مصرف، محدود ش��دن قاچاق س��وخت، کاهش یا ح��ذف نیاز به 
واردات بنزین و کاهش بار مالی دولت منجر شود که در اجرای این روش باید 

ملاحظات اقتصادی و اجتماعی نیز درنظر گرفته شود.
افزایش نرخ بنزین مصرف را کاهش نمی‌دهد��

درب��اره الگوهای احتمالی برای مدیریت مصرف بنزین کارشناس��ان نظرات 
مختلفی داشته که در ادامه به آن اشاره شده است. عباس کاظمی، کارشناس 
حوزه انرژی در گفت‌وگو با ایس��نا درباره اینکه در ش��رایط فعلی کدام‌یک از 
سناریوهای مطرح‌شده می‌تواند پاسخگو باشد، اظهار کرد: شخصا درحال‌حاضر 
موافق دست زدن به نرخ بنزین نیستم؛ چراکه هر قیمتی هم تعیین شود، بازار 

کشش دارد، اما تورم را بالا می‌برد.
وی ب��ا بیان اینکه با افزایش نرخ بنزین به‌عنوان یک نظر ش��خصی مخالف 
هس��تم، اف��زود: تصمیمی که گفته می‌ش��ود برای کاهش مصرف اس��ت، در 
حقیق��ت ب��ه کاهش مصرف منتهی نخواهد ش��د. افزایش قیم��ت، مصرف را 
کاهش نمی‌دهد. ش��خصا فکر نمی‌کنم افزایش ن��رخ به کاهش مصرف منجر 

شود. نرخ بالا و اعمال نرخ بین‌المللی نیز اصلا امکان‌پذیر نیست.
این کارشناس انرژی در پاسخ به پرسشی درباره تجربه کشورهای همسایه و 
سایر کشورها در مدیریت مصرف بنزین گفت: کشورهای دیگر مصرف بنزین 
را با نرخ بازارهای جهانی تنظیم کرده‌اند، اما ما در ۵۳ س��ال گذشته از بحث 

انرژی و سوبسیدهای سخاوتمندانه غفلت کرده‌ایم.
کاظم��ی درباره مزای��ا و معایب روش‌های اتخاذ ش��ده گفت: اگر بحث‌های 
برنامه س��وم اتفاق می‌افتاد، الان وضع مطلوبی داشتیم. اگر طبق قانون برنامه 
و آنچه ۲۵ س��ال پیش باید انجام می‌شد، قیمت‌ها به‌تدریج افزایش می‌یافت، 

امروز به یک وضع منطقی رسیده بودیم و بازار هم خود را تنظیم می‌کرد.
وی درب��اره جیره‌بندی بنزین نیز گفت: الان تقریبا جیره‌بندی وجود دارد و 
به هر حال محدودیت هس��ت؛ ۶۰ لیتر محدودیت وجود دارد و برای سهمیه 

سوم هم نرخ ۵۰۰۰ تومان است.

این کارش��ناس انرژی درباره احتمال اختصاص س��همیه به هر فرد به جای 
خودرو تاکید کرد: این موضوع بس��یار اشتباه است و معنا ندارد. باید اجماعی 
ش��کل بگیرد از جمله اینکه از خودروهای س��واری دولتی و شرکتی استفاده 
نش��ود و حمل‌ونقل عمومی توس��عه یابد. البته باید توجه کرد این اقدامات در 

طول تاریخ جواب می‌دهد.
در عی��ن حال برخی کارشناس��ان معتقدن��د درحال‌حاضر بای��د از ترکیب 
روش‌های مختلف برای مدیریت بازار بنزین استفاده کرد چراکه یک راهکار به 

تنهایی نمی‌تواند پاسخگوی شرایط موجود باشد.

سخن پایانی
بناب��ر این گزارش، بح��ران بنزین در ایران صرفا یک مس��ئله قیمتی 
نیست، بلکه ریشه در س��اختاری دارد که طی دهه‌ها بر پایه یارانه‌های 
گس��ترده، مصرف‌محوری و ضعف زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل عمومی 
شکل گرفته است. تجربه‌های گذشته نیز نشان می‌دهد هرگونه تصمیم 
ش��تاب‌زده، به‌ویژه در حوزه قیمت‌گذاری، می‌تواند پیامدهای اقتصادی 
و اجتماعی به همراه داشته باشد، بدون آنکه لزوما به هدف اصلی یعنی 
کاهش مصرف دس��ت یابد. در این میان، به نظر می‌رس��د راهکار مؤثر 
ن��ه در یک اقدام مقطع��ی، بلکه در ترکیبی از سیاس��ت‌های تدریجی، 
ش��فاف و هماهن��گ نهفته اس��ت؛ از اصلاح پلکانی قیمت‌ه��ا گرفته تا 
توس��عه حمل‌ونقل عمومی، نوسازی ناوگان فرس��وده و کنترل مصرف 
در بخش‌ه��ای پرهدررفت. همچنی��ن جلب اعتماد عموم��ی از طریق 
اطلاع‌رس��انی دقیق و پرهیز از تصمیمات غافلگیرکننده، می‌تواند نقش 
تعیین‌کننده‌ای در موفقیت هر سیاست جدید ایفا کند. در نهایت، عبور 
از ای��ن وضعیت نیازمند اجماع سیاس��تی و ن��گاه بلندمدت به مدیریت 
انرژی است؛ نگاهی که فراتر از راه‌حل‌های کوتاه‌مدت، به اصلاح بنیادین 

الگوی مصرف و حکمرانی انرژی بیندیشد. 

ش��رکت بیم��ه س��امان در آس��تانه 
برگ��زاری آیی��ن پی��اده‌روی اربعی��ن 
حس��ینی، برای پنجمین سال متوالی 
موکب درمانی خود را در کربلای معلی 
برپا ک��رد تا با اس��تقرار کادر درمان و 
تجهیز درمانگاه، به صورت شبانه‌روزی 
ب��ه زائران ایران��ی و غیرایرانی خدمات 

درمانی ارائه دهد.
به گزارش روابط عمومی شرکت بیمه 
س��امان، موکب درمانی بیمه سامان با 
تکیه ب��ر ت��وان اجرایی این ش��رکت، 
از س��وم مردادماه فعالیت خ��ود را در 
کربلای معلی آغ��از کرده و تا پانزدهم 
مردادم��اه به ص��ورت ش��بانه‌روزی به 
زائ��ران ایران��ی و غیرایران��ی خدمات 

درمانی ارائه خواهد کرد.
موکب درمانی ش��رکت بیمه سامان 
در فضایی به مس��احت ۱۵۰ مترمربع 
تجهی��ز ش��ده و بخش‌ه��ای مختلفی 
از جمل��ه پذی��رش، اتاق‌ه��ای معاینه، 
داروخان��ه و ات��اق تزریق��ات را در ب��ر 
می‌گیرد تا خدم��ات درمانی مورد نیاز 
زائ��ران در کوتاه‌ترین زمان ممکن ارائه 
ش��ود. همچنین برای رفاه و استراحت 
نیروه��ای درمانی، دو فضای مجزا ویژه 
هم��کاران خواهر و ب��رادر پیش‌بینی و 

تجهیز شده است.

خدمات  موکب درمانی بیمه سامان با 
حضور تیمی متشکل از ۳ پزشک، ۱۲ 
پرس��تار، ۳ دکتر داروساز، ۳ تکنسین 
داروی��ی و ۳ نی��روی پذی��رش ارائ��ه 
می‌ش��ود. این نیروها در قالب سه تیم 
و در س��ه شیفت، به صورت ۲۴ ساعته 
در محل اس��تقرار موکب حضور دارند 
و خدمات درمانی م��ورد نیاز زائران را 

ارائه می‌کنند.

شرکت بیمه سامان با تداوم این اقدام 
خداپسندانه، تلاش دارد در کنار ایفای 
نقش حرفه‌ای خود در صنعت بیمه، در 
عرصه مس��ئولیت اجتماعی نیز سهمی 
در خدمت‌رس��انی ب��ه زائ��ران اربعین 
حس��ینی داشته باشد و با ارائه خدمات 
درمان��ی، بخش��ی از نیازه��ای درمانی 
زائران را در مس��یر این اجتماع بزرگ 

معنوی پاسخ دهد.

خدمت‌رسانی درمانی بیمه سامان به زائران اربعین برای پنجمین سال پیاپی


