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تجارت صنعت
انرژی

در ش�رایطی که افزایش مصرف بنزین طی س�ال‌های اخیر به یکی از چالش‌های اصلی بخش انرژی کش�ور تبدیل شده، 
شبکه عرضه سی‌ان‌جی همچنان از ظرفیت قابل توجهی برخوردار است. در حال حاضر بیش از ۲ هزار و ۳۶۵ جایگاه عرضه 
س�ی‌ان‌جی در کش�ور فعال اس�ت که مجموع ظرفیت عرضه آنها به حدود ۴۰ میلیون مترمکعب در روز می‌رسد، در حالی 
که میزان مصرف کنونی این سوخت حدود ۱۶ میلیون مترمکعب در روز است. با وجود این ظرفیت، فاصله معناداری میان 
ظرفیت عرضه و مصرف س�ی‌ان‌جی وجود دارد؛ موضوعی که به گفته مس�ئولان، بخشی از آن به کاهش جذابیت اقتصادی 

این سوخت برای مصرف‌کنندگان بازمی‌گردد. 

‌سی‌ان‌جی
 به سبد تقاضا برگشت 

امیرحسین هاشمی‌جاوید، کارشناس حوزه انرژی در گفت‌وگو با 
ایسنا، با اشاره به افزایش مصرف بنزین و ظرفیت بلااستفاده شبکه 
س��ی‌ان‌جی در کشور، اظهار کرد: در ش��رایطی که جنگ به‌وجود 
آورده، موضوع تأمی��ن بنزین به یک موضوع مهم در حوزه امنیت 
انرژی تبدیل ش��ده است. درست در چنین شرایطی، یک ظرفیت 
مهم در کش��ور وجود دارد که می‌تواند بخش��ی از فشار موجود بر 

مصرف بنزین را کاهش دهد و آن، شبکه سی‌ان‌جی است. 
نیمی ظرفیت سی‌ان‌جی کشورز در خواب است��

این کارش��ناس حوزه انرژی با اشاره به ظرفیت موجود در شبکه 
س��ی‌ان‌جی کش��ور گفت: ایران اکنون بی��ش از ۲۳۶۵ جایگاه فعال س��ی‌ان‌جی دارد؛ 
ش��بکه‌ای با توان اس��می عرضه حدود ۴۰ میلیون مترمکع��ب در روز، اما مصرف این 
سوخت تا پیش از تغییر اخیر نرخ بنزین، در محدوده ۱۶ میلیون مترمکعب می‌چرخید. 
یعن��ی حدود ۲۴ میلیون مترمکعب از ظرفیت فیزیکی ش��بکه‌ای که با میلیاردها دلار 
سرمایه‌گذاری ساخته‌ایم، عملا بی‌مشتری مانده بود. حالا این عدد را باید کنار مصرف 
روزانه حدود ۱۴۰ میلیون لیتر بنزین گذاش��ت. ظرفیت کامل ش��بکه س��ی‌ان‌جی، در 
محاس��به معادل س��وخت، می‌تواند تا حوالی ۴۰ میلیون لیت��ر از مصرف روزانه بنزین 
را جابه‌ج��ا کند؛ یعنی ظرفیتی در مقیاس نزدیک ب��ه ۳۰ درصد مصرف کنونی بنزین 
کش��ور. حتی اگر فقط همان ظرفیت خالی امروز فعال ش��ود، از فشاری معادل بیش از 
۲۰ میلیون لیتر بنزین در روز کاسته می‌شود.  وی با تاکید بر اینکه نباید در این زمینه 
با اعداد ش��عبده کرد، گفت: ظرفیت خالی جایگاه، مس��اوی ب��ا ۲۴ میلیون مترمکعب 
گاز مازاد در ش��بکه ملی نیس��ت. ایران خودش گرفتار ناترازی گاز است و در زمستان 
نمی‌توان بی‌محابا فرمان مصرف ۴۰ میلیون مترمکعبی صادر کرد، اما همین محدودیت، 
حکم تعطیلی س��ی‌ان‌جی را نمی‌دهد؛ بلکه حکم مدیریت فصلی، تخصیص هوش��مند 
و اولوی��ت‌دادن به ن��اوگان پرپیمایش را می‌دهد. به گفته این کارش��ناس حوزه انرژی، 
س��ی‌ان‌جی قرار نیست یک‌ش��به جای بنزین را بگیرد، اما می‌تواند یکی از سریع‌ترین 

سپرهای در دسترس برای شکستن موج ناترازی بنزین باشد. 
اصلاح قیمت بنزین و رشد ۱۱ درصدی مصرف سی‌ان‌جی��

هاش��می‌جاوید ادام��ه داد: آزمایش بازار همین چند روز قبل انجام ش��د. فقط یک 
هفت��ه بعد، مصرف س��ی‌ان‌جی حدود ۱۱ درصد افزایش یاف��ت؛ نزدیک به ۲ میلیون 
مترمکعب در روز. اتفاق عجیبی نیفتاده اس��ت؛ مصرف‌کننده یک ماشین‌حساب ساده 
دارد و وقتی مزیت اقتصادی سی‌ان‌جی را ببیند، شیر گاز را باز می‌کند. از ۲۸ شهریور 
نیز تبدیل رایگان خودروهای پرپیمایش تاکس��ی‌های اینترنتی در سراس��ر کشور آغاز 

ش��د و ظرف چند روز حدود ۵ ‌هزار متقاض��ی ثبت‌نام کردند. این هنوز 
موج بزرگ نیست، اما یک علامت روشن است؛ تقاضا نمرده، بلکه انگیزه 

را کشته بودیم. 
این کارش��ناس حوزه انرژی ادامه داد: س��ال‌ها قیمت‌گذاری سوخت 
چنان تنظیم ش��د که تفاوت هزینه بنزین و س��ی‌ان‌جی برای بسیاری از 
رانندگان ارزش دردسر تبدیل، اشغال بخشی از صندوق عقب، مراجعه به 
جایگاه و نگهداری سیستم دوم را نداشت. بعد از همان صنعتی که مزیت 
اقتصادی‌اش را گرفته بودیم، پرس��یدیم چرا مردم اس��تقبال نمی‌کنند. 

اقتصاد را نمی‌توان با بخشنامه قانع کرد. 
تأکید بر رعایت الزامات ایمنی در تبدیل خودروها��

هاش��می‌جاوید ب��ا تاکید بر ض��رورت توجه به ایمن��ی در فرآیند تبدی��ل خودروها به 
دوگانه‌سوز، گفت: هر خودروی بنزینی را نمی‌توان با چند قطعه و یک مخزن به دوگانه‌سوز 
تبدیل کرد. س��ی‌ان‌جی در فش��ار بالا ذخیره می‌شود و در این حوزه، کوچک‌ترین میان‌بر 
می‌تواند خطر بسازد. تبدیل باید فقط در کارگاه‌های مجاز، با قطعات استاندارد، کیت‌های 
تأییدش��ده، آزمون نش��تی، شیرها و تجهیزات ایمنی اس��تاندارد و صدور گواهی سلامت 
انجام ش��ود. مخازن تاریخ مصرف دارند و باید دوره‌ای بازرس��ی ش��وند و مخزن منقضی یا 
آسیب‌دیده جای مماشات ندارد. استانداردهای بین‌المللی نیز برای تجهیزات خودروهای 
س��ی‌ان‌جی و سامانه‌های تبدیل، الزام‌های سخت‌گیرانه مشخص کرده‌اند.  این کارشناس 
حوزه انرژی با اشاره به اهمیت تولید کارخانه‌ای خودروهای دوگانه‌سوز تصریح کرد: مسیر 
اصولی‌تر، دوگانه‌سوزس��ازی کارخانه‌ای اس��ت؛ جایی که موتور، جانمایی مخزن، س��امانه 
کنترل سوخت و کالیبراسیون از ابتدا یکپارچه مهندسی می‌شود. قرارداد تولید ۵۵ هزار 
خودروی دوگانه‌سوز با خودروسازان داخلی نیز دقیقا باید از همین زاویه جدی گرفته شود. 
تبدیل کارگاهی لازم است، اما نباید جای تولید صنعتی خودروهای استاندارد را بگیرد. 

توسعه جایگاه‌ها در کنار ضرورت نوسازی تجهیزات��
هاش��می‌جاوید با اش��اره به توس��عه زیرس��اخت‌های س��ی‌ان‌جی اظهار کرد: ساخت 
زیرس��اخت هم متوقف نش��ده اس��ت. همین ش��هریور، ۹ جایگاه تازه در پنج استان وارد 
مدار ش��د. توس��عه ش��بکه در نقاط کم‌برخوردار، محورهای پرتردد و شهرهایی که هنوز 
با صف یا کمبود دسترس��ی روبه‌رو هس��تند، ضروری اس��ت. با وجود حدود ۴۰ میلیون 
مترمکعب ظرفیت نصب‌شده و استفاده از کمتر از نصف آن، نسخه هرچه جایگاه بیشتر، 
بهتر دیگر نس��خه کارشناس��ی نیست. مس��ئله امروز، افزون بر تکمیل حلقه‌های مفقوده 
ش��بکه، نوسازی کمپرس��ورها، تأمین قطعه، افزایش قابلیت اطمینان تجهیزات و اصلاح 
اقتصاد جایگاه‌داری اس��ت.  این کارش��ناس حوزه انرژی افزود: فعالان این صنعت از رشد 

هزینه‌های تعمیر و نگهداری، فرسودگی تجهیزات، تعرفه‌ها و تأخیر در اصلاح کارمزدها 
می‌گویند. جایگاهی که دخلش کفاف تعمیر کمپرس��ورش را نمی‌دهد، روی کاغذ فعال 

است، اما در میدان، زخمی است. 
تبدیل رایگان؛ از تابلو تا تأمین منابع مالی��

هاشمی‌جاوید درباره طرح تبدیل رایگان خودروها نیز گفت: طرح تبدیل رایگان فقط 
وقتی معنا دارد که زنجیره مالی آن واقعا کار کند. مبنای حقوقی حمایت از تولید و تبدیل 
خودروهای دوگانه‌س��وز و توسعه جایگاه‌ها، سال‌هاست در چارچوب مصوبه‌های شورای 
اقتصاد و ماده ۱۲ قانون رفع موانع تولید پیش‌بینی ش��ده؛ یعنی هزینه س��رمایه‌گذاری 
از مح��ل ارزش صرفه‌جوی��ی انرژی بازپرداخت ش��ود. این س��ازوکار، روی کاغذ منطقی 
اس��ت. مدی��ر طرح س��ی‌ان‌جی همین امس��ال اعلام ک��رد روند تبدیل رای��گان به‌علت 
مش��کل تأمین منابع مالی متوقف ش��ده و کارگاه‌ها فقط بخش��ی از خودروهای در صف 
را پذیرش می‌کردند. در شهریور نیز از مطالبات حدود ۴ هزار میلیارد تومانی پیمانکاران 
دوگانه‌سوزس��ازی س��خن گفته شد. اگر قرار است راننده را به تبدیل رایگان دعوت کنیم 
اما کارگاه ماه‌ها دنبال پول خود بدود، اس��مش سیاس��ت توسعه نیست؛ انتقال ناترازی از 

باک خودرو به ترازنامه پیمانکار است. 
زنجیره‌ای از عوامل، سی‌ان‌جی را از مسیر اصلی دور کرد��

هاش��می‌جاوید درباره دلایل کاهش اس��تفاده از ظرفیت سی‌ان‌جی اظهار کرد: پاسخ، 
یک عامل نیس��ت؛ زنجیره‌ای از خطاهاس��ت. س��ال‌ها مزیت قیمتی آن آب رفت. تولید 
کارخانه‌ای خودروهای دوگانه‌س��وز رمق کافی نگرفت. بخش��ی از ناوگان موجود پیر شد. 
مخازن به سن تعویض رسیدند. خاطره تبدیل‌های قدیمی و افت توان موتور، ذهن بخشی 
از مصرف‌کنن��دگان را خ��راب کرد. اقتصاد جایگاه‌داری ضعیف ش��د. برنامه‌های تبدیل، 
دوره‌ای روش��ن و خاموش ش��دند. ناترازی زمس��تانی گاز بر برنامه‌ریزی س��ایه انداخت. 
خودروس��ازی نیز همچنان خودروهایی تحویل بازار می‌دهد که مصرف سوختشان باری 
دوچندان بر دوش شبکه انرژی است. بعد، همه ایستادیم و با تعجب به رشد مصرف بنزین 
نگاه کردیم. این بحران ناگهانی از آس��مان نیفتاده اس��ت؛ متر به متر س��اخته شده است.  
این کارش��ناس حوزه انرژی با تاکید بر اینکه راه‌حل، بازگش��ت هیجانی به شعار همه‌چیز 
س��ی‌ان‌جی نیست، گفت: س��ی‌ان‌جی درمان تمام بیماری‌های انرژی ایران نیست؛ جای 
نوسازی ناوگان، ارتقای استاندارد مصرف خودرو، توسعه حمل‌ونقل عمومی، برقی‌سازی 

و اصلاح صنعت پالایش را نمی‌گیرد. 
وی ب��ا اش��اره به ضرورت هدف‌گذاری برای ن��اوگان پرپیمایش اظهار کرد: باید ناوگان 
پرپیمایش، یعنی تاکس��ی، تاکس��ی اینترنتی، وانت، ون و خودروهای خدماتی، در صدر 
برنامه دوگانه‌سوزس��ازی قرار گیرد؛ منابع طرح‌های ماده ۱۲ با س��ازوکاری پایدار و قابل 

پیش‌بینی تس��ویه ش��ود؛ تولید کارخانه‌ای دوگانه‌س��وز جان بگیرد؛ مخازن منقضی با 
حمایت مالی تعویض ش��وند؛ کارمزد جایگاه‌ها متناس��ب با هزینه واقعی نگهداری اصلاح 
شود؛ به‌جای مسابقه آمارسازی برای ساخت جایگاه، تجهیزات فرسوده موجود بازسازی 
و نقاط کور شبکه تکمیل شود و مزیت اقتصادی سی‌ان‌جی نیز با سیاستی تدریجی، قابل 
پیش‌بینی و بدون ش��وک حفظ ش��ود.  هاش��می‌جاوید تاکید کرد: مهم‌تر از همه، وزارت 
نفت، ش��بکه گاز، خودروس��از، سازمان استاندارد و متولی بهینه‌سازی انرژی باید بالاخره 
یک نقشه واحد داشته باشند، نه پنج فرمان متناقض برای یک باک. ایران شبکه را ساخته 
اس��ت. مخ��زن دارد، کارگاه دارد، فن��اوری دارد، گاز دارد، هرچند نه بی‌حدوحصر، و حالا 
دوباره مش��تری هم دارد. آنچه کم داریم، ثبات تصمیم اس��ت. وقتی روزانه حدود ۱۴۰ 
میلیون لیتر بنزین در کش��ور می‌س��وزد و بیش از ۲۰ میلیون مترمکعب ظرفیت بالقوه 
جایگزینی در شبکه سی‌ان‌جی معطل مانده است، دیگر نمی‌توان همه چیز را پشت واژه 

محترمانه ناترازی، پنهان کرد. بخشی از این ناترازی، ناتدبیری است. 

سخن پایانی
بازگش��ت بخش��ی از تقاضا به سی‌ان‌جی نش��ان می‌دهد مسئله این 
سوخت، نبود مشتری نیست؛ مسئله اصلی، فراهم نبودن شرایطی پایدار 
برای ماندگاری این مش��تری است. شبکه‌ای که سال‌ها برای توسعه آن 
س��رمایه‌گذاری ش��ده، امروز با فاصله قابل توجهی میان ظرفیت اسمی 
و مصرف واقعی روبه‌رو اس��ت؛ فاصله‌ای که در ش��رایط افزایش مصرف 
بنزین، دیگر نمی‌توان به‌س��ادگی از کنار آن گذشت. آنچه در این میان 
اهمیت دارد، نگاه واقع‌بینانه به ظرفیت س��ی‌ان‌جی اس��ت. این سوخت 
قرار نیس��ت به‌تنهایی مس��ئله ناترازی بنزین را حل کن��د، اما می‌تواند 
بخشی از بار مصرف را کاهش دهد؛ به‌ویژه اگر سیاست‌گذاری به سمت 
ناوگان پرپیمایش، خودروهای دوگانه‌س��وز اس��تاندارد و استفاده بهتر 
از زیرس��اخت‌های موجود حرکت کند.  در کنار توس��عه تقاضا، ایمنی، 
نوس��ازی تجهیزات، تأمین منابع مالی تبدیل خودروها و اصلاح اقتصاد 
جایگاه‌ه��ا نیز باید هم‌زمان دیده ش��ود. نمی‌توان از راننده انتظار تغییر 
رفتار داش��ت، اما زنجیره خدمات و زیرس��اخت را با مش��کلات قدیمی 

رها کرد. 

مهدی بوس��تانچی، رئیس هیئت‌مدیره انجمن سیستم‌های تهویه مطبوع 
ایران، در این باره گفت: هرگونه محدودیت غیررقابتی در زمینه‌های مختلف، 
به‌ویژه صنعت، تحت هیچ ش��رایطی باعث رشد و پیشرفت نخواهد شد. اگر 
دولت‌ها از محدودیت غیررقابتی در یک صنعت حمایت کنند، این امر باعث 
کاه��ش کیفیت خروجی آن صنعت می‌ش��ود. صنعت تهوی��ه مطبوع نیز به 
عنوان یکی از صنایع باسابقه و تولیدمحور از این قاعده مستثنا نیست. حدود 
پنج سال اس��ت پیگیر این موضوع هستیم تا نمایشگاهی مستقل در زمینه 
تهویه مطبوع برگزار کنیم، اما متأس��فانه علی‌رغم پیگیری‌های مکرر و تأیید 
دو مع��اون اول رئیس‌جمه��ور )دکتر عارف و دکتر مخب��ر( و همچنین وزیر 

صمت )دکتر اتابک(، این امر محقق نشده است.

بوس��تانچی ادامه داد: انجمن تهویه مطبوع ایران تلاش دارد با صدای واحد 
دلیل انصراف از نمایشگاه تاسیسات را اعلام کند؛ چرا که اگر با کمک اعضای 

انجمن برای مقابله با این وضعیت غیررقابتی کاری نکنیم، در سال‌های آینده 
وضعیت��ی بدتر از امروز در این صنعت خواهیم داش��ت. امروز در نقطه صفر 
ایستاده‌ایم و می‌گوییم این اتفاق نباید بیفتد،نمی‌خواهیم روزی را ببینیم که 
تحویل محصولات با تأخیر و کیفیت نامناسب انجام شود. این تصمیم هم به 
نفع صنعت و هم به نفع مصرف‌کننده است. رئیس هیئت‌مدیره انجمن افزود: 
انجمن برنامه دارد نمایشگاه را فقط محلی برای بازدید نبیند؛ بلکه با معرفی 
دس��تگاه‌های به‌روز، اطلاع‌رسانی مناس��ب و هم‌افزایی با دانش��گاه، ارتباط 
مؤثری در جهت رش��د صنعت تهویه مطبوع ایران برقرار کند. وضعیت فعلی 
برگزاری نمایشگاه تاسیسات تحت هیچ شرایطی به مصلحت کشور نیست و 
این تصمیم، صدای واحد این صنعت اس��ت. حدود ۹۰ درصد اعضای انجمن 
و شرکت‌های تحت پوشش، از حضور در نمایشگاه تاسیسات انصراف داده‌اند؛ 
هرچند در کوتاه‌مدت ممکن اس��ت به ضرر شرکت‌ها باشد، اما در بلندمدت 
منافع مجموعه و انجمن را تأمین می‌کند. امیدوارم در ش��رایطی که فش��ار 
اقتصادی بر صنایع و مردم وجود دارد، با تصمیم‌های درست در جهت رشد 

و شکوفایی صنعت قدم برداریم.
تأکید بر لزوم توجه به تفاوت روایت انجمن��

دکتر ش��راره کامرانی، دبیر انجمن سیستم‌های تهویه مطبوع ایران، با اشاره 
به روایت متفاوت منتشرشده از س��وی برگزارکننده نمایشگاه تاسیسات، از 
رسانه‌ها خواست به تفاوت روایت انجمن توجه کنند. او گفت: روایت ما صرفاً 

رس��یدن به تمایز صنعتی اس��ت؛ یعنی این صنعت زنجیره ارزش، فناوری و 
بازیگران مشخص خود را دارد و تمام حوزه‌های آن مشخص است. پارادوکس 
اینجاس��ت که نمایشگاه تاسیسات آن‌قدر بزرگ ش��ده که دیگر متناسب با 
تخصص صنعت نیست و زنجیره ارزش نمی‌تواند فضای اختصاصی خود را در 
آن داش��ته باش��د. باید دقت شود س��ندی وجود داشته باش��د تا نمایشگاه 

تخصصی خود را داشته باشد و حق صنفی به شکلی متمدنانه گفتگو شود.
کامران��ی با تأکی��د بر اینکه وقتی از حق صنفی صحب��ت می‌کنیم نادیده 
گرفتن کنشگران و اعضای فعال انجمن انصاف نیست، افزود: فضای تشکلی 
در کش��ور معم��ولاً تعارف‌محور یا منفعلانه اس��ت، اما ای��ن صنعت فعالانه 
سرنوش��ت و مصالح خود را شناسایی کرده و در جهت تغییر، کنش جمعی 
انجام داده اس��ت. این کنش جمعی دستاورد بسیار بزرگی برای یک انجمن 

جوان و صنفی است که پیش از این تشکل فعال نداشته است.
وی ادام��ه داد: امروز صنعت تهویه مطبوع در ای��ران وجود دارد و انجمن 
به رش��د خوبی رسیده اس��ت. روزی که بزرگان این صنعت انجمن را بنیان 
گذاشتند، هدف رشد این صنعت بود. سند تهویه مطبوع در بخش خصوصی 
واقعی رش��د کرد و ما میراث نسل‌هایی هستیم که با وجود فقدان نهادهای 

حامی، این صنعت را به رشد و شکوفایی رساندند.
کامرانی درباره نمایشگاه تخصصی گفت: در پنج سال گذشته تلاش کردیم 
نمایشگاه صنعت تهویه مطبوع برگزار شود، اما با وجود مشکلات و اختلافاتی 

که با برگزارکننده نمایشگاه تاسیسات داشتیم این کار میسرنشد.
ب��ا تأکید وزیر صمت و مع��اون اول رئیس‌جمهور ب��رای برگزاری مجزا و 
مخت��ص نمایش��گاه صنعت تهوی��ه مطبوع نیز این مش��کل برطرف نش��د. 

امیدواریم سال آینده با پیگیری‌های انجام‌شده این نمایشگاه برگزار شود.
لزوم سپردن نمایشگاه به متولیان تخصصی صنعت��

مهن��دس آرین‌پور، عض��و هیئت‌مدیره انجم��ن، گفت: بای��د زمین بازی 
تخصصی در اختیار صنعت قرار گیرد تا بتواند شبکه‌س��ازی و هویت‌س��ازی 
کن��د. مال��ک فکری و متولی تخصص��ی این نمایش��گاه، برگزارکننده صرف 
نخواه��د بود؛ انتخاب و مش��ارکت از آن فعالان این حوزه و صنعت اس��ت و 
بخش فناوری و پژوهش‌محور در اختیار دانش��گاه‌ها و مراکز تحقیقاتی قرار 

می‌گیرد.
آرین‌پ��ور ه��دف از ای��ن کار را پاس��خ به نی��از آینده جامعه، اس��تفاده از 
فناوری‌ه��ای نوین، کنت��رل و مدیریت مص��رف و بهره‌گی��ری از ابزارهایی 
مانند هوش مصنوعی و فناوری‌های پیش��رفته عنوان کرد و افزود: هر بخش 
نمایشگاه باید به متولیان و صاحب‌نظران همان بخش سپرده شود. متأسفانه 
در نمایش��گاه فعلی کشور، جای دانشگاه‌ها و مراکز تحقیقاتی دیده نمی‌شود 
و ب��ه همین دلیل هیچ ظهور و ب��روزی از فناوری‌های نوین نداریم. مخاطب 
این نمایشگاه تخصصی نیز دولت و نهادهای تصمیم‌گیر است تا نمایشگاه به 

فضای تصمیم‌سازی تبدیل شود.

وی با اش��اره به نمایشگاه عمومی تاسیس��ات گفت: در این نمایشگاه طیف 
مختلفی از محصولات دیده می‌شود که ممکن است به لحاظ صنعتی و فنی 
هیچ ارتباطی با هم نداش��ته باشند. ممکن اس��ت گفته شود همه این‌ها در 
صنعت س��اختمان مص��رف دارند؛ اما س��اختمان زیرمجموع��ه ۲۶ صنعت 
جداگانه است و هر صنعت، حتی در و پنجره و آجر، نمایشگاه تخصصی خود 
را دارد. ای��ن دو موضوع نباید با هم مختلط ش��ود. آرین‌پ��ور افزود: بارها در 
ش��رکت س��هامی نمایش��گاه‌های بین‌المللی اعلام کرده‌ایم که وقتی جلسه 
درب��اره نمایندگان یک صنعت برگزار می‌ش��ود، مج��ری و پیمانکار اجرای 
نمایشگاه می‌نش��یند، در حالی که باید تصمیم‌گیر آن صنعت حضور داشته 
باش��د. این موضوع همیش��ه مطرح بوده و امیدواریم ب��ا پیگیری‌ها و انتقال 
نظرات، سال آینده نمایشگاه تخصصی را در مرکز نمایشگاهی داشته باشیم.

تصمیم انصراف بر پایه خرد جمعی اعضا��
آرین‌پور درباره اطلاعیه هیئت مدیره انجمن در مورد انصراف از نمایشگاه 
تاسیس��ات گفت: این تصمیم بر پایه خرد جمعی اعضای انجمن و هم‌افزایی 
گرفته ش��ده اس��ت. هیئت‌مدیره با بیانیه‌ای به نیاب��ت از اعضا توصیه کرده 
اس��ت برای حفظ منافع بلندمدت صنعت، از حضور در نمایشگاه تاسیسات 
خ��ودداری کنن��د. ما باید هویت یک صنعت تأثیرگ��ذار را در انجمن به این 
صنعت بدهیم؛ اهمیت موضوع آنجاس��ت ک��ه اگر تنها ۱۰ درصد در صنعت 
ب��رق و تهویه مطب��وع صرفه‌جویی ش��ود، نیازی به قطع برق ش��هرک‌های 
صنعتی نخواهد بود. وی تأکید کرد: این تصمیم و عدم شرکت در نمایشگاه 
تاسیسات برای ایجاد یک نمایشگاه تخصصی و رشد این صنعت، با توجه به 
اهمیت آن صورت گرفته اس��ت ... امیدوارم روزی نمایشگاه تهویه مطبوع به 

صاحبان اصلی این صنعت بازگردد.

انصراف هدفمند از نمایشگاه تاسیسات
انجم��ن سیس��تم‌های تهوی��ه مطبوع ای��ران اعلام کرد 
ح��دود ۹۰ درص��د اعض��ای ای��ن انجم��ن از حض��ور در 
نمایشگاه تاسیسات انصراف داده‌اند، تصمیمی که پس 
از پنج س��ال تلاش این انجمن برای برگزاری نمایش��گاه 

تخصصی و مستقل تهویه مطبوع گرفته شده است. 
فعالان ای��ن صنعت می‌گوین��د برگزاری نمایش��گاهی 
تخصصی برای صنع��ت تهویه مطب��وع می‌تواند علاوه بر 
کم��ک به مدیری��ت مصرف برق، به ارتق��ای دانش فنی، 
انتق��ال فناوری، هم‌افزایی دانش��گاه و صنعت، آموزش 
نیروی متخصص و توس��عه زنجی��ره ارزش تهویه مطبوع 
کم��ک کند. انجم��ن می‌گوید ب��رای برگذاری نمایش��گاه 
تخصصی در این پنج س��ال پیگیری‌ه��ای متعددی انجام 
ش��ده، اما ش��رایط فعلی برگزاری نمایش��گاه تاسیسات 
این مس��یر را با مانع مواجه کرده اس��ت. اعضای انجمن 
امیدوارن��د با ای��ن انصراف، صدای واح��د صنعت برای 
برگزاری نمایشگاه تخصصی ش��نیده شود.... در ادامه، 
جزئیات این تصمیم و تأکیدهای مسئولان انجمن درباره 

پیامدهای ادامه این وضعیت آمده است.


