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با توجه به اختلال در عرضه و حمل‌ونقل انرژی و شرایطی ��
که در پی جنگ ایران و آمریکا و محدودیت‌های تنگه هرمز 
ایجاد ش�ده، لیتیوم چه جایگاهی در آینده انرژی و اقتصاد 

ایران می‌تواند داشته باشد؟
اختلال در عرض��ه و حمل‌ونقل انرژی، آسیب‌پذیری اقتصادهای 
متک��ی به منابع و مسیرهای محدود تأمی��ن را آشکار کرده است. 
برای ایران، این وضعیت ضرورت تنوع‌بخشی به سبد انرژی، بهبود 
به��ره‌وری و توسعه فناوری‌های ذخیره‌س��ازی را جدی‌تر می‌کند. 
در ای��ن می��ان، لیتیوم می‌توان��د زمینه شکل‌گی��ری فعالیت‌های 
معدن��ی و صنعتی تازه‌ای را فراهم کن��د؛ مشروط بر آنکه ظرفیت 
زمین‌شناس��ی آن با اکتشافات جدی روشن شود و فرآوری و تولید 
محص��ولات پایین‌دستی از آزمون اقتصادی عب��ور کند. سهم این 
ماده معدنی در امنیت انرژی و اشتغال کشور، به توان تبدیل آن به 

محصول رقابتی وابسته است.
اظهارات اخی�ر مدیرعامل آرامکو درباره کاهش ش�دید ��

ذخایر عرضه جهانی نفت و پیامدهای اختلال در تنگه هرمز، 
چه تصویری از وضعیت بازار انرژی ارائه می‌دهد؟

اخی��راً مدیرعامل آرامکو گفته است ذخی��ره عرضه جهانی نفت 
ب��ه طرز وحشتناکی کم شده و این ام��ر شرایط بازارها را وخیم‌تر 
خواهد کرد، مگ��ر اینکه تنگه هرمز بازگشایی شود. این صحبت‌ها 
تنها چن��د روز پ��س از آن مطرح شد که دولت‌ه��ای بزرگ‌ترین 
اقتصاده��ای جه��ان از طرح‌هایی ب��رای آزادس��ازی ۱۰۰ میلیون 
بشکه نفت و گازوئیل ذخیره اضطراری، با هدف کاهش هزینه‌های 

فزاینده سوخت، خبر دادند.
امی��ن ناصر، مدیر اجرای��ی شرکت آرامک��و، در سخنرانی پنجم 
اکتبر در مجمع اطلاعات انرژی در لندن هشدار داد که اختلال در 
تنگ��ه هرمز، عرضه نفت خ��ام و فرآورده‌ها را تحت فشار قرار داده 
و بازس��ازی موجودی‌ها، حتی پس از ع��ادی شدن شرایط عرضه، 
ممک��ن است تا دو سال زمان ببرد. وی افزود این موضوع می‌تواند 
ب��ه معنای تقاضای اضافی برای حداق��ل ۲ میلیون بشکه در روز و 

حتی بیشتر باشد.
وقت��ی جنگ ایران و آمریکا شروع شد، جهان حدود ۱۰ میلیارد 
بشکه ذخای��ر نفتی داشت. اکنون این رقم ب��ه کمتر از ۶ میلیارد 
بشک��ه کاه��ش یافته که ح��دود ۱۰ درص��د از آن ه��م به دلیل 
محدودیت‌های فنی مختل��ف، عملًا در دسترس نیست. آزادسازی 
بخشی از ذخایر باقی‌مانده جهانی برای اقتصادها زمان می‌خرد، اما 

عدم تعادل بین عرضه و تقاضا را برطرف نمی‌کند.
این ش�رایط چه پیامدی برای سیاس�ت‌گذاری انرژی در ��

ایران دارد؟
ای��ن ارزیابی، اهمیت سرمایه‌گ��ذاری در قابلیت اطمینان تأمین 
ان��رژی را برجست��ه می‌کن��د. یک��ی از پیام‌ه��ای مه��م آن برای 
سیاست‌گ��ذار ایرانی، ض��رورت برنامه‌ریزی هم‌زم��ان برای حفظ 
زیرساخت‌ه��ای موجود و کاهش وابستگی مص��رف به گزینه‌های 

محدود است.
جمله آخر روشن‌کننده شرایطی است که در ماه‌های آینده با آن 
مواج��ه خواهیم شد: »تعادلی بی��ن عرضه و تقاضای جهانی وجود 
ن��دارد!« ایران هم فعلًا امکان ص��ادرات و واردات به شکل قبل را 
ن��دارد و قیمت سوخت در داخل به‌راحتی با یک تصمیم و اعلام با 

لبخند، قابل افزایش است.
گفته‌ه��ای زیادی در سط��ح جامعه و در مطبوع��ات و رسانه‌ها 
شنی��ده می‌شود مبنی ب��ر اینکه بای��د بسیار زودت��ر از این برای 
بهبود شرای��ط زیست‌محیطی و جلوگی��ری از هدررفت یا ارز‌بری 
کشور برای خری��د و واردات بنزین، به خودروهای کم‌مصرف روی 
می‌آوردیم. بعدها که فناوری خودروهای برقی به میان آمد، صداها 
بلندت��ر شد و چالش‌ها حول این پرسش ک��ه »چرا از خودروهای 

هیبریدی و برقی محرومیم؟« پررنگ‌تر شد.
آیا رشد تقاضای جهانی برای خودروهای برقی به معنای ��

تضمین سودآوری سرمایه‌گذاری در لیتیوم است؟
البت��ه رشد بلندمدت تقاضا به معن��ای افزایش پیوسته فروش یا 
س��ودآوری همه تولیدکنندگان نیست. گ��زارش چشم‌انداز جهانی 
خودروهای برقی ۲۰۲۶ نشان می‌دهد فروش جهانی این خودروها 
در س��ال ۲۰۲۵ با رشد حدود ۲۰ درصدی، از ۲۰ میلیون دستگاه 

عبور کرده، اما عملکرد بازارهای اصلی یکسان نبوده است. 
تغیی��ر مشوق‌ه��ا، مقررات، قیمت خ��ودرو و شرای��ط اقتصادی 
ب��ر سرع��ت پذیرش ای��ن فن��اوری اث��ر می‌گ��ذارد. ارزیابی یک 
 پ��روژه لیتی��وم بای��د نوس��ان تقاض��ا و قیم��ت را نی��ز در نظ��ر 

بگیرد.

پیش‌بینی‌های جهانی درباره مصرف باتری‌های لیتیومی ��
چه چشم‌اندازی را نشان می‌دهد؟

 ،)IEA( از طرف��ی، براساس گ��زارش آژانس بین‌المللی ان��رژی
پیش‌بینی شده بود میزان استفاده از باتری‌های لیتیومی در جهان 
در س��ال ۲۰۲۵ شش برابر س��ال ۲۰۲۰ شود. محرک این موضوع 
نیز بخ��ش خودروهای الکتریکی معرفی شده بود که ۷۰ درصد از 

کاربری کل باتری‌های لیتیومی را به خود اختصاص می‌دهد.
از لح��اظ آماری، ف��روش خودروه��ای الکتریک��ی در آمریکای 
شمالی نسبت به سال گذشته ۲۵ درصد کاهش یافته است. چین، 
بزرگ‌تری��ن بازار خودروه��ای برقی جهان، در پن��ج ماه اول سال 
۲۰۲۶ شاه��د کاهش ۱۵ درصدی فروش بود. خاطرنشان شده که 
کاهش تقاضا برای بات��ری تا حدودی با تغییر ذائقه بازار به سمت 
خودروه��ای بزرگ‌تر که به باتری‌ه��ای بزرگ‌تر نیاز دارند، جبران 

شده است.
در مقاب��ل، اروپا رش��د سالانه ۲۶ درصدی را ثب��ت کرد و سایر 
نقاط جهان حتی سریع‌تر و با رشد ۸۹ درصدی حرکت کردند که 
نشان‌دهنده شتاب صادرات خودروه��ای برقی چین، مخصوصاً به 

سایر نقاط آسیاست.
طب��ق گزارش آژانس بین‌المللی انرژی، نصب باتری در جهان در 
پن��ج سال گذشته بیش از ۲۰ برابر شده و این بخش ۱۵ درصد از 
تقاضای باتری لیتیومی را در سال ۲۰۲۵ به خود اختصاص خواهد 
داد. گست��رش جهان��ی سیستم‌های ان��رژی تجدیدپذیر به معنای 
افزایش تقاضا برای باتری‌ها به‌منظور بهبود قابلیت اطمینان شبکه 

در زمانی است که خورشید نمی‌تابد و باد نمی‌وزد.
تحولات بازار مس و حرکت برخی شرکت‌های خودرویی ��

ای�ران به س�مت معدن�کاری مس چ�ه ارتباطی با توس�عه 
خودروهای برقی دارد؟

قیمت مس همچن��ان افزایشی است. پنجم اکتبر، قرارداد نقدی 
مس در بورس فلزات لن��دن )LME( با اختلاف قیمت نزدیک به 
۷۳.۵۰ دلار در ه��ر ت��ن در سه ماه آینده معامله شد که نسبت به 

۵۳.۵۰ دلار در روز جمعه شاهد افزایش قابل‌توجهی هستیم.
می‌دانی��م که مص��رف و قیمت م��س ارتباط مستقی��م با تولید 
خودروهای برقی دارد؛ کم��ا اینکه برخی از شرکت‌های خودرویی 

در ایران به سمت معدنکاری مس رفته‌اند.
تجربه پروژه‌های لیتیوم در کش�ورهای دیگر چه نکاتی ��

برای ایران دارد؟
 ،Surge Battery Metals گرگ ریم��ر، مدیرعامل شرک��ت
اع�الم کرده است: »م��ا معدن لیتی��وم نوادای شمال��ی را از یک 
معدن رسی امیدبخش به پ��روژه‌ای با پشتوانه یک ذخیره معدنی 
ب��رای تولید بات��ری لیتیومی از معدن خودم��ان تبدیل کرده‌ایم.« 
پیش‌امکان‌سنجی انجام‌شده نشان می‌دهد که این معدن می‌تواند 
به یک منبع رقابتی تولید لیتیوم داخلی برای صنعت در حال رشد 

باتری لیتیومی آمریکا تبدیل شود.
ای��ن پ��روژه در ۷۰۰ کیلومتری شمال لاس‌وگ��اس واقع شده و 
حفاری در بستر رسی‌ـ‌سنگی حاوی لیتیوم مشخص کرده که این 
ذخی��ره در عرصه‌ای به ط��ول حدود ۵ کیلومتر و عرض بیش از ۲ 
کیلومت��ر قرار گرفته است. اکتشافات ت��ا ماه ژوئن منجر به کشف 
۶۵۷.۵ میلی��ون تن کانسنگ لیتیوم با عیار ppm ۳۰۰۷، معادل 

حدود ۱۰.۵ میلیون تن محصول، شده است.
ت��ا این لحظ��ه، برنامه بهره‌ب��رداری افق ۴۲ سال��ه‌ای را ترسیم 
می‌کند که در آن ماده معدنی با روش‌های غیرانفجاری استخراج و 
به سایت فرآوری حمل می‌شود تا کربنات لیتیوم آماده استفاده در 
باتری تولید شود. در مرحله اول حدود ۵۵ هزار و ۹۰۰ تن کربنات 
لیتی��وم و در مرحله دوم دو براب��ر این میزان تولید خواهد شد. در 
سال‌های چهارم تا چهاردهم، تولید به حدود ۱۰۵ هزار تن در سال 
و در س��ال هفتم به اوج خود، یعن��ی تقریباً ۱۱۱ هزار و ۴۰۰ تن، 
خواه��د رسید. به‌طور میانگین، تولید در طول عمر معدن ۹۲ هزار 

و ۲۵۰ تن در سال خواهد بود.
نکت��ه جالب‌توجه این است که شرکت بهره‌بردار اعلام کرده این 
معدن حتی تحت سناری��وی کاهش قیمت لیتیوم نیز مثبت باقی 
می‌ماند. اولین تولید محصول نهایی نیز برای نیمه دوم سال ۲۰۳۱ 

هدف‌گذاری شده است.
تجربه شیلی در توسعه صنعت لیتیوم چه تفاوتی با یک ��

رویکرد کوتاه‌مدت و صرفاً استخراجی دارد؟
در شیل��ی نی��ز مشارکت کودلک��و و شرک��ت SQM در قالب 
نووآندین��و لیتیو، نمونه‌ای از برنامه‌ری��زی بلندمدت برای توسعه 
این صنع��ت است. چارچوب قراردادی توسع��ه فعالیت در سالار 

آتاکام��ا تا سال ۲۰۶۰ 
امتداد دارد و تعهداتی 
کاهش  فناوری،  درباره 
مصرف آب و مشارکت 
جوام��ع محلی را در بر 

می‌گیرد.
این پروژه اخیراً برای تمدید تولید لیتیوم در دشت نمک آتاکاما 
ت��ا س��ال ۲۰۶۰ درخواست صدور مج��وز زیست‌محیطی کرده و 
بخشی از طرح مشارکتی »تداوم عملیات و توسعه معدنکاری آتی 
در دشت نمک آتاکاما« است؛ پ��روژه‌ای که کودلکو تحت عنوان 
»برنام��ه شیلی برای افزایش مشارکت دول��ت در بخش لیتیوم« 
به‌عنوان منب��ع حیاتی مواد اولیه باتری وسای��ل نقلیه الکتریکی 

طراحی کرده است.
ریکاردو راموس، مدیرعامل SQM، در ماه مه سال جاری گفته 
بود که انتظار دارد تصویب نهایی این طرح در سال ۲۰۲۹ قطعی 

شود و سرمایه‌گذاری از سال ۲۰۳۰ آغاز گردد.
رشد ذخیره‌سازی انرژی و توسعه انرژی‌های تجدیدپذیر ��

تا چه اندازه می‌تواند تقاضا برای لیتیوم را افزایش دهد؟
چی��ن در نیم��ه راه یک ط��رح سه‌ساله برای بی��ش از دو برابر 
کردن ظرفیت ذخیره‌سازی انرژی جدید به ۱۸۰ گیگاوات تا سال 
۲۰۲۷ اس��ت. اگر پکن بخواهد به ه��دف پنج‌ساله تولید نیمی از 
برق کشور از انرژی‌های تجدیدپذیر تا سال ۲۰۳۰ دست یابد، به 

ماده معدنی بیشتری نیاز خواهد داشت.
میانگین میزان لیتیوم مورد استفاده در هر باتری در ماه آوریل 
نسبت به س��ال گذشته ۷ درصد افزایش یافت��ه که نشان‌دهنده 
رون��ق باتری‌های لیتیومی است؛ در عی��ن حال، میانگین مصرف 
نیک��ل و کبالت نسبت ب��ه سال گذشته بدون تغیی��ر باقی مانده 

است.
ایران برای تبدیل نش�انه‌های زمین‌شناس�ی لیتیوم به ��

یک پروژه اقتصادی باید از کجا آغاز کند؟
برای ایران، نقطه آغاز باید تولید داده قابل اتکا باشد. شناسایی 
نشانه‌های لیتیوم برای قض��اوت درباره ارزش اقتصادی آن کافی 
نیس��ت. اکتش��اف باید عی��ار، پیوستگی و حجم م��اده معدنی را 
مشخ��ص کن��د و مطالعات تفصیل��ی نشان دهد لیتی��وم در چه 
ترکیبی قرار گرفته است. سپ��س آزمایش‌های فرآوری و پایلوت 
بای��د روشن کنند چه سهمی از آن، با چه مصرف مواد شیمیایی 
و انرژی و با چه کیفیتی قابل بازیابی است. تصمیم درباره احداث 

واحد صنعتی باید بر نتایج همین مراحل استوار شود.
با توجه به تحولات انرژی در جهان، آیا ایران می‌توانست ��

جایگاه متفاوتی در صنعت باتری و خودروهای برقی داشته 
باشد؟

اینه��ا تنها صفحات اندکی از کتاب انرژی امروز جهان است. به 
نظر بنده، با توجه به آثار جنگ‌های اخیر علیه کشورمان و مسئله 
تنگه هرم��ز، سوخت‌های فسیلی به‌زودی ب��ه یک کالای لوکس 
تبدیل خواهند شد. تصور کنید بعد از اتمام این جنگ چه چیزی 
باق��ی خواهد ماند؟ نفتکش‌های تخریب‌شده، آب‌های آزاد خلوت 
و لوله‌های انتقال نفت و فرآورده‌های نفتی با ظرفیت بسیار کمتر 

از حمل دریایی.
مشاه��ده اعدادی در ب��ازه ۲۰۲۰ تا ۲۰۶۰ نش��ان می‌دهد که 
دنی��ا از خیلی وق��ت پیش به فکر استفاده از ان��رژی پاک بوده و 
امروز اختلاف زیادی بین ایران، به‌عنوان کشوری که برای واردات 
خ��ودروی برق��ی به‌عنوان کالای لوکس که تولی��د مشابه داخلی 
ن��دارد اما مردم به‌شدت به آن نیاز دارند، و بسیاری از کشورهای 
جه��ان که تسهیلات و مشوق‌های ج��ذاب برای استفاده مردم از 

خودروهای برقی وضع می‌کنند، وجود دارد.
ام��روز می‌توانستیم به‌جای اینکه حرف از نیاز به واردات نیروی 
انسانی متخصص بزنیم، ب��ا سیاست‌گذاری صحیح از حداقل ۱۰ 
سال پیش، یکی از بهترین تولیدکنندگان باتری لیتیومی، یا یکی 
از بهتری��ن تولیدکنندگان خودروهای برقی، یا یکی از بزرگ‌ترین 
تولیدکنندگ��ان ان��رژی پاک ب��رای مصرف من��ازل و واحدهای 

صنعتی باشیم.
ام��ا متأسفانه به‌ج��ای آن، کمبود سوخ��ت را بهانه می‌کنیم تا 
گران‌ت��ر به مردم بفروشی��م و دم از کمبود انرژی بزنیم و مردم و 
صنایع را به‌عنوان مصرف‌کننده تهدید کنیم. در نهایت، همه اینها 
ه��م به گران شدن و قطع شدن منج��ر می‌شود؛ در کشوری که 
منابع نفت و گاز، منابع معدنی فراوان، نیروی انسانی تحصیل‌کرده 

و جوانان مستعد اما ناشناخته داریم.

گروه معدن 
editor@smtnews.ir

ناترازی انرژی؛ فرصت تازه‌ای برای لیتیوم؟
  در گفت‌وگو با کارشناس حوزه معدن بررسی شد

ناترازی انرژی و کمبود گاز در ایران، بار دیگر ضرورت بازنگری 
در الگ�وی تأمی�ن و مصرف ان�رژی و حرکت به س�مت منابع 
جایگزین را برجس�ته کرده است. وابس�تگی گسترده اقتصاد 
کش�ور به نف�ت و گاز، در کنار محدودیت‌های تأمین س�وخت 
و آس�یب‌پذیری مس�یرهای انتقال انرژی، نش�ان می‌دهد که 
تداوم این وضعیت می‌تواند هزینه‌های س�نگینی به بخش‌های 
مختل�ف اقتص�ادی تحمیل کند. در چنین ش�رایطی، توس�عه 
انرژی‌های تجدیدپذیر، بهبود بهره‌وری و گسترش فناوری‌های 
ذخیره‌س�ازی ان�رژی، دیگ�ر صرف�اً انتخاب‌های�ی بلندمدت 
نیس�تند، بلکه به بخشی از ضرورت‌های سیاست‌گذاری انرژی 

تبدیل شده‌اند.
در ای�ن می�ان، لیتیوم به‌عن�وان یکی از م�واد اولیه کلیدی 
در تولی�د باتری‌ه�ای پیش�رفته، می‌توان�د در ص�ورت اثبات 
ظرفیت‌های زمین‌شناسی و توجیه اقتصادی فرآوری، زمینه‌ای 
ب�رای پیوند بخش مع�دن با صنایع نوین ان�رژی فراهم کند. با 
این حال، برخ�ورداری از ذخایر احتمال�ی به‌تنهایی به معنای 
حل ناترازی انرژی نیست؛ بلکه اکتشاف دقیق، توسعه فناوری، 
س�رمایه‌گذاری در زنجیره ارزش و ایجاد بازار برای محصولات 

نهایی، پیش‌شرط بهره‌برداری از این ظرفیت است. 
  در گفت‌وگ�و با آیدین زین�ال‌زاده، فعال حوزه معدن، 
نقش احتمالی لیتیوم در تنوع‌بخش�ی به اقتصاد انرژی ایران و 
فرصت‌ها و موانع پیش‌روی توسعه این صنعت را بررسی کرده 

است.

نات��رازی می��ان نی��از واقع��ی مع��ادن و سهمی��ه سوخت 
تخصیص‌یافت��ه، در کن��ار افزایش هزینه تأمی��ن و نگرانی از 
کیفیت گازوئیل، فعالیت واحده��ای معدنی را با محدودیت 
مواج��ه کرده است. تداوم این وضعی��ت می‌تواند ساعات کار 
ماشی��ن‌آلات، ظرفیت استخراج و تأمین م��واد اولیه صنایع 
معدن��ی و زنجیره فولاد را تحت تأثیر قرار دهد؛ موضوعی که 
بازنگ��ری در سازوکار تخصیص سوخ��ت و ایجاد اطمینان از 

تأمین پایدار این نهاده را ضروری می‌کند.
سوخت ب��رای مع��دن موضوعی مقطعی نیس��ت و تقریبا 
از ابت��دای فعالی��ت روزانه مع��دن تا پای��ان عملیات، بخش 
قابل‌توجه��ی از تجهیزات به آن وابسته هستن��د. به‌ویژه در 
معادن کوچک و متوسط یا واحدهایی که دسترسی مناسبی 
ب��ه شبکه برق ندارند، ژنراتورها نیز با گازوئیل کار می‌کنند و 
بنابراین مساله سوخت مستقیما با امکان ادامه فعالیت معدن 

ارتباط دارد.
اما مشکل اصلی از جای��ی آغاز می‌شود که میزان سوخت 
م��ورد نیاز معدن با سهمیه‌ای که در نهایت دریافت می‌کند، 
فاصل��ه دارد. معدن بر اساس ظرفی��ت، ماشین‌آلات و میزان 
فعالیت خود، میزان مشخص��ی گازوئیل درخواست می‌کند؛ 
ام��ا این درخواست در فرآیند بررسی، در چند مرحله کاهش 
پیدا می‌کند. ابتدا کارشناسان وزارت صنعت، معدن و تجارت 
می��زان مصرف را بررسی و عددی را به‌عنوان نیاز مورد تایید 
اعلام می‌کنند. با این حال، در مرحله بعد شرکت ملی پخش 
فرآورده‌های نفتی نیز این عدد را مجددا بررسی می‌کند و در 
مواردی سهمیه نهایی حت��ی از رقم تاییدشده وزارت صمت 

نیز کمتر می‌شود.
این موضوع در عمل باعث می‌شود برای سوخت، چند عدد 
متفاوت شکل ‌گی��رد؛ یک عدد، میزان واقعی تقاضای معدن 
اس��ت، عدد دوم می��زان نیاز تاییدش��ده از سوی کارشناسی 
وزارت صم��ت و عدد س��وم سهمیه‌ای است ک��ه در نهایت 
شرک��ت پخش برای مع��دن در نظر می‌گی��رد. فاصله میان 
ای��ن اعداد، کس��ری سوختی است که معدن‌ک��ار باید به هر 
شک��ل ممکن جبران کن��د. اما حداقل انتظ��ار بخش معدن 
ای��ن است که اگر وزارت صمت به‌عن��وان دستگاه تخصصی، 
می��زان مصرف یک معدن را ب��ا توجه به ظرفیت و تجهیزات 
آن بررس��ی و تایی��د کرده است، این ع��دد در مرحله توزیع 
دوب��اره با ارزیابی دیگری کاهش پیدا نکند. کارشناسی از راه 
دور و بدون حضور در معدن نمی‌تواند تصویر دقیقی از میزان 
واقعی مصرف ارائه دهد. دومین چالش در این بخش، قیمت 

سوخت است.
گازوئی��ل در گذشته سهم مح��دودی از هزینه‌های معدن 
داش��ت؛ اما اکنون به یکی از اقلام قابل‌توجه هزینه‌ای تبدیل 
ش��ده است. تعیین سهم هزین��ه سوخت در قیمت تمام‌شده 
مع��دن در شرایط فعلی حتی به‌سادگ��ی امکان‌پذیر نیست؛ 
زی��را بخشی از نیاز معدن از سهمی��ه رسمی تامین می‌شود 
و بخش��ی دیگر، در صورت کمبود، ممکن است از مسیرهای 
دیگ��ر تامین ش��ود. بنابرای��ن ترکیب قیمت‌ه��ای متفاوت، 
محاسب��ه سهم واقع��ی سوخ��ت در هزینه تولی��د را دشوار 
ک��رده است. در این وضعیت، که قیمت سوخت افزایش پیدا 
می‌کن��د و همزمان مق��دار تحویلی نیز کمت��ر از نیاز واقعی 
است، معدن‌ک��ار از دو طرف تحت فشار ق��رار می‌گیرد؛ هم 
مق��دار سوخت کافی نیست و هم هزین��ه تامین آن افزایش 

یافته است.
این مساله در نهایت خود را در هزینه تمام‌شده تولید نشان 
می‌ده��د. در همین ح��ال، گزارش‌های اخی��ر از استان‌های 
مختلف نیز از اختلاف قابل‌توج��ه میان سهمیه تاییدشده و 
سوخت تحویلی حکایت دارد. سومین مشکل در این زمینه، 
کیفی��ت سوخت است؛ زیرا کیفیت سوخت نیز اهمیت دارد، 
به‌خصوص ب��رای ماشی��ن‌آلات جدید. هرچ��ه ماشین‌آلات 
به‌روزت��ر و تکنولوژی آنها بالاتر باش��د، حساسیت تجهیزات 
نسب��ت به کیفی��ت سوخت نی��ز بیشتر اس��ت و استفاده از 
سوخ��ت نامناسب می‌تواند به موتور و قطعات آن آسیب وارد 
کند. از این رو، تامین سوخت بی‌کیفیت در کوتاه‌مدت ممکن 
است مشکل کمبود را پنهان کند؛ اما در ادامه هزینه تعمیر و 

خواب ماشین‌آلات را به معدن تحمیل خواهد کرد.
در خصوص پیشنهاد ایجاد یا اجاره مخازن ذخیره سوخت 
به معادن نیز، دولت پیش‌بینی می‌کند که در نیمه دوم سال 
با کمبود سوخت مواجه خواهیم بود، از معادن خواسته برای 
ذخیره‌س��ازی، مخزن خریداری یا اجاره کنند؛ اما این راهکار 
برای معادن کوچک و متوسط الزاما عملی نیست. مخزن‌های 
کوچک نمی‌توانند مشک��ل تامین سوخت یک معدن را حل 
کنند و اگر قرار باشد معدن برای اطمینان از استمرار فعالیت 
خود ذخی��ره قابل‌توجهی داشته باشد، به ظرفیت‌های بسیار 
بزرگ نیاز دارد. بنابراین باید پرسید معدن‌کار چگونه و با چه 
هزینه‌ای چنین مخزن��ی را خریداری، نصب و نگهداری کند 

و اساسا سوخت مورد نیاز آن را از کجا تامین خواهد کرد؟
این راهکار در صورتی معن��ا دارد که همزمان منبع پایدار 
تامین سوخت نیز مشخص باشد. در غیر این صورت، تحمیل 
هزین��ه ایجاد مخزن به معدنک��ار، بدون حل مشکل سهمیه، 
تنه��ا یک هزینه جدید به مجموع��ه هزینه‌های تولید اضافه 
می‌کند. در انتها با توجه به اینکه در نیمه دوم سال قرار داریم 
هنوز برای بسیاری از واحدها مشخص نیست که در ماه‌های 
آین��ده چه میزان سوخت در اختی��ار آنها قرار خواهد گرفت 
و همی��ن بلاتکلیفی امکان برنامه‌ری��زی را از معدنکار گرفته 
اس��ت. نتیجه این وضعیت، فعالیت معادن با ظرفیت پایین‌تر 

از توان واقعی است.
کاهش ساعات کار ماشین‌آلات یا توقف بخشی از عملیات 
استخ��راج، در نهایت فقط به خود مع��دن محدود نمی‌شود 
و اث��ر آن به صنایع معدن��ی و پایین‌دست نیز منتقل خواهد 
شد. معادنی که حجم عملیات خاکب��رداری بیشتری دارند، 
به‌دلیل استفاده بیشتر از ماشین‌آلات و تجهیزات، حساسیت 
بیشت��ری نسبت به تامین سوخت دارن��د و سنگ‌آهن نیز از 
جمله بخش‌هایی اس��ت که این مساله در آن اهمیت زیادی 
دارد. بنابرای��ن اگر هدف سیاستگ��ذار، حفظ اشتغال، تامین 
مواد اولیه صنایع و استمرار فعالیت زنجیره فولاد است، تامین 
سوخ��ت معادن باید در اولویت قرار گیرد. نمی‌توان از توسعه 
معدن، افزایش تولی��د و تامین مواد اولیه صنایع پایین‌دست 
صحب��ت کرد؛ اما یک��ی از نهاده‌های اصلی تولی��د آن را در 

وضعیت نامشخص قرار داد.
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