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ب�ا توجه به تنش‌ه�ای تاریخی و فعلی در منطق�ه، احتمال بروز ��
اختلال جدی در تردد کشتی‌ها از تنگه هرمز ایجاد شده در این‌روند 
چه س�ناریوهایی را می‌ت�وان برای تأثیر آن بر صنع�ت خودرو و در 

ادامه واردات خودرو در نظر گرفت؟
واقعیت این است که بسته شدن تنگه هرمز توسط ما، یک رخداد 
تاریخ‌س��از خواهد ب��ود و به هیچ وج��ه نمی‌توان س��اده از کنار آن 
گذشت. نمی‌دانم چگونه این جنگ تمام می‌شود، اما بر حسب اینکه 
پیروزی نصیب کدام طرف شود و البته با چه میزان خسارت و هزینه، 
دنی��ای پس از آن متف��اوت خواهد بود. این جنگ در راس��تای یک 
تغییر پاردایمی عظیم در جهان در حال وقوع اس��ت. ما آن طرف با 
امریکایی روبه‌رو هستیم که حدود ۸۱ سال است بعد از پایان جنگ 
جهانی دوم )۱۹۴۵( کلا اقتصاد جهان را در دس��ت دارد و ابرقدرت 
اول دنیاس��ت. از این ۸۱ س��ال، حدود ۴۶ س��ال تا پایان ۱۹۹۱ که 
شوروی فروپاشید در جنگ سرد بود و بعد از آن تقریبا تنها ابرقدرت 
نظامی جهان هم بود. از حدود ۱۹۷۷ هم که چین وارد بازی جهانی 
شدن ش��د، عملا جهانی‌س��ازی به رهبری امریکا یک دوران حدود 
۴۵ س��اله رهبری کامل اقتصاد دنیا توس��ط امریکا شروع شد. اما در 
حدود سال ۲۰۱۸ چین نخستین نشانه‌های ابرقدرت شدن اقتصادی 
را ب��روز داد و امریکا به رهبری ترام��پ، در آن زمان جنگ تعرفه‌ای 
را آغ��از کرد. البته از آن زمان ۴ س��ال ترامپ کنار رفت و جنگ بالا 
نگرف��ت و البته دوران کرونا، دورانی ش��د که چینی‌ها با اقتصادهای 
دیگر دنیا به سرعت سبقت گرفتند و عملا تنه به تنه امریکا زدند. با 
بازگشت ترامپ در ابتدای ۲۰۲۴، جنگ تعرفه‌ای رسما آغاز شد. این 
یک اتفاق دیوانه‌وار به نظر می‌رسد. اما به نظر من این بخشی از یک 
تغییر راهبردی امریکا برای حفظ جایگاه ابرقدرتی خود در اقتصاد و 
قدرت س��خت است. اما چینی‌ها، در این حدود ۵۰ سال بازگشت به 
همکاری‌های جهانی، عملانشان دادند خیلی با غربی‌ها فرق می‌کنند 
و نظم و شایسته‌سالاری چین، ضعف نظام دیکتاتوری را پوشش داد 
و چین همچنان با قدرت و س��رعتی بی‌سابقه به رشد اقتصادی خود 
ادام��ه می‌دهد. آنها خیلی آرام هس��تند و عم�ال هیچ عجله‌ای برای 
به رخ کش��یدن قدرت خود به دنیا ندارن��د. اما امریکایی‌ها این را به 
خوبی فهمیده‌ان��د. آنها می‌دانند که عن‌قریب نظام حاکم بر اقتصاد، 
تولی��د و حت��ی علم و فرهنگ در چین، مانند یک س��یاهچاله، تمام 
سرمایه‌های دنیا را به سمت خود بکشد و حتی امریکا را که این کار 
را عملا خودش در این دوران ۸۰ س��اله انجام داد از تو خالی خواهد 
کرد. خوب اس��ت نگاهی بیندازیم به هجوم نخبگان علمی و فناوری 
جهان��ی به دانش��گاه‌ها و مراکز فناوری چینی. ب��ه خوبی این تغییر 
پارادایمی را مش��اهده می‌کنیم. ح��ال اگر امریکا به‌طورجدی جلوی 
این حرکت‌های آرام و خزنده چین را نگیرد، عملا به‌زودی چیزی از 
امریکای به‌ش��دت بدهکار و ولخرج نمی‌ماند. پس باید بجنبد. البته 
اینها همگی داستان‌سرایی خیلی مختصر و کوتاهی بود از یک واقعه 

عظیم در حال وقوع که ابعاد بسیار گسترده کاملا جهانی دارد.
حال در این بازی با بهتر اس�ت بگویم جنگ جهانی که ش�کلی ��

کاملا پیچیده و چند بعدی به خود گرفته و فعلا شبیه جنگ جهانی 
اول و دوم نیس�ت، آیا ارکان قدرت دیگری هم در دنیا وجود دارند؟ 

ایران کجای این پازل است؟
 روس��یه که حدود ۴ س��ال پیش درگیر جنگ با اوکراین شد و با 
این حرکت روس��یه و اروپا هم درگیر مس��ائل کامل دست و پاگیر و 
پر هزینه ش��دن و هم اکنون به خود مش��غولند. ام��ا ایران به‌عنوان 
ی��ک بازیگر ژئوپولیتیک از ۱۹۷۹ از قطار جهانی‌س��ازی پیاده ش��د 
و مس��یر دیگری را پیگیری ک��رد. در این ۴۷ س��ال، عملا ایران به 
یک ش��به‌ابرقدرت نظامی و ابرقدرت فرهنگی تبدیل ش��د. ایران در 
یک جایگاه بس��یار مهم جغرافیایی قرار داد و مهم‌ترین س��رمایه‌اش 
فرهنگ غنی و ایده‌ای بس��یار پرقدرت برای تعالی در زندگی بشری 
اس��ت. به همین دلیل مستضعفان جهان یا اگر محدودتر فکر کنیم، 
مستضعفان منطقه به‌شدت به سمت ایران تمایل دارند و به‌تدریج با 
ترکیب این توان فرهنگی- تمدنی با توان نظامی، در حدود بیس��ت 
سال گذشته، ایران به یک شبه‌ابرقدرت تبدیل شد و به لیگ بزرگان 
نظام��ی درآمد. هر چند ش��اید از نظر ق��درت ظاهری نظامی جز ده 
کشور دنیا نباشد، از جمله اینکه به لحاظ ظاهری ما حتی از پاکستان 
ه��م عقب‌تریم؛ اما ب��ا ترکیب دیگر ابعاد قدرت ش��امل قدرت نرم و 
س��خت ایران در این س��ال‌ها، به این لیگ ورود پی��دا کرد. امریکا و 
البته با فشار و رهبری رژیم اشغالگر، به‌اشتباه وارد جنگ مستقیم با 
ما ش��د. آنها در برآوردهای خود اشتباه کردند و گول ظاهر امکانات 

نظامی و البت��ه ضعف اقتصادی ما را خوردند و فکر کردند می‌توانند 
ما را هم مانند افغانس��تان، عراق و ونزوئلا در عرض چند روز تسخیر 
ک��رده و دولت مرکزی را س��رنگون کنند. اما ای��ن جنگ هم اکنون 
ب��ا پیروزی نظامی ما فعلا در حالت تعلیق اس��ت. این جنگ نش��ان 
داد ما به لحاظ س��اختار نظامی توان پش��ت پرده‌ای داریم که خیلی 
با س��اختار امریکایی‌های بدون تاریخ فرق می‌کند. ما نش��ان دادیم 
که دارای تمدنی بس��یار بزرگ و ریش��ه‌دار هستیم که ابعاد ترکیبی 
قدرت و جنگ را در قرن بیست و یکم به خوبی درک کرده‌ایم. شاید 
در اقتص��اد ق��وی عمل‌نکرده‌ایم، اما این تمدن کهن، ملتی س��اخته 
که بس��یار متفاوت از غربی‌ها و حتی ش��رقی‌های چشم‌بادامی فکر 
و عم��ل می‌کنند. پس الان جنگ، جنگ تمدنی اس��ت: یک تمدن 
مبتنی بر فرهنگ و اعتقادات عمیق با یک تمدن مبتنی بر عقلانیت 

پوزیتیویسمی و ظواهر مادی.
پس چگونگی این جنگ خیلی چیزها را تعیین می‌کند؟��

این جنگ به این راحتی‌ها تمام نمی‌شود. یعنی برای هر سه طرف 
جنگ یعنی ایران و امریکا و رژیم اش��غالگر، این جنگ هویتی است 
و تا آخر ادامه دارد؛ یعنی به این سادگی بعید می‌دانم تمام شود. به 
عبارت��ی فکر می‌کنم این وضعیت کج��دار مریز مدتی ادامه می‌یابد؛ 
چراکه بعید است امریکا بخواهد به نرخ به خاک و خون کشیدن کل 
منطقه به این پیروزی دس��ت یابد. پس با این فرض به ش��ما پاسخ 
می‌دهم که حداقل امسال ما در یک حالت نه جنگ و نه صلح، شبیه 
۹ ماه پایانی س��ال گذش��ته، بعد از جنگ ۱۲ روزه قرار داریم. با این 
تفاوت که تنگه دس��ت ما اس��ت. در این حال��ت اتفاقات متعددی را 
شاهد خواهیم بود. نخستین آن که رخ داده، افزایش شدید قیمت‌ها 
ان��واع کالاها و حامل‌های انرژی در دنیاس��ت. پش��ت بند آن، هزینه 
لجس��تیک هم در دنیا بالا می‌رود. همزمان ریس��ک‌ها به‌ش��دت بالا 
رفت��ه و نظام بیمه کلا دس��تخوش به هم ریختگی عمیق می‌ش��ود. 
بدین ترتیب اقتصادهای مختلف اروپایی و آس��یای جنوب‌شرقی هم 
به‌ش��دت دستخوش چالش‌های بزرگ می‌ش��وند و به دوران تورمی 
دهه هفتاد می�الدی بازمی‌گردند. در چنین حالتی تجارت جهانی و 

نظام جهانی تجارت به هم می‌ریزد.
از آن ط��رف چین در صنعت خودرو، دنیا را وارد یک جنگ بزرگ 
کرده و به سرعت در حال هجوم به بازارهای گوناگون به‌ویژه بازارهای 
اروپای��ی و امریکایی اس��ت و چنان بقیه رقب��ای جهانی را یکی‌یکی 
زمین می‌زند که همه شرکت‌های غول دنیا مات و حیرت‌زده در حال 
دویدن هستند، بلکه بتوانند کاری انجام دهند. این شرکت‌های غول 
خودبه‌خود دس��ت به دامن دولت‌های مرجع خود می‌ش��وند تا بلکه 
جل��وی این هج��وم را با هر ابزاری، حتی اب��زار جنگ نظامی بگیرد. 
فعلا در مرحله جنگ با ابزار تعرفه‌ای و موانع غیرتعرفه‌ای هس��تیم. 
بدین‌ترتیب ما عملا به یک دوران‌گذار بزرگ وارد ش��ده‌ایم که اصلا 
مانند هیچ بخش دیگر تاریخ نیست و دقیقا نمی‌توان گفت چه می‌شود. 
من فعلا پیش‌بینی‌ام این است که چینی‌ها دست‌کم تا ۲۰۳۰ برندها 
این بازی بزرگ هس��تند. اینک��ه اروپایی‌ها، امریکایی‌ها و قدرت‌های 
اقتصادی شرق آسیا چگونه راه‌حلی برای مقابله پیدا می‌کنند، خیلی 
معلوم نیس��ت. حال بر می‌گ��ردم که ایران. م��ا در این جنگ ضربه 
اقتص��ادی خوردیم. البته این ضرب��ات در ادامه ضرباتی قبلی جنگ 
اقتصادی بود که از همان آغاز انقلاب ش��کوهمند اسلامی شروع شد 
و البته از ۱۳۹۱ با تحریم‌های جدید به مرحله‌ای کاملا متفاوت وارد 
شد و در ۱۳۹۷ به سنگین‌ترین تحریم‌های تاریخ معاصر تبدیل شد 
و اقتصاد ما را زمینگیر کرد. صنعت خودرو ما متعاقب از تحریم آخر 
)۱۳۹۷( وارد یک دوران بس��یار بدی ش��د که متاسفانه همراه شد با 
بدترین تصمیمات در دنیای سیاستگذاری صنعتی و اقتصادی. نتیجه 
این سیاس��ت‌گذاری‌های غلط در مقابل هجوم همه‌جانبه سیاس��ی، 
اقتص��ادی، فرهنگی و نهایتا امروز نظامی امریکایی‌ها به ایران در این 
۱۵ سال، صنعت خودرویی داریم با بیش از ۵۰ خودروساز سواری‌ساز 
و ۵۰ تجاری‌س��از و بالای ۱۰۰ تا موتورسیکلت‌س��از که تقریبا همه 
در ح��د کوتوله اقتص��ادی در مقیاس‌های جهانی هس��تند. البته دو 
غول صنعتی داش��تیم که امروز با صدها همت زیان انباشته و بازاری 
آشفته و زنجیره تامین خسته و مستهلک، در حال جنگ با مشکلات 
هس��تند. همزمان با این همه مش��کل دولتمردان و وکلای مجلسی 
داری��م که به جای اینکه در این دوران تاریخی، مانند نظامی‌های ما 
مبتنی بر حرکتی ساختاریافته، منسجم، منظم و هدفمند با تکیه بر 
توان داخلی و هوش��مندی در رهبری مسنجم تمامی امکانات کشور 

از منابع انسانی گرفته 
ت��ا مناب��ع جغرافیایی 
عم��ل کنند، همچنان 
دنب��ال ایج��اد رقابت 
توسط واردات هستند. 
از این‌رو متاسفانه من 

دوران خوبی را برای صنعت و بازار خودرو پیش‌بینی نمی‌کنم.
درحالی‌که غربی‌ها باآن‌همه توان اقتصادی و علمی و فناوری خود 
بر مقابله با هجوم صنعت چین به کشورش��ان، در حال بستن تعرفه 
و ایجاد انواع موانع غیرتعرفه‌ای هس��تند، ما در حال کاهش تعرفه‌ها 
و کاه��ش انواع موانع فنی ب��رای واردات انواع خودرو و حتی خودرو 
دس��ت‌دوم هس��تیم. همزمان با انواع چالش صنعتی از جمله کمبود 
برق و گاز و انواع مواد اولیه روبه‌رو هستیم. از آن طرف هم دولت به 
خاطر کمبود درامدهای ارزی محدودیت‌های بسیاری مقابل تجارت 
بین‌الملل��ی صنعت ایجاد کرده اس��ت و در همان حال برای کس��ب 
درآم��د ریالی، انواع عوارض داخلی دولتی و ش��به‌دولتی را بالا برده 
است. همزمان با بسته ماندن تنگه مسیر دور زدن تحریم‌ها باید تغییر 
کن��د. ظرفیت‌های زمینی جایگزین مس��یر دریایی محدودیت‌هایی 
دارد. ضمن اینکه هزینه آن خیلی بالاتر از هزینه‌های س��ال گذشته 

از مسیر دریایی است.
طبق آنچه گفته شد ما وارد دورانی از چالش‌های عمیق‌تر شده‌ایم ��

که حداقل نتیجه آن افزایش ش�دید قیمت‌ها و کاهش معنی‌دار تولید 
است. در این زمینه چه باید کرد؟

 اگر مس��ئولان و سیاست‌گذاران در رفتار خود تجدیدنظر کنند و از 
مس��ئولان نظامی، روش‌های مدیریتی بیاموزند، شاید بتوانیم امیدوار 
باشیم که در عرض کمتر از شش ماه، بتوانیم تنش‌ها را مدیریت کنیم 
و به یک تولید نس��بت نرمال و باثب��ات برگردیم. هر چند که به هیچ 
وجه قیمت‌ها به حالت نرمال قبلی بازنمی‌گردند. اما اگر سیاست‌هایی 
که تا کنون دنبال شده است و متاسفانه هم‌اکنون هم در حال تقویت 
اس��ت و تمرکز روی واردات و مانع‌تراش��ی در مقاب��ل تولید، احتمال 
خیلی زیادی دارد که تولید تا اواس��ط تابس��تان به‌شدت کاهش یابد. 
نمی‌خواه��م درباره پیامدهای آن صحبت کنم. چ��ون به اندازه کافی 

الان مردم نگرانی دارند.
آیا راه‌حلی برای جلوگیری از این اتفاقات داریم؟ چگونه می‌شود ��

ریسک‌ها را کم کرد؟
 در این دوران سخت ما هم باید واقع‌نگر باشیم و بدانیم که در دوران 
سخت بالا سخت کار کرد و سختی‌ها را تحمل کرد. اگر بخواهیم مانند 
دهه هشتاد که درآمدهای نفتی حسابی ما را باد کرده بود عمل کنیم، 
این دفعه بیماری هلندی اقتصاد ما که به همه جا متاستاز داده، ما را 
زمین میزند. تنها یک راه‌حل می‌ماند و آن تمرکزی روی داش��ته‌ها و 
رهاسازی توانمندی‌های مردم و بخش خصوصی و تمرکز راهبردی در 
دولت برای استفاده بهینه از منابع در نقاط راهبردی است. به عبارتی 
همان راهبردی که در جنگ جواب داد )میدان با نظامیان و خیابان با 
مردم( باید در اقتصاد و صنعت خودرو پیاده ش��ود. این سیاست کلان 
که عرض کردم دارای جزییات راهبردی متعدد اس��ت و نمی‌توانم در 
این نوشتار کوتاه آن را تشریح کنم. اما خلاصه مطلب این است که ارز 
محدود را باید اولا روی نیازهای ضروری کشور خرج کرد و نه خودرو 
س��واری. دوم اینکه اگر ارزی هم برای صنعت خودرو باقی بماند، باید 
به‌ط��ور متمرکز برای تولید خودروهای اقتصادی با درصد تولید داخل 
و تجهی��ز خطوط تولید داخلی برای حداکثرس��ازی توان تولید داخل 
به کار برود. در مقابل ب��رای تولید خودروهای مونتاژی و واردات باید 
صنع��ت و کارآفرینان و تجار را آزاد گذاش��ت تا ب��ا ارز کاملا آزاد، هر 
کاری در توان دارند برای پاس��خ به نیاز ب��ازار با نرخ آزاد انجام دهند. 
اما همزمان دولت باید نظارت عمیقی برای کل مس��یر تجارت داشته 
باش��د و روابط تجاری و مالی این نوع تولیدات و واردات، مانند تولید 
داخل، تحت کنترل باشد تا اولا این تجار و فروشندگان با سوءاستفاده 
از ش��رایط موجود به مردم اجحاف نکن��د و دوم اینکه درآمد مالیاتی 
و تعرفه‌ای دولت را بالا ببرند. در چنین ش��رایطی حتما تعرفه‌ها باید 
حداقل به ۴۵ درصدی که س��ه سال پیش بود برگردد. بدین‌ترتیب ما 
می‌توانیم همزمان با مدیریت بهینه ارز، نیاز واقعی حمل‌ونقل را تامین 
کنیم و همزمان با حفظ اشتغال چرخ اقتصاد را در حال چرخش نگه 
داریم و ش��اید هم تقویت کنیم و نهایتا ب��ه مهم‌ترین کار تاریخی در 
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صنعت خودرو چشم‌انتظار رالی قدرت در هرمز
عضو هیات علمی دانشگاه علم و صنعت در گفت‌وگو با   تاکید کرد

و  تاریخ�ی  تنش‌ه�ای  تش�دید  ب�ا   
تح�ولات ج�اری در منطقه، ب�ار دیگر 
احتمال بروز اختلال در تردد کش�تی‌ها 
از تنگه هرم�ز به یک�ی از دغدغه‌های 
مهم اقتصاد و تجارت تبدیل شده است؛ 
گذرگاهی راهبردی ک�ه هرگونه ناامنی 
در آن می‌تواند زنجیره تأمین بس�یاری 
از صنای�ع، از جمل�ه صنعت خ�ودرو را 
ب�ا چال�ش ج�دی مواجه کن�د. صنعت 
خودرو ایران که بخ�ش قابل‌توجهی از 
تأمین قطع�ات، مواد اولی�ه و همچنین 
واردات خودرو را به مس�یرهای دریایی 
و مناس�بات تجاری منطقه‌ای گره زده، 
در برابر چنین سناریویی آسیب‌پذیری 
بالای�ی دارد. در همین چارچوب،  
محتم�ل  بررس�ی س�ناریوهای  ب�رای 
واردات  و  پی�ش‌روی صنع�ت خ�ودرو 
خ�ودرو در ص�ورت ب�روز اختالل در 
تنگه هرمز، با امیرحس�ن کاکایی، عضو 
هیات علمی دانش�گاه عل�م و صنعت و 
پژوهشگر حوزه صنعت گفت‌وگو کرده 

که در ادامه می‌خوانید.

تاثیر بسته ماندن تنگه هرمز و از آن طرف محاصره 
دریایی بر ایران یک اثر دوطرفه دارد، زیرا اولا موجب 
تشدید تنش خواهد ش��د و خود این موضوع موجب 
افزایش قیمت انرژی خواهد شد و ثانیا خروج واقعی 
انرژی از این منطقه را به‌ش��دت محدود خواهد کرد 
و اثرگ��ذاری بر افزایش قیمت انرژی خواهد داش��ت. 
در این بی��ن، ایران با تکیه بر رویکردهای متنوعی از 
روش‌های��ی نظیر جابه‌جایی نفت در وس��ط اقیانوس 
ی��ا حمل‌ونقل زمین��ی یا ریلی نفت خ��ام و فرآورده 
توانس��ته اس��ت که تاکنون بخش مهمی از نفت خام 
خ��ود را صادر کند، اما در طرف مقابل، امریکا مجبور 
به تخلیه ذخایر اس��تراتژیک نفت خود ش��ده است و 
چین نیز از این جنگ، بیش��ترین نفع را در توس��عه 
صادرات پنل‌های خورشیدی و خودروهای برقی برده 

است.
ب��ازی محاصره و بس��ته ب��ودن تنگه هرمز بر س��ر 
این اس��ت ک��ه کدام طرف بیش��تر دوام م��ی‌آورد و 
ای��ن وضعیت در نهایت برن��ده بخش دوم جنگ بعد 
از آتش‌بس را مش��خص خواهد کرد. وضعیت تورمی 
امریکا افزایش��ی شده اس��ت و نزدیک به قیمت‌های 
بالای بعد از شروع جنگ روسیه با اوکراین شده است 
و عملا به بالاترین سطح تورم در سه سال اخیر رسیده 
اس��ت. همچنین متحدان آمریکا یعنی اروپا و ژاپن و 
کره جنوب��ی وضعیت به‌مراتب بدتری دارند، زیرا بعد 
از جنگ روس��یه و اوکراین، تمام تمرکز تامین انرژی 
اروپا به س��مت کشورهای حاشیه خلیج‌فارس رفت و 
بس��ته ش��دن تنگه هرمز و دو قفله کردن این بسته 
ش��دن با محاصره دریایی علی��ه ایران، عملا منجر به 
کاهش ش��دید دسترسی کش��ورهای مختلف دنیا به 
انرژی شد؛ در این بین خود امریکا نیز در زمان بسیار 
مهمی و نزدیک��ی درگیری در فاز جدید با چین بعد 
از ف��از اول درگیری با این کش��ور در جنگ تعرفه‌ها 
س��ال 2025، در حال تخلیه ذخایر نفتی خود است 
ک��ه چین نیز با دقت در حال نظاره‌گری این وضعیت 

است.
در مقاب��ل مس��ئله اثرگذاری ای��ن موضوع بر چین 
بوده اس��ت؛ این در حالی اس��ت که چین در بحران 
انرژی نیز به سراغ س��ودآوری رفته است به‌نحوی‌که 
از جنگ انرژی در خلیج‌فارس با تکیه بر شرکت‌های 
فناور حوزه تولید برق پاک و تجدیدپذیر و همچنین 
صنع��ت خودرو برقی توانس��ته اس��ت ک��ه از جنگ 
تحمیلی سوم ایران با دشمن امریکایی صهیونیستی، 
س��ود بالایی کس��ب کن��د و در ما م��ارس صادرات 
پنل‌ه��ای خورش��یدی و خودروه��ای برقی چین در 
رکوردش��کنی کرده است؛ به‌نحوی‌که فروش خارجی 
ش��رکت بی وای دی بی��ش از 71 درصد در این ماه 
رشد داشته اس��ت و بازارهای آسیا، اروپا و افریقا نیز 

مقصد این رشد صادرات بوده است.
برای ایران نیز مس��ئله محاص��ره دریایی بر درآمد 
ارزی کشور اثرگذار اس��ت، اما رویکردهای متعددی 
ب��رای دور زدن این مس��یر وجود دارد؛ ب��ا توجه به 
قیمت بالای نفت و درآمد بسیار پایین پیش‌بینی‌شده 
در بودجه پیرامون بحث فروش نفت، صادرات زمینی 
یا ریلی نفت ب��ه چین و همچنین صادرات نفت خام 
به کش��ورهای همس��ایه و آس��یای مرکزی به‌عنوان 
رویکردهای جایگزین فعلی در نظر گرفته ش��ده که 
کمترین آس��یب به کشور وارد ش��ود و از همین رو، 
چین نیز به‌دنبال تقویت مس��یر زمینی تجارت خود 
با غرب آس��یا و س��پس رس��یدن به بازارهای اروپا و 
افریقاست که در این بین همکاری بین ایران و چین 
از مس��یرهای کریدور میانی، مس��یر چین افغانستان 
ایران و همچنین مس��یر چین پاکستان ایران نیز در 
حال تقویت شدن است و همین موضوع دست آمریکا 
را باز هم در مقابله با چین خواهد بس��ت و منجر به 
از دس��ت رفتن اهمیت تنگه مالاکا در درگیری بین 
آمریکا و چین خواهد ش��د. هر روز بسته ماندن تنگه 
هرمز و رسیدن به سطح بحرانی در ذخایر کشورهای 
گوناگ��ون دنیا، منجر به افزایش بیش��تر قیمت نفت 
خام و گاز طبیعی و همه فرآورده‌های وابسته به نفت 
و گاز چ��ه در خود زنجیره پایین‌دس��ت نفت و گاز و 
چه در زنجیره دیگر محصولات انرژی‌پایه خواهد شد 
و به این ترتیب تورم روزبه‌روز افزایش خواهد یافت.

ای��ن وضعیت دوام چندانی نخواهد داش��ت و بازی 
اصلی نیز این اس��ت ک��ه کدام ط��رف در نهایت در 
مقابل ای��ن وضعیت کوتاه خواهد آم��د و با توجه به 
این وضعیت، احتمال بازگش��ت به جنگی کوتاه‌مدت 

یا خروج یک‌طرفه امریکا نیز از جنگ وجود دارد.
بنابراین تاثیر بسته ماندن تنگه هرمز و از آن طرف 
محاص��ره دریایی بر ایران یک اث��ر دوطرفه دارد زیرا 
اولا موج��ب تش��دید تن��ش خواهد ش��د و خود این 
موض��وع موجب افزایش قیمت انرژی خواهد ش��د و 
ثانیا خ��روج واقعی انرژی از این منطقه را به‌ش��دت 
مح��دود خواهد ک��رد و اثرگذاری ب��ر افزایش قیمت 
انرژی خواهد داش��ت. در این بین، ای��ران با تکیه بر 
رویکرده��ای متنوعی از روش‌های��ی نظیر جابه‌جایی 
نفت در وس��ط اقیانوس یا حمل‌ونقل زمینی یا ریلی 
نفت خام و فرآورده توانس��ته تاکنون بخش مهمی از 
نف��ت خام خود را ص��ادر کند، ام��ا در مقابل، امریکا 
مجبور به تخلیه ذخایر اس��تراتژیک نفت خود ش��ده 
و چین نیز از این جنگ، بیش��ترین نفع را در توسعه 
صادرات پنل‌های خورشیدی و خودروهای برقی برده 

است.
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