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انرژی
تجارت صنعت

محم�د ابراهیمی- کارش�ناس حوزه نف�ت: یکی از 
برداش��ت‌های نادرس��ت درباره جایگاه و نقش وزارت نفت 
در عرصه‌ س��وخت مای��ع و گاز طبیعی آن اس��ت که این 
وزارتخانه تمام مؤلفه‌های مرتبط با این دو حوزه را کنترل 
می‌کند. اما واقع امر چنین نیس��ت. به عبارت دیگر وزارت 
نفت صرفا مس��ئولیت تولید و عرضه‌ این دو نوع سوخت را 
برعهده دارد و دخالتی در سایر تصمیم‌ها و راهکارها ندارد. 
به‌عن��وان نمونه برخی تص��ور می‌کنند که قیمت‌گذاری 
ف��رآورده نیز از طریق وزارت نف��ت صورت می‌گیرد؛ حال 
به گفته‌ وزیر نفت اساس��ا این وزارتخانه مرجع تصمیم‌گیر 

درباره قیمت‌گذاری و سهمیه‌بندی نیست. 
پاک‌نژاد همچنین گفت که پیش��نهاد وزارت نفت برای 
مدیری��ت مص��رف، همانا اج��رای اصلاح��ات غیرقیمتی 
اس��ت. این اظهارنظر به‌نوعی اشاره به مقوله‌ی راهبردهای 
مدیریت مصرف اس��ت که ط��ی آن دو محور »قیمتی« و 

»غیرقیمتی« تعریف شده است. 
اما این اظهارات وزیر نفت را چگونه می‌توان ارزیابی کرد؟ 
این مقام در نشس��تی با مدیران ارش��د وزارتخانه تصریح 
کرده که وزارت نفت صرفا مسئول تأمین و توزیع سوخت 

است و بضاعت تولیدی خود را شفاف اعلام می‌کند.
این گفته‌ها در ش��رایط کنونی نسبت دقیقی با وضعیت 
امروز این صنعت دارد. دش��من در جنگ اخیر تاسیساتی 
را تقریبا در هر چهار حوزه‌ اصلی صنعت نفت کش��ورمان 
هدف ‌قرار داد. در صنایع پایین‌دس��تی اقدام به نابودسازی 
برخی انبارهای ذخیره‌‌س��ازی ف��رآورده و همچنین یکی 
از پالایش��گاه‌های کش��ورمان کرد. در صنعت نفت نیز به 
سراغ یکی از تاسیس��ات عسلویه رفت. برخی تاسیسات و 
همچنین یوتیلی یکی از مراکز بزرگ پتروش��یمی را نابود 

کرد.
ب��ا این اوصاف ام��ا خدمات اصلی ای��ن صنعت به مردم 
همچنان برقرار اس��ت. به‌عنوان نمونه هنوز هیچ گزارشی 
در مورد کس��ری س��وخت در هیچ نقطه از کشور منتشر 
نش��ده اس��ت. بدیهی است در ش��رایط کنونی باید برخی 
محدودیت‌ها اعمال شود تا چرخه‌ خدمت‌رسانی همچنان 

استمرار داشته باشد.
ام��ا در عین حال هن��وز برخی گم��ان می‌کنند تمامی 
مؤلفه‌ه��ای مرتبط با س��وخت و گاز طبیعی در حیطه‌ی 
اختیارات وزارت نفت اس��ت. ب��ه همین خاطر بعضا از این 
وزارتخانه انتظار دارند که نسبت به صرفه‌جویی در مصرف 
گاز یا س��وخت مایع اق��دام کند. از س��وی دیگر، هرگونه 
قیمت‌گذاری فرآورده‌های نفتی را نیز ناشی از تصمیم‌های 

وزارت نفت می‌دانند.
به‌دلیل همین، ذهنیت نادرست است که وزیر نفت اشاره 
کرده که چگونگی س��همیه‌بندی و عرض��ه در بخش‌های 
مصرف که کش��ور با کمترین چالش روبه‌رو باشد، فراتر از 

مجموعه صنعت نفت تصمیم‌گیری می‌شود.
در آذر ماه سال گذشته بود که نخستین نشست کارگروه 
بنزین دولت با محوریت تعیین رئیس برگزار ش��د. ریاست 
این کارگروه برعهده‌ رئیس س��ازمان برنامه‌وبودجه اس��ت 
و س��خنگوی دولت نیز از این س��خنگوی کارگروه بنزین 
اس��ت. وزارت نف��ت تنه��ا یک��ی از اعضای ای��ن کارگروه 
اس��ت و فرآیندهای تصمیم‌گیری در رابطه با سهمیه‌ها و 

قیمت‌گذاری بنزین در آن کارگروه مطرح می‌شود.
حت��ی درب��اره تعیی��ن می��زان و انتخ��اب بخش‌ه��ای 
دریافت‌کنن��ده گاز نیز فرات��ر از وزارت نفت تصمیم‌گیری 
می‌ش��ود. با این حال، برخی همچنان وزارت نفت را نهاد 
تصمیم‌گیر در این مس��ائل می‌دانن��د. این وزارتخانه صرفاً 
نقش اجرای تصمیماتی را دارد که در نهادهای بالادستی‌تر 

اتخاذ می‌شود.
آن‌گونه ک��ه پاک‌ن��ژاد تصریح کرده، حس��ب مجموعه 
ش��رایط موجود، چالش‌های ناترازی انرژی پیش از شروع 
ماه‌های س��رد به س��راغ صنعت نفت می‌آی��د. اما این یک 
چالش ملی و عمومی است. او قول داده بضاعت تولید گاز 
در ماه‌های پیش رو و س��رد سال اعلام خواهد شد، اما به 
این نکته اشاره کرده که عرضه‌ گاز به بخش‌های مختلف، 

نیازمند »همت همگانی« است.
پیش‌ت��ر نیز رئی��س س��ازمان بهینه‌س��ازی و مدیریت 
راهب��ردی انرژی تاکید ک��رد که دولت افزای��ش تولید و 
بازس��ازی ظرفیت‌ه��ای آس��یب‌دیده در جن��گ تحمیلی 
س��وم را با قدرت دنبال می‌کند، اما آثار آن در س��ال‌های 
آین��ده نمای��ان خواهد ش��د و بنابراین همراه��ی مردم از 
طری��ق مدیری��ت و صرفه‌جوی��ی در مصرف ان��رژی برای 
عبور از تابس��تان پیش‌رو، ضروری و تعیین‌کننده خواهد 
بود. سقاب اصفهانی با اش��اره به شرایط پیش‌رو در حوزه 
انرژی گفته که حتی در صورت تأمین کامل منابع مالی و 
امکانات، تابستان امسال دوره‌ای دشوار برای بخش انرژی 
خواهد بود؛ زیرا بخش��ی از ظرفیت گاز، بنزین و گازوئیل 
کشور آس��یب دیده و چه‌بسا بازگشت برخی ظرفیت‌های 

آسیب‌دیده بین ۱۸ ماه تا ۲ سال زمان می‌برد.
بدین ترتیب دوباره لازم به ذکر اس��ت که بهینه‌س��ازی 
مصرف انرژی یا بهبود مصرف اساسا در زمره‌ وظایف اصلی 
وزارت نفت نیس��ت و نباید انتظار داش��ت ای��ن وزارتخانه 
به‌تنهایی چنین بار مس��ئولیت بزرگی را بر دوش بکش��د. 
بلکه چنانکه ذکر ش��د باید تمامی دستگاه‌ها/وزارتخانه‌ها/

نهاده��ا و ارگان‌های کش��ور در راس��تای انج��ام وظایف 
محوله‌ی قانونیِ خود در حوزه‌ی بهینه‌سازی مصرف 
انرژی بکوش��ند. همان‌گونه که مقامات وزارت نفت 
بارها از گذش��ته تاکنون بیان کرده‌اند، اساسا پیش 
‎بردن اموری که فرابخش��ی است و چند دستگاه در 

اجرای آن نقش دارند، کار بسیار سختی است.
این موضوعی فراملی اس��ت و دس��تگاه‌های 
اجرایی و سیاس��ت‌گذاری متعددی در داخل 
و خ��ارج دولت باید پای کار نظام در مبحث 
بیاین��د.  بهینه‌س��ازی مص��رف س��وخت 
دس��تیابی به این هدف مص��داق امنیت 
ملی، مناف��ع ملی و ازجمله اهداف نظام 
مقدس کشورمان تحت راهبرد اجماعی 
ملی است؛ چیزی که وزیر نفت از آن 
ذیل تعبیر »همت همگانی« یاد کرده 

است.

ت
ش

دا
اد

ی

وضعیت مصرف 
بنزین در 

ایران، آینه‌ای 
از چالش‌های 

عمیق اقتصادی و 
ساختاری است. 

اتکای صرف 
به یارانه‌ها و 
رویکردهای 

قیمتی، نه‌تنها 
راه‌حل پایدار 
نیست، بلکه 
مشکلات را 

تشدید می‌کند

گروه انرژی
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هادی سلگی، کارشناس حوزه انرژی در یادداشتی که برای  
ارس��ال کرده به موضوع یارانه‌ها، بنزین و گره‌های کور اقتصاد ایران 
پرداخته و در این راس��تا معتقد اس��ت که تنه��ا راه اصلاح مصرف 
بنزین به‌عنوان یک سوخت استراتژیک رهایی از بند مصرف ناپایدار 

با اصلاحات غیرقیمتی است. در ادامه متن این یادداشت می‌آید: 
ایران، این س��رزمین غنی از منابع زیرزمینی، در دهه‌های گذشته 
به‌واس��طه برخورداری از ذخایر عظیم نفت و گاز، همواره از مزایای 
نس��بی در زمینه انرژی بهره‌مند بوده اس��ت. اما همین فراوانی، گاه 
تبدی��ل به‌نوعی بیماری مزمن ش��ده اس��ت؛ بیماری وابس��تگی به 
درآمدهای نفتی و مصرف بی‌رویه انرژی، به‌خصوص بنزین. وضعیت 
مصرف بنزین در ایران، نه‌تنها یک مسئله اقتصادی، بلکه یک چالش 
پیچیده اجتماعی، زیس��ت‌محیطی و حتی امنیتی است که نیازمند 
نگاهی عمیق، راهبردی و فراتر از راهکارهای صرفا قیمتی است. در 
اینجا با بررسی وضعیت فعلی مصرف بنزین در ایران، به ناکارآمدی 
رویکرده��ای صرفا قیمتی و در نهایت، تش��ریح و اهمیت و مزایای 
»اصلاح��ات غیرقیمتی« و تلاش‌های مکمل دولت و مردم در جهت 

کاهش مصرف و رسیدن به الگویی پایدارتر می‌پردازیم.
بنزین در ایران: از نعمت به نقمت؟��

بنزی��ن، به‌عنوان یک��ی از اصلی‌ترین حامل‌های انرژی در س��بد 
مص��رف خانوار و حمل‌ونق��ل، همواره با یارانه‌های س��نگین دولتی 
هم��راه بوده اس��ت. این یارانه‌ه��ا، که در طول س��الیان متمادی به 
ش��کلی نهادینه شده‌اند، به‌طور بالقوه باید به‌منظور حمایت از اقشار 
ضعیف و هدایت توس��عه اقتصادی به‌کار گرفته ش��وند. اما واقعیت 
امر، حکای��ت از نتایج معکوس دارد. یارانه‌های بنزین، به‌جای ایجاد 
انگی��زه برای صرفه‌جوی��ی و افزایش بهره‌وری، ب��ه عاملی اصلی در 
هدررفت منابع، تشدید آلودگی هوا، ناکارآمدی سیستم حمل‌ونقل، 

و زمینه‌ساز فساد و قاچاق تبدیل شده است.
آمارها در طول س��الیان نشان‌دهنده مصرف س��رانه بالای بنزین 
در ایران در مقایس��ه با بسیاری از کشورهای توسعه‌یافته و حتی در 
حال توسعه اس��ت. این مصرف بالا، پیامدهای منفی متعددی را به 

همراه دارد: 
 -تخلی��ه ذخایر ارزی: بخش قابل‌توجهی از بودجه کش��ور صرف 
واردات بنزی��ن )در مقاطعی( و همچنین تامین هزینه تولید داخلی 
با نرخ یارانه‌ای می‌ش��ود که این امر فش��ار مضاعفی بر ذخایر ارزی 

کشور وارد می‌کند.
-آلودگی هوا و پیامدهای بهداش��تی: س��هم عم��ده‌ای از آلودگی 
هوای کلانش��هرها ناشی از انتش��ار گازهای گلخانه‌ای و آلاینده‌های 
مضر حاصل از احتراق بنزین در موتور خودروها است. این آلودگی، 

هزینه‌های سنگینی را بر نظام سلامت کشور تحمیل می‌کند.
-تلف��ات ج��اده‌ای و ناکارآمدی حمل‌ونقل: مص��رف بالای بنزین، 
یکی از نش��انه‌های سیس��تم حمل‌ونقلی ناکارآمد و سنتی است که 
اغلب با خودروهای فرس��وده و تکنولوژی‌های قدیمی همراه اس��ت. 
این موضوع، به نوبه خود، عامل افزایش تلفات جاده‌ای و اس��تهلاک 

زیرساخت‌هاست.
 -عدم‌تناسب با تولید ناخالص داخلی: درآمدهای حاصل از فروش 
بنزین با نرخ یارانه‌ای، در مقایس��ه با هزینه‌های تولید و فرصت‌های 

از دست رفته، تناسبی با تولید ناخالص داخلی ندارد.
چرا راهکارهای صرفا قیمتی ناکافی هستند؟��

در س��ال‌های اخی��ر، بحث اصلاح نرخ بنزی��ن به‌طور مکرر مطرح 
ش��ده و در مقاطعی نیز اجرا ش��ده اس��ت. در حالی که افزایش نرخ 
بنزین می‌تواند در کوتاه‌مدت منجر به کاهش مصرف شود، اما تجربه 
نش��ان داده این رویکرد به‌تنهایی کافی نبوده و در بسیاری از موارد، 
پیامدهای اجتماعی و اقتصادی نامطلوبی را به همراه داش��ته است. 

دلایل ناکافی بودن رویکردهای صرفا قیمتی عبارتند از: 
-عدم‌وجود زیرساخت‌های جایگزین: در غیاب سیستم حمل‌ونقل 
عموم��ی کارآمد، توس��عه زیرس��اخت‌های ان��رژی پ��اک، و بهبود 
اس��تانداردهای خودرویی، صرفاً افزایش نرخ بنزین، فش��ار مضاعفی 

بر دوش مردم، به‌ویژه اقشار کم‌درآمد، قرار می‌دهد.
-ایج��اد ت��ورم و کاهش قدرت خرید: افزایش ن��رخ بنزین، به‌طور 
مستقیم و غیرمستقیم، بر نرخ تمام کالاها و خدمات تاثیر می‌گذارد 

و منجر به تورم و کاهش قدرت خرید خانوارها می‌شود.
مقاومت اجتماعی و سیاسی: افزایش نرخ حامل‌های انرژی، به‌ویژه 
بنزین، همواره با مقاومت‌های اجتماعی و سیاسی گسترده‌ای روبه‌رو 

بوده و اجرای آن نیازمند بسترسازی و اجماع ملی است.
-فرصت‌طلبی و فس��اد: برخلاف مباحث مطرح ش��ده در متون و 

ادبیات عام اقتصاد، در ش��رایط عدم‌شفافیت و نظارت کافی، افزایش 
نرخ بنزین می‌تواند فرصت‌هایی برای سوءاس��تفاده، قاچاق و ایجاد 

رانت فراهم آورد.
-عدم‌تغیی��ر رفت��ار بلندمدت: افزای��ش قیمت، اگر ب��ا آموزش و 
فرهنگ‌سازی همراه نباش��د، صرفا به یک شوک کوتاه‌مدت تبدیل 

شده و رفتار پایدار مصرف‌کنندگان را تغییر نمی‌دهد.
اهمیت و مزایای اصلاحات غیرقیمتی در مصرف بنزین��

رهایی از چنبره مص��رف ناپایدار بنزین، نیازمند نگاهی جامع‌تر و 
اجرای »اصلاحات غیرقیمتی« اس��ت. این اصلاحات، به‌جای تمرکز 
صرف بر قیمت‌گذاری، بر تغییر زیرس��اخت‌ها، تکنولوژی، و فرهنگ 
مصرف انرژی تمرکز دارند و مزایای بلندمدت و پایداری را به ارمغان 

می‌آورند. 
۱. بهبود و توسعه حمل‌ونقل عمومی: 

یکی از اساسی‌ترین اصلاحات غیرقیمتی، سرمایه‌گذاری گسترده 
و هدفمن��د در توس��عه و ارتقاء زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل عمومی 

است. این شامل: 
 -توس��عه ش��بکه مترو و اتوبوسرانی: گس��ترش خطوط مترو در 
کلان‌ش��هرها و نوس��ازی ناوگان اتوبوس��رانی با اتوبوس‌های مدرن، 
کم‌مصرف و پاک، انگیزه‌های قابل‌توجهی برای اس��تفاده شهروندان 

از این وسایل فراهم می‌کند.
-تش��ویق به اس��تفاده از دوچرخه و پیاده‌روی: ایجاد مس��یرهای 
ایمن و مناس��ب برای دوچرخه‌س��واری و پیاده‌روی، به‌خصوص در 
مناطق ش��هری، می‌تواند بخش قابل‌توجهی از سفرهای کوتاه را به 

این شیوه‌های پاک اختصاص دهد.
-توس��عه ناوگان خودروهای پاک: ارائه تسهیلات و مشوق‌ها برای 
تولید و واردات خودروهای هیبریدی و برقی، و ایجاد زیرساخت‌های 
لازم برای شارژ این خودروها، گامی مهم در جهت کاهش وابستگی 

به بنزین است. 
۲. ارتقاء استانداردها و بهره‌وری خودروها

اجرای سختگیرانه استانداردهای آلایندگی و مصرف سوخت برای 
خودروهای داخلی و وارداتی، و تش��ویق به نوسازی ناوگان فرسوده، 

نقش بسزایی در کاهش مصرف بنزین دارد. این شامل: 
-استانداردس��ازی موتوره��ای خودرو: ال��زام تولیدکنن��دگان به 

استفاده از موتورهای کم‌مصرف و با راندمان بالا.
-نوس��ازی ناوگان فرسوده: ارائه تس��هیلات و برنامه‌های تشویقی 
برای اس��قاط خودروهای فرس��وده و جایگزینی آنه��ا با خودروهای 

استاندارد.
-بهبود کیفیت س��وخت: ارتقاء کیفیت بنزی��ن تولیدی و کاهش 
ناخالصی‌ه��ا، نه‌تنها به کاهش آلودگی ه��وا کمک می‌کند، بلکه به 

بهبود عملکرد موتور و کاهش مصرف سوخت نیز یاری می‌رساند.
۳. هوشمندسازی و مدیریت تقاضای انرژی

اس��تفاده از فناوری‌های نوین در مدیریت مصرف انرژی، از جمله 
بنزین، می‌تواند ابزارهای مؤثری در اختیار دولت و مردم قرار دهد: 
-سیس��تم‌های مدیریت ترافیک هوش��مند: کاه��ش زمان توقف 
خودروه��ا در ترافی��ک، به‌طور مس��تقیم منجر ب��ه کاهش مصرف 

سوخت می‌شود.
-اس��تفاده از اپلیکیش��ن‌ها و ابزارهای اطلاع‌رسانی: ارائه اطلاعات 
دقی��ق از وضعی��ت ترافیک، مس��یرهای جایگزین، و دسترس��ی به 
حمل‌ونقل عمومی می‌تواند رفتار رانندگان را به س��مت انتخاب‌های 

بهینه‌تر هدایت کند.
-برنامه‌ری��زی برای کاربری اراضی: طراحی ش��هرها به‌گونه‌ای که 
دسترس��ی به خدمات ضروری، محل کار و مراکز تفریحی تس��هیل 

شود، نیاز به استفاده از خودروهای شخصی را کاهش می‌دهد.
۴. فرهنگ‌سازی و آموزش عمومی

تغیی��ر نگ��رش و رفتار مردم نس��بت ب��ه مصرف ان��رژی، یکی از 
پایدارترین و مؤثرترین راهکارهاست. این امر نیازمند: 

-آموزش از س��نین پایی��ن: گنجاندن مفاهی��م مدیریت انرژی و 
مصرف پایدار در برنامه‌های درسی مدارس.

-رس��انه‌ها و کمپین‌های آگاهی‌بخش: اطلاع‌رس��انی مس��تمر در 
خص��وص پیامدهای مصرف بی‌رویه بنزین و ترویج الگوهای مصرف 

بهینه.
-تش��ویق رفتارهای پایدار: تقدیر و تش��ویق اف��رادی که الگوهای 

مصرف انرژی پایدار را رعایت می‌کنند.
۵. مدیریت هدفمند یارانه‌ها و شفافیت

در کنار اصلاحات غیرقیمتی، بازنگری در سیاس��ت‌های یارانه‌ای 

اس��ت.  ضروری  نیز 
این به معنای حذف 
تدریج��ی یارانه‌های 
مس��تقیم بنزی��ن و 
منابع  این  تخصیص 

به پروژه‌های توس��عه حمل‌ونقل پاک، نوس��ازی ناوگان، و حمایت 
از اقش��ار آس��یب‌پذیر است. ش��فافیت در تخصیص منابع حاصل از 
اصلاحات قیمت��ی و اجرای پروژه‌های غیرقیمتی، اعتماد عمومی را 

جلب خواهد کرد.
تلاش‌های دولت و مردم: همکاری برای آینده‌ای پایدار��

دس��تیابی به اه��داف کاهش مص��رف بنزین، نیازمن��د همکاری 
تنگاتنگ میان دولت و مردم است.

نقش دولت��
-تدوین و اجرای سیاس��ت‌های بلندمدت: دولت باید چشم‌اندازی 
روش��ن و اس��تراتژی مش��خصی برای‌گذار از الگوی مصرف ناپایدار 

بنزین تدوین کرده و به‌طور مستمر بر اجرای آن نظارت کند.
-سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌ها: اولویت دادن به سرمایه‌گذاری در 
حمل‌ونقل عمومی، توس��عه انرژی‌های پاک، و بهبود استانداردهای 

خودرویی.
-ایجاد مش��وق‌ها و تسهیلات: ارائه مش��وق‌های مالی و غیرمالی 
برای تش��ویق ب��ه اس��تفاده از حمل‌ونقل پاک، خری��د خودروهای 

استاندارد، و اجرای پروژه‌های بهره‌وری انرژی.
-نظ��ارت و ش��فافیت: ایجاد س��ازوکارهای مؤثر ب��رای نظارت بر 
مصرف، جلوگیری از قاچاق، و افزایش شفافیت در تخصیص منابع.

-همکاری با بخش خصوصی: تشویق و حمایت از بخش خصوصی 
برای سرمایه‌گذاری در صنایع مرتبط با حمل‌ونقل پاک و انرژی‌های 

نو.
نقش مردم��

-تغییر در الگوهای رفت��اری: اتخاذ تصمیمات آگاهانه در انتخاب 
ش��یوه حمل‌ونقل، اس��تفاده بهینه از خودروی ش��خصی، و رعایت 

قوانین راهنمایی و رانندگی.
-پذیرش تغییرات و همراهی با دولت: مشارکت فعال در برنامه‌های 
اصلاح��ی، ارائ��ه بازخورد س��ازنده، و درک عمی��ق از ضرورت‌گذار 

به‌سوی مصرف پایدار.
-آم��وزش و آگاهی‌بخش��ی: تلاش ب��رای افزای��ش آگاهی خود و 

خانواده نسبت به پیامدهای مصرف بی‌رویه و اهمیت صرفه‌جویی.
-اس��تقبال از سیاس��ت‌های حمایتی: درک این نکته که هدف از 
اصلاحات، ارتقاء رفاه بلندمدت و حفظ منابع برای نس��ل‌های آینده 

است.
وضعی��ت مصرف بنزین در ای��ران، آین��ه‌ای از چالش‌های عمیق 
اقتصادی و ساختاری اس��ت. اتکای صرف به یارانه‌ها و رویکردهای 
قیمت��ی، نه‌تنها راه‌حل پایدار نیس��ت، بلکه مش��کلات را تش��دید 
می‌کن��د. تنه��ا ب��ا تکیه ب��ر »اصلاح��ات غیرقیمت��ی« – از جمله 
توس��عه حمل‌ونقل عمومی، ارتقاء اس��تانداردها، هوشمندس��ازی، 
و فرهنگ‌س��ازی – می‌ت��وان به الگوی مصرف بنزین پایدار دس��ت 
یاف��ت. این گذار، نیازمند همت جمعی دولت و ملت اس��ت؛ دولتی 

که با تدوین و اجرای سیاست‌های بلندمدت 
و س��رمایه‌گذاری در زیرساخت‌ها، راه 

را هم��وار می‌س��ازد و مردمی 
که ب��ا تغییر در الگوهای 
پذی��رش  و  رفت��اری 

ای��ن  مس��ئولیت، در 
مس��یر یاری‌رس��ان 

خواهند بود.
نهای��ت،  در 
بن��د  از  رهای��ی 

بنزین،  ناپای��دار  مص��رف 
گام��ی اساس��ی در جهت 
دستیابی به توسعه پایدار، 
حف��ظ محیط زیس��ت، و 
ارتق��اء امنی��ت اقتصادی 
و اجتماع��ی ایران خواهد 
ب��ود. ای��ن ی��ک انتخاب 
بلکه یک ضرورت  نیست، 
حیات��ی ب��رای آین��ده‌ای 

روشن‌تر است.

استلزامات همت همگانی در عرصه‌ 
بهینه‌سازی مصرف انرژی  یارانه‌،بنزین 

 و
گره‌های کور اقتصاد


