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تجارت صنعت
خودرو وقطعه

خداحافظی طبقه متوسط با ماشین صفر

ش�روین اش�یدری:  در حالی که تابلوهای بازار آزاد 
خ�ودرو در آبان‌ماه ۱۴۰۵ ارقام سرس�ام‌آوری را ثبت 
می‌کنن�د و مدل‌ه�ای مختل�ف را ب�ه مرزه�ای چند 
میلیاردی می‌رس�انند، صحنه واقعی معاملات خالی از 
خریدار است. این نه نش�انه فروکش‌کردن تب خرید، 
ک�ه تصویر عری�ان یک رکود تورمی تمام‌عیار اس�ت؛ 
جایی که خ�ودرو از دارایی س�رمایه‌ای به یک رویای 
مسدود در س�بد خانوار تبدیل ش�ده است. در سوی 
دیگر این تقاطع، صنعت خودروس�ازی کشور با کوهی 
از زیان انباشته، بدهی‌های سرسام‌آور به قطعه‌سازان و 
کاهش تولید دست‌وپنجه نرم می‌کند. درخواست‌های 
مک�رر برای تعدیل قیمت کارخانه‌ای، از جمله تقاضای 
اخیر برای رش�د ۵۵ درصدی، پتکی است که فرود آن 
ب�ر پیکره نیمه‌جان بازار، بیش از هر چیز ش�کنندگی 
معیشت دهک‌های میانی و فاصله نجومی میان عرضه، 

تقاضا و توان خرید را عریان‌تر می‌کند.

فصل پایی��ز ۱۴۰۵ با موج ت��ازه‌ای از مطالبات مالی در 
صنعت خودرو آغاز شد. 

در آبان‌ماه، شرکت ایران‌خودرو به‌طور رسمی درخواست 
خ��ود را ب��رای افزایش ۵۵ درص��دی قیم��ت کارخانه‌ای 
محصولاتش روی میز سیاس��ت‌گذار گذاشت؛ درخواستی 
که اگرچه بازتاب وس��یعی در رسانه‌های تخصصی داشت، 
اما همچنان در هاله‌ای از ابهام و مراحل بررسی کارشناسی 
باقی مانده و انتشار فهرست‌های مقطعی به معنای اجرای 

سراسری و قطعی آن نبوده است. 

ای��ن مطالبه، یادآور تنش‌های ماه‌های پیش��ین از جمله 
زمزمه‌های رش��د ۶۷ درصدی در تابس��تان اس��ت که در 
نهایت ب��ه موافقت‌های قطره‌چکان��ی و اعمال درصدهای 

محدودتر ختم شد. 
ریش��ه ای��ن پافش��اری‌ها را بای��د در مکانیس��م معیوب 
قیمت‌گذاری دس��توری جست‌وجو کرد. هنگامی که بهای 
کارخانه‌ای خودروه��ا در چنبره ضواب��ط تثبیت می‌ماند، 
فاصل��ه قیمت کارخانه و بازار آزاد به ارقام نجومی چندصد 

میلیون تومانی بالغ می‌شود.

 نتیج��ه ای��ن فاصل��ه، س��رازیر ش��دن رانت به س��مت 
 واسطه‌گران و محروم‌ماندن خودروسازان از نقدینگی واقعی

 است. 
خودروس��از در ای��ن معادله، کالا را با نرخ��ی پایین‌تر از 
قیمت تمام‌شده عرضه می‌کند و برای جبران ناترازی، ناچار 
به اس��تقراض، انباشت بدهی و درخواس��ت‌های پی‌درپی 
برای تجدید نرخ‌هاست؛ چرخه‌ای که هر دور چرخش آن، 
فاصله اقتصاد بنگاه با اس��تانداردهای سودآوری را عمیق‌تر 

می‌کند.

درخواست‌های مکرر و چرخه‌ معیوب قیمت‌گذاری

در س��وی دیگ��ر زنجیره، ب��ازار آزاد خ��ودرو در آبان‌ماه 
۱۴۰۵ چهره‌ای متناقض به نمایش گذاش��ته است. قیمت 
خودروه��ای پرتیراژ داخلی و مدل‌ه��ای مونتاژی به ارقام 
سرس��ام‌آوری رس��یده و بس��یاری از مدل‌ها مرزهای چند 
میلیاردی را رد کرده‌اند. با این حال، برخلاف تصور عمومی 
مبنی بر هجوم مردم برای خرید دارایی‌های امن به منظور 

فرار از تورم، کف بازار در رکود عمیق و س��کوت مرگباری 
فرو رفته است.

خریدار واقعی مدت‌هاس��ت که از دایره تقاضا حذف شده 
اس��ت. درآمد خانوارهای دهک‌های میانی و حقوق‌بگیران، 
فرس��نگ‌ها با این ارقام فاصله دارد و توان انباشت پس‌انداز 
برای خرید خودرو به صفر رس��یده اس��ت. سرمایه‌گذاران 

خرد نیز با احتیاط ش��دید گام برمی‌دارن��د؛ چرا که رکود 
معاملاتی، نقدشوندگی بازار را به شدت کاهش داده است. 
نتیج��ه این وضعیت، ب��ازاری کم‌معامله ب��ا حجم فیزیکی 
ناچیز اس��ت که در آن قیمت‌ها روی کاغذ بالا می‌روند، اما 
هیچ دادوستد واقعی و پایداری شکل نمی‌گیرد. خودرو به 

کالایی تبدیل شده که قیمت دارد، اما خریدار ندارد.

رکود تورمی و سکوت مرگبار تقاضا

تبدی��ل ش��دن خودرو ب��ه کالای��ی غیرقابل دس��ترس، 
پیامدهایی فراتر از ترازنامه خودروسازان و نمودارهای بازار 
دارد. تا یک دهه پیش، خودروی صفرکیلومتر یکی از ارکان 
دارایی‌های متوس��ط خان��وار و ابزاری برای ارتقای س��طح 
معیش��ت و جابه‌جایی اجتماعی محس��وب می‌ش��د. امروز 
اما س��هم خرید خودروی صفر از س��بد هزینه خانوارهای 

متوسط دهک‌های میانی عملًا صفر شده است.
این ح��ذف تدریجی، به معنای انجم��اد تحرک طبقاتی 
و پیر ش��دن ناوگان حمل‌ونقل ش��خصی کشور نیز هست. 
وقتی نوسازی خودروهای فرسوده متوقف شود و دهک‌های 
متوس��ط از دسترس��ی به بازار محروم بمانن��د، هزینه‌های 
پنهان اجتماعی، از افزایش مصرف سوخت گرفته تا آلودگی 

ه��وا و هزینه‌های گزاف تعمیرات خودروهای فرس��وده، بار 
مضاعفی بر دوش اقتصاد کلان می‌گذارد. سیاس��ت‌گذار در 
این میان میانجی میان دو لبه قیچی اس��ت: از یک س��و با 
س��رکوب قیمت، صنعت را به س��مت ورشکستگی هدایت 
می‌کند و از س��وی دیگر با آزادس��ازی شتاب‌زده، معیشت 

باقی‌مانده خانوار را هدف می‌گیرد.

حذف تدریجی از سبد خانوار

پشت پرده اعداد و ارقام فروش، ترازنامه خودروسازان بزرگ کشور تصویری بحرانی از 
ناترازی ساختاری ارائه می‌دهد. بر اساس گزارش‌های رسمی اتاق بازرگانی تهران، حجم 
زیان انباشته دو خودروساز بزرگ کشور در بازه ۳۱۰ تا ۳۴۰ هزار میلیارد تومان )همت( 
برآورد شده است؛ عددی که مانند یک کوه یخ، بخش عمده آن زیر آب پنهان است اما 

وزن سنگینش کل ساختار مالی صنعت را به سمت فروپاشی هدایت می‌کند.
در کن��ار ای��ن زی��ان نجومی، زنجی��ره تأمین قطعه‌س��ازی نیز در منگن��ه بدهی‌های 
تعیین‌تکلیف‌نش��ده گرفتار شده است. میزان مطالبات معوق قطعه‌سازان از خودروسازان 
بین ۱۶۰ تا ۱۷۰ همت گزارش ش��ده اس��ت. این فشار مالی به حدی رسیده که فعالان 
این حوزه هشدار داده‌اند چرخه تولید در آستانه توقف کامل قرار دارد. کمبود نقدینگی 
کارخانه‌ها را ناچار کرده اس��ت گاهی برای تس��ویه حس��اب با قطعه‌سازان، به روش‌های 
غیرپول��ی مانند واگذاری وانت‌ها با ارزش‌گذاری بالاتر از نرخ کارخانه متوس��ل ش��وند؛ 
راهکارهای موقتی که درد زنجیره تامین را درمان نمی‌کند. کارشناس��ان و تش��کل‌های 
صنفی، تزریق فوری حداقل ۵۰ همت نقدینگی را به عنوان داروی اورژانسی برای نجات 
این زنجیره مطالبه کرده‌اند، اما تا زمانی که منشأ ناترازی اصلاح نشود، تزریق نقدینگی 

نیز صرفاً تنفسی مصنوعی خواهد بود.

کوه یخ زیان انباشته و بدهی‌های زنجیره تأمین

بررسی داده‌های عملکردی ۷ ماهه نخست ۱۴۰۵ نشان می‌دهد که بخش 
تولید نیز از بحران ناترازی بی‌تأثیر نمانده اس��ت. آمارها حاکی از آن اس��ت 
که حجم تولید ایران‌خودرو با افتی ۲۴.۲ درصدی نسبت به مدت مشابه در 
س��ال ۱۴۰۴ مواجه شده و از ۳۲۳ هزار و ۸۵ دستگاه به ۲۴۴ هزار و ۷۹۲ 

دستگاه نزول کرده است.
 کاهش حجم تولید، نش��انه‌ای از چالش‌های تأمین قطعه، کمبود سرمایه 

در گردش و افت بهره‌وری در خطوط مونتاژ است.
نکت��ه قابل‌تأمل در این میان، رفتار متناقض درآمدی اس��ت. با وجود افت 
چش��مگیر تعداد دس��تگاه‌های تولیدی، درآمد فروش خودروسازان به لطف 
رشد اس��می قیمت‌ها و اصلاحات جزئی نرخ‌ها در دوره‌های گذشته، حدود 

۵۰ درصد افزایش یافته است. 
با این حال، این رش��د درآمد اسمی، گرهی از سود خالص باز نکرده است؛ 
چرا که بهای تمام‌ش��ده تولید، تورم نهاده‌ه��ای صنعتی، هزینه‌های مالی و 
سربار ناش��ی از ظرفیت‌های خالی، با سرعتی بیشتر تمام درآمدهای جدید 

را می‌بلعند.
 بنگاهی ک��ه کمتر تولید می‌کن��د اما هزینه‌های بالاس��ری‌اش روزبه‌روز 

سنگین‌تر می‌شود، ناگزیر در مارپیچ زیان غوطه‌ور خواهد ماند.

آمار تولید؛ افتی که با گرانی اسمی درمان نمی‌شود

سخن پایانی
بحران خودروسازی و بازار خودرو در آبان ۱۴۰۵، گویای بن‌بستی ساختاری است که 
با بخش��نامه‌های مقطعی و دستورهای اداری حل نمی‌شود. درخواست افزایش قیمت 
۵۵ درصدی، کوه یخ ۳۴۰ همتی زیان انباش��ته، بدهی ۱۷۰ همتی به قطعه‌س��ازان و 
اف��ت ۲۴ درصدی تولید، اجزای ی��ک پازل واحدند؛ پازلی که نش��ان می‌دهد اقتصاد 
خودروی ایران تا زمانی که به ناترازی‌های کلان کل کش��ور  از جمله تورم ساختاری، 
انقباض درآمد خانوار و مداخلات غیرحرفه‌ای گره خورده است، راه نجاتی جز اصلاحات 
بنیادین ندارد. تا زمانی که قدرت خرید ازدست‌رفته خانوار احیا نشود و بهره‌وری تولید 
جایگزین مس��کن‌های مالی نشود، هر حرکتی در تابلوی قیمت‌ها، صرفا چرخ‌دنده‌های 
این تراژدی را تندتر خواهد چرخاند؛ تراژدی‌ای که در آن خودرو نه یک کالای مصرفی، 

که به رویایی دست‌نیافتنی بدل شده است.


