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وقتی قیمت یک ساعت آموزش رانندگی افزایش پیدا می‌کند، معمولا 
نخس��تین واکنش، توجه به مبلغی است که متقاضی باید پرداخت کند. 
اما رقم نهایی حاصل از آموزش، درآمد خالص مربی یا آموزشگاه نیست. 
خ��ودرو بای��د در اختیار هنرجو قرار گیرد، س��وخت مص��رف می‌کند، 

مستهلک می‌شود و به تعمیر و سرویس مداوم نیاز دارد.
خودروی آم��وزش رانندگی نی��ز با یک خودروی ش��خصی معمولی 
تف��اوت دارد. میزان اس��تفاده از خودرو بالاس��ت و بخش قابل توجهی 
از زم��ان فعالیت آن در ترافیک، توقف و حرکت‌های مکرر و ش��رایطی 
س��پری می‌شود که استهلاک بیش��تری به خودرو تحمیل می‌کند. در 
نتیجه، هزینه‌هایی مانند لاس��تیک، روغن، ترمز، کلاچ و س��ایر قطعات 
برای مربی صرفاً هزینه‌های جانبی نیستند؛ بلکه بخشی از هزینه اصلی 

ادامه فعالیت او محسوب می‌شوند. از سوی دیگر، آموزش رانندگی یک 
فعالیت کاملًا وابس��ته به نیروی انسانی اس��ت. برخلاف برخی خدمات 
که امکان استفاده گسترده از فناوری و کاهش هزینه نیروی کار وجود 
دارد، در اینج��ا حضور مربی بخش جدایی‌ناپذیر فرآیند آموزش اس��ت. 
بنابراین هر زمان که درآمد مربی با هزینه‌های زندگی و هزینه نگهداری 
خودرو همخوانی نداش��ته باش��د، احتمال خروج او از این شغل افزایش 

پیدا می‌کند.
گواهینامه؛هزینه‌ای که مرحله‌به‌مرحله بزرگ‌تر شده است��

افزای��ش هزین��ه دریاف��ت گواهینام��ه را نمی‌ت��وان تنها ب��ه قیمت 
کلاس‌ه��ای رانندگ��ی نس��بت داد. متقاضی در ط��ول فرآیند دریافت 
گواهینام��ه ب��ا مجموع��ه‌ای از هزینه‌های آموزش��ی، اداری و خدماتی 

مواجه اس��ت. بنابراین رش��د هزینه نهایی، حاصل جمع چندین بخش 
مختلف است که در سال‌های اخیر هرکدام تحت تأثیر افزایش عمومی 
قیمت‌ها قرار گرفته‌اند. از س��وی دیگر، آموزش رانندگی برخلاف خرید 
ی��ک کالای مصرفی، هزینه‌ای اس��ت که امکان ح��ذف کامل آن برای 
متقاض��ی وجود ندارد. فردی که ب��رای کار، تحصیل، زندگی خانوادگی 
ی��ا رفت‌وآمد روزمره به گواهینامه نیاز دارد، در نهایت باید این مس��یر 
را طی کند. به همین دلیل افزایش هزینه‌ها می‌تواند فش��ار بیش��تری 
ب��ر خانواده‌هایی وارد کند که چند عضو آنها هم‌زمان در س��ن دریافت 
گواهینامه قرار دارند. در چنین ش��رایطی، گواهینامه از یک نیاز نسبتاً 
عادی به هزینه‌ای تبدیل می‌شود که ممکن است خانواده‌ها برای تأمین 

آن نیازمند برنامه‌ریزی مالی باشند.

فرهاد حقیقی، رئیس هیأت‌مدیره کانون آموزشگاه‌های رانندگی کشور، 
با اشاره به افزایش هزینه آموزش رانندگی به  گفت: در حال حاضر 
هزینه هر ساعت آموزش رانندگی حدود ۶۰۰ هزار تومان است که نسبت 

به سال گذشته حدود ۵۰ درصد افزایش داشته است.
وی افزود: این در حالی اس��ت که هزینه‌های آموزش��گاه‌ها و مربیان در 
همین مدت بیش از ۲۰۰ درصد افزایش پیدا کرده، اما کمیسیون نظارت 
با افزایش بیش��تر نرخ خدمات موافقت نکرده اس��ت. در نتیجه، نرخ فعلی 

آموزش رانندگی با هزینه‌های واقعی این صنف فاصله زیادی دارد.
حقیقی ادامه داد: س��اختار هزینه هر س��اعت آموزش به این شکل است 
ک��ه از ۶۰۰ هزار تومان، حدود ۲۰۰ هزار تومان س��هم خودرو، ۲۰۰ هزار 
تومان س��هم مربی و ۲۰۰ هزار تومان نیز س��هم آموزشگاه است. بنابراین 
درآمد مربی با توجه به هزینه‌های خودرو و مخارج جاری، چندان اقتصادی 

نیست.
مربیان رانندگی راهی تاکسی‌های اینترنتی شدند��

رئیس هیأت‌مدیره کانون آموزش��گاه‌های رانندگی کش��ور با اش��اره به 
کاهش تعداد مربیان گفت: شرایط اقتصادی باعث شده بسیاری از مربیان 
توانمند و باتجربه، آموزش��گاه‌ها را ترک کنند و به فعالیت در تاکسی‌های 
اینترنت��ی روی بیاورند.وی افزود: در حال حاضر بس��یاری از مربیان عملًا 
بیش از پنج س��اعت در روز کار نمی‌کنند، چراکه فعالیت با نرخ‌های فعلی 
ب��رای آنها صرفه اقتصادی ندارد. از س��وی دیگ��ر، هزینه نگهداری خودرو 
به‌ش��دت افزایش پیدا کرده و همین مسئله درآمد واقعی مربیان را کاهش 
داده است. حقیقی اظهار کرد: در گذشته خودروهایی مانند پراید با قیمت 
بس��یار پایین‌تری خریداری می‌شدند، اما امروز قیمت خودرو و قطعات آن 
به‌شدت افزایش یافته است. هزینه تعمیرات، تعویض روغن و قطعاتی مانند 
دیس��ک و صفحه نیز رشد چش��مگیری داشته و این هزینه‌ها مستقیماً بر 

فعالیت مربیان اثر گذاشته است.
وی ادام��ه داد: در نتیجه، بخش قابل توجهی از مربیان خوب و حرفه‌ای 
که در آموزش��گاه‌ها فعالیت می‌کردند، جذب تاکسی‌های اینترنتی شده‌اند 

و امروز آموزشگاه‌ها با کمبود مربی مواجه هستند.
هزینه دریافت گواهینامه به ۱۵.۹ میلیون تومان رسید��

حقیق��ی درباره هزینه نهایی دریافت گواهینام��ه رانندگی نیز گفت: در 
ح��ال حاضر مجموع هزینه دریافت گواهینامه رانندگی حدود ۱۵ میلیون 
و ۹۰۰ هزار تومان اس��ت.وی افزود: این رقم در س��ال گذش��ته حدود ۱۱ 
میلیون تومان بود و به این ترتیب هزینه دریافت گواهینامه طی یک سال 

افزایش قابل توجهی داشته است.
رئی��س هیأت‌مدیره کانون آموزش��گاه‌های رانندگی کش��ور تأکید کرد: 
دریافت گواهینامه صرفاً پرداخت هزینه برای دریافت یک مدرک نیس��ت، 
بلکه متقاضی باید حدود ۴۰ ساعت خدمات و آموزش را طی کند. بنابراین 
بخش قابل توجهی از این هزینه مربوط به فرآیند آموزش و خدماتی است 

که در طول مسیر دریافت گواهینامه ارائه می‌شود.

آموزشگاه‌های رانندگی در آستانه ورشکستگی��
وی با انتقاد از ش��رایط اقتصادی حاکم بر آموزشگاه‌های رانندگی اظهار 
کرد: این ش��غل در شرایط فعلی در مسیر ورشکستگی و از بین رفتن قرار 
گرفته است و اگر برای مشکلات این صنف چاره‌ای اندیشیده نشود، تعداد 

زیادی از فعالان این حوزه با خطر بیکاری مواجه خواهند شد.
حقیق��ی افزود: بیش از ۷۰ هزار سرپرس��ت خانوار در سراس��ر کش��ور 
در ای��ن صنف مش��غول فعالیت هس��تند و برای آنه��ا پرونده‌های بیمه و 
مالیات��ی وجود دارد. بنابراین آس��یب دیدن آموزش��گاه‌های رانندگی تنها 
به صاحبان این واحدها محدود نمی‌ش��ود و می‌تواند معیش��ت ده‌ها هزار 
خانوار را تحت تأثیر قرار دهد. وی ادامه داد: طی سال‌های گذشته بخشی 
از حمایت‌ها و س��همیه‌هایی که در اختیار این صنف قرار داش��ت، حذف 
ش��ده و از آموزش��گاه‌ها خواسته ش��ده هزینه‌های خود را از محل افزایش 
دستمزد و نرخ خدمات جبران کنند؛ در حالی که افزایش نرخ خدمات نیز 

محدودیت‌های خاص خود را دارد.
حذف سهمیه‌های حمایتی؛ فشار بیشتر بر مربیان��

رئیس هیأت‌مدیره کانون آموزش��گاه‌های رانندگی کش��ور با اش��اره به 
وضعیت س��همیه‌های اختصاص‌یافت��ه به مربیان گفت: در گذش��ته برای 
فع��الان این صنف س��همیه‌هایی در حوزه‌هایی مانند خودرو، لاس��تیک و 
بنزین وجود داش��ت، اما به مرور این حمایت‌ها حذف ش��د.وی افزود: قرار 
بود با افزایش نرخ خدمات، حذف این حمایت‌ها جبران شود، اما دستمزد 
و ن��رخ خدمات را نمی‌ت��وان به اندازه‌ای افزایش داد ک��ه تمام هزینه‌های 
تحمیل‌ش��ده به مربی را پوش��ش دهد؛ چراکه افزایش قیمت خدمات در 
نهایت به مصرف‌کننده منتقل می‌شود و می‌تواند باعث کاهش تقاضا شود. 
حقیق��ی تصریح کرد: اکن��ون مربی آموزش رانندگی بای��د هزینه خودرو، 
تعمیرات، لاستیک، سوخت و سایر مخارج را از محل درآمد خود پرداخت 

کند، در حالی که بسیاری از حمایت‌های گذشته دیگر وجود ندارد.
خودروهای آموزش رانندگی زیر فشار هزینه تعمیرات��

وی درب��اره خودروهای مورد اس��تفاده در آموزش رانندگی گفت: بخش 
عمده خودروهای آموزش��گاه‌ها و مربی��ان را خودروهایی مانند پراید، تیبا، 
کوییک و س��اینا تش��کیل می‌دهند. حقیقی افزود: در میان این خودروها، 
اس��تفاده از ساینا به دلیل هزینه‌های بالاتر آن کمتر است و مربیان بیشتر 
به س��مت خودروهایی مانند پراید و تیبا رفته‌اند.وی با اش��اره به افزایش 
قیم��ت قطعات و تعمیرات گفت: هزینه نگهداری خودرو به حدی افزایش 
یافته که حتی تعمیرات و س��رویس‌های معم��ول نیز برای مربیان به یک 
هزینه سنگین تبدیل شده است. رئیس هیأت‌مدیره کانون آموزشگاه‌های 
رانندگی کش��ور ادامه داد: برای مثال، قیمت لاس��تیک خودروهای مورد 
اس��تفاده مربیان افزایش زیادی داش��ته و هزینه تعویض روغن و قطعاتی 

مانند دیسک و صفحه نیز فشار زیادی به آنها وارد می‌کند.
الزام تعویض خودرو هر هفت سال��

حقیقی با اشاره به الزامات مربوط به خودروهای آموزش رانندگی اظهار 

ک��رد: طب��ق آیین‌نامه هی��أت دولت، 
خودروهای آموزشگاه‌ها باید هر هفت 

سال یک‌بار جایگزین شوند.
وی اف��زود: ای��ن در حال��ی اس��ت 
ک��ه مربی با ش��رایط اقتص��ادی فعلی 
توانایی تعویض خودرو را ندارد و برای 
جایگزی��ن کردن خ��ودروی موجود با 

یک خودرو جدید باید مبلغ قابل توجهی از سرمایه شخصی خود را هزینه 
کند. وی ادامه داد: در ش��رایطی که نه س��همیه بنزی��ن در اختیار مربیان 
قرار دارد، نه س��همیه لاستیک و نه حمایت‌های گذشته در حوزه خودرو، 
اج��رای الزام تعویض خودرو برای بس��یاری از مربیان به یک چالش جدی 

تبدیل شده است.
رقابت نابرابر بخش دولتی با آموزشگاه‌ها��

رئیس هیأت‌مدیره کانون آموزشگاه‌های رانندگی کشور همچنین نسبت 
به آنچه رقابت نابرابر برخی دس��تگاه‌های دولتی با بخش خصوصی عنوان 
ک��رد، انتقاد کرد. وی گفت: یکی از مش��کلات ج��دی این صنف، تصویب 
آیین‌نامه‌های موازی و کاهش اختیارات بخش خصوصی است. در شرایطی 
که آموزش��گاه‌های خصوصی ب��ا هزینه‌های بیمه، مالیات، اجاره و س��ایر 
هزینه‌ه��ای قانونی فعالیت می‌کنند، برخی دس��تگاه‌ها با ایجاد واحدهایی 
خارج از چارچوب معمول، عملًا با بخش خصوصی وارد رقابت می‌ش��وند. 
حقیق��ی افزود: آموزش��گاه‌های خصوصی تمام هزینه‌ه��ای جاری خود را 
پرداخ��ت می‌کنند و همین موضوع باعث می‌ش��ود امکان رقابت برای آنها 

دشوارتر شود.
آمادگی بخش خصوصی برای آموزش رانندگی بانوان��

وی در بخش دیگری از س��خنان خود با اشاره به ظرفیت آموزشگاه‌های 
خصوصی برای آم��وزش رانندگی به بانوان گفت: بخش خصوصی آمادگی 
کامل دارد و تمام تجهیزات، زیرس��اخت‌ها و الزامات ایمنی مورد نیاز برای 
آموزش رانندگی به بانوان را در اختیار دارد. حقیقی افزود: آموزش��گاه‌های 
بخش خصوصی از نظر امکانات و زیرس��اخت آمادگی ارائه این خدمات را 
دارند، اما در این زمینه موانعی ایجاد ش��ده که باید درباره آن شفاف‌سازی 
شود. وی تأکید کرد: بخش خصوصی می‌تواند با استفاده از ظرفیت موجود، 
خدمات آموزش��ی مورد نیاز را ارائه کند و برای این منظور زیرساخت‌های 

لازم در آموزشگاه‌های رانندگی فراهم است.
رئیس هیأت‌مدیره کانون آموزشگاه‌های رانندگی کشور در پایان با تأکید 
بر مش��کلات اقتصادی این صنف گفت: ادامه شرایط فعلی می‌تواند آینده 

آموزشگاه‌های رانندگی و اشتغال هزاران نفر را با خطر مواجه کند.
حقیقی افزود: افزایش هزینه خودرو، قطعات، لاستیک و سوخت در کنار 
محدودیت افزایش نرخ خدمات، باعث شده فعالیت برای بسیاری از مربیان 
و آموزش��گاه‌ها صرفه اقتصادی نداشته باش��د و ادامه این روند می‌تواند به 

خروج نیروهای باتجربه از این حرفه منجر شود.

اقتصاد آموزش رانندگی به‌ش��دت به وضعیت بازار خودرو وابس��ته است. خودروی 
مربی هم ابزار کس��ب درآمد اس��ت و هم اصلی‌ترین س��رمایه‌ای که ب��رای فعالیت 
حرف��ه‌ای خود در اختیار دارد. افزایش قیمت خودرو به این معناس��ت که ورود یک 
فرد جدید به این حرفه، سرمایه بیشتری می‌خواهد و خروج از آن نیز لزوماً به معنای 
آزاد شدن سریع سرمایه نیست. موضوع زمانی پیچیده‌تر می‌شود که هزینه نگهداری 
خودرو نیز هم‌زمان افزایش پیدا کند. خودروهای آموزش رانندگی به دلیل اس��تفاده 
مستمر، نیازمند سرویس و تعمیرات بیشتری هستند و هر خرابی می‌تواند به معنای 
توقف کار و از دس��ت رفتن درآمد روزانه مربی باشد. از سوی دیگر، الزام‌های مربوط 
به عمر خودرو نیز مس��ئله تأمین س��رمایه را جدی‌تر می‌کن��د. اگر یک مربی نتواند 
خودرو را در زمان مقرر جایگزین کند، عملًا بخش��ی از توان ادامه فعالیت خود را از 
دس��ت خواهد داد. در چنین وضعیتی، افزایش قیمت خودرو تنها مشکل خریداران 

خودرو نیست؛ بلکه مستقیماً بر پایداری یک شغل اثر می‌گذارد.
خطر کوچک شدن شبکه آموزشگاه‌ها��

ادام��ه چنی��ن ش��رایطی می‌تواند س��اختار آم��وزش رانندگی را نی��ز تغییر دهد. 
آموزش��گاه‌هایی که نتوانند هزینه‌های جاری خود را پوش��ش دهند، ناچار به کاهش 
فعالی��ت یا تعطیلی خواهند ش��د. نتیج��ه این اتفاق فقط حذف چن��د واحد صنفی 
نیس��ت؛ بلکه کاهش ظرفیت آموزش در ش��هرها و افزایش فش��ار بر آموزشگاه‌های 
باقی‌مانده اس��ت. در صورت کاهش تعداد آموزش��گاه‌ها، ممکن اس��ت متقاضیان با 
نوبت‌های طولانی‌تر، دسترس��ی محدودتر به مربیان و کاهش انعطاف در برنامه‌ریزی 
کلاس‌ه��ا مواجه ش��وند. در نهایت، هزینه اقتصادی این وضعی��ت می‌تواند دوباره به 

متقاضی منتقل شود.
از همین منظر، مس��ئله آموزشگاه‌های رانندگی را باید فراتر از یک اختلاف بر سر 
نرخ خدمات دید. این صنف بخش��ی از زنجیره‌ای اس��ت که به‌طور مستقیم با ایمنی 

تردد و کیفیت آموزش رانندگان ارتباط دارد.

هزینه‌ای که فقط روی قبض متقاضی دیده می‌شود

هزینه آموزش ۲ برابر شد

خودرو؛گران‌ترین ابزار کار مربی

آموزش رانندگی زیر فشار هزینه‌ها
ش�روین اشیدری:  دریافت گواهینامه رانندگی برای بس�یاری از افراد تا چند سال قبل یکی از هزینه‌های معمول ورود به زندگی 
مستقل بود؛ هزینه‌ای که اگرچه برای خانواده‌ها قابل توجه بود، اما در مقایسه با سایر مخارج زندگی، سهم چندانی از بودجه خانوار 
را به خود اختصاص نمی‌داد. حالا اما ش�رایط تغییر کرده اس�ت. افزایش هزینه خودرو، رش�د قیمت قطعات و خدمات تعمیرگاهی، 
بالا رفتن هزینه سوخت و بیمه و در کنار آن افزایش عمومی هزینه‌های زندگی، آموزش رانندگی را نیز به یکی از خدمات پرهزینه 
تبدیل کرده است. این تغییر فقط به معنای گران‌تر شدن گواهینامه برای متقاضیان نیست. پشت افزایش هزینه دریافت گواهینامه، 
صنفی قرار دارد که بخش مهمی از هزینه‌های آن مس�تقیماً به خودرو و نیروی انس�انی وابس�ته اس�ت. آموزش�گاه رانندگی بدون 
خ�ودرو، مرب�ی و هزینه‌های جاری ام�کان فعالیت ندارد و هر افزایش قیم�ت در یکی از این بخش‌ها، در نهای�ت خود را در قیمت 

تمام‌شده آموزش نشان می‌دهد.
در چنین ش�رایطی، مسئله اصلی فقط این نیس�ت که متقاضی برای گرفتن گواهینامه چقدر باید هزینه کند؛ پرسش مهم‌تر این 
است که آیا مدل اقتصادی فعلی آموزش رانندگی می‌تواند در بلندمدت مربیان و آموزشگاه‌های حرفه‌ای را در این حوزه نگه دارد؟

سخن پایانی
آنچه امروز در آموزش��گاه‌های رانندگی می‌گذرد، تنها داس��تان 
افزایش هزینه یک خدمت نیس��ت؛ روایت صنفی اس��ت که میان 
هزینه‌های فزاینده و محدودیت قدرت پرداخت مردم گرفتار ش��ده 
اس��ت. از یک سو خودرو، قطعات، سوخت، بیمه و سایر هزینه‌های 
فعالیت افزایش یافته و از س��وی دیگر امکان افزایش متناسب نرخ 
خدمات وج��ود ندارد. نتیجه این معادل��ه، کاهش صرفه اقتصادی 
فعالیت برای مربیان و آموزشگاه‌هاست. در چنین شرایطی، خروج 
مربی��ان باتجربه از این حرفه را بای��د جدی گرفت؛ چراکه آموزش 
رانندگی مستقیماً با کیفیت مهارت‌آموزی و در نهایت ایمنی تردد 
در ارتباط اس��ت. اگر ادامه فعالیت ب��رای نیروهای حرفه‌ای جذاب 
نباشد، جایگزین کردن آنها نیز به سادگی امکان‌پذیر نخواهد بود.

راه��کار، صرفاً افزایش قیمت کلاس‌ه��ا و انتقال تمام هزینه‌ها به 
متقاضی نیس��ت. آنچه نیاز اس��ت، بازنگری در س��اختار اقتصادی 
این صنف و ایجاد تعادل می��ان هزینه واقعی ارائه خدمات، درآمد 
مربی��ان و توان مالی متقاضیان اس��ت. در غیر این صورت، افزایش 
هزینه‌ها می‌تواند به کوچک‌تر ش��دن ش��بکه آموزشگاه‌ها، کاهش 
تعداد مربیان و دشوارتر شدن دسترسی مردم به آموزش استاندارد 
منجر ش��ود. آموزش��گاه رانندگی در نهایت فقط یک واحد صنفی 
نیس��ت؛ حلقه نخست زنجیره‌ای است که به تربیت راننده و ایمنی 
جامعه منتهی می‌ش��ود. حفظ این زنجی��ره، نیازمند تصمیم‌هایی 
است که هم بقای اقتصادی فعالان این حوزه را تضمین کند و هم 

بار مالی آن را بیش از توان خانواده‌ها افزایش ندهد.

بخش قابل توجهی از مربیان خوب و حرفه‌ای که در آموزشگاه‌ها فعالیت می‌کردند، جذب تاکسی‌های 
اینترنتی شده‌اند و امروز آموزشگاه‌ها با کمبود مربی مواجه هستند

در حال حاضر هزینه هر س��اعت آموزش رانندگی حدود ۶۰۰ هزار تومان اس��ت که نسبت به سال 
گذشته حدود ۵۰ درصد افزایش داشته است


