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تجارت صنعت
بین‌الملل

صنعت خودرو جهان در تنگنای تورم و جنگ

گ�روه بین‌المل�ل: صنعت خ�ودرو در جهان وارد مرحله‌ای ش�ده که دیگر نمی‌ت�وان تحولات آن را صرفاً بر اس�اس میزان فروش، نرخ م�واد اولیه یا 
سیاست‌های شرکت‌های خودروساز تحلیل کرد. در سال‌های اخیر، مجموعه‌ای از متغیرهای اقتصادی و ژئوپلیتیک به‌طور همزمان ساختار این صنعت 
را تح�ت تاثی�ر قرار داده‌اند. تورم، افزایش هزینه انرژی، جنگ، تعرفه‌های تجاری، اختلال در زنجیره تامین، رقابت چین و‌گذار پرهزینه به خودروهای 

برقی، تصویری متفاوت از آینده صنعت خودرو ترسیم کرده‌اند.
اگر در گذش�ته مزیت اصلی خودروس�ازان در مقیاس تولید، دسترسی به بازار و هزینه پایین‌تر نیروی کار خلاصه می‌شد، امروز امنیت زنجیره تامین 
نیز به یکی از مهم‌ترین معیارهای رقابت تبدیل ش�ده اس�ت. شرکت‌ها دیگر فقط به دنبال ارزان‌ترین قطعه نیستند، بلکه تلاش می‌کنند مطمئن شوند 

این قطعه در شرایط بحرانی نیز به خطوط تولید خواهد رسید.
آخرین تحولات صنعت خودرو در اروپا و امریکا نیز نشان می‌دهد فشارهای موجود موقتی نیستند. فولکس‌واگن برنامه‌ای گسترده برای کاهش هزینه 
و نیروی انسانی در پیش گرفته و جگوار لندروور نیز از کاهش حدود ۴ هزار شغل در دو سال آینده خبر داده است. همزمان، تعرفه‌های تجاری و رقابت 

فزاینده خودروسازان چینی فشار مضاعفی بر تولیدکنندگان سنتی وارد کرده است.
در چنین شرایطی، صنعت خودرو جهان با یک پرسش اساسی مواجه است. آیا خودروسازان می‌توانند همزمان هزینه‌ها را کنترل کنند، در فناوری‌های 

جدید سرمایه‌گذاری کنند و جایگاه خود را در بازار جهانی حفظ کنند؟

خودروسازی از جمله صنایعی است که در برابر تورم آسیب‌پذیری 
بالایی دارد. خودرو محصولی پیچیده است که هزاران قطعه در تولید 
آن ب��ه کار می‌رود و بس��یاری از این قطعات در کش��ورهای مختلف 

تولید و سپس به کارخانه اصلی منتقل می‌شوند.
فولاد، آلومینیوم، مس، پلاستیک، شیشه، لاستیک، مواد شیمیایی، 
تراش��ه‌های الکترونیکی و باتری تنها بخشی از نهاده‌هایی هستند که 
در تولید خودرو مورد اس��تفاده قرار می‌گیرند. افزایش نرخ هر یک از 

این مواد می‌تواند هزینه تمام‌شده خودرو را افزایش دهد.
از س��وی دیگر، تورم تنها به مواد اولیه محدود نمی‌ش��ود. دستمزد 
نیروی انس��انی، هزینه انرژی، حمل‌ونق��ل، بیمه و تامین مالی نیز در 
س��ال‌های اخیر افزایش یافته اس��ت. خودروساز در چنین شرایطی با 
یک انتخاب دشوار مواجه می‌شود. افزایش نرخ خودرو می‌تواند تقاضا 
را کاهش دهد و کاهش نرخ نیز حاش��یه س��ود شرکت را تحت فشار 

قرار می‌دهد.

به همین دلیل، بسیاری از خودروسازان به سمت کاهش هزینه‌های 
ثابت، ادغام خطوط تولید، کاهش تنوع محصولات و استفاده بیشتر از 

فناوری‌های خودکار حرکت کرده‌اند.
اما کاهش هزینه نیز محدودیت دارد. زمانی که یک کارخانه تعطیل 
می‌شود یا تعداد کارکنان کاهش می‌یابد، تبعات آن تنها متوجه یک 
شرکت نیست و ش��بکه‌ای از قطعه‌سازان و کسب‌وکارهای وابسته را 

تحت تاثیر قرار می‌دهد.
جنگ، متغیر جدید صنعت خودرو��

جنگ تاثیر صنعت خودرو را از چند مسیر تحت فشار قرار می‌دهد. 
نخس��تین مسیر، انرژی است. افزایش نرخ نفت و گاز مستقیماً هزینه 
تولید را بالا می‌برد و همزم��ان هزینه حمل‌ونقل قطعات و خودرو را 

افزایش می‌دهد.
مس��یر دوم به تجارت مربوط می‌ش��ود. جنگ و افزایش تنش‌های 
سیاس��ی معمولاً با تحریم، محدودیت صادرات، افزایش هزینه بیمه و 

تغییر مسیرهای حمل‌ونقل همراه است.
مس��یر س��وم نیز به م��واد اولیه بازمی‌گ��ردد. بس��یاری از فلزات و 
م��واد مورد نیاز صنعت خودرو در تعداد محدودی از کش��ورها تولید 
می‌شوند. هرگونه اختلال در تولید یا صادرات این مواد می‌تواند بازار 

جهانی را تحت تاثیر قرار دهد.
تح��ولات س��ال ۲۰۲۶ نمونه روش��نی از این روند اس��ت. افزایش 
تنش‌ه��ای خاورمیان��ه و اخت�الل در ب��ازار ان��رژی، نرخ س��وخت و 
هزینه‌های تولید را تحت فش��ار قرار داده اس��ت. در چین نیز افزایش 
نرخ انرژی در ماه اوت موجب رش��د قابل توجه تورم تولیدکننده شد. 
ش��اخص نرخ تولیدکننده این کشور در این ماه ۳.۸ درصد نسبت به 
س��ال قبل افزایش یافت و بخش‌هایی مانند پالایش نفت و استخراج 

نفت و گاز با رشد نرخ مواجه شدند.
ب��رای خودروس��ازان، چنین وضعیتی به معن��ای افزایش هزینه‌ای 

است که الزاماً نمی‌توان آن را به طور کامل به مشتری منتقل کرد.

تحولات فولکس‌واگن به خوبی وضعیت جدید صنعت خودرو اروپا 
را نشان می‌دهد.هیات نظارت این شرکت در ابتدای سپتامبر برنامه 
تحول گس��ترده‌ای را تصویب کرد که ش��امل کاهش ۵۰ هزار شغل 
دیگر در سراسر گروه است. این کاهش نیروی انسانی علاوه بر برنامه 

قبلی شرکت برای کاهش ۵۰ هزار شغل انجام خواهد شد.
فولکس‌واگن همزمان آینده چن��د کارخانه خود در آلمان را مورد 
بازنگ��ری قرار داده اس��ت. افزای��ش رقابت با خودروس��ازان چینی، 
تعرفه‌ه��ای امریکا، ظرفیت مازاد تولی��د و ضعف بازار چین از جمله 

عواملی هس��تند که این شرکت را به س��مت بازنگری ساختار تولید 
س��وق داده‌اند.این اتف��اق را نمی‌توان صرفاً ی��ک تصمیم مدیریتی 
دانس��ت. فولکس‌واگن یکی از بزرگ‌تری��ن کارفرمایان صنعتی اروپا 
اس��ت و تغییر در ساختار این شرکت می‌تواند بر قطعه‌سازان، نیروی 

کار و مناطق صنعتی آلمان نیز اثر بگذارد.
جگوار لندروور و هزینه‌های بحران��

جگ��وار لندروور نیز در روزهای اخی��ر برنامه کاهش حدود ۴ هزار 
ش��غل در دو س��ال آینده را اعلام کرده است. این شرکت قصد دارد 

با کاهش هزینه‌ها حدود ۱.۷ میلیارد پوند صرفه‌جویی ایجاد کند.
این تصمیم در ش��رایطی گرفته ش��ده که صنعت خودرو با رقابت 
ش��دید برندهای چینی، تعرفه‌های تجاری و نااطمینانی ژئوپلیتیک 
روبه‌رو است. همزمان، ش��رکت‌ها باید سرمایه‌گذاری سنگینی برای 
برقی‌س��ازی محص��ولات خود انجام دهند. تناق��ض اصلی همین جا 
شکل می‌گیرد. خودروس��از برای بقا مجبور است هزینه‌های خود را 
کاهش دهد، اما برای رقابت در آینده نیز به س��رمایه‌گذاری بیش��تر 

نیاز دارد.

در امریکا، ش��رایط صنعت خودرو تحت تاثیر سیاس��ت‌های تجاری 
ق��رار گرفته اس��ت. افزایش تعرفه خودرو و قطع��ات وارداتی با هدف 
تقویت تولید داخلی دنبال می‌شود، اما همین سیاست می‌تواند هزینه 

تولید را نیز افزایش دهد.
صنعت خودروی امریکای ش��مالی س��ال‌ها بر پای��ه زنجیره تامین 
مشترک میان امریکا، کانادا و مکزیک شکل گرفته است. قطعات یک 
خودرو ممکن اس��ت چندین بار از مرزهای این کشورها عبور کنند تا 
محصول نهایی به‌دست مصرف‌کننده برسد.هرگونه افزایش تعرفه در 

چنین ساختاری می‌تواند هزینه تولید را بالا ببرد.
تهدید دولت امریکا برای افزایش تعرفه خودروها و قطعات وارداتی 
از کان��ادا نمونه‌ای از همین مس��ئله اس��ت. چنین اقدام��ی می‌تواند 

زنجیره تامین یکپارچه امریکای ش��مالی را ب��ا اختلال مواجه کند و 
هزینه تولید خودروسازان را افزایش دهد.

در نتیجه، سیاست حمایت از تولید داخلی ممکن است همزمان دو 
نتیجه متفاوت داشته باشد. از یک سو از کارخانه‌های داخلی حمایت 

می‌کند و از سوی دیگر هزینه تولید را بالا می‌برد.
چین و مزیت هزینه��

چین در این میان وضعیت متفاوتی دارد. این کش��ور در سال‌های 
اخی��ر توانس��ته در خودروهای برقی، باتری و قطع��ات مرتبط با این 

فناوری مزیت قابل توجهی ایجاد کند.
خودروس��ازان چینی از مقیاس تولید بالا، زنجیره تامین گسترده و 
دسترس��ی به بخش مهمی از مواد اولیه و فناوری باتری برخوردارند. 

همین مزیت باعث شده برندهای چینی در بازارهای مختلف جهان با 
س��رعت زیادی توسعه پیدا کنند.اما چین نیز از بحران جهانی انرژی 
مصون نیس��ت. افزایش نرخ انرژی در امسال فشار تورمی را در بخش 
تولید این کش��ور افزایش داده است. با این حال، مقیاس بالای تولید 
و توس��عه سریع خودروهای برقی همچنان مزیت رقابتی مهمی برای 
ش��رکت‌های چینی ایجاد کرده است. از سوی دیگر، کاهش تقاضای 
نفت در چین نیز نشانه‌ای از تغییر ساختار بازار انرژی است. بر اساس 
برآورد منتشرشده از سوی مؤسسه پژوهشی سینوپک، تقاضای نفت 
چین در سال ۲۰۲۶ حدود ۸.۹ درصد کاهش خواهد یافت و کاهش 
مصرف بنزین و گازوئیل یکی از عوامل اصلی این روند اس��ت. رش��د 

خودروهای برقی نقش مهمی در این تغییر دارد.

پیامد دیگر بحران صنعت خودرو، بازار کار است. خودروسازان برای مقابله 
با افزایش هزینه‌ها ناچار به کاهش نیروی انسانی شده‌اند. برنامه فولکس‌واگن 
ب��رای کاه��ش ۵۰ هزار ش��غل و تصمیم جگ��وار لندروور برای حذف حدود ۴ 

هزار شغل تنها دو نمونه از روندی گسترده‌تر هستند.
البته کاهش اش��تغال تنها به معنای کاهش تعداد کارکنان خودروس��ازان 
نیست. هر کارخانه بزرگ مجموعه‌ای از قطعه‌سازان، شرکت‌های حمل‌ونقل، 
خدمات مهندسی و کسب‌وکارهای محلی را به خود وابسته می‌کند. بنابراین 
کاه��ش تولی��د خودرو می‌تواند یک اث��ر زنجیره‌ای بر اقتصاد مناطق صنعتی 

داش��ته باش��د. این موضوع به‌ویژه برای اروپا اهمیت دارد؛ جایی که صنعت 
خودرو بخشی از پایه صنعتی اقتصاد محسوب می‌شود.

مصرف‌کننده در انتهای زنجیره بحران��
در نهای��ت، بخ��ش قاب��ل توجهی از هزینه بحران ب��ه مصرف‌کننده منتقل 
می‌شود. افزایش نرخ مواد اولیه و انرژی، تعرفه‌های تجاری و افزایش هزینه 
حمل‌ونقل در نهایت نرخ خودرو را بالا می‌برد. همزمان، نرخ‌های بهره بالا نیز 
خرید خودرو را برای خانوارها دش��وارتر می‌کند. در چنین ش��رایطی، خودرو 
از یک کالای مصرفی به محصولی تبدیل می‌ش��ود که خرید آن برای بخش 

بیشتری از خانوارها نیازمند تصمیم مالی جدی است.
این وضعیت می‌تواند تقاضا را کاهش دهد و کاهش تقاضا نیز فشار بیشتری 
بر خودروس��ازان وارد کند. به این ترتیب، یک چرخه ش��کل می‌گیرد که در 
آن افزای��ش هزین��ه تولید به افزایش نرخ خودرو، کاهش تقاضا، کاهش تولید 

و در نهایت تعدیل نیروی انسانی منجر می‌شود.
صنعت خودرو در مسیر یک بازآرایی بزرگ��

آنچه امروز در صنعت خودرو جهان رخ می‌دهد، بیشتر از یک رکود معمولی 
اس��ت. این صنعت در حال بازآرایی اس��ت. ش��رکت‌ها باید درباره محل تولید، 

تامین‌کنندگان، فناوری، نیروی انس��انی و بازارهای هدف خود دوباره تصمیم 
بگیرند. اروپا تلاش می‌کند جایگاه صنعتی خود را حفظ کند. امریکا به دنبال 
بازگرداندن تولید به داخل است و چین تلاش می‌کند مزیت خود در خودروهای 
برقی و باتری را به بازارهای جهانی منتقل کند. در این میان، کشورهایی که 
بتوانند انرژی ارزان، نیروی انس��انی ماهر، زیرس��اخت مناسب و زنجیره تامین 
امن فراهم کنند، شانس بیشتری برای جذب سرمایه‌گذاری خواهند داشت. به 
همین دلیل، رقابت آینده صنعت خودرو تنها میان برندها نخواهد بود. کشورها 

نیز برای جذب کارخانه‌ها، فناوری و سرمایه با یکدیگر رقابت خواهند کرد.

اروپا ش��اید بیش از هر منطقه دیگری تحت تاثیر همزمان تورم، انرژی، جنگ و تغییر 
ساختار بازار خودرو قرار گرفته باشد.

صنعت خودرو برای اقتصاد اروپا اهمیت بسیار زیادی دارد و میلیون‌ها شغل به صورت 
مس��تقیم و غیرمستقیم به این صنعت وابسته اس��ت. با این حال، افزایش هزینه انرژی و 
نیروی کار، رقابت با خودروسازان چینی و هزینه بالای‌گذار به خودروهای برقی، موقعیت 
ش��رکت‌های اروپایی را دشوار کرده است. بر اساس برآوردهای منتشرشده، تولید خودرو 
در اروپا نس��بت به س��ال ۲۰۱۷ حدود ۲۰ ت��ا ۲۵ درصد کاهش یافته اس��ت. همزمان، 
ش��رکت‌های چینی توانس��ته‌اند با تکیه بر هزینه تولید رقابتی، توسعه سریع خودروهای 
برقی و دسترسی به زنجیره تامین باتری، سهم بیشتری از بازارهای جهانی به‌دست آورند.

در آلمان، این فش��ارها در آمار تولید صنعتی نیز دیده می‌ش��ود. تولید خودرو در ژوئیه 
۲۰۲۶ نسبت به ماه قبل ۹.۲ درصد کاهش یافت و افت بخش خودرو یکی از عوامل اصلی 
کاهش تولید صنعتی این کش��ور بود. این ش��رایط برای کشوری مانند آلمان که صنعت 

خودرو یکی از پایه‌های اصلی اقتصاد آن محسوب می‌شود، اهمیت زیادی دارد.

برقی‌شدن صنعت خودرو قرار بود وابستگی این صنعت به سوخت‌های فسیلی را کاهش 
دهد، اما خودروسازان برای تحقق این هدف با هزینه‌های جدیدی مواجه شده‌اند.

باتری خودروهای برقی به مواد معدنی خاصی نیاز دارد و زنجیره تامین این مواد نیز در 
برابر تنش‌های ژئوپلیتیک آسیب‌پذیر است.

از س��وی دیگر، توس��عه خودروهای برقی به سرمایه‌گذاری سنگین در تحقیق و توسعه، 
خطوط تولید جدید، نرم‌افزار و زیرساخت شارژ نیاز دارد.

در نتیجه، خودروس��ازان در شرایطی باید میلیاردها دلار برای آینده برقی صنعت هزینه 
کنند که بازار فعلی آنها تحت تاثیر تورم و کاهش قدرت خرید مصرف‌کنندگان قرار دارد.
همین موضوع موجب ش��ده برخی شرکت‌ها سرعت سرمایه‌گذاری خود را تعدیل کنند 

یا زمان‌بندی عرضه برخی محصولات برقی را تغییر دهند.
زنجیره تامین دیگر فقط مسئله هزینه نیست��

یک��ی از مهم‌ترین تغییرات س��اختاری صنعت خودرو در س��ال‌های اخی��ر، تغییر نگاه 
شرکت‌ها به زنجیره تامین است.

در گذش��ته، اصل غالب در صنعت خودرو این بود که قطعه از ارزان‌ترین و کارآمدترین 
تامین‌کننده تهیه ش��ود. اما بحران‌های اخیر نشان دادند که ارزان‌ترین تامین‌کننده الزاماً 

امن‌ترین تامین‌کننده نیست.
جنگ، همه‌گیری، تحریم و تنش تجاری نش��ان دادن��د که یک اختلال کوچک در یک 
کشور می‌تواند تولید کارخانه‌ای در قاره‌ای دیگر را متوقف کند. به همین دلیل، شرکت‌ها 
اکنون به س��مت چندمنبعی کردن تامین، افزایش ذخایر قطعات و انتقال بخشی از تولید 
ب��ه مناطق نزدیک‌تر حرک��ت کرده‌اند. این تغییر اگرچه امنی��ت زنجیره تامین را افزایش 
می‌ده��د، اما هزین��ه تولید را نیز بالا می‌ب��رد. در واقع، صنعت خ��ودرو در حال پرداخت 

هزینه‌ای است که می‌توان آن را هزینه امنیت نامید.

تورم، هزینه تولید خودرو را بالا برد

فولکس‌واگن در مسیر کاهش هزینه

امریکا و بازگشت سیاست تعرفه‌ای

اشتغال در معرض فشار

اروپا در خط مقدم بحران

خودروهای برقی در میانه یک تناقض

سخن پایانی
صنع��ت خ��ودرو جهان وارد دوره‌ای ش��ده ک��ه در آن تورم و جنگ دیگر 
عوامل موقتی و بیرونی محسوب نمی‌شوند. این دو متغیر به بخشی از محیط 
جدید کسب‌وکار تبدیل شده‌اند. خودروسازان اکنون باید در جهانی فعالیت 
کنن��د ک��ه ن��رخ انرژی می‌تواند تحت تاثیر یک درگیری نظامی تغییر کند، 
تعرفه‌ها می‌توانند مسیر یک زنجیره تامین را عوض کنند و رقابت فناوری 

می‌تواند جایگاه یک برند باسابقه را در مدت کوتاهی تحت فشار قرار دهد. 
تح��ولات فولکس‌واگ��ن و جگوار لندروور نش��ان می‌دهد حتی بزرگ‌ترین 
برندهای س��نتی نیز از این تغییرات مصون نیس��تند. در طرف دیگر، رش��د 
خودروس��ازان چینی نش��ان می‌دهد که بحران برای همه ش��رکت‌ها به یک 
اندازه تهدید نیست و برخی بازیگران می‌توانند از تغییرات ساختاری برای 

افزایش س��هم خود در بازار اس��تفاده کنند. به نظر می‌رس��د صنعت خودرو 
جه��ان از مرحل��ه کاه��ش هزینه عبور ک��رده و وارد مرحله بازتعریف مدل 
تولید ش��ده اس��ت. در این دوره، شرکت‌هایی موفق خواهند بود که بتوانند 
می��ان س��ه ه��دف تعادل برقرار کنند. کاه��ش هزینه، حفظ امنیت زنجیره 
تامین و س��رمایه‌گذاری برای فناوری آینده. در نهایت، جنگ و تورم ش��اید 

شکل صنعت خودرو را برای همیشه تغییر نداده باشند، اما مسیر تغییر را 
به شکل محسوسی سریع‌تر کرده‌اند. آینده این صنعت دیگر فقط به تعداد 
خودروهای فروخته‌ش��ده بس��تگی ندارد، بلکه به توانایی خودروسازان برای 
ادامه تولید در جهانی وابس��ته اس��ت که نااطمینانی به یکی از هزینه‌های 

دائمی آن تبدیل شده است.

مدیر کنترل کیفی و آزمایش��گاه‌های شرکت فولاد هرمزگان گفت: با بهره‌گیری حداکثری از ظرفیت، دانش 
و تجرب��ه متخصص��ان صنعت فولاد و معدن، تلاش خواهیم کرد اس��تانداردهای مورد نی��از صنعت را تدوین و 
بومی‌سازی کنیم و با ایجاد هماهنگی و یکسان‌سازی روش‌های آزمون، زمینه ارتقای کیفیت و افزایش قابلیت 

اطمینان نتایج آزمون‌ها را فراهم آوریم.
به گزارش روابط عمومی ش��رکت فولاد هرمزگان، در اجلاس کمیته فنی س��نگ آهن و آهن اس��فنجی احیا 
مس��تقیم INSO/ISO/TC102، حمیدرضا کش��اورز، مدیر کنترل کیفی و آزمایش��گاه‌های ش��رکت فولاد 
هرمزگان و رئیس جدید کمیته فنی با اش��اره به اینکه این کمیته فعالیت آن س��نگ‌آهن و آهن احیا مستقیم 
است، عنوان کرد: در حال حاضر این کمیته دبیرخانه خود را در شرکت فولاد هرمزگان مستقر کرده است. این 
کمیته در سال 1395 تشکیل شده و از آن زمان تلاش کرده زمینه مشارکت و استفاده از ظرفیت‌های تخصصی 

کشور را در حوزه استانداردسازی این صنعت فراهم کند.
وی اف��زود: یکی از مهم‌ترین اهداف ما در دوره پیش‌رو، اس��تفاده حداکث��ری از ظرفیت و دانش متخصصان 
و همکاران ش��اغل در صنعت فولاد کش��ور است. خوش��بختانه در صنایع فولادی و معدنی کشور، کارشناسان 
و متخصص��ان توانمندی حضور دارند که تجربه ارزش��مندی در زمینه‌های مختل��ف نمونه‌برداری، آزمون‌های 
ش��یمیایی و آزمون‌های فیزیکی دارند. تلاش خواهیم کرد این دانش و تجربه بیش از گذش��ته در فعالیت‌های 

کمیته مورد استفاده قرار گیرد.
رئیس کمیته فنی متناظر س��نگ آهن و آهن اس��فنجی خاطرنش��ان کرد: هدف دیگر ما، ایجاد هماهنگی و 
یکسان‌سازی دستورالعمل‌ها و روش‌های مورد استفاده در صنایع سنگ‌آهن و فولاد کشور است تا بتوانیم ضمن 
استفاده از تجربیات موجود، به سمت روش‌های هماهنگ، قابل اعتماد و قابل مقایسه حرکت کنیم. همچنین 
در مواردی که برای نیازهای صنعت، دستورالعمل یا استاندارد مناسبی وجود ندارد، تلاش خواهیم کرد زمینه 

تدوین و بومی‌سازی دستورالعمل‌های مورد نیاز را با مشارکت متخصصان کشور فراهم کنیم.
مدیر کنترل کیفی و آزمایشگاه‌های شرکت فولاد هرمزگان اضافه کرد: در کنار این موارد، ما از پیشنهادها و 
تجربیات شرکت‌ها نیز استقبال می‌کنیم. اگر هر یک از شرکت‌ها، آزمایشگاه‌ها یا متخصصان حوزه سنگ‌آهن 
و فولاد، دس��تورالعمل، روش آزمون، تجربه فنی یا پروژه‌ای دارند که قابلیت تبدیل ش��دن به یک اس��تاندارد 
ملی یا حتی بین‌المللی را دارد، کمیته فنی متناظر آماده اس��ت در این مس��یر در کنار آنها باشد و با استفاده از 

ظرفیت‌های موجود، به طی شدن این فرآیند و هموار شدن مسیر تدوین استاندارد کمک کند.
وی ادامه داد: در واقع، هدف ما این اس��ت که کمیته فنی متناظر صرفا محلی برای بررس��ی اس��تانداردهای 
موجود نباش��د، بلکه به بس��تری برای انتقال دانش و تجربه صنعت کش��ور به عرصه استانداردس��ازی ملی و 

بین‌المللی تبدیل شود.
کش��اورز در پایان با بیان اینکه امیدواریم در دوره پیش‌رو بتوانیم با افزایش مش��ارکت کارشناسان ایرانی در 
فعالیت‌ه��ای INSO/ISO/TC102، شناس��ایی نیازه��ای واقعی صنعت و انتقال این نیازها به س��طح ملی و 
بین‌الملل��ی، حضور ایران را در این حوزه فعال‌تر و اثرگذارتر کنیم، گفت: در نهایت، امیدواریم با همکاری همه 
اعضای کمیته، نمایندگان ش��رکت‌ها و متخصصان محترم، بتوانیم از ظرفیت این کمیته برای ارتقای کیفیت، 
ایجاد هماهنگی در روش‌های آزمون و تقویت جایگاه صنعت کشور در عرصه استانداردسازی بین‌المللی استفاده 

کنیم.
لازم به ذکر بوده، اجلاس کمیته فنی س��نگ آهن و آهن اس��فنجی به مناس��بت پایان دوره سه‌ساله فعالیت 
هیئت‌مدیره و دبیرخانه پیشین کمیته و آغاز به کار هیئت‌مدیره جدید و همچنین بررسی اقدامات و برنامه‌های 
کمیته فنی INSO/ISO/TC102 با حضور جمعی از کارشناسان و متخصصان آزمایشگاه‌های فعال در زنجیره 

فولاد کشور به صورت برخط برگزار شد.

همچنین در این جلس��ه، از تلاش‌ها و خدمات انجام‌شده در دوره فعالیت هیئت‌مدیره و دبیرخانه پیشین، از 
زحمات رضا باران پویان، رئیس پیش��ین کمیته، تقدیر به عمل آمد و حمیدرضا کشاورز، مدیر کنترل کیفی و 

آزمایشگاه‌های فولاد هرمزگان به عنوان رئیس دوره‌ای کمیته فعالیت خود را آغاز کرد.

مدیر کنترل کیفی و آزمایشگاه‌های شرکت فولاد هرمزگان: 
استانداردهای مورد نیاز صنعت فولاد را با مشارکت متخصصان کشور بومی‌سازی می‌کنیم


