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بدون شرح

کارتون ‌روز
گران‌ترین املاک اروپا در کدام کشور 

است؟
نتایج گزارش جدید کمیس��یون اروپا نشان داد که پرتغال 
بالاتری��ن نرخ ام�لاک را در میان کش��ورهای اروپا دارد و 
گردش��گری و بحران در بخش ساخت‌وساز از عوامل اصلی 

نرخ بالای ملک هستند.
به گزارش ایس��نا، در گزارش کمیس��یون اروپ��ا با عنوان 
»مس��کن در اتحادیه اروپا: تحولات بازار، عوامل اساس��ی و 
سیاست‌ها« آمده است که نرخ خانه در ۱۰ سال گذشته در 
سراسر اتحادیه اروپا به طرز چشمگیری افزایش یافته است 
و پرتغال در فهرست کشورهایی قرار دارد که املاک در آنها 

بیشترین ارزش را دارند.
قیم��ت خانه در اتحادی��ه اروپا، بین س��ال‌های ۲۰۱۴ تا 
۲۰۲۴، ب��ه طور متوس��ط ‌۵۰ درصد افزای��ش یافته، اما در 
مجارس��تان، لیتوانی، چک، پرتغال، اس��تونی، بلغارستان و 
لهس��تان، رشد اس��می نرخ خانه از ۲۰۰ درصد فراتر رفته 

است.
دلای��ل وضعی��ت فعلی مس��کن در اتحادیه اروپا ش��امل 
نرخ بهره بالاتر، تقاضا برای مس��کن از س��وی خانواده‌های 
ثروتمندتر و سرمایه‌گذاران، افزایش اجاره‌های کوتاه‌مدت و 

عدم ساخت‌وساز جدید است.
در برخ��ی مناطق، ن��رخ خانه‌ها نی��ز از ارزش واقعی آنها 
فاصله گرفته اس��ت و پژوهشگران تخمین زدند که افزایش 
نرخ خانه‌ها، بالات��ر از میانگین ارزش واقعی آنها در پرتغال 
بارزتر اس��ت. تخمین زده می‌ش��ود که قیمت‌ها در پرتغال، 
حدود ۳۵ درصد بیش از حد واقعی ارزش‌گذاری ش��ده‌اند و 
تنها کش��وری است که تا سال ۲۰۲۴ افزایش ارزش‌گذاری 

بیش از حد قابل توجهی داشته است.
طبق گزارش کمیس��یون اروپا، گردش��گری و اجاره‌های 
کوتاه‌م��دت از جمله عوامل افزایش نرخ مس��کن در پرتغال 

محسوب می‌شوند.
به گفته محققان، افزایش اجاره‌های کوتاه‌مدت در مناطق 
توریستی ارتباط نزدیکی با افزایش نرخ خانه و اجاره بها دارد. 
ظهور پلتفرم‌های اش��تراک‌گذاری خانه مانند »ایربی‌ان‌بی« 
)Airbnb( بازار سنتی املاک را مختل کرده، زیرا به کاهش 
عرضه اجاره‌های بلندمدت کمک کرده است. شواهد تجربی 
فزاینده نش��ان می‌دهد افزایش گردش��گری به طور کلی و 
افزایش پلتفرم‌های اش��تراک‌گذاری خانه به طور خاص، در 
افزای��ش اجاره بها و نرخ خان��ه در برخی از مکان‌های مهم، 

مانند مراکز تاریخی شهر پرتغال نقش داشته است.
پرتغال کش��وری در اتحادیه اروپا است که گردشگری آن 
بیشترین تاثیر را بر نرخ مسکن داشته است. این مشکل در 
کشورهایی مانند اسپانیا نیز وجود دارد و ازدحام گردشگران 
در ش��هرهای بزرگی مانند بارس��لونا به یک مشکل تبدیل 

شده است.
در پرتغال، نس��بت مس��کن عمومی یک��ی از کمترین‌ها 
در اروپا اس��ت. طبق نتایج تحقیق اخیر موسس��ه دانشگاه 
لیس��بون )ISCTE(، املاک مس��کونی متعلق به دولت یا 
مقامات محل��ی، تحت مدیریت یا یارانه، حدود دو درصد از 

کل موجودی را تشکیل می‌دهند.
طبق گزارش کمیس��یون اروپا، در برخی مناطق ش��هری، 
بخشی از موجودی مسکن متعلق به شرکت‌ها و دوره طولانی 
نرخ بهره پایین به افزایش تقاضا از س��وی س��رمایه‌گذاران 

نهادی کمک کرده است.
و  بیم��ه  ش��رکت‌های  مانن��د  نه��ادی،  س��رمایه‌گذاران 
صندوق‌ه��ای بازنشس��تگی، نقش مهم��ی در افزایش نرخ 
املاک در دهه گذش��ته، به ویژه در پایتخت‌های جهانی ایفا 
کرده‌اند و در پرتغال، صندوق‌های بازنشس��تگی »ریس��ک 

قابل توجهی« دارند.
مش��کلات مربوط به صدور مجوزهای ساختمانی، افزایش 
لازم در موج��ودی مس��کن عمومی را مح��دود می‌کند. در 
کش��ورهایی مانند پرتغال، کرواسی، اسپانیا و یونان، صدور 
مجوز ساخت‌وساز به پایین‌ترین حد خود در تاریخ رسیده و 

یکی از دلایل این امر، بوروکراسی طولانی است.
در بیشتر کش��ورهای اتحادیه اروپا، مهلت‌های مشخصی 
برای صدور مجوز وجود دارد که از س��ه هفته در لیتوانی تا 
۳۱ هفته در پرتغال متغیر اس��ت. علاوه بر این، روند صدور 
مجوز در برخی کش��ورها با الزامات پیچیده اسناد و مدارک 
همراه اس��ت که می‌تواند باعث تاخیرهای غیرضروری و بار 
اداری ش��ود و ساده‌س��ازی این الزامات می‌تواند به کارایی 

بیشتر کمک کند.
تعداد بی‌ش��مار املاک خالی، مسکن موجود در پرتغال را 
نیز محدود می‌کند. مس��ئله املاک خالی، چالش��ی مهم در 
سراسر اتحادیه اروپا است، به طوری که تقریبا از هر ۶ ملک 
در سراسر اروپا، یک ملک خالی است و بار دیگر، پرتغال در 
صدر فهرست کشورهایی با بیشترین املاک خالی، به همراه 

بلغارستان، رومانی، مالت، قبرس و مجارستان قرار دارد.
مس��کن، موضوع��ی ثاب��ت در سیاس��ت پرتغال ب��وده و 
دولت‌ه��ای اخی��ر را تحت انتقاد ش��دید قرار داده اس��ت. 
اقدامات پیشنهادی برای مقابله با این مشکل شامل مشوق 
مالیات��ی جدید با هدف ساخت‌وس��از خواهد بود؛ گامی که 
مدت‌ه��ا م��ورد تقاضای ای��ن بخش بوده اس��ت. مالیات بر 
ارزش افزوده برای ساخت‌وس��از تا س��قف ۶۴۸ هزار یورو، 
ب��ه ۶ درصد کاهش می‌یابد و نرخ ۶ درصد مالیات بر ارزش 
افزوده همچنین برای اجاره‌های تا سقف ۲۳۰۰ یورو اعمال 
می‌شود و این مشوق برای ساخت‌وسازهایی که برای اجاره 
در نظر گرفته شده‌اند و از این مقدار تجاوز نمی‌کنند، اعمال 

خواهد شد.
لوئیس مونته‌نگرو، نخست وزیر پرتغال در مورد محدودیت 
۲۳۰۰ یورویی برای اجاره‌ها، توضیح داد که این تصمیم بر 
اس��اس مناطق تحت فش��ار بیشتر مانند لیس��بون، پورتو و 
س��ایر شهرداری‌هایی اس��ت که میانگین مبالغ بالاتر از این 

میزان است.
طبق گ��زارش یورونیوز، بیش��تر این اقدام��ات مربوط به 
مالیات اس��ت، بنابراین به تصویب پارلمان بستگی دارد، اما 
تغیی��رات متعددی نیز در بخش اجاره وجود دارد. در ژوئن، 
کمیسیون اروپا هشدار داد که دولت‌های پرتغال در واکنش 
به بحران مس��کن موثر نبوده‌اند و اقدامات مشخصی مانند 
کنت��رل اجاره بها یا اعمال محدودیت بر برخی از اجاره‌ها را 

توصیه کرد.
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دارو ب�ه عن�وان ی�ک کالای اس�تراتژیک، از 
اهمی�ت وی�ژه‌ای در نظام‌ه�ای سلامت دنی�ا 
برخوردار اس�ت. به ط�وری که اگ�ر کمبودهای 
داروی�ی در جامعه‌ای از مرز بح�ران عبور کند، 
می‌توان�د پیامده�ای اجتماع�ی و سیاس�ی به 
دنبال داشته باش�د. از همین رو، دولت‌ها تلاش 
می‌کنند »بازار دارو« همیشه ثبات داشته باشد. 
فعالان صنعت داروس�ازی کش�ور، با اش�اره به 
مش�کلاتی که در مسیر زنجیره تامین دارو قرار 
دارد، خواس�تار اقدام�ات ف�وری و تدابیر جدی 

برای سه ماه پایانی سال شده‌اند.

در روزهای اخیر و در آس��تانه ورود به فصل زمس��تان و سه ماه پایانی 
س��ال، فعالان صنعت داروسازی کشور، نسبت به بروز کمبودهای دارویی 
و مش��کلاتی که می‌تواند به دنبال داشته باشد؛ هشدار داده‌اند و از دولت 
خواس��ته‌اند قبل از اینکه درگیر زمس��تان س��خت دارویی شویم، فعالان 

زنجیره تأمین دارو را از نگران خارجی سازند.
ب��ه گزارش مهر زنجی��ره تأمی��ن دارو، کارخانجات تولید م��واد موثره 
دارویی، ش��رکت‌های تولید محصول نهایی، ش��رکت‌های پخش و توزیع 
دارو و در نهایت، داروخانه‌ها را ش��امل می‌شود و اگر خللی در مسیر این 
زنجیره رخ دهد؛ شرایط تأمین دارو دچار مشکل خواهد شد. لذا، اینگونه 
نیس��ت که ما فقط بخواهیم به فک��ر تولیدکنندگان م��واد اولیه دارویی 
باش��یم یا بخواهیم مشکلات داروخانه‌ها را جدا از دیگر حلقه‌های زنجیره 

بررسی کنیم.
در ش��رایط کنون��ی، آخرین پرداخت��ی بیمه‌های پایه ب��ه داروخانه‌ها، 
مرب��وط ب��ه مطالبات تیر ماه ۱۴۰۴ اس��ت و هن��وز از پرداختی ماه‌های 

مرداد، شهریور، مهر، آبان و آذر؛ خبری نیست.
ش��هرام کلانتری خاندانی رئیس انجمن داروس��ازان ایران، با اش��اره به 
س��هم ۷۰ درصدی داروخانه‌های بخش خصوصی کش��ور از توزیع دارو، 
گفت: مطالبات داروخانه‌های خصوصی از س��ازمان تأمین اجتماعی، ۱۰ 

همت است.
در همین حال، ش��رکت‌های پخش دارو نی��ز ۱۵۷ همت طلب دارویی 
دارن��د که همین تأخی��ر در پرداخت مطالبات، زنجیره را دچار مش��کل 

ساخته است.
س��یدابراهیم هاش��می رئیس هیات‌مدیره انجمن پخش دارو و مکمل 
گفت: در شرایط بسیار سخت مالی قرار داریم که کل زنجیره تأمین دارو 

درگیر آن است.
بن��ا بر اع�لام اکبر عبداللهی اص��ل مدیرکل دارو و م��واد تحت کنترل 
سازمان غذا و دارو، درحال‌حاضر ۲۱ قلم داروی بیمارستانی دچار کمبود 
شده و آنها را نداریم. همچنین، ۱۹۵ قلم دارو موجودی زیر یک ماه، ۳۶۰ 

قلم زیر دو ماه و ۲۷۰ قلم زیر سه‌ماه است که می‌تواند خطرناک باشد.
موضوع مطالبات زنجیره تأمین دارو، می‌تواند چالش‌س��ازترین مشکل 
در تأمین دارو باش��د و اگر همین شرایط تداوم یابد، باید منتظر زمستان 

سخت دارویی بود.
مهدی پیرصالحی رئیس سازمان غذا و دارو گفت: کمبود ارز و تأخیر در 
تخصیص منابع، بخش قابل‌توجهی از توان مدیریتی س��ازمان غذا و دارو 
را ب��ه پیگیری مطالبات مع��وق از بانک مرکزی و بیمه‌ها معطوف کرده و 
پرداخت نشدن مطالبات، جریان مالی داروخانه‌ها و شرکت‌های پخش را 

دچار اختلال کرده است.
وی با اش��اره ب��ه تأمین ارز ترجیح��ی، افزود: از ۳.۵ میلی��ارد دلار ارز 
ترجیح��ی که باید تا آذرم��اه تخصیص می‌یافت، تنه��ا ۱.۹ میلیارد دلار 
پرداخت شده و از این مقدار، ۷۰۰ میلیون دلار هنوز منتقل نشده است. 
بدین ترتیب، تنها ۱.۲ میلیارد دلار ارز به خارج از کش��ور منتقل ش��ده 
اس��ت، در حالی که تا این زمان حداق��ل باید ۲.۵ میلیارد دلار تخصیص 

داده می‌شد.
رئیس سازمان غذا و دارو گفت: اخیراً بخشنامه‌ای از سوی دولت صادر 
شده که ارز ترجیحی دارو و تجهیزات از ۳.۵ میلیارد دلار به ۲.۹ میلیارد 
دلار کاهش یافته اس��ت. این در حالی است که ۶۰۰ میلیون دلار کاهش 

یافته به ارز توافقی اضافه نشده است.

اجرای رس��می بنزین س��ه‌نرخی از بامداد ۲۲ آذر ۱۴۰۴، نقطه عطفی 
در سیاس��ت‌گذاری انرژی کشور به ش��مار می‌آید؛ در ساختار جدید، دو 
نرخ یارانه‌ای همچنان پابرجا مانده‌اند. نرخ نخس��ت، بنزین ۱۵۰۰ تومانی 
اس��ت که به‌عنوان پایه حمایتی خانوار تعریف می‌ش��ود. نرخ دوم، بنزین 
۳۰۰۰ تومانی است که محدوده مصرف متعارف فراتر از حداقل را پوشش 
می‌دهد. تغییر اصلی، افزوده ش��دن نرخ سوم یعنی بنزین ۵۰۰۰ تومانی 
است؛ نرخی که برای مصرف بیش از سهمیه یا سوخت‌گیری بدون کارت 
س��وخت شخصی اعمال می‌شود. به گزارش تابناک دولت تأکید دارد این 
نرخ س��وم نه ب��رای جایگزینی نرخ‌های قبلی، بلکه ب��رای اصلاح رفتار و 

کاهش اتکای رانندگان به کارت جایگاه طراحی شده است.
برای خودروهای س��واری شخصی بنزینی، سازکار سهمیه به شکل زیر 

اجرا می‌شود:
۶۰ لیت��ر در م��اه با ن��رخ ۱۵۰۰ تومان به‌عنوان س��همیه پای��ه خانوار 
اختصاص دارد. این میزان، کمترین سهمیه در میان وسایل نقلیه بنزینی 
است اما به‌عنوان حداقل مصرف ماهانه خانوار در نظر گرفته شده است.

پ��س از اتمام این س��همیه، ۱۰۰ لیتر دیگر با ن��رخ ۳۰۰۰ تومان قابل 
دریاف��ت اس��ت. این بخش، مصرف متع��ارف فراتر از حداقل را پوش��ش 
می‌ده��د. پ��س از پایان این ۱۶۰ لیتر یا در صورت س��وخت‌گیری بدون 
کارت س��وخت ش��خصی، هر لیتر بنزین با نرخ ۵، ۰۰۰ تومان محاس��به 
می‌ش��ود. نکته مهم آن است که هیچ‌یک از این سهمیه‌ها، به‌جز سهمیه 

۱۵۰۰ تومانی، قابلیت ذخیره‌سازی ماهانه ندارد.
خودروهای نوشماره و تعویض پلاک��

یک��ی از بحث‌برانگیزتری��ن بخش‌ه��ای مصوبه، حذف س��همیه بنزین 
خودروه��ای صف��ر و نوش��ماره بود. طب��ق مصوب��ه اولی��ه، از نیمه آذر 
۱۴۰۴ خودروهای نوش��ماره از دریافت س��همیه یارانه‌ای محروم شدند. 
ای��ن تصمیم واکنش‌های زیادی را در پی داش��ت. ک��ه در نهایت، دولت 
با ارائ��ه اصلاحیه‌ای، میان خودروهای داخل��ی ارزان‌قیمت و خودروهای 
گران‌قیمت تفکیک قائل ش��د. بر این اس��اس، خودروهای تولید داخل با 
ن��رخ کارخانه‌ای کمتر از یک میلیارد تومان، از حذف س��همیه مس��تثنا 
شده‌اند و مانند سایر خودروهای شخصی، سهمیه کامل دریافت می‌کنند.

در مقابل، خودروهای داخلی یا مونتاژی با نرخ کارخانه‌ای بیش از یک 
میلیارد تومان، مش��مول حذف س��همیه بوده و مصرف آنها از ابتدا با نرخ 
۵۰۰۰ تومان محاس��به می‌شود. در مورد تعویض پلاک نیز، ملاک اصلی 
»نوشماره بودن« خودرو است. خرید خودروی کارکرده، حتی در صورت 

تعویض پلاک، به‌تنهایی باعث قطع سهمیه نمی‌شود.
خودروهای دوگانه‌سوز��

خودروهای دوگانه‌س��وز در طرح جدید، کاملًا از سهمیه بنزین محروم 
نشده‌اند، اما سهم آنها کاهش یافته است.

برای خودروهای س��واری دوگانه‌سوز، س��همیه بنزین ۱۵۰۰ تومانی به 
۳۰ لیتر در ماه محدود ش��ده اس��ت. علاوه بر این، سهمیه بنزین ۳۰۰۰ 
تومان��ی آنها ۵۰ درصد کاهش یافته اس��ت. هدف این سیاس��ت، تقویت 
اس��تفاده از CNG و کاه��ش وابس��تگی این خودروها ب��ه بنزین عنوان 
شده اس��ت. در همین راستا، دولت وعده داده تبدیل خودروهای بنزینی 
تک‌سوز به دوگانه‌سوز، طبق آئین‌نامه ماده ۸ قانون هوای پاک، به‌صورت 

رایگان انجام شود.
تاکسی‌های شهری و بین‌شهری��

ناوگان تاکسیرانی همچنان یکی از پرمصرف‌ترین بخش‌های حمل‌ونقل 
شهری است و دولت ترجیح داده سهمیه پایه آن را حفظ کند. تاکسی‌های 
شهری بنزینی، ماهانه ۴۰۰ لیتر سهمیه ۱۵۰۰ تومانی دریافت می‌کنند. 
تاکس��ی‌های بین‌شهری بنزینی، بیش��ترین سهمیه را با ۷۵۰ لیتر در ماه 

دارند.
در بخش دوگانه‌س��وز، تاکس��ی‌های ش��هری ۲۵۰ لیتر و تاکسی‌های 
بین‌شهری ۴۵۰ لیتر سهمیه پایه بنزینی دریافت می‌کنند. این سهمیه‌ها 
نش��ان می‌دهد دولت قصد ندارد با فش��ار مستقیم بر حمل‌ونقل عمومی، 

هزینه سفرهای شهری را افزایش دهد.
وانت‌بارها؛ تفکیک بر اساس مصرف��

وانت‌ها در سیاس��ت جدید به دو دس��ته کم‌مصرف و پرمصرف تقسیم 
ش��ده‌اند. وانت‌ها ی کم‌مصرف بنزینی مانند م��زدا، پیکان و تویوتا، ۱۵۰ 
لیتر س��همیه ماهانه دارند. نمونه‌های دوگانه‌س��وز همین گروه، ۶۰ لیتر 

سهمیه دریافت می‌کنند.
در مقاب��ل، وانت‌های پرمصرف بنزینی مانند نیس��ان یا کامیونت‌ها، تا 

۳۰۰ لیتر س��همیه بنزین دارند و نمونه‌های دوگانه‌سوز آنها از ۱۲۰ لیتر 
سهمیه بهره‌مند می‌شوند.

موتورسیکلت‌ها��
برای انواع موتورس��یکلت، س��همیه پایه ۲۵ لیتر بنزین ۱۵۰۰ تومانی 
در نظر گرفته ش��ده اس��ت. در عین حال، دولت هشدار داده اجرای طرح 
قطع س��همیه برای موتورسیکلت‌های فاقد بیمه شخص ثالث، دیر یا زود 

عملیاتی می‌شود.
با توجه به وجود حدود ۱۰ میلیون موتورسیکلت بدون بیمه در کشور، 
این تصمیم می‌تواند اثر اجتماعی قابل توجهی داش��ته باش��د و مالکان را 

به تمدید بیمه سوق دهد.
تاکسی‌های اینترنتی��

یک��ی از مهم‌تری��ن نوآوری‌های ط��رح جدید، تغییر ش��یوه حمایت از 
رانندگان تاکس��ی‌های اینترنتی اس��ت. در این مدل، س��همیه س��وخت 

مستقیماً روی کارت سوخت شارژ نمی‌شود.
رانندگان اس��نپ و تپس��ی، ابتدا س��همیه عادی خودروهای سواری را 
دریافت می‌کنند. سپس بر اساس پیمایش واقعی ماهانه، یارانه‌ای معادل 
مصرف مازاد تا سقف مش��خص، به‌صورت اعتباری–ریالی به حساب آنها 

واریز می‌شود.
س��قف ای��ن حمای��ت ب��رای خودروه��ای بنزین��ی ۲۰۰ لیت��ر، برای 
دوگانه‌س��وزها ۹۵ لیتر و برای موتورس��یکلت‌های فع��ال ۴۰ لیتر در ماه 
تعیین ش��ده است. این روش، به گفته دولت، شفافیت را افزایش می‌دهد 

و مانع از سوءاستفاده از سهمیه می‌شود.
سرویس مدارس؛ پیمایش‌محور و اعتباری��

در بخش س��رویس مدارس، تغییری در فلس��فه محاسبه سهمیه ایجاد 
نش��ده است. سهمیه س��وخت این خودروها بر اس��اس پیمایش واقعی و 
به‌صورت اعتباری محاس��به می‌ش��ود. اطلاعات خودروها توسط آموزش 
و پرورش و ش��هرداری‌ها در سامانه س��پند ثبت می‌شود و پس از تأیید، 

اعتبار مربوطه در کارت بانکی راننده شارژ خواهد شد.
خودروهای خارجی و مناطق آزاد��

در طرح بنزین س��ه‌نرخی، هیچ س��همیه‌ای برای خودروهای خارجی و 
خودروهای دارای پلاک مناطق آزاد در نظر گرفته نش��ده اس��ت. مصرف 
این خودروها از ابتدا با نرخ ۵، ۰۰۰ تومان محاس��به می‌ش��ود. دولت این 
تصمیم را بخش��ی از سیاس��ت هدفمندس��ازی یارانه‌ها عنوان می‌کند و 
معتقد اس��ت تخصی��ص یارانه بنزین به خودروه��ای لوکس، فاقد توجیه 
اقتصادی و اجتماعی است. همچنین در نظام جدید، تنها سهمیه ۱۵۰۰ 
تومانی قابلیت ذخیره دارد و مصرف‌نشده آن به ماه بعد منتقل می‌شود.
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زمستان سخت دارویی

سخن پایانی
با توجه به نگرانی‌های فعالان زنجیره تأمین دارو و مدیران س��ازمان غذا و 
دارو از وضعیت بازار دارویی کشور در سه ماه پایانی سال، این انتظار می‌رود 
که زمس��تان س��خت دارویی را در پیش داشته باشیم. این در حالی است که 
افزایش نرخ اقلام دارویی نیز، چالش دیگری اس��ت که مصرف‌کنندگان دارو 
را تهدید می‌کند. زیرا، اگر قرار باشد در مسیر افزایش نرخ دارو، بیمه‌ها عقب 
بمانند؛ این بیمار است که باید از جیب پرداخت کند و متأسفانه قشر زیادی 

از جامعه در تهیه دارو، دچار مشکل هستند.

زیر و بم سهمیه جدید بنزین


